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Om klimateffektiva vagtransporter

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av ett sista
datum for registrering av bensin- och dieselbilar och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av elektrifiering
av Sveriges végar och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Vid riksdagens dppnande 1997, sé stod att ldsa i Goran Perssons regeringsforklaring att
”Arbetet fOr att stédlla om Sverige till ekologisk héllbarhet fortsétter. Mélet &r att till
nésta generation kunna ldmna &ver ett samhélle dér de stora miljoproblemen &r 16sta. En
tydlig politik och aktiva medborgare driver fram ett 6kat kretsloppstdnkande.”1 Detta
har senare kommit att kallas for Generationsmaélet, det vill sdga att malet &r att vi i
Sverige till nédsta generation ska kunna ldmna over ett samhélle dar de stora
miljoproblemen &r 16sta, utan att vi har orsakat 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor
landets granser. Nu har nédstan en generation gatt och nér vi talar om klimatfragan, s &r
vi ju knappast pa rétt spar.

Nar virldens lédnder traffades i Paris i december 2015 enades de om ett globalt
klimatavtal. Avtalet stipulerar att den globala temperaturhdjningen skall hallas val under
2 grader forindustriell niva med 1,5 grad som mél, vilket bland annat kan l4sas 1 Artikel
2:1:a.2.

I Paris-avtalet dtog sig EU att minska sina utslapp med 40 % 2030, vilket ar ett
ambitiost mal som kraver ett handfast agerande pd manga plan. Under de nérmsta aren
kommer Sverige behdva ta snabba steg mot att minska och sedan helt ta bort véara
utsldpp. Malet som riksdagen beslutat dr att Sverige 2045 inte ska ha négra nettoutsléapp

I Riksdagens protokoll 97/98:2.
2 Forenta Nationerna. Parisavtalet. (2015). S. 3.



av viaxthusgaser. Om det malet ska kunna bli verklighet méste vi arbeta pa alla fronter
och dirfor dr det klimatpolitiska ramverket en viktig del. Sverige maste se till att na de
konkreta utslippsminskningsmal for 2030 och 2040 som riksdagen beslutat om i det
klimatpolitiska ramverket.

Forbud mot bensin och dieselbilar

De teknikforandringar som kravs for omfattande milj6losningar méste till stor del
grunda sig pa politiska beslut. Helt frivilliga 16sningar dr tyvarr sédllsynta. Inom ramen
for privatbilism behover atgirder vidtas snarast. Tyskland, en av de stora landerna vad
giller biltillverkning, &r pa god vdg mot en lagstiftning som 2030 forbjuder bensin- och
dieselbilar. Landets forbundsrdd antog hosten 2016 en resolution om ett forbud. Fler
lander dr inne pa samma linje. Forslag har diskuterats i Kina, Storbritannien, Indien,
Nederldnderna och senast presenterade den danska regeringen ett forslag om ett
forséljningsforbud 2030. Norge, som har satt sin deadline redan vid ar 2025. Det dr
viktigt att bilindustrin har tydliga spelregler &ven 1 Sverige och dérfor ar det naturligt att
sitta en deadline for ett forbud av nyforsdljning.

Elektrifiering av vigarna

Elektrifiering av vigarna kan vara ett sitt att framat minska utslédppen fran
véagtransporter. Tekniken finns idag, men anvénds inte i ndgon substantiell utstrackning,
mer dn i ambitiosa forskningsprojekt. Den forsta strackan med elektrifierade vigar finns
idag utanfor Gévle. Det som nu ar viktigt &r att lyckas sprida tekniken for vidare
anvindning, samt att sékerstélla att hela Europa anvidnder teknik som sinsemellan ar
kompatibel.

Transportsektorns utslapp av vaxthusgaser

Manga konsumenter &r idag villiga att gora kloka och miljoriktiga val géllande
transporter. Samtidigt ar det inte alltid helt enkelt att gora ratt. En rimlig strategi 1 dessa
fragor ar att infora frivilliga atgarder for att minska utsldppen, som sedan formaliseras
och 1 framtiden eventuellt blir tvingande.

Nir det giller drivmedel for personbilar har det varit synnerligen svart att gora ett
Overlagt val, eftersom béde bensin och diesel saknat ursprungsmérkning vid inkép. Nu
har regeringen frdn och med 1 januari 2019 beslutat att ska det finnas en klimat- och
ursprungsmarkning med information till konsumenten vid alla pumpar, gasdispensers
och laddstationer. Kravet innebér att det ska finnas information om drivmedlens
klimatpaverkan, ravaror och ursprungslédnder bredvid pumpar, gasdispenser och
laddstationer och att leverantérerna méste publicera mer utforlig information pa sina
hemsidor.

Vi har ocksé fétt en reduktionsplikt som innebér att drivmedelsbolagen &r skyldiga
att successivt 0ka andelen fornybara drivmedel 1 sin forséljning.



Nir det géller utslapp fran flyget kan frivilliga atgérder omfatta underlittande av
klimatkompensation for konsumenter och frivillig finansiering av bioflygbrénsle.
Tvingande atgirder skulle i framtiden kunna vara en passagerarskatt eller en utvidgad
gemensam EU-10sning.
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