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Mot.
Kommunikationerna i Visterdalédlvens dalgang 1989/90
T205-209

Vasterdalalvens dalgang har under senare ar kommit att ligga utanfor manga
av de stora regionalpolitiska satsningarna, trots att stora delar avdensamma
ligger inom nuvarande regionala politiska stddomraden. Men dalgangen be-
rors inte av det s.k. Bergslagspaketet och kommer endast delvis att inraknas
iden regionalpolitiska kommitténs omrade "Inlandet”. Det synes darfér mo-
tiverat att motionsvagen ta upp dalgangens for ndrvarande i sarklass vikti-
gaste problem, namligen kommunikationerna.

Under de senaste 20 aren har framfor allt tre handelser intrdffat, som 1 hog
grad aktualiserat kommunikationerna i Vasterdalalvens dalgang, namligeni
korthet foljande:

. Nedlaggandet av Vasterdaldlvsbanans del Malungsfors — Sarna.

2. Nedlaggande av Visterdalidlven som flottled.

3. Den valdsamma expansionen av vinterturism och hotell- och restaurang-
verksamheten i Salenfjallen.

Med vetskap om vad som idag hént i Séalenfjallen — "Sveriges narmaste fjal-
lomrade” — kan man idag med efterklokhetens visdom fastsla, att jarnvags-
nedlaggningen var forhastad. Detta omdome galler med sakerhet strackan
Malungsfors-Lima-Sélen, medan banan Silen-Sarna knappast skulle beh6-
vas ens 1 dag.

Flottningens upphorande i hela Dalalvens flodomréade har till allra storsta
delen pa ett utmarkt sétt ersatts av att virkestransporterna i stéllet via virkes-
terminaler forts over till jarnvdagarna. Norr om den nordligaste virkestermi-
nalen 1 Vasterdalalven, belagen i Malungsfors, har dock franvaron av jarn-
vag medfort att flottgodset idag helt gar pa lastbil. Liksom for 6vrigt dven det
sagade virket fran det relativt stora sagverket i Transtrand (Fiskarheden).

I dag ar det helt uppenbart — och har varit det iflera ar - att helakommuni-
kationssystemet i Vasterdalalvens dalgang maste byggas ut och/eller forstar-
kas for att inte bygdens hela utveckling skall férsamras pa ett utomordentligt
negativt satt. Vad som framfor allt erfordras ar nagra strategiskt viktiga be-
slut, som klarlagger myndigheternas avsikter for framtiden, sa att alla be-
rorda vet vad som kommer att handa i framtiden. [ vissa omraden (t.ex.
Lima) skulle da byggnadsférbud kunna upphévas. i1 andra (olika delar av Sa-
lenfjdllen) skulle foretag med bygg- och expansionsplaner kunna planera
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med ett sakligt sett bdttre underlag dn idag. Den plan som borde fastlaggas
for kommunikationerna i Vasterdalarna skulle kunna innehdlla olika delar
enligt foljande uppstallningar.

a) Upprustning av viagen Gagnef—Vansbro—Malung—Lima—Silen, med
sarskild tvngdpunkt lagd pa strackan Vansbro—Silen (detta p& grund av den
starka trafikokningen i Vansbro, beroende pa den dar inkommande trafiken
pa vag 242 fran Goteborg 6ver Mariestad och Kristinehamn.).

b) Utbyggnad av banan Malungsfors-Silen, sannolikt kombinerad meden
upprustning av banan Borlange-Malung. Denna jarnvigsutbyggnad blir ut-
omordenligt dyrbar, varforen avvagning erfordras mellan den vagutbyggna-
den enligt a) ovan. Resurserna torde icke rdacka for ett genomférande av
badu projekten.

c) En utbyggnad av “fjallvagen” fran Salen upp i fjallvarlden, sa att vagen
erhdller en standard som svarar mot de mycket stora trafiktoppar den utsitts
for under vinterhelgerna (bl.a. terde hogsta tilldtna lutning behova anpassas
till husbilsekipagens forméga att ta sig fram).

d) En gondolbana frdn Silens by upp i fjdllvariden. Detta alternativ torde
knappast bli aktuellt om ej jarnvdgen byggs ut till Sdlen, och kan sannolikt
ocksa ersattas med en rejal utbyggnad av fjallvagen enligt c) ovan.

e) En utbyggnad av vigen Torgdsmon-Rorbéacksnas, kombinerad med en
forstarkning av vagarna frdn Rorbacksnas till Tandadalen, Hundfjéllsomra-
det och till Granfjallsstoten. En sddan utbyggnad skulle framfor allt avlasta
vdgen i dlvdalen mellan Lima och Silen, men aven underlatta trafiken till
Norge.

f) En planldggning och successiv utbyggnad av langdlopningsspar och
strovstigar i hela fjallomradet vaster om Sélen. F.n. byggs slalombackar och
liftanliggningar ut i ett forcerat tempo, medan den for familjeutflykter och
friskvard betydligt viktigare langddkningen pé vintern och turgiendet pé
sommarcn har det betydligt simre ordnat for sig. I Lappland har en s&dan
utbyggnad finansierats med allmanna medel, varfér sddan borde kunna ut-
nyttjas dven i sodra Sveriges fjallvarld.

g) For att underlatta tillgdngen till Salenfjallen aven for utlandska turister
maste forbindelsen med Mora — dir sdval flygplats som tatt trafikerad jarn-
vagsstation finns — ocksé beaktas vid vignatets planering i Vasterdalarna.
Denna utbyggnad bor dock prioriteras lagre an utbyggnaden i sjalva Vaster-
dalélvens dalgéng.

Hemstillan

Med hanvisning till det anforda hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i motio-
nen anforts om att en heltickande plan 6ver kommunikationerna i
Visterdalalvens dalgéng snarast bor fastlaggas och publiceras, sa att
nuvarande hamsko pé dalgdngens utveckling undanréjs.

Stockholm den 22 januari 1990

Lars De Geer (fp)
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