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Rikstackande trafikmedicinsk kompetens
och enhetliga bedomningsregler for en okad
trafiksakerhet

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om inférandet av en
rikstackande trafikmedicinsk kompetens och tillkédnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att infora
enhetliga nationella regler for bedomning av korformagan och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda behovet av att
infora regelbundna synkontroller for privatpersoner och tillkénnager detta for
regeringen.

Motivering

Att vi har bilforare som kan framfGra sitt fordon pd ett sdkert sitt i en séker trafikmil;jo
med végar av god kvalitet dr avgorande for att nd de hogt uppsatta malen i arbetet med
en nollvision i trafiken. De medicinska kraven for innehavare av korkort dr harmonise-
rade inom EU och aterfinns 1 Transportstyrelsens regler. Av dem framgér att det dr den
behandlande ldkarens ansvar att bedoma en patients medicinska ldmplighet for korkorts-
innehav.

Tyvérr forekommer det att personer tillats kora bil trots att de av medicinska skél
inte borde gora det. En orsak kan vara att det for en lidkare kan vara svart att pa ett
rittvisande sitt avgdra en patients lamplighet for korkortsinnehav. Ett annat skél som
ofta framfOrs dr att det kan stora patient—lakar-relationen att ’ta nagons korkort” mot
vederborandes vilja. Det dr dérfor av vikt att vi fir en likvérdig rikstdckande kompetens
om trafikmedicin och tydliga riktlinjer fér bedomningar.



Eftersom ansvaret for trafikmedicinska bedomningar och intyg ligger pa regionerna
som ansvarar for hilso- och sjukvarden i landet behovs det en organisation inom respek-
tive region for dessa bedomningar. Hér skiljer sig regionerna &t pa grund av olika
forutséttningar beroende pa befolkningssammanséttning och geografiska forhallanden.
Négra regioner har valt att inrétta trafikmedicinska enheter, andra har lagt ansvaret pé
rehabiliteringsmedicinska kliniker. De trafikmedicinska undersdkningarna utférs med
olika kompetens, och vintetiderna ar ofta sé langa som sex till tio manader.

De olika centrumen utfor varje ar ett stort antal utredningar pd personer som har fétt
nagon av de drygt tiotal funktionsnedséttningar som man utfor en utredning pa innan
man eventuellt drar in korkortet. Det saknas dock nationella riktlinjer for hur dessa
beddmningar ska ga till och de olika centrumen testar pa olika sitt. Det innebar att det
ar var personen bor 1 landet som avgor hur bedomningen gér till. Enhetliga regler
behdver darfor utformas for att astadkomma likvardiga bedomningar i hela landet.

Generellt bor alla atgérder foljas upp for att se om man nar 6nskat resultat. Idag
saknas uppfoljning av bedomningarna av korforméga. Det behovs en samlad bild som
visar om de som godkénns far behalla korkortet och hur de sedan klarar sig i trafiken.
Denna 6versikt kan tillsammans med utveckling av nationella bedomningsregler bli ett
viktigt instrument for 6kad trafiksikerhet.

Det ar uppenbart att de trafikmedicinska bedomningarna 1 Sverige dr av olika
kvalitet och forenade med 14nga véntetider. Det anser vi inte vara tillfredsstdllande och
kan vara ett hot mot trafiksdkerheten i landet. Mot bakgrund av ovanstdende anser vi det
darfor vara nddvindigt att regeringen genom ett uppdrag till ansvarig myndighet tillser
att trafikmedicinska bedomningar sker utan dréjsmaél, med hog kompetens och med
likhet 6ver landet for att sékra att man lever upp till gillande trafikmedicinska séker-
hetskrav.

Darutdver behover regeringen dessutom tillse att det utformas enhetliga nationella
riktlinjer for hur bedomningen av korformaga hos en patient bor genomforas. Personer
med mindre allvarliga funktionsnedséttningar sdsom synféltsbortfall bor kunna fa sin
lamplighet som forare av motorfordon provad. Forskning pa omréadet visar att sdédana
synproblem pé aggregerad niva paverkar korformagan negativt, samtidigt som samma
studier konstaterar att det kravs en individuell bedomning, da formagan till trafiksakert
beteende varierar kraftigt mellan individerna. Flertalet personer med synfelsdefekter kan
genom sitt korbeteende kompensera synfelet och fortsatt framfora fordonet pé ett trafik-
sdkert sétt. Dessa personer bor kunna {4 dispens och behdlla korkortet. Korkortslagen
staller inte nigra specifika krav for att synen ska anses godkand. Transportstyrelsens
foreskrift mojliggor idag tester av korforméga for individer med kognitivt nedsatt
formaga, t ex for stroke och demens, innan ett kdrkort eventuellt dras in, dock ej for
synfiltsbortfall.

Riksdagen har pé Liberalernas initiativ uppmanat regeringen genom ett tillkdnna-
givande att aterinféra mojligheten att anvinda ett simulatortest for att bedoma kor-
formégan hos personer som fatt sitt korkort aterkallat pa grund av synfaltsbortfall och
att utreda ett nytt system for kdrprov pa vig for personer med synfaltsdefekter, dér
mojligheten att fa utvirdera korformégan i verklig trafikmiljo innan korkortet eventuellt
dras in ska utredas. Cirka 1 000 personer om dret far sitt korkort indraget baserat pa
diagnostiserat synféltsbortfall med stora personliga konsekvenser, och dérfor vill vi att
tillkdnnagivandet hanteras skyndsamt.

2009 skarptes de EU-gemensamma kraven pa synformaga for korkort, dir man har
en niva for litta fordon och hogre krav for de hogre korkortsbehdrigheterna. I Sverige



géller att forare av tyngre fordon ska kontrollera synen, som en av flera hélsoaspekter,
vart femte ar efter att de har fyllt 45 ar. Idag finns inga motsvarande krav {or privat-
personer. Det finns endast krav pd synkontroll vid anskaffande av korkort. Ett sdkert
trafikbeteende bygger pa en god dverblick av trafikmiljon. Darfor bor regeringen utreda
om det ur ett trafiksékerhetsperspektiv bor inforas obligatoriska syntester dven for
privatpersoner efter en viss alder.
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