Motion till riksdagen %
1989/90:T220 B

av Inger Schorling m.fl. (mp) .

Viagvisendet och bilismen 1989/90
T220-222

Detta dr miljopartiet de gronas partimotion om végpolitiken.

1. Inledning

Vignitet och bilismen maste anses vara fullt utbyggda i vart land. Problemet
idag ar snarast att bilismen och végtrafiken dverhuvud taget har kommit att
anta alltmer orimliga proportioner.

Vigtrafikens nytta dr obestridlig, det géller inte minst i de mer glesbefol-
kade delarna av vart land. Vigtrafiken och bilismen dr dessutom direkta for-
utsdttningar for att kollektivtrafiken ska kunna fungera pa ett tillfredsstal-
lande sétt. Den optimala nivdn dédr nyttan Gverstiger skadan har overstigits
pd ménga hall.

Det beror bl.a. pa att vigtrafiken medfér omfattande skador p& milj6 och
hilsa. Bilavgaserna ar giftiga och fratande, och bidrar till stor del till férsur-
ning, skogsdod, overgodning av kusthav, vixthuseffekten, korrosionsska-
dor, astma och andra sjukdomar i andningsapparaten, liksom dven sannolikt
andra negativa halsoeffekter. Vigtrafiken dr forenad med stora olycksrisker,
och tiotusentals ménniskor skadas varje ar. Mer dn 800 dodas varje ar.

Vagtrafiken medfor stora samhallskostnader dven pé andra satt. Sarskilt
kan framhdllas att en alltfor omfattande vagtrafik medfor trangselproblem
och dirmed sammanhingande forluster for sdvéil foretag som enskilda och
det offentliga. Salunda tenderar medelhastigheten for bussar i Stockholms-
trafiken sjunka.

Vigtrafiken kostar ocksd stora pengar i form av vég- och gatuunderhall,
parkeringsplatser m.m. Dessa kostnader har under senare ar 6kat sa snabbt
att vdgkapitalet har borjat utarmas! Den direkta orsaken till detta dr en
snabbt 6kande vagtrafik, och det giller inte minst lastbilstrafiken.

2. Vagtrafikens samhéllsekonomiska kostnad

Manga forsok har gjorts att virdera vagtrafikens samhalisekonomiska kost-
nader. Vi gjorde ett sddant forsok i var partimotion om trafikpolitiken under
1989 ars allmdnna motionstid. Den byggde pé enbart officiellt erkdnda upp-
gifter frdn myndigheter. Den kalkylen angav en kostnad pa 44 miljarder kro-
nor arligen. Det kan jamforas med att alla de skatter som togs in pa végtrafi-
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ken under samma ar sammantaget blev 26,8 miljarder kronor. “Forlusten”
var darmed drygt 17 miljarder per ar!

Denna bedémning har under &ret starkts och bekraftats av bl.a. Svenska
Naturskyddsforeningen i deras rapport om trafik och miljo. I takt med att
vagtrafiken 6kar, och dirmed att olyckorna, miljoskadorna och végslitaget
okar, s& blir denna minuspost storre. Uppskattningsvis ligger den samhalls-
ekonomiska nettoforlusten, enligt detta sétt att rakna, p& minst 20 miljarder
per &r just nu enbart for Sveriges del.

D4a ska man ha klart for sig att manga negativa effekter av vigtrafiken inte
har virderats i dessa kalkyler. Det kan bero pé att det ar omojligt eller svart.
Den verkliga kostnaden ar alltsd dnnu hogre.

I sammanhanget kan ndmnas att intresseorganisationerna for végtrafik re-
gelmassigt havdar att biltrafiken ar "6verbeskattad”. Men d& har man endast
tagit hansyn till finansiella kostnader och inte den totala samhaéllskostnaden.
Ett sddant inskrankt synsétt strider mot det kostnadsansvar som riksdagen
beslutade infora for all trafik 1988. An mer strider det emot den numera be-
tydligt hogre varderingen av milj6 och hilsa.

3. Varfor okar vagtrafiken?

Vigtrafiken har 6kat med S—7 % om aret de sista fyra ren. Det ar 2—-3 ggr
snabbare 6kning dn vad prognoserna som bl.a. utgjorde underlag till trafik-
politiska beslutet forutsade. Denna snabba 6kning har en rad forklaringar:
- bensinpriset har realt sett sjunkit under hela 80-talet framst till f6ljd av
oférdandrad bensinskatt vid minskande penningvirde, men ocksa till f6ljd
av ett 1agt rdoljepris
— denlangvariga hogkonjunkturen under senare hilften av 80-talet har ska-
pat ett 6kat ekonomiskt konsumtionsutrymme for savil féretag som en-
skilda
- spdarburen och/eller eldriven kollektivtrafik har inte utvecklats i takt med
de storre stidernas tillvaxt och den tilltagande trafiken mellan dem, vil-
ket medfort att trafik som normalt skulle gétt pa spar har tvingats ut pa
vagarna
— den allminna samhéllsutvecklingen mot hogre foradlingsgrad inom indu-
strin och alltmer kunskapsintensiv verksamhet stéller ocksd 6kande krav
pé snabba, frekventa och ldngvéga transporter
— den fortsatta internationaliseringen inom de flesta samhéllssektorer har
inneburit att resor och transporter blivit alltmer 1dngvaga
Nagra allvarliga forsok att dimpa eller ens styra trafikokningen har inte
skett — snarare tvirtom. Detta trots att riksdagens trafikpolitiska beslut 1988
innebar en rad uttalade malsattningar och krav pa trafiksystemens utveck-
ling. Regeringen har séledes misskott sin uppgift att verkstélla den av riksda-
gen beslutade politiken.

4. Minska véagtrafiken

Vagtrafiken maste minskas till rimligare nivaer for att miljoproblemen ska
kunna l6sas och for att en langsiktig energihushéllning ska kunna genomfé-
ras. Detta utgor ocksa ett vésentligt inslag i var solidaritet med sdvéil kom-
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mande generationer som med folk i andra linder. Den hoga konsumtions-
nivd vi har, bl.a. genom den omfattande biltrafiken. vore helt omdjlig att
uppratthdlla i alla lander.

[ tabellen nedan redovisas ndgra av de miljomal som vi ser som sarskilt
viktiga for trafikpolitiken. Av tabellen framgar att miljopartiet har hogre
mal an vad riksdagen hittills beslutat, vilket ocksa forklarar flera av de at-
gardsforslag som forekommer i den hdr motionen.

Tabell 1 Miljomdlen —~ minskningar av viss luftfororeningar. Alla procenttal avser
forandringar frén 1980 ars nivé

Kvive- Kol- Kol- Svavel-
oxider viiten dioxid dioxid

Trafiksektorns andel av svenska drygt 70 % ca 50 % calsS % drygt 7 %
totalutslapp

”Naturens krav", vad 50-80 % 50-75% S0-85% 75-90 %
vetenskapen bedomer kravs for

att miljoskador skall elminieras

Riksdagen -88 -3 % bor bor inte -65 %
ir 1995 minska oka &r 1995
Miljopartiet -88 -70 % -75 % -85 % -9 %

ar 1995 ar 1995 ar 2013 ar 1995

For att klara "naturens krav™ mdste, enligt var bedomning, vagtrafiken
minskas till en lagre nivd. Vi anser att vagtrafiken maste miljoanpassas, ef-
fektiviseras och minskas genom att erbjuda andra alternativ. Vira mélsatt-
ningar vad galler trafikminskningen ar:

- minska trafikarbetet frdn personbilstrafiken med 25 % till 1995

- minska trafikarbetet frdn ldngvaga godstrafik. dvs. sddana transporter
som ar mer an 10 mil ldnga, pa vag med 30 % till 1995 och 50 % till &r
2000

Minskningen av personbilstrafik avses framst ske i och kring storre befolk-
ningscentra genom utbyggnad av sparburen och miljovanlig kollektivtrafik
samt forbattrad trafikplanering inbegripet restriktioner mot biltrafik. Minsk-
ningen av godstrafik avses framst ske genom utbyggnad av jarnvégstrafik
och forandrad godshantering.

For att dessa malsattningar ska vara mojliga att uppnd kravs en lang rad
dtgarder som t.ex. ett miljoanpassat skattesystem, en aktivare samhéllplane-
ring dar kollektivtrafik byggs in i samhallet s& att den kan konkurrera bittre,
restriktioner mot biltrafik i stadskdrnorna och naturligtvis mycket omfat-
tande investeringar i den miljovanliga kollektivtrafiken. Dessa frgor be-
handlas i huvudsak i andra partimotioner frdn oss. Vi ska anda i foljande
avsnitt, mycket kortfattat. peka p& nagra viktiga krav.

5. Miljoanpassat skattesystem

I ett miljdanpassat skattesystem tas skatterna i hogre grad ut pa branslen.
energi i 6vrigt, rdvaror och konsumtion. Samtidigt minskas skatterna pa ar-
bete, dvs. inkomstskatten och arbetsgivaravgifter. i motsvarande mén. Dess-
utom anvands skatter och avgifter som styrmedel for att paskynda investe-
ringar i miljovanlig riktning — det kan medfora ett forhojt skattetryck under
Overgangsperioden.
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Ett sddant skattesystem medfor alltsd en 6kad beskattning av transpor-
terna pd olika satt. Med hansyn till kostnadsansvaret for miljo. halsa och
vagar blir beskattningen av végtrafiken sarskilt hog. Inforande av sarskilda
miljoavgifter, omradesavgifter m.m. for att styra over delar av vagtrafiken
till andra trafikformer medfor ytterligare skattebelastning.

Vi har frdn miljopartiet de gronas sida allt sedan vért bildande 1981 kravt
ett miljoanpassat “"gront” skattesystem, med bl.a. inslag som kraftigt hojd
bensin- och kilometerskatt. Vi har under hela 80-talet mott ett utomordent-
ligt hdrt motstand till dessa forslag, men sedan vi kom in riksdagen 1988 har
en svdangning pdborjats. Vi har nu faktiskt fatt igenom en stor del av de ur-
sprungliga forslagen om bensin- och kilometerskattehdjningarna, vilket
mdste ses som en betydande framgang for var del.

Dessvarre har dock samhilisutvecklingen under mellantiden gatt mot
kraftigt 6kad bilism och tilltagande milj6forstoring. Det motiverar ytterli-
gare hojningar av dessa skatter. Dessutom maste skatterna inflationsskyddas
for att undvika att den reala beskattningen med tiden minskar pd det satt
som skedde under néstan hela 80-talet.

Vdra skilda skattekrav preciseras i den skattepolitiska motionen. Har kan
namnas att vi for vagtrafikens del for nastkommande ar (1991) kraver:

- en koldioxidskatt pa 25 ore/kg (vilket betyder 58 ore/liter bensin och 70
ore/liter diesel),

- en kvaveoxidskatt pd 60 kr/kg (vilket betyder 18 6re/liter bensin, motsva-
rande pé kilometerskatten),

— en kolvateskatt pd 36 kr/kg (vilket betyder 6 6re/liter bensin, motsva-
rande pd kilometerskatten),

- en blyskatt pa SO ore/liter blyad bensin,

— en bensinskatt (kostnadsansvaret) pd 2,66 kr/liter bensin och motsva-
rande uppjustering av kilometerskatten,

- en energiskatt p&dS,906re/kWh for fossila branslen (vilket betyder 59 6re/-
liter bensin och S5 Ore/liter diesel)

Dartill kommer numera ocksd moms. Det betyder att det totala bensinpri-
set, inklusive moms, skulle bli 7,50 kronor/liter f6r normal oblyad bensin. Vi
har i skattemotionen foreslagit att hojningen gors i tva steg och darfor blir
fullt genomford forst 1991.

Darefter foreslar vi en ytterligare 6kning av koldioxidavgiften med 10 6re
per kg och &r upp till 65 6re/kg 1995. Uppjusteringar av kolvateavgiften
torde ocksd kunna bli aktuell bl.a. med hansyn till de tilltagande astmatiska
besvaren i staderna.

Vihar bedomt att dessa palagor i sig kommer att medféra en minskad bil-
trafik med ca 15 % till 1995. Det forutsétter dock en samtidig bra utbyggnad
av kollektivtrafik som kommer att ta 6ver denna trafik.

Skattesystemet kan ocksd anvandas till att direkt gynna de alternativ som
behover utvecklas sarskilt snabbt. Vi anser darfor att eldrift, biogasdrift och
vatgasdrift for motorfordon bor vara skattebefriad.

6. Aktiv samhallsplanering

Genom forbattrad samhallsplanering kan vagtrafiken sdval minskas som go-
ras sakrare och mindre miljopéverkande.
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I dag upplever vi tyvarr 1 hog grad en samhallsplanering som verkar i mot-
satt riktning. Nagra exempel pa detta ar anlaggande av externa kopcentra.
s.k. truck stops ldngs storre vagar, anldggande av bostads- och arbetsomra-
den utan tillfredsstdllande kollektivtrafik. prioritering av vagleder framfor
jarnvégar, samt prioritering av bekvama parkeringsanldggningar i ofta kéns-
lig stadsmiljo.

Trafikplaneringen maste pa ett mer markant satt ingd i bl.a. den kommu-
nala planeringen an hittills. Malsattningen maste vara att minska onddig bil-
trafik och se till att den miljovénliga kollektivirafiken blir effektiv och kund-
anpassad. Ndr nya arbetsplatser eller bostadsomrdden m.m. anldggs maste
trafikforsorjningen l6sas med minsta mojliga vagtrafik.

Genom en bra planering kan ocksd fenomen som soktrafik i1 stadskarnor
efter lediga parkeringsplatser, och mé&nga stopp och accelerationer vid trafik-
ljus undvikas. Darmed minskar utslappen fran végtrafiken, och onddig trafik
upphor i1 hog grad.

Pé lite langre sikt bor en bra trafik- och samhallsplanering kunna leda till
ytterligare biltrafikminskning utdver var mélsattning pa 25 % till 1995.

7. Investeringar i kollektivtrafik

Som redan framhallits s& méste satsningarna pa miljovanlig kollektivtrafik
okas hogst vasentligt pa alla nivder. Det giller dven det statliga engage-
manget.

Vi har sedan flera &r tillbaka kravt att ett nytt sdrskilt anslag inréttas for
statligt stod och bidrag till utveckling och inrattande av miljovanlig, framst
eldriven, kollektivtrafik i staderna. Vi har bedomt att det behovs ca 15 mil-
jarder av statliga budgetmedel for detta &ndamal under 90-talet. For kom-
mande budgetdr foreslar vi ett forsta anslag p4 500 miljoner.

Vad galler forskning och utveckling av battre kollektivtrafik och miljovan-
lig trafik 6verhuvud taget avser vi dterkomma med konkreta forslag nér
forskningspropositionen kommer. Vi kommer da sannolikt foresla vasent-
liga 6kningar liksom vi gjort tidigare.

8. Trafikens mellanformer

Med trafikens mellanformer avses sddana trafiklosningar som intar en mel-
lanstéllning till kollektiva transporter och privatbilism. Hit hor t.ex. taxi,
hyrbilar och s.k. sparbilar (se separat mp-motion).

Dessa utgor i dag en viktig del av trafiken och kan ocksé utvecklas i hog
grad. Sarskilt kollektivtrafiken ar beroende av att ocksd mellanformerna ut-
vecklas. Vissa mellanformer, som t.ex. kooperativa bilandelsforeningar. kan
naturligvis utgora ett eget alternativ till kollektivtrafik.

Utvecklingen av trafikens mellanformer borde &tnjuta ett battre stod ifran
statsmakternas sida dn vad hittills varit fallet. De ménga idéer och forsok
som finns borde tas till vara pd ett mer systematiskt satt. Det bor naturligtvis
alaggas befintliga institutioner som transportforskningen att tillse att s sker.
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9. Minska nyinvesteringarna i storre vigar

Under forutsittning att en vigtrafikminskning som skisserats i den har mo-
tionen uppnds, minskar naturligtvis behovet och motiven for nyinvesteringar
1 vigar. Med generella sinkningar av hastigheterna till max 90 km/h forsvin-
ner ocksé behovet av vigar som byggs for hogre hastigheter, dvs motorvigar
och i viss mdn dven motortrafikleder. Vad som aterstar dr att genom ombygg-
nader eliminera vissa riskavsnitt och trafikfillor.

Darfor foreslar vi att det statliga anslaget till byggande av riksviagar mins-
kas radikalt. Eftersom regeringens forslag till finanisering av vigar m.m. avi-
serats till februari manad avser vi &terkomma dd med preciserade belopp.

10. Forbittra viagunderhallet

Vigtrafikokningen har &samkat vigarna stora skador i storre delen av
landet. Vigunderhallet har blivit alltmer eftersatt. Vigkapitalet minskar
foljaktligen. De siamre vigarna forsimrar framkomligheten. vilket medfor
ekonomiska och praktiska svarigheter for bdde enskilda och foretag. Det ar
darfor nodvandigt att 6ka anslaget till vigunderhall jamfort med tidigare ar.
Samtidigt kommer vdra krav pd sinkt maxvikt palastbilar och reduceradtra-
fik att minska vigslitaget.

Vi avser dterkomma med preciserade budgetforslag s& snart som rege-
ringen har lagt sitt forslag i februari.

11. Minska utsldppen fran vigtrafiken

Vigtrafiken dr storsta enskilda utsldppskilla for kvdaveoxider. kolviten och
koldioxid i landet. For att fa ner utslippen under den niva som inte skadar
natur och manniska kriavs minskningar i storleksordningen 75-90 %!

Det stiller utomordentligt stora krav pé trafikpolitiken. Férutom de ovan
beskrivna minskningarna av vigtrafiken och satningar p& miljovinlig kollek-
tivtrafik. krdvs ldngtgdende minskningar av utslippen fran varje bilfordon.

De avgasbestimmelser som giller for nya bensindrivna bilar fr.o.m. 1989
har inneburit en dramatisk minskning av kolvite- och kvidveoxidutslippen
frAn dessa. Men samtidigt har biltrafikokningen forverkat en del av denna
forbattring.

Det har vid godkdnnande av nya bilar visat sig att manga modeller klarar
betydligt mer langtgdende avgaskrav av vad som faktiskt stdlls. Sdlunda ar
kravet for kviaveoxider 0.62 granmvkm, men ca 10 % av bilmodellerna kla-
rade sig under (.10 gram/km! Det betyder att utslippen fran nya bilar borde
kunna dtminstone halveras inom nagot &r. Det betyder ocksa att det saknas
héllbara motiv for att inte skdrpa avgaskraven redan nu.

Vi foreslar darfor en skarpning av avgaskravet for alla personbilar vad gal-
ler kvidveoxider till 0,16 gram/km fr.o.m. 1992 &rs modeller. Samtidigt bor
kravet for kolviten skirpas till 0,16 gram/km (frdn duvarande 0.25). Hall-
barhetskravet maste ocksa skidrpas till 10 &r/16 000 mil (frdn nuvarande 5
ar/8 000 mil).

Det dr ocksa angeldget att minska utslippen frdn dldre bilar som saknar
effektiv rening. Bidraget for eftermontering av reningsutrustning bor darfor
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hojas till 4 000 kronor for bilar fr.o.m. 1983 ars modell. Bidraget for dannu
aldre bilar bor hojas till 1 500 kronor. Anslaget till dessa bidrag bor foljaktli-
gen hojas till det dubbla mot vad regeringen foreslagit, dvs. frdn foreslagna
50 till 100 miljoner kronor.

Det ar ocksa viktigt att det rader strikt teknikneutralitet mellan olika satt
att minska avgasutslappen. De missforhdllanden som hittills ratt med re-
ningsmetoder ddr vissa amnen tillsatts pd motorns forgasarsida men inte
kunnat cetrifieras for sig, utan endast inmonterade i en specifik bilmodell,
maste forsvinna. Riksdagen har ocksd upprepade génger uttalat att strikt
teknikneutralitet ska rdda, varfor det ar markligt att regeringen dnnu inte
atgdrdat detta.

Dessa krav innebar dessvarre inte att koldioxidutslappen minskar. Koldi-
oxidutslappet ar en direkt funktion av mangden forbrant fossilt bransle. Ut-
slappet kan minskas genom satsningar pé energieffektivare och branslesné-
lare motorer. VAr bedomning ar att dagens medelforbrukning pa drygt 0,8
liter bensin/mil borde kunna sénkas till 0,6 liter per mil i mitten av 90-talet.
Det forutsatter en kraftfull satsning pa verkligt branslesnéla bilar, sdnkta
hastigheter och ldgre effekt per ton bil.

Genom att hoja skrotningspremien vésentligt frAn dagens l4ga niva kan en
del dldre fordon med stora specifika utslapp tas ur drift. Dessutom minskar
risken for att gamla bilar deponeras i naturen och dér skrapar ner. lacker
oljor m.m. Vi foreslar att skrotningpremien hojs till 2 500 kronor fr.o.m. |
juni 1990.

Det ar ocksé viktigt for den enskilde bilkOparen att veta vilka miljdegen-
skaper bilen de koper har. Genom obligatorisk avgasdeklaration av kvé-
veoxidutslapp och kolviteutslapp sé skulle en redan obligatorisk deklaration
om bransleforbrukning fa ett bra komplement. Vi foreslar darfor att en sa-
dan obligatorisk miljodeklaration for bilar infors fr.o.m, 1 januari 1991.

For att hoja prestandan hos motorer, eller av andra skél, anvdnds en rad
tillsatser i drivmedlen. Vissa av dessa ar direkt giftiga och miljofarliga. Det
mest diskuterade exemplet ar blytillsatserna. Aven tillsats av det giftiga kol-
vitet bensen pastas ha tillforts bensin. Vi anser att det inte finns ndgon rimlig
anledning att gora bensinen giftigare an den i sig redan ar. Dessa tillsatser
bor forbjudas.

Med s k. bensinmuffar p& bensinstationernas pumpmunstycken kan ben-
sindngorna 1 hog grad aterforas bensintanken istéllet for att slippa ut i luften.
Eftersom dessa bensin&ngor bdde ar halso- och miljofarliga ar det angelaget
att sddana atervinningssystem skyndsamt infOrs Gverallt dar sa ar tillampligt.

12. Alternativa brianslen m.m.

Ett annat satt att minska koldioxidutslappen ar att ga over till biobranslen
eller eldrift — forutsatt att elkraften produceras i vattenkraftverk. biobréans-
leeldade kraftverk eller vindkraftverk. P lite langre sikt. dvs. till slutet av
decenniet, dr det just denna utveckling som maste sl& igenom om vi ska klara
att miljoanpassa trafiksystemet. Det dr darfor viktigt att satta fart pa for-
dons- och motorutvecklingen med denna inriktning omgaende!

Elbilar och dvriga elfordon finns att tillgd pd marknaden idag. De bor gyn-
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nas skattemassigt. Samtidigt behovs ocksé en snabbare introduktion av ener-
gitdtare och lattare batterier till hyfsade priser. Tekniken finns redan. Det
giller att ge de rétta incitamenten. Dagens batterier medfor att elbilarnas
rackvidd blir starkt begransad, vilket dr en viktig orsak till att de har svart
att konkurrera.

Biobranslen kan vara motoralkoholer eller biogas. Langst fram i utveck-
lingen ar idag etanolbussarna. Dessvarre harror den tillgangliga etanolen
framst fran olja. och den tillkommande etanolen harror fran jast groda som
potatis och vete. Eftersom en satsning pa etanol i stor skala fOrutsdtter en
intensiv produktion av vete med hog anvandning av konstgodsel och ke-
miska bekdmpningsmedel, kan inte en satsning pa etanol var mer dn en del-
16sning pé trafikens miljoproblem.

Den andra bio-alkoholen som ront stort intresse ar metanot (trasprit).
Den kan med fordel framstallas ur ved. Hittills gjorda forsok har dock inte
nétt lika l&ngt som forsoken med etanol. Likval forefaller bilindustrin fore-
dra metanol framfor etanol. Utveckling av anldggningar for metanolfram-
stdllning frdn ved bor uppmuntras med statligt stod.

Sarskilt intressant kan metanolen vara som bréansle for bransleceller, som
i sin tur genererar elstrom, som i sin tur kan driva en elmotor som slutligen
driver fordonet. Sddana bransleceller finns dock bara pd forskningsstadiet
annu. Det méste anses vara ett mycket viktigt omrade att bedriva ytterligare
forskning och utveckling pa!

Biogasen ar i huvudsak metangas, dvs samma som naturgas. Naturgas-
drivna bussar finns i drift i Malmo, och tekniken forefaller inte erbjuda négra
storre problem eller kostnader. Problemet med biogas ar istéllet sjalva bio-
gasframstallningen. Anlaggningar for biogasframstailning i stor skala saknas
i landet, och tekniken torde vara relativt outvecklad.

Det ar darfor av storsta vikt att forskning, utveckling och byggande av full-
skaliga forsoksanlaggningar for biogasproduktion kommer igéng sd snart
som mojligt. Vi kommer dock att &terkomma till detta i samband med den
forskningspolitiska propositionen som ar aviserad till februari.

Alla biobrénslen bor ocksé vara skattebefriade. Sedan far marknad och
teknik avgora vilket eller vilka biobrinslen som lyckas bast.

Vatgas ar i sig ett mycket miljovanligt bransle. under forutsattning av kva-
veoxidbildningen vid forbranningen halls pd en lag nivd. Men vitgasen ar
ingen energikalla, utan endast en energibarare. Det betyder att man méste
ta hansyn till hur vdtgasen tillverkats for att dess miljéegenskaper ska kunna
bedomas.

Flera biltillverkare experimenterar med vatgasdrift, och skilda tekniska
l6sningar finns alltsd. Vitgas hor till de drivmedel som ofta uppfattas som
ett framtida alternativ. Osakerheten ar dock stor.

13. Tunga fordon

De tunga vagfordonen utgors av lastbilar och bussar.

Lastbilars maximalt tilldtna langd sanks frdn nuvarande 24 meter till 18
meter. Den normala maxlidngden i Europa ar ocksa 18 meter.

Tunga lastbilars maximalt tilldtna totalvikt sanks frdn nuvarande 51,5 ton
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til1 40 ton. Den planerade hojningen till 56,5 ton och sedan 60 ton ska sdledes
inte genomforas. Darmed blir ocksé det s.k. barighetsprogrammet som mo-
tiverats med den hojda totalvikten ocksd onddigt. Dessa medel (det ror sig
om ca 4 miljarder under 90-talet) kan d istallet sattas in pa ett battre vagun-
derhall och utbyggnad av jarnvagar.

Avgaskraven for tunga fordon maste skarpas kraftigt. De redan beslutade
kraven for nya tunga fordon, som bl.a. innebar en begransning av kvave-
oxidutslappen till 9,0 g/k Wh och partikelutslappen till 0,4 g/lk Wh, ska inféras
fr.o.m. 1992 &rs modeller — inte 1994 som riksdagen tidigare beslutat.

Till 1994 ska kraven for tunga fordon skérpas ytterligare till 7,0 g kva-
veoxider/kWh och 0,15 g partiklar/kWh.

Vad giller latta lastbilar och bussar ska avgaskraven till 1992 skarpas till
de s.k. Kalifornien-kraven. dvs till max 0,93 g kvaveoxider/km och 0,05 g
partiklar’km m.m. Till 1994 bor kraven skarpas ytterligare, forslagsvis till
0,62 g kvaveoxider/km och 0,25 g kolvaten/km m.m.

Dessa krav medfor ocksa att 6vergangen till miljovaniigare branslen pa-
skyndas. Svavelhalten i dieseloljan kommer att behdva sdnkas under nuva-
rande lattdieselniva pa 0,02 viktprocent svavel. Svavelhalten kan sankas yt-
terligare, ner under 0,001 viktprocent. Vianser att sddana mindre miljofar-
liga dieselkvaliteter ska gynnas skattemassigt s& att de far ungefar samma
pris som vanlig diesel.

Aven biobrinslen gynnas av dessa langtgaende avgaskrav.

14. Arbetsfordon

Aven arbetsfordon maste avgasrenas och pa sikt ga 6ver till miljévanligare
branslen. Regeringen bor skyndsamt dterkomma till riksdagen med forslag.

Hemstillan

Med héanvisning till det anfoérda hemstalls
1. att nksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad 1 mo-
tionen anforts om att viagnatet och bilismen maste anses vara fullt ut-
byggd.
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om végtrafikens samhéllsekonomiska kostnader,

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om behovet av att kraftigt skarpa méalsattningarna vad
galler att minska utslappen av miljofarliga amnen fran bl.a.
végtrafiken,!]

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att person-
bilstrafiken bor minskas med 25 % till ar 1995,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att den
langvéga godstrafiken pa viag bor minskas med 30 % till ar 1995,

{att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om behovet av att infora ett miljdanpassat skattesystem
for att battre bemastra trafikens miljéproblem m.m..?]

(att riksdagen hos regeringen begar forslag om skattemassigt gyn-
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nande av sarskilt miljovanliga vag- och arbetsfordon i enlighet med
vad som anforts i motionen,’

S. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om behovet av en aktiv samhéllsplanering i syfte att
beframja miljovanlig kollektivtrafik och dven att minska végtrafiken,

6. att riksdagen beslutar att i enlighet med vad i motionen anforts
inrdtta ett nytt statligt budgetanslag Bidrag till miljovanlig kollektiv-
trafik och att ansla S00 milj. kr. till detta fér budgetaret 1990/91,

7. att riksdagen hos regeringen begar ett i enlighet med vad som
anforts i motionen statligt stodprogram med en total budgetram pé
15 miljarder till utveckling av miljovanlig kollektivtrafik under 1990-
talet,

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om att utveckla trafikens mellanformer,

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i
motionen anforts om att minska vagbyggandet och forbattra vagun-
derhéllet pé befintligt vagnat,

10. att riksdagen beslutar att inga ytterligare motorvagar skall byg-
gas,

[att riksdagen beslutar att fr.o.m. 1992, i enlighet med vad som
anforts i motionen, skdrpa avgaskraven for personbilar vad galler kva-
veoxider resp. kolvéten till 0,16 g/km och vad galler hallbarhetskravet
till tio ar eller 16 000 mil.!]

11. att riksdagen beslutar att bidraget till rening pé dldre personbi-
lar hojs ti11 4 000 kr. for personbilar av drsmodellerna 1983 och senare,

12. att riksdagen beslutar att bidraget till rening pa aldre personbi-
lar hojs till 1 500 kr. for personbilsmodeller dldre dn 1983,

13. att riksdagen beslutar att bidraget till rening pa édldre personbi-
lar skall utgd oberoende av teknik, forutsatt att avgaskraven uppfylls,

14. att riksdagen till Bidrag till reningsutrustning pa dldre personbi-
lar for budgetaret 1990/91 anslar SO 000 000 kr. utdver vad regeringen
foreslagit eller s&ledes 100 000 000 kr.,

|att riksdagen beslutar att bilskrotningspremien hojs till 2 S00 kr.
fran den 1 juli 1990,

15. att riksdagen beslutar att obligatorisk avgasdeklaration for mo-
torfordon i annonser och forséljningsbroschyrer m.m. infors fr.o.m.
den | januari 1991,

[att riksdagen beslutar att forbjuda tillsatser av giftiga eller mil-
jofarliga dmnen i drivmedel fr.o.m. den | januari 1991, i enlighet med
vad som anférts i motionen,']

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att ater-
vinning av bensindngor m.m. skyndsamt skall infOras i enlighet med
vad som anférts i motionen,']

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anférts om nodvandigheten av att minska férbrukningen av
fossila brinslen i bl.a. viagfordon,’]

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att mal-
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sattningen vad galler medelsforbrukningen av bensin for personbilar
bor sinkas till minst 0,6 liter/mil till r 1995,

[att riksdagen som sin mening ger regeringen tilt kanna vad i mo-
tionen anforts om nodvandigheten av att snabbt utveckla saval eldrift
som drift med biogas hos vigfordon,’]

16. att riksdagen beslutar att vagfordons maximala langd skall san-
kas frdn nuvarande 24 meter till 18 meter till senast ar 1994,

17. att riksdagen beslutar att vagfordons maximala vikt skall sénkas
till 40 ton till senast &r 1994,

18. att riksdagen beslutar att det s.k. barighetsprogrammet avveck-
las med omgdende verkan,

[att riksdagen beslutar att de till &r 1994 beslutade avgaskraven
for tunga viagfordon skall tidigarelaggas till r 1992,']

{att riksdagen beslutar att avgaskraven for tunga lastbilar och
bussar skarps ytterligare till & 1994 i enlighet med vad som angetts i
motionen,']

[att riksdagen bestutar att avgaskraven for latta lastbilar och bus-
sar skarps jamfort med vad som tidigare beslutats i enlighet med vad
som anforts i motionen, och att dessa skarpningar infors fr.o.m. 1992
ars modeller,’]

[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om mindre miljoskadliga drivmedel for tunga fordon,!|

{att riksdagen hos regeringen begir forslag till avgaskrav pa ar-
betsfordon m.m. som skall vara riksdagen till handa fore 1990 ars
utgang.']

Stockholm den 19 januari 1990

Inger Schoérling (mp)

Claes Roxbergh (mp) Roy Ottosson (mp)
Kjell Dahlstrém (mp) Asa Domeij (mp)
Carl Frick (mp) Gésta Lyngd (mp)
Lars Norberg (mp) Kent Lundgren (mp)
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