Motion till riksdagen

1989/90:T424
av Rolf Clarkson m.fl. (m)
Trafiksdkerheten

Over 800 minniskoliv gick till spillo i trafiken 1989. Manga fler skadades
och fick men for livet. Under 1989 var skadekvoten. dvs. forhallandet mellan
antalet skadade och trafikmingden pa samma niva som i borjan av 1980-ta-
let. Antalet skadade i trafiken har saledes Okat i takt med trafikOkningen.
Olyckorna medfor odndligt lidande for enskilda och stora ekonomiska for-
luster for samhillet. Inte i nagon annan arbetsverksamhet - och vigar ar
stor utstrickning en arbetsplats — dr man beredd att acceptera en skaderisk
i den storleksordning som trafiken medfor.

Antalet dodade och skadade har under aren varit relativt konstant. Malet
mdste vara en fortldpande minskning i absoluta tal. Trots tillskapandet av
Statens trafiksidkerhetsverk och hojda anslag till NTF (Nationalforeningen
for trafiksikerhetens frimjande) har inte siffrorna paverkats nimnvirt.

Vad paverkar dé sidkerheten i trafiken? Tyvérr vet viinte tillrickligt om
vilka faktorer som mer dn andra bidrar till uppkomsten av trafikolyckor. |
grova drag kan man dock siiga att sikerheten paverkas av fordonens beskaf-
fenhet. vigarnas tillstand och hur trafikmiljon dr utformad. samt av fOraren.

Fordonen

Betriffande fordonen kan sigas att tack vare bland annat fordonsfabrikan-
ter. Svensk bilprovning och VTI (Statens vig- och trafikinstitut) har faror
och fillor hiftade vid fordonen upptickts och avhjilpts. Sikcrhet. komfort
och teknik for bittre miljo har utvecklats. Foljderna av en olycka lindras
genom att bilbilte och barnstotar numera anvinds i bilen. Hjdlmar och
skyddsdrikt har fatt genomslag hos motorcyklister och cyklister. Olika yttre
och inre detaljer 1 bilen har forbéttrats sasom belysning. bromsar. vindrute-
torkare. invindig utformning m.m. Utveckling pagdr stindigt. Sa kallade
biltestriackare. air-bags m.m. ir exempel pa ny utrustning som blir allt vanli-
gare.

En positiv trafiksdkerhetsteknisk utveckling pa bilsidan under senare ar ar
dessutom det clektroniska, lasningsfria bromssystemet. Teknisk utrustning
som Okar trafiksidkerheten bor sjialvfallet uppmuntras.

Forbittringarna ar stora och personbilsparken crsitts med ca 10 procent
per ar av nya bilar. Moderata samlingspartiet har fatt stod i olika utredningar
for forslag om bittre stimulans till skrotning. vilket paskyndar en fornyelse



av bilparken. Vi har ocksa fatt stod i riksdagen for krav om utveckling av
tekniken for avgasrening samt om viss utglesning av fordonskontrollerna vad
giller nya fordon.

Vianser att med hiinsyn till forbiittringarna av den nya fordonsparken och
med hiinsyn till kostnaderna for den enskilde. bor kontrollerna av nya for-
don kunna utglesas vtterligare. Dessutom bor vissa verkstader kunna legiti-
meras att utfora fordonskontroller, vilket da bland annat leder till tiitare be-
stand av besiktningsstationer till fordel for glesbygdsboende och med mindre
bilkdrande som vtterligare en effekt.

Tratikmiljon
Vad kan di siigas om viigbestandets och trafikmiljons paverkan pa trafiksi-
kerheten?

Vighestdnder har tillatits forfalla under ett stort antal ar. T.o.m. motorvi-
gar har fatt s.k. sparbildning och sprickor i asfalten. Detta leder till vatten-
planing vid langvariga regn och till svara halkolyckor i samband med fallande
temperatur. Deformationsskadorna pa grund av frimst tung trafik ir ocksa
omfattande. Den tunga trafiken ir ofta inblandad 1 olyckor med svara ut-
gangar.

Arligen omkommer ca 20 personer vid obevakade jirnvigsovergangar.
Trots detta sker ombyggnaden av dessa korsningar i langsam takt och blir
liitt en sorts restpost i viigverkets budget. Anslagen pa jiarnviigssidan riicker
inte pa langt nir.

Trafikmiljon kan manga ganger vara forvirrande for trafikanten. Ett allt-
for stort antal skyltar. daliga ortsangivelser. angivelser pa fel avstand fran
avtagsvig, oversnoade skyltar och skyltar med alltfor dalig tydlighet t.ex. i
morker kan vara orsaker till att trafikanten gor hastiga dndringar 1tkormonst-
ret eller pa annat siitt gor felbedomningar.

Separering av trafik pd olika siitt har stor effekt pd siikerheten och bor ske
184 stor utstrickning som mojligt. Det kan gilla siirskilda cykel- och gingle-
der. korsningsfria viigar och overfarter over viigar. samt forbi- och kringfarts-
leder.

Foraren

Den olycksorsak som uppges vara den vanligaste. nimligen forarfel. kan gi-
vetvis ha samband med trafikmiljon. Den kan ocksd vara orsakad av fora-
rens daliga hilsa. omdome. erfarenhet eller kunskaper. och inte minst det
daliga omdome som yttrar sig i trafikonykterhet.

I samband med utredningen om TSV:s vara eller inte vara konstaterades
att olycksstatistiken var bristfillig. Man behdvde detaljera och nyansera sta-
tistiken och fd veta mer om olycksorsakerna. Uppgifter fran forsikringsbo-
lag. sjukhus och kommuner kan komplettera bilden. Nu siiger statistiken
helt enkelt att de flesta olyckor ér forarfel dven om viigmiljo. dalig viigbe-
liggning. forvirrande skyltning etc. kan vara starkt bidragande. Hur inver-
kar t.ex. saltningen av viigar genom att rutorna pd en omkorande bil smorjs
igen av fordonet som skall koras om?
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Ny inriktning av trafiksidkerhetsarbetet

Trafiksdkerhetsarbetet maste fornyas. | detta arbete dr det viktigt att kon-
centrera atgarderna pa sadant som kan forvintas ge resultat i form av ligre
olyckstal och mindre antal dodade.

Forsakringsbolaget Trygg-Hansa har nyligen genomfort en sammanstall-
ning av de vanlhgaste orsakerna till trafikolyckor. Undersdkningen visar att
det dr foljande olycksorsaker som dr de vanligast forekommande forarfelen:

1. Asidosattande av hogerregeln
Ej respekterande av vijningsskyldighet
Vinstersviang utan forvissning om att fara ej forehigger
Filbyte utan att dgna tillricklig uppmirksamhet at bakomvarande
Omkaorning utan att forvissa sig om att omkorningsstrackan ar tillrack-

o

N

lg.

Informationsarbetet borde i storre utstrackning dn for niarvarande bedri-
vas inom bland annat dessa primira olycksomraden. Det skulle troligen
snabbt ge en mitbar positiv effekt pa trafiksidkerheten.

Haverikommission

Det behovs en eller flera haverikommissioner. som klargér samband och or-
saker vid olyckor, ty dven om 90 procent av olyckorna sidgs bero pa foraren,
ar forarens formaga att tackla svarigheterna ofta betydande och samman-
hingande med andra faktorer.

Korkortet

Korkortsutbildningen dr darfor en viktig del av trafiksikerhetsarbetet. Att
med den nyligen antagna kursplanen ca 85 procent av eleverna underkinns
i teoriprovet. dr ett underkdnnande av provets utformning. Vana larare och
erfarna trafikanter sdisom motorjournalister och inspektorer har utsatts for
detta prov och fatt i princip samma andel underkdnnande. Enligt uppgift
bygger mycket av provet pa granskning av situationer som aterges pa foto-
grafi. Eftersom trafiken ror sig hela tiden kan inte en stillbildaterge den far-
liga situationen pa ett ndgoriunda realistiskt sdtt. Ett betydligt bittre och ef-
fektivare sitt att bade bedriva undervisning och prova elevernas reaktions-
formaga. dr simulatorévningar. Simulator anvinds inom flyget for in- och
omldrning. Simulatorer bor kunna vara ett effektivt delinstrument dven vid
korkortsutbildningen. I samband med den nya korkortsutredningen bor
dven kursplan och prov ses dver.

For att erhilla ett svenskt korkort i utbyte mot ett fran annat land krivs
endast att personen ifraga dr kyrkobokford i Sverige och att bytet gors inom
ett ar. Forutsattningarna for att fa korkort ar mycket olika i olika lander. Ett
utbyte fran utlindskt korkort till svenskt bor innebira teoriprov och uppkor-
ning med undantag for de flesta europeiska korkort. Aven detta bor
korkortsutredningen se dver. Vad betriffar olyckor med nyblivna svenska
f.d. utlindska korkortsinnehavare inblandade. bor statistik bilda underlag
vid bedomningen.
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Beteendeforskning

Beteendeforskningen, d.v.s. om ménniskan i trafiken. bor sarskilt uppmunt-
ras. Forutom de trafiksituationer och olycksrisker som nimnts bor det goras
undersokningar om hur olika storningsmoment inne i bilen paverkar fora-
ren, tex. biltelefonpratande. rokning etc. men dvensa yrkeschaufforers ar-
betstidsregler och eventuell brist pa efterfoljd av regler samt av édldre forare
och forare med hilsoproblem. Trotta forare och forare med vissa sjukdomar
ar onekligen olycksrisker.

Man vet for litet om psykologiska orsaker till olyckor i trafiken. t exirrita-
tion i samband med koer. eller hur s k. utbrytare ur kder paverkar andra
trafikanter. Betydelsen for bade miljon och trafiksikerheten av ryckig och
ojamn trafikrytm uppmirksammas for litet. medan samtidigt hastighetens
betydelse ofta Overbetonas och t.o.m. kan bli en féreviindning att slippaeller
att skjuta upp andra atgirder. Hastigheten ér oftast inte det utlésande utan
hastigheten i kombination med dalig trafikmiijo. daligt vider eller plotsliga
forindringar. FOr hog hastigheti sadana sammanhang ér utslag av daligt om-
dome eller brist pd erfarenhet. En Oversyn av hastighetsgrinserna med
bittre anpassning till trafikmiljon behovs. Det behOvs ocksa en skirpning av
pafoljderna av hastighetsovertridelser — dock ifriga om korkortsaterkallelse
forst efter bedomning av omstindigheterna i det enskilda fallet.

Trafikévervakning

Till skillnad mot andra trafikformer saknas en trafikovervakning av vigtrafi-
ken. Den som finns utgor en del av den vanliga polisverksamheten och ten-
derar att bli en form av budgetregulator i polisarbetet. Arbetetinriktas ocksa
i stor utstriackning pa att kontrollera och straffa mer dn att 6vervaka och leda
trafiken. Man arbetar ofta i stora hastighetskontroller som kriver ca 15 po-
lismén fOr att genomforas. Langt storrc effekt skulle uppnas om dessa poliser
i stiillet fanns i 15 olika fordon pa olika vigstrickor. Det hor till bilden att
90—100 personer arligen drabbas av olyckor foranledda av vardslos korning
i samband med bilstolder. Detta innebir en langt storre skadeverkan én
bank- och postran under motsvarande tid. En del av dessa olyckor kunde
troligen ha forhindrats med en bittre polisovervakning. Den socialdemokra-
tiska regeringen har i stillet for att ge polisvasendet. bl.a. vigtrafikpolisen.
de resurser som krivs genomfort lagskdrpningar som saknar fOrankring i
ménniskornas rittsmedvetande.

Hastighetsovertriidelser

Det ir viktigt att trafikanterna i hogre utstrackning foljer gillande regler.
Genom att utforma sanktionssystemet vid overtriadelse av hastighetsgrin-
serna annorlunda dn det nuvarande dr det mojligt att Oka trafikanternas lag-
lydnad.

Det finns enligt var uppfattning starka skal for att i mojhigaste man und-
vika attdra in trafikantens korkort vid denna form av lagovertridelse. efter-
som korkortet har stor betvdelse for den enskilda médnniskans mojligheter
att fungera vil i vardagen. En lagindring pa detta omrade tridde i kraft den
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I juli 1986. Denna innebiir att korkortet tas vid hastighetsovertradelser pa
mer in 30 km per timme. utan nagon hinsvn till de vttre omstindigheterna.
Moderata samlingspartiet motsatte sig lagindringen.

Riksdagen har vid flera tillfillen uttalat att den nya lagen skall ge mojlig-
het till individuell bedomning fran fall till fall. Fragan aktualiserades senast
i trafikutskottets betinkande 1989/90:9 pa foljande siitt:

Som utskottet gjorde i sistnamnda hetankande vill utskottct fterigen med
skirpa framhalla att bedomningen i fraga om kdrkortsaterkallelse kan - och
bor — paverkas av omstindigheterna i det enskilda fallet.

Nagon miirkbar forandring i praxis har dnnu inte kunnat formiirkas. Rege-
ringen bor dirfor snarast aterkomma nll riksdagen med forslag till lagind-
ring.

Modcrata samlingspartiet har tidigare framhallit att ett sanktionsystem vid
fortkorning bor utformas enligt principen om kraftigt hojda botesbelopp ju
mer trafikanten overskrider gillande hastighetsbegrinsning.

Trafikovervakningen bor i huvudsak inriktas pa svnlig dvervakning. Poli-
sen bor dirfor ges storre resurser. sa att denna kan oka.

Hastighetsgriinserna

De nuvarande hastighetsgriinserna kom i1 huvudsak till i samband med om-
liggningen tll hogertrafik ar 1967. Griinsen sattes med tanke pa den tidens
bilar. vilka 1 manga avseenden var avseviirt siimre dn dagens.

Bilarna har forbattrats pa ett genomgripande siitt under de senaste tjugo
aren. Bromsar, karosser. diick och inre siikerhet har t.ex. markant forbiitt-
rats. Samtidigt har standarden pa vigarna och viighallningen hojts.

Iastighetsgriinserna bor. enligt var mening. utformas pa ett sadant sétt att
trafikanterna i storre utstriickning upplever dem som motiverade. En succes-
siv oversyn av hastighetsgrianserna pa det svenska viigniitet bor dirfor ske.
Diirvid bor hastighetsgriinserna hojas pa vissa delar av viigniitet och siinkas
paandra. En hojning av hastighetsgriinserna pa vissa viigstriickor kan resul-
tera i ett mindre antal olvckor i och med att trafikrytmen blir jimnare och
antalet omkorningar minskar.

Det bor dverviigas att anpassa vara grinser tll dem som anviinds. eller
kommer att anvindas. 1 6vriga Europa. dvs 20, 40, 60, 80, 10X}, samt 120
km/h. Forutom att detta stimmer med griinserna i andra lander stimmer det
med graderingen pa hastighetsmiitarna pa de flesta bilar. Bilarna ér ocksa
avpassade for att arbeta effektivt och diirmed miljoviinligt vid dessa hastig-
heter.

Trafiksikerhetsarbetet inom EG

Inom EG pagar en miingd intressanta och viktiga forskningsprojekt. varav
nigra har eller kommer att fi stor betydelse tor trafiksikerheten. Namn som
Prometeus och Drive star for projekt dar datorer och nya elektroniska till-
limpningar skall tagas i trafiksdakerhetens tjanst.

Automatiska varnings- och trafikledningssystem haller pa att utvecklas.,
och tillampningarna kan komma att bli aktuella dven for Sverige. Forutsiitt-
ningen ar givetvis ett positivt intresse fran svensk sida.
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EG-linderna héller nu pa att bl foregangare nir det giller utbyggnad och
modernisering av jarnvigsnitet, vilket bland annat kommer att medfora att
tung trafik 1 storsta allminhet. och transporter av farligt gods i synnerhet.
kan fas bort fran gator och viigar. Aven i detta avseende haller EG pa att bli
en forebild.

Oskyddade trafikanter

De oskyddade trafikanterna foljer inte sillan trafikreglerna daligt. Vad som
kan uppfattas som nonchalans hos exempelvis vissa cyklister kan bero pa
bristande insikt om bilistens mojlighet att hantera sitt fordon eller pa fot-
gingarens mojligheter att vija. Informationsinsatserna till denna grupp
maste forstirkas.

For barn giller fortfarande de undersdkningsresultat Stina Sandels kom
fram till for 30-talet r sedan. Barn under 5—6 dr kan inte bedoma riskerna
i trafiken och skall dirfor inte utan vuxens sillskap vistas i trafikmiljo. Aven
om barnen undervisas och trinas i1 umginget med trafiken sd giller detta.
Barnen har inte formdga att inse och bedoma farorna. Undervisningen om
trafik 1 skolorna och édven i forskolan bor dock stindigt forbittras och for-
nyas.

Trafikkunskap i skolan

Det kanslutligen ifrdgasittas om inte ett obligatoriskt dmne. trafikkunskap.
borde inforas i den allminna skolan. Dels dr kunskap om trafik nigot som
varje medborgare méaste skaffa sig. Dels dr kostnaderna for t.ex. att fi ett
intyg om korkunnande mycket hoga. Det effektivaste sittet att nd ut till alla
dr onekligen via skolan.

Hemstillan

Med hinvisning till det anforda hemstiills

I. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i mo-
tionen anforts om vikten av att trafiken separeras,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad 1 mo-
tionen anforts om trafikmiljons betydelse for sikerheten.

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om behovet av en forbittrad olycksstatistik.

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad 1 mo-
tionen anforts om en ny inriktning av trafiksidkerhetsarbetet,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om behovet av en eller flera haverikommissioner,

6. att nksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i mo-
tionen anforts om utbyte av utlindskt kdrkort mot svenskt,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i mo-
tionen anforts om behovet av forskning om de psykologiska faktorer-
nas betydelse for uppkomst av trafikolyckor,

fatt riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motio-
nen anforts om vikten av synliga poliser i trafiken,']
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[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motio- ~ Mot. 1989/90
nen anforts om vikten av bittre trafikgvervakning.'] T424
8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om sanktioner vid hastighetsovertridelser,
[att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i motio-
nen anférts om trafikkunskap i skolan.?)
9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tioncn anforts om att hastighetsbegriansningar maste uppfattas som
motiverade.

Stockholm den 24 januari 1990

Rolf Clarkson (m)

Gérel Bohlin (m) Tom Heyman (m)
Jan Sandberg (m) Wiggo Komstedr (m)
Per Stenmarck (m) Margareta Gard (m)
Sten Andersson (m) Birger Hagdard (m)

[ Malmo
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