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Motion till riksdagen
2006/07:N298

av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s)

Tillvaxtkorridoren Oslo—Karlstad—
Stockholm

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att starka tillvixtkorridoren.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om Grensetjénsten. !

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om resecentrum i Karlstad.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om en synkronisering av infrastrukturprojekten i tillvaxtkorri-
doren.

! Yrkande 2 hinvisat till AU.
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Motivering

I tillvéxtkorridoren Oslo—Karlstad—Stockholm bor det 6ver 4 miljoner ménni-
skor. Denna norra lank i den nordiska triangeln knyter samman huvudstider-
na Oslo och Stockholm. Hér dr arbetspendlingen Over gransen per capita
vildigt hog. I grainskommunerna pendlar var femte person dver grinsen. Av
de nordiska ldnderna dr det mellan Sverige och Norge som den storsta arbets-
pendlingen sker. Och exporten mellan lénderna omséatter omkring 13 miljar-
der euro.

I grinsomridet (Virmland, Akershus, Ostfold och Hedmark) bor ca 1,7
miljoner ménniskor med den expansiva Osloregionen som en motor som
lockar bade arbetskraft och kapital. Men dven resten av omradet har mycket
att erbjuda och bygga vidare pa. Karlstadsregionen och Vérmland fick t.ex. i
ar utmérkelse av Financial Times som Skandinaviens frimsta investeringsreg-
ion; i Lillestrom finns Norges nést storsta teknisk-naturvetenskapliga forsk-
ningsmiljo. I forsta hand har svenskar fatt 6kade arbetstillfdllen i Norge men
gransen medfor ocksé att norskt foretagande soker sig till sitt ndrmaste EU-
land. Sverige dr Norges viktigaste exportmarknad och Norge kommer pa
tredje plats for Sverige. Samtidigt frodas granshandeln dér stora investeringar
i form av shoppingcentrum gjorts de senaste dren. Totalt omsétter den svensk-
norska granshandeln ca 10 miljarder norska kronor.

Tyviérr finns det fortfarande inslag i regelverket och andra forhallanden
som av enskilda medborgare och féretag upplevs som hinder da de ror sig
over den svensk-norska gransen. Hindren dr ofta konsekvenser av nationella
bestdimmelser och varje lands lagstiftningar. Det handlar om allt fran skatte-
lagstiftningsfragor (deklaration, skattekort, personnummer m.m.) och social-
forsakringsfragor (sjukerséttning, fordldraforsdkring, pension m.m.) till tull-
bestimmelser (anvéndande av bil i det andra landet) och arbetsloshetsforsiak-
ring (ersédttningsvillkor, intyg E 301, arbetsloshetsersittning efter avslutad
anstéllning m.m.). Det dr nddvindigt och angelédget att underlitta integration-
en mellan Sverige och Norge pé ett sa effektivt sitt som mojligt eftersom det
dar for omsesidig nytta och glddje. Beroende pa gransproblematikens komplex-
itet och spannvidd dver tva ldnders olika lagstiftning och regelverk anser vi
motiondrer att det behovs ett gemensamt arbete och krafttag mellan ldnderna
for att finna losningar for att forenkla de lagar och regelverk som hindrar
arbetskraftens rorlighet mellan linderna. En del av 16sningen &r det svensk-
norska informationscentret, Grensetjdnsten, som byggts upp i Morokulien,
precis pa gransen mellan Sverige och Norge. Det har mer dn 7 ars erfarenhet
av arbete med grinsproblematiken (AF Inre Scandinavia). Dar finns svensk
och norsk personal i samma kontor med uppgift att ge information om de
fragor som kan vara problematiska for foretag och individer som har verk-
samhet i bada ldnderna. Behovet av en organisation som Grensetjinsten, dit
personer, foretag, myndigheter m.fl. kan vénda sig och fa rdd och hjélp &r
stort. Detsamma géller for Grenserddet dér myndigheter och organisationer
sitter tillsammans och 16ser granshinder. Det ar en viktig nationell angeldgen-
het som behover fa del av nationella resurser.
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For att skapa nya dynamiska tillvixtregioner i véar del av vérlden ska
svensk infrastruktur smidigt kunna knytas ihop med andra lénders végar,
jérnvégar, hamnar och flygplatser. Végtrafiken 6ver grinsen har ndstan for-
dubblats de senaste aren. Trots 1ag végstandard okar godstransporterna och
arbetspendlingen. Det &r alltsd nodvindigt att ytterligare investeringar gors i
infrastrukturnétet mellan lianderna! I korridoren finns végarna som samman-
binder Oslo och Stockholm vidare mot Finland och Ryssland. De &r en del av
den nordiska triangeln, som ér ett av 30 av EU prioriterade infrastrukturpro-
jekt. Vigstandarden ar dalig pa sina hall langs strickan, vilket skapar pro-
blem med framkomlighet och olyckor. For att stirka den ekonomiska utveckl-
ingen i regionen bor infrastrukturarbetet paskyndas. Dessutom dr det onskvart
att de planerade infrastruktursatsningarna ldngs végarna i omradet synkronise-
ras. | dagsldget ar tagforbindelsen mellan Stockholm och Oslo av dalig kvali-
tet. En langsiktig utveckling, dér taget kan medverka till en stirkt korridor,
kréaver avsevért kortare restider. Detta innebédr ocksa krav pa omfattande inve-
steringar som i dag inte finns med i investeringsplaner i Norge eller Sverige.
En langsiktig vision med snabbtagstrafik i den nordiska triangeln utgdr en
sddan utveckling som ocksa knyter korridoren till férbindelser osterut. Till-
géang till flygplatser &r en nodvéndighet for en positiv regional utveckling och
internationalisering. I tillvéxtkorridoren finns Norges internationella flygplats
Gardemoen, Arlanda i Stockholm samt en handfull regionala flygplatser, bl.a.
Karlstad flygplats. Alla transportslag bidrar till regionens tillgénglighet dven
om viégnitet och tdgnitet har de viktigaste rollerna for lokala, regionala och
langviga person- och godstransporter i regionen. I arbetet med tillvixtavtalet
for Varmland lyfts pendlingsméjligheterna fram som en avgérande faktor for
att man skall kunna bo kvar pa sin bostadsort, &ven om arbetet finns pa annan
ort. En god kollektivtrafik ar inte bara en fraga om turtidthet och fordonsstan-
dard, utan i lika hog grad en frdga om infrastruktur, intryck, service och be-
kvamlighet i anslutning till sjdlva resan. For ndrvarande pagér ett arbete inom
Viarmland med att utveckla den regionala tigtrafiken. Bland annat fornyar
Viarmlandstrafik AB vagnsparken for att erbjuda béttre resandestandard i
bekvémare och miljovinligare fordon. Dessutom har ett samarbete, Grinstra-
fiken, etablerats med Dalarma och Orebro lin och med Hedmarks fylke i
Norge, om utvecklat regionalt resande. Detta gors for att erhélla en regionfor-
storing innehallande bl.a. tre universitet/hdgskolor samt pendlingsmdjligheter
mellan sévél dessa regioner som Osloregionen. Rikstrafiken har ocksé ansla-
git medel for regiondverskridande mellan Falun/Borldnge och Karlstad. Pa-
pekas bor ockséd att den ldngviga tagtrafiken mellan Oslo och Stockholm
enbart gor stopp i Arvika och Karlstad. Mellanliggande stationer/orter servas
via den uppbyggda grinstrafiken, med omstigning i huvudsak i Karlstad till
fjarrtdget. Varmland och hela regionen behdver darfor ett resecentrum i Karl-
stad, en plats dér olika trafikslag kan sammanforas och 6vergangar mellan
trafikslagen underlittas — allt for att forbédttra kollektivtrafikens tillgidnglighet,
attraktivitet och konkurrenskraft.

Det dr nddviandigt att ett fokus pa arbetet med griansdverskridande kluster
och nétverk for att 6ka innovationskraften hos foretagen uppmuntras. Genom
att frimja och fordjupa samarbeten 6ver gransen far regionen tillgang till fler
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aktorer och en storre kompetens som dirigenom stirker innovationsformagan
i regionen, vilket i sin tur leder till fler jobb. De mindre foretagen kan expan-
dera nér de far battre tillgang till infrastruktur och kompetent personal och
akademi samt utbyte med andra foretag inom landet och i grannlandet. Det
tillsammans med den attraktiva livsmiljon som finns ldngs korridoren medfor
att ménniskor och foretag flyttar till omradet, vilket bidrar till tillvdxt och
utveckling.

Tillvéxtkorridoren Oslo—Karlstad—Stockholm dr en oerhdrt viktig del i den
nordiska triangeln och arbetet med att forstirka denna korridor pa olika sétt
méste prioriteras.

Stockholm den 24 oktober 2006

Ann-Kristine Johansson (s)
Tommy Ternemar (s) Marina Pettersson (s)

Berit Hogman (s)
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