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Svensk infrastrukturplanering med omvérldsanalys

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att sékerstélla att kommande utredningsrutiner och utredningsdirektiv ger
planerad och prognostiserad infrastrukturutveckling 1 omgivande lander tillrdcklig
tyngd nir kapacitetsbehovet i det svenska transportsystemet berdknas.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att sékerstélla att den kommande beredningen av den nationella planen for
2018-2029, inklusive ansvarig myndighets utredningar, tar hansyn till kommande
kapacitetsbehov med anledning av bland annat Fehmarn bélt-forbindelsen.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i motionen
om att uppdra &t planansvariga regionala myndigheter att berdkna kommande

kapacitetsbehov med anledning av bland annat Fehmarn bélt-férbindelsen.

Motivering

Regeringen har 1 bade regeringsforklaring och 1 budget lagt fokus pa upprustning och
utbyggnad av jarnvédgsnétet och dven pekat pa att investeringar i strategiska
infrastrukturprojekt kommer att prioriteras. Det &r helt i linje med Alliansens
”Sverigebygge” — med omfattande investeringar i bland annat infrastruktur. Den frimsta
begransningen idag ar kapaciteten, vilket innebér flaskhalsar och tringsel pa spéren.
Intensivt utnyttjande gor dven jarnvigssystemet storningskénsligt, vilket medfor
forseningar och dkade transportkostnader. For en exportberoende nation som Sverige ér

detta extra allvarligt.
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For Sverige ar det viktigt med kraftfulla satsningar pa infrastrukturen. Men Sverige
maste dven bli bittre pa att ta hdnsyn till vad som hénder i1 var omvirld nar
infrastruktursatsningar planeras. Till exempel s& har Trafikverkets kapacitetsutredning
fatt kritik fran flera remissinstanser for att inte tillrdckligt starkt koppla sina slutsatser
till det nordiska och europeiska transportsystemet. Det 4r naimligen mycket viktigt att
den svenska transportinfrastrukturen hinger thop med motsvarande planering i vara

grannldnder och ovriga Europa.

Infrastrukturinvesteringar i vara grannldnder kan, om de mots upp med rétt dtgérder i
Sverige, gynna svensk exportindustri och samtidigt paskynda éverforingen av
godstransporter fran vig till jirnvag. Priset for att forbise dessa mdojligheter blir
forlorade exportinkomster, uteblivna arbetstillfdllen och ett mindre klimateffektivt

transportsystem.

Det ar dérfor viktigt att se svensk infrastruktur och de stora godsstrdken som en del av
det europeiska nétverket och som en del av tillvéxtpolitiken. Transeuropeiska
transportnét — trans-European transport networks, TEN-T — planerar behovet av vagar
och jarnvigsnit inom EU och bistar med delfinansiering. For att fa en béttre koppling
mellan nationell och europeisk infrastrukturplanering for ssmmanhéngande strdk och
noder bor TEN-T integreras i den svenska infrastrukturplaneringen. Inte minst géller
detta Skdne som genom Oresundsbron och hamnarna i Malmé och Trelleborg forbinder
Sverige med det transeuropeiska transportnétet och den prioriterade korridoren

Skandinavien—Medelhavet.

Av 14 prioriterade TEN-T-projekt under 1990-talet var Oresundsbron ett. Ett nu aktuellt
TEN-T-projekt som paverkar Sverige dr Fehmarn balt-forbindelsen, en 19 km lang
tunnel med en fyrfilig motorviag och en dubbelsparig jarnvig mellan Danmark och
Tyskland, som borjar byggas 1 ir och planeras sta fardig ar 2021. Danska
Transportministeriet konstaterar att Fehmarn bélt-forbindelsen kommer att atgérda en
trang flaskhals i infrastrukturen mellan Skandinavien och kontinenten, med en markant
Okad gods- och persontrafik som f6ljd. Resan mellan R6dby och Puttgarden kommer att
ta sju minuter med tag och tio minuter med bil, jamf{ort med dagens 45 minuter plus

vantetid 1 hamnen.

Fehmarn balt-forbindelsen kommer dven paverka trafikflodena 1 Sverige. Svenska

fordon utgdr redan idag cirka en fjdrdedel av trafiken pa strackan, en andel som véntas
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Oka nir Fehmarn balt-forbindelsen star klar. Prognoserna indikerar dven nira nog en
fordubbling av antalet godstag, frén cirka 5,8 miljoner ton gods &r 2012. Dessutom
kommer Fehmarn bélt-forbindelsen paverka den for Sverige viktiga viag E6 fran Skéne
till Goteborg och Oslo och jarnvigen i samma strak. Genom utbyggnad av jarnvagen i
detta strdk uppstar nya attraktiva transportmdjligheter for néringslivet i Vastsverige och
Norge. Utan nya infrastrukturinvesteringar blir dock Skéne en &nnu virre flaskhals nar

Fehmarn balt-forbindelsen 6ppnar.

Sverige maste sékerstilla att planerad och prognostiserad infrastrukturutveckling i véra
omgivande lander ges tillricklig tyngd nér kapacitetsbehovet i det svenska
transportsystemet berdknas. Detta giller inte minst jarnvégsnétet, inklusive

Oresundsbron, och hamnarna i den for godstransporter viktiga transitregionen Skéne.

Fehmarn balt-forbindelsen &r inte den enda stora infrastrukturinvesteringen i omvéarlden
som paverkar Sveriges infrastruktur. I exemplet Danmark—Tyskland kan dven nimnas
investeringarna i Nya Ringstedbanen (K&penhamn—Ringsted), en ny Storstromsbro,
dubbelspar pa Sydbanen (Vordingborg—Rddby) och moderniseringen av jirnvigen pa
den tyska sidan av Fehmarn bélt som ska vara klar senast ar 2028 och innebar
dubbelspar hela viagen till Hamburg. Kopplingen mellan de for svenska larositen
strategiskt viktiga forskningsanldggningarna MAX IV och ESS i Lund och motsvarande
anldggningar i Hamburg &r stark. Men mots inte investeringarna i MAX IV och ESS
upp med investeringar i Skanes infrastruktur riskerar Sverige att forlora i bade

innovation och tillvaxt.

Fehmarn balt-forbindelsen kommer att féra Sverige ndrmare vér viktigaste
handelspartner Tyskland och Oresundsregionen nirmare Hamburgregionen. En tigresa
frdn Malmo till Hamburg kommer, via den nya tunneln, att ta lika 1ang tid som det tar
att kora till Goteborg 1 dag. Det 6ppnar helt nya mojligheter for handel, sysselséttning,
forskningsutbyte och turism. Det paverkar 1 hog grad dven Sveriges miljo- och
klimatarbete, d4 infrastrukturinvesteringar i Oresundsregionen ir viktiga pusselbitar for
att fora Over omfattande transporter av gods och personer fran vig till spar och bidra till

de nationella milj6- och klimatméalens uppfyllelse.

Fehmarn balt-forbindelsens konsekvenser, inklusive infrastrukturinvesteringarna och de
politiska ambitionerna i Kopenhamnsdeklarationen, dr dock inte tillrdckligt genomlysta

och analyserade i Sverige. Svensk infrastrukturplanering maste bli bittre pa att vdga in
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planerad och prognostiserad infrastrukturutveckling i omgivande l4nder nér
kapacitetsbehovet 1 det svenska transportsystemet berdknas. Savil regeringen som
ansvariga myndigheter, bade nationell trafikmyndighet och planansvariga regionala
myndigheter, bor ges 1 sérskilt uppdrag att berédkna och beakta de forvéintade

kapacitetsbehoven med anledning av fardigstillandet av Fehmarn balt-forbindelsen.

Kristina Yngwe (C)



