Kungl. Maj:ts proposition nr 192 ar 1973

Nr 192

Kungl. Maj:its proposition angiende utbyggnad av Stockholm/Arlanda
flygplats; given den 2 november 1973.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av
statsradsprotokollet dver kommunikationsirenden, bereda riksdagen till-
fille att yttra sig dver vad féredragande departementschefen anfort.

CARL GUSTAF

BENGT NORLING

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen redogors for luftfartsverkets forslag till utbyggnad av
ett nytt utrikes stationsomride pd Stockholm/Arlanda flygplats samt for
det avtal om investeringar som med anledning hiirav — under forbehall av
Kungl. Maj:ts godkinnande — tridffats mellan foretridare for staten och
AB Stockholmsregionens [Flygplatsinvesteringar.
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Utdrag av protokollet over kommunikationsirenden, hallet infér Hans
Maj:t Konungen i statsrddet pa Stockholms slott den 2 november 1973.

Nirvarande: statsministern PALME, statsrdden STRANG, ANDERSSON,
HOLMQVIST, ASPLING, LUNDKVIST, GEIJER, ODHNOFF, MO-
BERG, BENGTSSON, NORLING, LOFBERG, LIDBOM, CARLSSON,
FELDT.

Chefen fér kommunikationsdepartementet, statsridet Norling, anmi-
ler efter gemensam beredning med statsridets Svriga ledamdter friga om
utbyggnad av Stockholm/Arlanda flygplats och anfor.

Inledning

I enlighet med gillande foreskrifter avseende fordelningen av kostna-
der mellan stat och kommun i friga om flygplatsinvesteringar har avtal
triffats mellan staten och AB Stockholmsregionens Flygplatsinvestering-
ar om uppférande av en ny stationsbyggnad for utrikestrafik m, m. pé
Arlanda flygplats. Avtalet, som dr dagtecknat den 15 juni och 20 augusti
1973, har triaffats under forbehdll av Kungl. Maj:ts godkinnande. Innan
jag redogdr for det projekt som avtalet avser och avtalets nidrmare
innehall vill jag i korthet redogdra f6r bakgrunden till och planeringen f6r
den tilltinkta utbyggnaden.

Hittillsvarande utveckling

Stockholm/Arlanda flygplats togs i bruk ar 1960 sedan 1957 drs
riksdag (prop. 1957:185, SU 1957:183, rskr 1957:400) fattat beslut om
anliggande av en ny storflygplats i Stockholmsomridet. Flygtrafiken pa
Arlanda var till en bdrjan av begrinsad omfattning och flygplatsens
egentliga utveckling pabdrjades foérst varen 1962, da all internationell
linjetrafik 6verflyttades dit frin Bromma flygplats.

Medan siddana anliggningar som 4r av mera direkt betydelse for
flygtrafikens sikerhet och regularitet — exempelvis banor, belysningsan-
liggningar och landningshjilpmedel — redan frin bdrjan iordningsstilldes
till fullt betryggande dimensioner och standard i ett ndgot lingre
tidsperspektiv, har de for passagerarna avpassade anliggningarna succes-
sivt byggts ut i takt med trafikvolymens tillvixt. Den férsta — och
alltjimt i bruk varande — stationsbyggnaden togs i bruk i samband med
utflyttningen till Arlanda &r 1962 av den internationella linjetrafiken.
Byggnaden forlades till flygplatsens driftomride. Viisentliga om- och
tillbyggnader av denna anlidggning firdigstilldes dels ar 1968, dels ar
1972. Didrmed ndddes ocksid grinsen for mojlig utveckling inom
nuvarande omrade, cftersom en ytterligare utbyggnad skulle komma i
konflikt med framfor allt det angrinsande hangaromradet. Nir tillbygg-
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nader under senare ar har skett har dessa ddrfor forlagts inom andra
omriden av flygplatsen. Det har gillt den sirskilda terminalen for
Scandinavian Airlines System’s (SAS) inrikes trafik, vilken firdigstilldes
ar 1970. Det har vidare gillt den sidrskilda anliggning for chartertrafik
som togs i bruk viren 1973 och som idr avsedd att avlasta nuvarande
stationsbyggnad {6r utrikes trafik fram till den tidpunkt di en ny
stationsanldggning kan tas i bruk inom det hidrfér avsedda omrédet.
Denna s. k. charterhall har forlagts till det omrade som i utbyggnadspla-
nen for flygplatsen 4r avsedd fér frakthantering och har darfér ocksa
getts en siddan generell utformning att en anpassning till fraktbyggnad i
sinom tid ldtt kan dstadkommas.

Planering for nytt stationsomride

P4 Kungl. Maj:ts uppdrag inkom luftfartsverket viren 1968 med en
plan f6r de utredningar som behdvdes for den fortsatta planeringen och
utbyggnaden av Arlanda flygplats. Senare limnade Kungl. Maj:t vissa
foreskrifter f8r utredningsarbetet och i december 1969 redovisade
luftfartsverket resultatet av sitt arbete i ”Arlanda 70 - del I Utbyggnads-
plan” med tillhorande ramprogram for forsta utbyggnadsetappen.

Utbyggnadsplanen gav anvisningar for successiv utbyggnad av plattfor-
mar, byggnader, vigsystem etc. I en forsta utbyggnadsetapp fdreslogs
uppférande av en ny stationsbyggnad for utrikes trafik- och dirtill
hérande investeringar i plattformar m. m. Etappen ansags béra dimensio-
neras for 1980 érs beriknade trafikvolym. Verket foreslog en kostnads-
ram om totalt ca 245 milj. kr. i prisidget den 1 april 1969.

FoOr att granska forslaget tillkallade Kungl. Maj:t i januari 1970
sirskilda sakkunniga, den s. k. Arlandagruppen 70 (Ag 70), som i juli
samma ar avlimnade sin rapport. Ag 70 hade i stort inga invindningar
mot luftfartsverkets forslag men f{Oreslog en viss nedbantning av
projektet. Den totala byggnadsytan fOreslogs till ca 60 000 m? jAmfort
med 70 000 m? enligt verkets forslag, och totalkostnaden fér projektet
berdknades till 225 milj. kr. i 1969 ars prisldge. Yttranden dver rapporten
avgavs av statens vigverk, luftfartsverket, statskontoret och byggnadssty-
relsen.

Luftfartsverket inkom senare, i december 1970, med f6rslag till
byggnadsprogram for stationsbyggnaden. Programmet byggde pa de
grundliggande forutsittningar och principer som redovisats i utbyggnads-
planen med anpassning till de synpunkter som Ag 70 fort fram. Den
totala byggnadsytan hade nu begrinsats till knappt 62 000 m? och
tolalkostnaden berdknades till 256 milj. kr. i prisliget den 1 april 1970.
Beloppet 6versteg med 11 milj. kr. vad Ag 70 foreslagit, uppjusterat till
motsvarande prislige. :

Efter ingiende beredning inom kommunikationsdepartementet och
sedan Overenskommelse med AB Stockholmsregionens Flygplatsinveste-
ringar triffats om bidrag till bl. a. kostnaden fér projektering meddelade
Kungl. Maj:it den 28 januari 1972 fOreskrifter for det fortsatla utred-
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nings- och projekteringsarbetet avseende stationsbyggnaden. Kungl. Maj:t
foreskrev bl a. att arbetet skulle bedrivas huvudsaklig dverensstimmelse
med de forutsidttningar som angetts i verkets byggnadsprogram och med
beaktande av vad Ag 70 anfort i friga om mdjliga kostnadsbesparande
atgirder, varvid totalkostnadsramen inte fick &verstiga 256 milj. kr. i
prisldget den 1 april 1970.

I februari 1972 inkom luftfartsverket med s. k. systemhandlingar for
stationsanldggningen for utrikestrafiken. Handlingarna har sddan detalje-
ringsgrad att de ansetts utgdra tillrickligt underlag f6r en siker
kostnadskalkyl. Kostnadsramen 256 milj. kr. har héllits. Verket hemstill-
de om Kungl. Maj:its bemyndigande att fortsitta projekteringen och
firdigstilla anldggningen inom den angivna totalkostnadsramen.

Luftfartsverkets forslag till utbyggnad

Den forsta utbyggnadsetappen omfattar stationsbyggnad med tillho-
rande plattformar, taxibana mellan det befintliga taxibansystemet och
plattformsomradet, tillfartsvigar, bilparkeringsplatser, f6rsérjnings-, vat-
ten- och avloppsanliggningar samt landskapsarbeten. Det nya stationsom-
radet f6rlidggs i sydostra vinkeln mellan de bidda nuvarande banorna.

Etappen dimensioneras for den prognoserade trafikvolymen ar 1980
innebérande 4,4 milj. ankommande och avresande passagerare 1 utrikes
trafik. Som jimforelse kan nimnas att utrikestrafiken under ar 1972
uppgick till 2,5 milj. passagerare.

Stationsbyggnaden utformas med en centralkropp, vari funktioner
sdsom incheckning och bagagesortering samlas.

Till centralkroppen ir anslutna tva Korta och breda s. k. plattformsen-
heter, i vilka forldggs vinthallar med tillhdrande cafeterior, tax-free-buti-
ker, hygienutrymmen m.m. En sirskild byggnad avsedd for SAS’
besidttningsfunktioner 4r Kkopplad till centralkroppens ena kortsida.
Centralkroppen utfors i fyra, plattformsenheterna i tre och besdttnings-
byggnaden i tva viningsplan. Byggnadens totalyta berdknas till samman-
lagt 65 900 m*.

Kring de bida plattformsenheterna kan sammanlagt 20 flygplan
samtidigtl stiillas upp. Vid dessa platser installeras passagerarbryggor som
gor det mojligt f6r passagerarna att embarkera resp. debarkera flygplanen
i inomhusmiljo och utan att de behdver anvinda trappor. Om det behdvs
kan ytterligare fyra flygplan stillas upp pd en sidoplattform. Dessa
platser betjinas da med bussar.

Tillfarten till byggnaden utformas si att den nuvarande motortrafikle-
den (vdg 273) till Arlanda dras rakt 6ver Halmsjédalen fram mot
stationsbyggnaden. Korsningen med Mirstavigen (vig 905) utformas som
cirkulationsplats. Fran denna gir trafiken till och frin utrikesbyggnaden
pa skilda kdrbanor och bildar slinga framfor byggnaden. I kontakten med
byggnadens gatusida delas tillfarten upp i tvd plan, det undre (markpla-
net) fér ankommande, det Gvre fér avgiaende passagerare. I bida planen
ordnas dubbla angdringsgator, vilket ger en betydande angdringskapaci-
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tet. Till detta kommer uppstillningsytor utanfér byggnadens motande-
hall for ett 10-tal charterbussar och ett 40-tal taxibilar.

Nirparkeringen i stationsomradet ir frimst avsedd for korttidsparke-
ring och i viss utstrickning f6ér anstillda i stationsomradet. For
langtidsparkering jordningsstills ett omridde nordost om Benstockens
gird.

Totalkostnaden for projektet beriiknas till 256 milj. kr. i prisliget den
I april 1970. Hiirav svarar byggnaden inkl. utrustning for 175 milj. kr. [
kostnaden ingir inte mervirdeskatt och anslutningsavgifter samt fordon
och rampmateriel.

Avtal med kommunala intressenter

Mellan staten och AB Stockholmsregionens Flygplatsinvesteringar har
— som jag inledningsvis nimnt — tridffats avtal om de investeringar for
vilka jag hir redogjort. I avtalet forklarar sig parterna vara dverens om att
en ny stationsbyggnad for utrikes trafik med tillhérande stationsplatta,
viigar m. m. — det nya stationsomridet f&r utrikestrafik — skall uppféras
pa Arlanda flygplats. Utbyggnaden av det nya omradet skall ske i enlighet
med det program for stationsomridets forsta etapp som ligger tilf grund
for pagiende projekteringsarbete enligt foreskrifter som utfirdades av
Kungl. Maj:it den 28 januari 1972. Utbyggnaden skall vidare ske i
huvudsaklig dverensstimmelse med en till avtalet fogad tidplan som bl. a.
innebir att anliggningen skall tas i bruk den 1 november 1976.

I enlighet med gillande normer f6r férdelning av kostnader mellan stat
och kommun vid investeringar i de statliga primirflygplatserna forbinder
sig bolaget att bidra med 37,5 % av kostnaderna for stationsomridet
inom en kostnadsram som i prisldget den 1 april 1970 beriknats till 256
milj. kr. 1 beloppet inkluderas kostnaden foér det utrednings- och
projekteringsarbete varom avtal tidigare slutits mellan parterna.

Jag avser att — om riksdagen inte har ndgot att erinra -- begira Kungl.
Maj:ts godkinnande av avtalet. Nir si skett kan uppdrag limnas at
luftfartsverket att inom ramen f6r angiven totalkostnad lita utféra
anldggningen.

Jag hemstiller att Kungl. Maj:t bereder riksdagen tillfille

att yttra sig over vad jag i det fSregdende har anfért om
uthyggnad av Stockholm/Arlanda flygplats.

Med bifall till vad féredraganden silunda med instimmande
av statsradets Ovriga ledamdter hemstillt férordnar Hans
Maj:t Konungen att till riksdagen skall avlitas proposition av
den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Britia Gyllensten






