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Niringsutskottets betinkande

1981/82:4

dver motion om rostfria bilavgassystem

Arendet ' !

[ motion 1980/81:604 av Runc Torwald (c¢) och Kerstin Ekman (fp)
hemstills att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anforts betriffande eventuellt forslag till lag for att stimulera till
Okad anviindning av rostfria avgassystem pa motorfordon i Sverige.

Konsumentverket, Motormiinnens riksforbund, Motorbranschens riksfor-
bund och Sveriges bilindustri- och bilgrossistforening har avgett remissytt-
randen dver motionen. En skrivelse 1 drendet har inkommit frin Lars
Thuresson, Géteborg.

Motionen

Alla landets niarmare 3 miljoner biligare dras med ett gemensamt
problem. niimligen ofta dterkommande byvten av sénderrostade avgassystem,
anfor motiondrerna. De tita bytena av avgassystem innebidr en icke
oviisentlig hojning av bilkostnaderna. En dvergling till rostfritt avgassystem
skulle. enligt motionirerna. for en bil med en livsliingd av 124 15 ar medfora
en besparing i storlcksordningen 3000 kr. under bilens livslingd. Att
biltillverkarna och bilverkstiiderna hittills inte har satsat mer péd rostfria
avgassystem kan enligt motionéirerna forklaras av att de har ett intresse av att
ha en fortlopande forsiljning av reservdelar. Motiondrerna siiger att
konsumentverket inte har lyckats formaé bilproducenterna att ta fram rostfria
avgassystem cftersom det saknas verksamma patryckningsmedel. Dérfor
foresfir de en niirmare undersékning av om man genom lagstiftning kan
stimulera till 6kad anviindning av rostfria bilavgassystem. Motiondrerna
limnar ctt forslag till en siddan lag som i korthet skulle inncbira att
hilproducenten/generalagenten dliggs att svara {or fel och brister som
uppkommer pi avgassystemet under bilens forsta tio dr.

Tidigare riksdagsbehandling av likartade drenden

Pa forslag av niringsutskottet (NU 1977/78:18) avslog riksdagen hosten
1977 en motion som syftade till en utredning av de material- och
energiaspekter som kan ldggas pd vart tands bilbestand. Motioniirerna hade
sirskilt uppmiirksammat betydelsen av rostskador pd avgassystemen.
Utskottet ansig inte att det behovdes nigot uttalande av riksdagen om en
sidan utredning. Hiirvid hilnvisade utskottet friimst till Korrosionsinstitutets
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och AB Svensk Bilprovnings arbete. Ocksd insatser som konsumentverket
hade gjort cller planerade betraktade utskottet som vilsentliga niir det giillde
att uppné de syften som motioniirerna ville friimja.

Hasten 1978 behandlade niringsutskottet (NU 1978/79:13) en motion i
vilken begiirdes att riksdagen skulle uttala sig fér en utredning om
mojligheterna att forse nva bilar med rostfria avgassystem. dgnade att
fungera under bilens helativslingd. Motionéirerna framhaoll bl. a. attde flesta
avgassystem i bitar har kort livslingd och att bilidgarna dirfor drabbas av
onddiga kostnader. Utskottet pekade pa att konsumentverket under det
nirmast gdngna dret hade gjort en rad insatser for att hallbarare avgassystem
for bilar skulle bli- Hittare tillgingliga. Vidare hade regeringen nvligen
uppdragit it statens trafiksitkerhetsverk att utreda mojligheterna att utforma
kvalitetskrav pa ljuddiimpningsutrustning {6r fordon. Utskottet sade sig inte
kunna instimma i den kategoriska kritik av tanken pd okad anvindning av
rostfria bilavgassystem som tvi branschorganisationer hade framfért i
remissyttranden till utskottet. Utskottet torutsatte att konsumentverket iiven
i fortsiittningen skulle bevaka hithdrande friagor och pi olika séitt ta till vara
bilkonsumenternas intresse av att biltillbehor uppftyller vissa kvalitetskrav.
Det fanns enligt utskottets mening inte anledning for riksdagen att initicra
vtterligare utredningsarbete enligt motioniirernas 6énskemal. Pa forslag av
utskottet avslog riksdagen motionen.

Remissyttranden

Inte nagon av de fyra remissinstanser som har yttrat sig — konsumentver-
ket, Motormiinnens riksforbund, Motorbranschens riksforbund och Sveriges
bilindustri- och bilgrossistforening — tillstyrker motionirernas forslag.
Remissinstanserna har dock nigot olika utgngspunkter for sitt stéillningsta-
gande. .

Konsumentverket anfor i sitt yvttrande att verket under en £6ljd av ar har
dgnat sirskild uppmirksamhet at problemen med personbilars avgassys-
tem.

Vid en av konsumentverket genomf{ord enkittundersdkning ar 1976. vars
resultat dr publicerat i rapporten (1977:4) Bilunderhall, visade det sig bl. a.
att ca 60 % av biligarna drligen reparerade cller bytte bilens avgassystem.
Avgassystem befanns vara den mest reparationsfrekventa fordonskompo-
nenten “med en beriiknad genomsnittlig livslingd om endast ett ar och dtta
manader”. Bildgarnas utgifter under ett ar for byte och reparation av
avgassystem uppskattades vid detta tilltille (1977) till ca 500 milj. kr.

Verket uttalar vidare att avgassystemen enligt AB Svensk Bilprovnings
arhga statistik fran kontrollbesiktningen har visat sig vara cn hart belastad
punkt som i anmérkningsfrekvens dvertriiffas endast av stréilkastarrengora-
re. [ detta sammanhang bir, siger verket. dven pipekas att Korrosionsin-
stitutet i en utredning rérande avgassystem fOr personbilar har konstaterat
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attstora besparingar bl a. frian energisynpunkt vore mojliga vid en viisentligt
forbittrad livsEingd for avgassystem.

Konsumentverket meddelar att det ingdende har kunnat ta del av
utrednings- och utvecklingsarbete vid svenska och utliindska specialstilin-
dustrier samt hos utlindska biltillverkure som redan i produktionen utrustar
fordonen med avgassvstem av rostfritt material. Utifran dessa kontakter har
kunnat konstateras attinte niigra avgorande tekniska eller andra problem niir
det giiller att utveckla och tillverka sadana system fGreligger. Tidigare
problem med att upptylla kraven avscende buller- och avgasutslipp har
kunnat losas.

Mot den sidunda beskrivna bakgrunden pabérjade verket overliggningar
med vissa stdrre billeverantdrer 1 syfte att livslingden for avgassvstem skulle
hojas visentligt. Som ett resultat av dessa forhandlingar har Volvo och
Volkswagen borjat leverera rostfria avgassystem som originaldel pa efter-
marknaden. Saab har. siiger konsumentverket, formatts Gka sina marknads-
foringsanstringningar for de rostfria avgassystem som {oretaget siljer.
Konsumentverkets aktiviteter har dessutom verksamt  bidragit tll att
Oljckonsumenterna (OK) tagit upp rostfria avgassystem i sitt reservdelssor-
timent samt att Nyby Uddeholm AB utvecklat och numera marknadsfor
rostfria avgassystem.

I skrivelse den 7 juni 1979 uppmanade konsumentverket samtliga
generalagenter for nyva personbilar pid den svenska marknaden att snarast
overviiga atgitrder i syfte att viisentligt forbiittra avgassvstemens livslingd.

Billeverantorernas svar kan enligt konsumentverket sammanfuttas si att
man anscr situationen  tillfredsstiillande  efter introduktionen av s, K.
aluminiserade system. Konsumentverkets uppgifter angaende livslingden,
som tll starsta delen avsag bilar med avgassvstem av Kolstal, beddomdes inte
vara representativa. Ytterligare atgiirder for att hdja avegassvstemens kvalitet
ansags inte nodvindiga ate videa.

Parallellt med atgérderna for att fa till stand ett utbud pa marknaden av
korrosionsbestiindigare avgassvstem har verket ocksa aktivt bedrivit Konsu-
mentupplysning i denna friaga. En rad artiklar har publicerats i tidskriften
Rad & Ran. [ en landsomfattande bilckonomisk kampanj propagerades for
avgassysten med Fingre livskingd. Dessutom har dimnet belvsts i en miingd
artiklar i dags- och fackpress samt i radio- och TV-inslag.

Konsumentverket hiinvisar ocksa till att verket hosten 1980 har genomfort

en nv omfattande undersokning av bilar dgda av privatpersoner:

Undersékningsresultaten. som dnnu ¢j har presenterats i sin helhet,
antyvder att reparationsfrekvensen pi avgassystem ékat nagot jamfort med
tidigare. 64 < av biliigarna anger att de arligen maste reparera eller byta
avgassystem. En beriikning av den genomsnittliga livskingden visar sdlunda
snararc en viss minskning {in motsatsen. Denna utveckling {ir anmiirknings-
viird speciellt mot bakgrund av att en betvdande andel av de 1 undersok-
ningen ingicnde bilmodelterna varit forsedda med aluminiserade avgassvs-
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tem. Av undersokningsresultaten framgidr vidare att nio av tio biliigare giirna
sag att fabriksnya bilar utrustades med korrosionshestiindigare avpassystem
dven om det skulle medféra en viss prisokning pa de nva bilarna. Detta
onskemal dr lika starkt hos nvbilsképare.

Med anledning av resultaten av den nimnda undersékningen  har
konsumentverket beslutat att dnvo anleda dverliggningar med berorda
nyvbilsleverantorer. Enligt konsumentverkets bedomning synes forutsic-
ningarna {0r en marknadsutveckling mot forhiittrade avgassystem vara
viisentligt myeket storre i dug dn tidigire. Konsumentverket siger sig aktivt
komma att sdéka paverka och stodja denna utveckling.

Kostnaderna for bilinnchav har, siiger konsumentverket. dkat under
senare ar friimst pi grund av stigande oljepriser. De kommer med siikerhet
att fortsiitta stiga under 1980-talet. Okade bilkostnader i en i dvrigt besvirlip
samhiillsekonomisk situation leder till att bilarnas livskingd hojs, vilket.
sammantaget med det forhallandet att bitigarna numer behatler sina bilar
lingre dn tidigare, okar biligarnas motivation for att viillja avgassystem av
hogre kvalitet.

Tecken pa dindrade konsumentpreferenser i detta avseende framgar dels
av konsumentverkets stora undersdkning, dels av att OKes forséljning av
rostfria aveassystem under senare tid kraftigt har 6kat. siger konsumentver-
ket.

Betriiffande det forslag som framtors i motionen anfoér konsumentverket
foljande:

Motionirernas lagforslag innebiir i realiteten en obligatorisk garantiplikt
om 10 ar pa avgassystem. Dettaéir i och for sig viilllovligt och ligger i princip i
linje med det arbete konsumentverket bedriver sdtillvida att det siktar till
forbiittringar for konsumenten/biliigaren. Det giar emellertid att rikta en rad
inviindningar mot den tekniska ldsning av problemet som motioniirerna valt,
Dessa inviindningar kan sammantattas enligt folhande.

C

Savitt verket kiinner till har man inte inon ndgot annat omrade lagstiftat
om skvldighet att Eimna garanti. Det bor uppmirksammas att konsument-
koplagen inte foreskriver skyldighet for féretagen att limna garanti.
Med hitnsyn till det konsumentriittslign regelsvstemet svnes forslaget
medfora betydande principiella och praktiska svarigheter. Med stod av
avtalsvillkorslagen  forhandlar  konsumentverket  regelmiissigt med
niringslivet om garantiers innchall och utformning.

Forslagets utformning rimmar daligt med landets striivan att i mojligaste
man harmonisera tekniska regler {6r personbilar inom Europa.

oy

Mot angiven bakgrund och med siirskilt beaktande av att man kan skonja
endindrad instiillning i frigan hos savil producenter som konsumenter finner
konsumentverket det inte motiverat att man nu tillgriper sirskild lTagstift-

ning.

Motormdnnens rikstirbund anfor att. trots att tekniska framsteg har gjorts

inom bilindustrin. rostangreppen pa bilar forttarande framstir som ett
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mycket stort problem. bade nationalekonomiskt och for den enskilde
bildgaren. Detta giiller inte minst bilarnas avgassystenm. for vilka forbundet
redan for ett femtontal ar sedan aktualiserade anviindandet av rostfritt
material.

Forbundet uttalar. att det helt stoder tanken pi en utokad garanti for
rostskador. dock inte bara for avgassystem utan ocksa {6r andra detaljer.
Tillsammans med sina systerorganisationer 1 Danmark och Norge har
forbundet sommaren 1981 viickt frigan om en utokning av tillverkarnus
nuvarande garantidataganden innebirande en sexérig garanti mot rostskador.
Forbundet menur att en sexarsgaranti ir mer realistisk dn en tioarsgaranti.
Vidare tillkiinnager forbundet den uppfattningen att en férbittring av
garantivillkoren i forsta hand bér dstadkommas genom en frivillig éverens-
kommelse med hiltillverkarna. Forst om det visar sig omajligt att nd fram till
en frivillig dverenskommelse bor frigan om lagstadgad garanti aktualisc-

ras.

Motorbranschens riksfirbund siger sig konstatera att motionsskrivarna i
frimsta rummet utgir frin speciudstalindustrins intressen. Forbundets
uppfattning ir att de sektorer inom stalindustrin som tillverkar avegasror av
svartplat eller aluminiserad plit inte har samma syn pa overgang till rostfritt
stal. Detinnebir att forslaget gvnnar vissa tlverkare och skapar problem hos
andra.

Forbuadet anser ocksa att mun maste se fragan i ctt internationellt
totalperspektiv. Det giiller bade i fraga om ravarutillgingen och i friga om
vara handelsforbindelser i stort. Krom dr en viktig bestindsdel for

tillverkning av rostfritt material. siger forbundet och fortsiitter:

Ungetir 90 % av viirldens kromtillgdngar finns enligt expertbeddmningar i
Sodra Afrika och det innebiir en stark koncentration till ett politiskt
sviirbedombart omriade. Ctt globalt pdabud om rosttria avgassystem for bilar
{cller krav pi mycket rostbestiindiga svstem som kriver rostfritt material)
skulle helt omintetgdora tillgangen pa krom och inom kort skulle den rivaran
behova specialreserveras for andra dndamal. Ett motsvarande pabud for
Sveriges del skulle kunna uppfattas som ett tckniskt handelshinder och
utliindska biltillverkare skulle behova hantverksmiissiga specialinsatser for
att klara avgassystemen pa bilar som levereras till Sverige. Foljden skulle
samtidigt bli en avseviird fordyring f6r svenska konsumenter.

Betriffande Konsumenternas preferenser anfor forbundet féljande:

Tillfrigar man konsumenter om de vill ha avgassvstem med lang livslingd i
stéllet for system som rostar snabbt ir det givet att man far positivasvar for de
rostbestiindiga systemen. Trots ganska stora siilljanstriingningar koper dock
inte konsumenten rostfria avgassystem i nigon accelererad tuke. Vi dir diirfor
bijda att betrakta motionsskrivarnas ambitioner som ctt forsok att tvinga
konsumenterna att kopa rostfria avgassystem genom lagstiftningsatgérder.
vilket dir en féga marknadsanpassad metod.
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I detta sammanhang papekar Motorbranschens riksforbund att en stor del
av bilarnas avgassystem  forstors till foljd av vibrationer och mekanisk
paverkan. t. ex. genom kontakt med trottoarkanter. sniiva garageinfarter
och snovallar. Den senaste tidens patagliga efterslipning av viigunderhillet
kan. uttalar forbundet. tyviirr ocksa forviintas oka pafrestningen pi bl a.
denna komponent. Som exempel pa mekanisk forstéring niimns ett projekt
med 330 televerksbilar  borjan av 1970-talet. "Lfter nagra ta ar fanns inte et
enda rostiritt avpassystem kvar pa bilarna i fraga.”™

Forbundet siiger sig inte vilja forneka att den i vissa fall korta livsliingden

for avegassvstem dir negativ. mot bakgrund av branschens striivan att

rationalisera service och forbilliga bitiigandet. men forbundet hivdar ocksi
att stora anstriingningar har gjorts for att uppna forbiittringar, Framtor alle
har aluminiseride avgassystem monterats i allt stérre omtattning.

Someett led i branschens anstriingningar att {orhilliga biliigandet skalt man.
hivdar forbundet. ocksa se de mingder av puketerbjudanden som férekom-
mer nitr det giller byte av avgassystem diir priset inkluderar bade arbete och
delar. P detta sitt har avgassvstem kommit att bli en lagprisvara med sniv
marginal for bilféretagen.

Forbundet nitmner ocksit att avgassystem av vanlig pliat ofta repareras
genom svetsning nér t. ex. ett ror brister eller eninfistning blir otéit. Det har.
siger forbundet. forekommit larmrapporter om att cancerrisken dr stor vid
svetsning 1 rostfritt material. och denna aspekt bir aven beaktas vid
bedomning av lagstiftningsforslag till forman for materialtypen 1 fraga.
Dessutony stiills krav pa siirskild svetsutrustning tor rostfria material.

Forbundet anfor vidare foljande:

Avslutningsvis vill vi peka pi problemet med eftermarknaden. dvs,
farsiiljning av reservdelar for uthyte av avgassvstem antingen de forstors
genom mekanisk paverkan eller om de haller hela den tidsperiod som
motionsskrivarna anger. Som niimnts ovan har vi veterst daliga erfarenheter
av konsumenternas intresse for rostfria avgassystem. Analogt med motions-
skrivarnas idé om biltillverkarnas materialval borde {dven konsumenterna
aliiggas att Kopa rostfria avgassystem celler originaldelar genom en lag som
stipulerar detta, Visserligen har motionsskrivarni inte foreslagit nagot
sadant men detborde vara en rimlig konsekvens atminstone om byte sker pi
bilar som kan bedémas ha en avseviird aterstidende JivsEingd. Vi vill inte
heller foresla en sadan atglird. men vill peka pa att detta vore en logisk
balansering av kraven.

Farbundet anfér att hilindustrins anstriingningar att vtterligare forbittra
de aluminiscrade avgassystemen och piannat siitt forlinga hallbarheten bor
foljas noga och att hilprovningen och konsumentverket bor fortsiitta att
granski och informera om hallbarheten hos bilarnas avgassystem samt
stimulera konsumentintresset for mer rosthestiindiga erséittningssystem.

Med hinvisning tll sina redovisade erfarenheter och motorbranschens

stitlningstaganden uttalar forbundet avslutningsvis att motiondirernas forslag
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inte kan anses realistiska och att motionen dirfor inte bor féranleda ndgon

atgird.

Sveriges bilindustri- och bilgrossistfrening avstyrker motionen med |
huvudsak foljande motivering.
© Bilindustriforeningen har vid upprepade tillfillen framhallit att de
nuvarande svenska sirbestimmelserna for fordon maste avskatfas, Fore-
ningen motsitter sig dirfor bestiimt varje inforande av pva sarbestimmelser.,
Krav pa tio ars livslingd for bilars avgassystem skulle innebiira vtterligare ett
svenskt siirkrav., som skulle upptattas som ett tekniskt handelshinder. Inget
annat land har motsvarande bestimmelser.

Svenska sirbestimmelser fordyrar for bildgaren och utgdr en risk {6r den
exportberoende svenska bilindustrin att bli utsatt for motatgirder och
diskriminering pa utlandsmarknaderna.

De stora utlindska biltillverkarna avsiitter mindre in 1 % av sin
produktion pa den svenska bilmarknaden. Ett svenskt siirkrav pd avgassvs-
temens livslingd skulle innebira att man fick tillverka avgassystem avsedda
for den svenska marknaden under niist intill hantverksmiissiga former. Aven
den svenska bilindustrin, som avsiitter endast en tjirdedel av sin produktion i
Sverige. skulle drabbas av férdyringar genom att tvingas tillverka speciella
avgassystem cnbart for den svenska marknaden.

Motionirernas forslag gir helt emot de harmoniseringsstriivvinden som
finns i dag. framfor wllt © Curopa. Frigan om EG-typgodkinnande for
tillverkare utanfor EG ér inne i ett kiinsligt skede. Sverige far inte genom att
infora vtterligure sirbestimmelser dventyra méjligheterna att komma med i
detta gemensamma typgodkinnande.

& Ett avgassystem avsett att halla i tio ar skulle bli dverdimensionerat och
inte optimalt med hiinsyn till pris. vikt och kvalitet. Foreningen anser att
tillverkaren skall ha frihet att sjilv optimera sitt system med beaktande av
kostnader, tillgiingliga tillverkningsmetoder. tillgang pa material ete.

o Tillférlitlighet och reparationsbillighet dr arpument som ér si viktiga i dag
att biltillverkarna sjilva gor allt for att tillgodose dessa krav helt utan
foreskrifter. Bara under de senaste aren har genom den produktutveckling
som pigar kvaliteten pa avgassystem viisentligt forbiittrats,

¢ Korrosionsskador dr endast en av flera feltyper som drabbur ett
avgassystem. Mekaniska skador orsukade av markkontukt ete. ir en annan
vanlig byvtesorsak. Mot mekaniska skador hjiilper inga rostfria avgassystem,
Tvirtom har det rapporterats att det rostfria materialet kan ha en benigenhet
att drabbas av sprickor och bristningar som [6ljd av vibrationer fran motorns
sviingningar. Detta giller framfor allt bilar med tvirstiilld motor. Tio ars
livsliingd pd ett avgassystem. dven ett rostfritt sddant. ir saledes orealis-
tiskt.

< Om ett avgassystem skulle anvindas under si lang tid som tio ar skulle

sotavlagringar bildas i systemet i sdadan omfattning att det skutle medtora
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hogre briinsleforbrukning, hogre avgasemissioner och siimre koregenska-
per.

o Motionédrernas forslag skulle medfora att man maste dndra avgassystemets
konstruktion. t. ex. dka plittjocklcken och dndra upphiingningssystemet.
Bilens vikt skulle i sadant fall 6ka med i genomsnitt 10 kg, vilket i sin tur
medfor dkad briinsleférbrukning.

o Et flertal bilforetag marknadsfor sedan ett tiotal ar rostfria avgassystem
som tiltbehdr. Forsiljningen av dessa har dock varit mvcket blvgsam.
Bilidgarna ir uppenbarligen inte villiga att betala den merkostnad som ett
rostfritt avgassystem innebiir. Om ett verkligt intresse hade funnits hade
biltillverkarna fangat upp detta intresse for att vinna framgang med sin
produkt.

o Tio drs garanti pd en specifik del av en kapitalvara torde vara unikt inom
hela kapitalvarumarknaden. Garantin skulle bli oerhort svaradministrerad
och bevissvirigheter skulle uppstd om vad som orsakat skadan pi avgassys-
temet. Problemen accentueras av att bilen inte dr vilken kapitalvara som
helst utsn byter dgare ett flertal ganger under ¢n tioarsperiod.

O Den kostnadshesparing pa 3 000 kr. under bilens livslingd som omnitmns i
motionen dr troligen dverdriven med hiinsvn till att det rostfria avgassyvste-
met

a) minst lika ofta utsitts for mekaniska skador som andra avgassystem.
b) maste specialtillverkas for den svenska marknaden.

¢) okar fordonets vikt och dirmed briinsleférbrukningen.,

d) medfor dkade monteringskostnader.

O Foreningen forutsiitter att tvngre dieseldrivna lastbilar och bussar inte
berors av motionens férslag. Avgasror pd dieselmotorer édr pa grund av
dicselavgasernas sammansiittning inte utsatta for rostangrepp i samma
utstriickning som avgasrér pd bensinmotorer. Till detta kommer att
avgassystemen tillverkas i tjockare material fér att klara de stora pifrest-
ningar som de tunga fordonen utsiitts for. Mekaniska skador pd avgassyste-
met dr den vanligaste bvtesorsaken hos dessa fordon. Kundkretsen for
lastbilar och bussar dr mycket kvalificerad och kunderna dr kompetenta att
sjilva avgdra om de vill ha avgassvstem av rostfritt stdl eller annat

matcrial.

Algﬁrder av konsumentverket héosten 1981

Konsumentverket har i september 1981 i skrivelse till samtliga general-
agenter for och utlindska huvudleverantorer av personbilar pd den svenska
marknaden uppmanat dessa att inféra korrosionsbestindigare avgassystem
pa nva personbilar.

I skrivelsen redovisar konsumentverket vissa av sina tidigare anstriing-
ningar for att o till stind en okad livslingd for bilavgassystem. Vidare anges
nagra resultat ur den enkiitundersokning som verket genomférde hosten
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1980 angéende bilar dgda av privatpersoner (sc s. 3). Bl a. sdgs att 94 % av
de intervjuade bilidgarna har svarat ja pa foljande friga: “Tycker Du att nya
bilar ska forses med mer hallbara avgassystem redan frin borjan — sig som
hiller sju till dtta dr — dven om det skulle innebira ett 300 kronor hégre
inkopspris?” Dessutom visar resultaten. siiger konsumentverket, att dgare
till nya bilar i stoérre utstriickning dn andra vid sitt férsta bvte av avgassystem
skulle viilja ett rostfritt svstem om sadant fanns tillgiingligt.

Konsumentverket har bett generalagenterna att verket senast den |
december 1981 skall fa del av deras skriftliga dverviiganden i denna
fraga.

Uppdrag at statens trafiksikerhetsverk

Regeringen uppdrog hosten 1978 it statens trafiksiikerhetsverk  att
dverviiga vissa fragor rorande fordons bulleremission. Bl a. skall verket
utreda mojligheterna att utforma kvalitetskrav pi ljuddiampningsutrustning
for fordon.

Trafiksiikerhetsverket bedriver detta arbete inom ramen for det interna-
tionella samarbetet i Férenta nationernas ekonomiska kommission i Europa
(ECE). Inom ECE finns en transportkommitté med sckretariat under vilken
sorterar underkommittéer. bl a. vigtransportkommittén (SCI). Till SCI ir
ett antal expertgrupper knutna. bl. a. en som behandlar frigor angaende
fordonens konstruktion. Det s. k. ECE-systemet inom fordonsomridet
syftar till att astadkomma enhetliga regler for provning och tvpgodkinnande
i olika linder. Godkinnandet avser antingen en typ av fordonskomponent
eller en typ av fordon med avseende pd viss angiven komponent eller
cgenskap. Grunden for systemet édr en overenskommelse som triiffades i
Geneve ar 1958, F. n. iir ett 20-tal linder anslutna till dverenskommelsen.
Sverige anslot sig ar 1959.

Till dverenskommelsen biliggs reglementen som vart och ett behandlar ett
visst fordonstekniskt omrade. F.n. finns det 47 reglementen. Varje
reglemente innehiller regler om typgodkiinnande av komponent och/eller
fordon med avseende pa komponent eller egenskap. Dessa regler anger bl. a.
tekniska krav och provningsmetoder.

Varje land anger vilka reglementen man 6nskar tillimpa. Sverige tilliimpar
f. n. 34 reglcmenten. _

Ett land som tilimpar visst reglemente anger vilken provningsinstitution
och vilken godkinnandemyndighet som har hand om tilimpningen. Som
svensk godkinnandemyndighet fungerar trafiksikerhetsverket for samtliga
reglementen. Som provningsinstitutioner fdrekommer statens provningsan-
stalt, televerket. statens viig- och trafikinstitut och trafiksikerhetsverket.

Tillimpning av ctt reglemente innebiir att ett objekt som ér godkiint i annat
land skall-anscs uppfylla de nationella kraven om landet i fraga tillimpar
reglementet.
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Ett nvtt reglemente biliiggs overenskommelsen efter det att minst tvi
anslutna linder har anmélt forslaget till Férenta nationerna. F. n. utarbetas
inom ECE bl a. ett nvtt reglemente avseende Tuddidmpare tll bilar. T et
forslag till reglemente har angivits vissa krav pa ljuddimparna vad giller
buller och formaga att motstd korrosion. Forslaget har utarbetats inom en
rapportérgrupp i vilken Sverige har varit representerat genom trafiksitker-

hetsverket och statens naturvardsverk.

Utskottet

I motion 1980/81:604 (¢, fp) begirs att riksdagen skall uttala sig fér en
nirmare undersékning av maojligheten att genom lagstiftning stimulera till
okad anviindning av rostfria bilavgassvstem. Ett forslag till en sddan lag
limnas i motionen. Det gir i korthet ut pd att bilproducenten resp.
generalagenten skall svara for fel och brister som uppkommer pd avgussys-
temet under bilens forsta tio dr. Motiondirerna menar att en overgang till
rostfria avpassvstem skulle innebiira besparingar for Konsumenterna.

Konsumentverket anfor att motionérernas forslag i och {6r sig dr viillovligt
och i princip ligger i linje med det arbete konsumentverket bedriver sa till
vida att det siktar till forbittringar {or biliigarna. Verket riktar emellertid ett
antal inviindningar mot den tekniska losning av problemet som motionérerna
har valt. Det dir, anfor konsumentverket. inte motiverat att nu tillgripa
séirskild lagstiftning.

Motormiinnens riksférbund stoder tanken pia en utdkad garanti for
rostskador. dock inte bara for avpassystem utan ocksa for andra detaljer.
Enligt forbundets upptattning bor garantivillkoren i forsta hand édndras
genom en frivillig dverenskommelse med biltillverkarna. Forst om det visar
sigomajligt att na fram till en sddan éverenskommelse bor.menar forbundet.
tragan om lagstadgad garantt aktualiseras.

Foretriidare for biltillverkare. bilimportdrer, biltorsiljare och bilrepara-
tionsverkstider — Sveriges bilindustri- och bilgrossistférening och Motor-
branschens riksforbund — anfor en rad skiil mot ékad anviindning av rostfria
bilavgassystem. Sammanfattningsvis innebiir dessa skiil att man tar avstand
fran motiondrernas tankegingar. Yttrandena har redovisats utférligt i den
toregacnde redogorelsen.

Riksdagen har tva ginger under senare ar pa forslag av niringsutskottet
avslagit motionsyrkanden som gatt ut pa att bitar skall forses med rostfria
avgassystem. Hosten 1977 hiinvisade utskottet (NU 1977/78:18) bl. a. till
insatser som konsumentverket hade gjort eller planerade. Dessa betraktades
som viisentliga niir det giillde att uppnd de svften som motioniirerna ville
frimja. Vid sin behandling hésten 1978 av ett sadant forslag forutsatte
utskottet (NU 1978/79:15) att konsumentverket fiven i fortsitttningen skulle
bexaka hithérande fragor. Utskottet erinrade ocksia om att trafiksiikerhets-
verket hade fatt i uppdrag av regeringen att utreda majligheterna att utforma
kvalitetskrav pa ljuddiinumingsulruslning for fordon.
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Konsumentverket har fortsatt sitt arbete inom det hir aktuelli omradet.
Fiosten 1981 har verket skriftligen uppmanat alla generalagenter for och
utliindska huvudleverantérer av personbilar pa den svenska marknaden att
intora korrosionsbestiindigare avgassvstem pi nva personbilar. Isin skrivelse
har konsumentverket hiinvisat till nagra resultat {ran en enkiitundersdékning
som verket genomforde under hosten 1980, BlL a. antors att undersdkningen
har visat att ca 90 77 av de tillfragade biligarna ansdg att nva bilar skall forses
med mer hallbara avgassvstem dven om detta skulle innebiira ett hogre
inkopspris.

Den utredning som trafiksiikerhetsverket har fatt i uppdrag att utfora
angiende bl a. kvalitetskrav pé ljuddimpningsutrustning (or fordon bedri-
ver verket inom ramen for ctt internationellt samarbete. Detta gar bl a. ut pa
att fa fram enhetliga regler for tvpgodkinnanden av olika komponenter tilt
tordon. F. n. utarbetas sadana regler for juddimpare till bilar.

Enligt vad utskottet har inhiimtat kan man hos savil producenter som
konsumenter skénja en i viss min dndrad instillning tll mer korrosionsbe-
stiindiga bilavgassystem. Nigra billeverantorer har borjat att leverera
rostfria avgassystem pfl eftermarknaden. Pa vissa nvi bilar erbjuds till ett
nagot hogre pris rostiria avgassystem som tillval. Ett bilmiirke har pi 1982 ars
modeller som standard ett avgassystem som till en del bestar av rostfria
komponenter. Vissa forsiljningssiffror indikerar en okande efterfragan av
rostfria. avgassystem pa eftermarknaden.

Mot bakgrund av vad utskottet hiir har redovisat forutsitter utskottet att
konsumentverket fortsétter sitt arbete inom omradet och pé olika siitt verkar
for att bilkonsumenternas intresse av att olika bilkomponenter uppfyller
vissa kvalitetskrav blir tillgodosett. Den kategoriska kritik som de tva
branschorganisationerna har tramfort mot tanken pa 6kad anvindning av
rostfria bilavgassystem stiiller sig utskottet inte bakom.

Med hiinsyn till det anférda finns det enligt utskottets mening inte
anledning att dverviiga lagstiftningsatgiirder for att stimulera till en okad
anviindning av korrosionsbestindiga avgassystem. Motionen avstyrks séle-
des.

Utskottet hemstiiller

att riksdagen avslar motion 1980/81:604,

Stockholm den 3 november 1981

Pi niiringsutskottets viignar
INGVAR SVANBERG

Nérvarande: tngvar Svanberg (s). Johan Olsson (¢). Erik Hovhammar (m),
Hugo Bengtsson (). Nils Erik Waag (s). Lilly Hansson (s). Lennart
Pettersson (s). Bengt Sjonell (¢). Rune Jonsson (s). Hadar Cars (fp), Karl
Bjorzén (m). Wivi-Anne Radesjo (s). Christer Lirefelt (fp), Per Westerberg
(m) och Ivar Franzén (c).
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