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Automatiska nykterhetskontroller vid
svenska hamnar

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra automatiska
nykterhetskontroller vid de svenska hamnarna och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Riksdagen har beslutat att det svenska trafiksédkerhetsarbetet ska utga fran en s.k.
nollvision. Viktiga dtgidrder som gjorts for att 6ka trafiksdkerheten ar utbyggnaden av
motesfria véigar, sikrare fordon och sinkta hastigheter. Nagra av de framsta
riskfaktorerna i vigtrafiken &r alkohol och andra droger, trétthet, ouppmérksamhet, hog
hastighet, slarv med bilbélte, 1ag alder samt lag korvana.

Rattfylleri &r alltjimt ett stort problem. Det berdknas att ca 13 000 personer varje
dag framfor motorfordon i rattfullt tillstdnd, en hog siffra som kan jimforas med att det
i vart land finns ca 15 000 taxibilar. Att komma till ritta med rattfylleriet skulle pa ett
patagligt sétt 6ka trafiksékerheten i vart land.

Under perioden 2013-2015 har forsoksverksamhet med automatiska
nykterhetskontroller, s.k. alkobommar, genomforts vid hamnar i Stockholm och
Goteborg. I detta forsdksprojekt har antalet rattfyllerister mer &n halverats. De forare
som varit paverkade nir de kort av férjan har stoppats och lagforts. Under projektets
géng kunde man i Stockholms Frihamn se en successiv minskning av rattfylleriet. Vid
forsoksperiodens borjan var andelen alkoholpaverkade bland dem som korde av farjan
fyra gdnger hogre dn genomsnittet i den svenska végtrafiken vid slumpmaissiga
kontroller. Under hosten 2015 var andelen nere pa mindre &n hilften av den
ursprungliga. Alkobommarna fyller darfor atminstone tvé syften: att minska andelen
som forsoker kora ut pa de svenska vagarna med alkohol i kroppen och att stoppa de
som &ndé forsoker.

I november 2015 presenterade Trafikverket en utredning om inférande av
automatiska nykterhetskontroller vid Sveriges hamnar.
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Motorforarnas helnykterhetsforbund (MHF) har 1 en skrivelse redogjort f6r hur det
med relativt sma dtgérder dr mdjligt att infora alkobommar vid hamnarna. Om man
anvinder samma struktur som vid forsoksprojekten 1 Stockholm och Goéteborg skulle
den automatiska nykterhetskontrollen enbart aktiveras nér lediga myndighetsresurser
finns inom kontrollstationens upptagningsomrade. Darigenom blir verksamheten
mycket kostnadseffektiv och man behdver inte ha resurser pé plats.

Ett permanent inférande av alkobommar vid hamnarna bor genomforas brett sé att
man undviker ”lackage”, d.v.s. att rattonyktra forare i stéllet véljer att anlopa hamnar
utan alkobommar. Darfor bor bommarna inforas 1 alla storre hamnar med internationell
trafik. Det finns omkring 20 sddana hamnar i Sverige. MHF har ett forslag att 16 av
dessa hamnar prioriteras och utrustas med alkobommar. Dessa dr Frihamnen,
Virtahamnen och Stadsgérden i Stockholm, Trelleborg, Malmo, Helsingborg, Ystad,
Nyndshamn, Kapellskér, Karlskrona, Karlshamn, Goteborg Kiel, Goteborg
Fredrikshamn, Stromstad, Umed och Varberg.

Regeringen beslutade den 14 april 2016 att ge Trafikverket 1 uppdrag att forbereda
inforandet av anldggningar for nykterhetskontroll, i tre till fem hamnar som beddms
lampliga for detta. I uppdraget ingér att identifiera och foresla tre till fem l&dmpliga
hamnar utifrén trafikvolym, kostnader, infrastruktur och kontrollsituation, samt med
hénsyn till radande konkurrensforhallanden for hamnarna.

I uppdraget ingér dven att forbereda upphandling av anldggningar for
nykterhetskontroller. Polismyndigheten, Tullverket och Kustbevakningen ska for
uppdragets genomforande bidra med kunskap och erfarenheter utifrén sina respektive
sakomraden, i syfte att astadkomma goda och effektiva l16sningar for en nyktrare trafik.
De rekommendationer som MHF tagit fram bor beaktas 1 utformningen av arbetet med
alkobommarna.
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