Trafikutskottets betankande
1984/85:3

om trafiksikerhet och trafikforeskrifter m. m.

Sammanfattning

I betiinkandet behandlas ett 30-tal forslag angdende trafiksikerhet och
trafikforeskrifter m. m., vilka framférts i motioner som viicktes under den
allminna motionstiden under forra riksmotet.

Fordelade med hinsyn till det huvudsakliga innehéllet behandlas motions-
forslagen i foljande huvudavsnitt i utskottets yttrande, néimligen i huvudav-
snitten Véagtrafikfrdgor, Korkortsfrigor. Fordonsfrigor, Bilregisterfragor,
Vigmirkesfrigor m. m. samt Ovriga trafiksikerhetsfragor. De fragor som
tas upp i motionerna framgéar av rubriker inom de olika huvudavsnitten.
Utskottets forslag med anledning av motionerna redovisas i avsnittet
Hemstillan:

Utskottet foreslar pa skil som redovisas i utskottets yttrande att motions-
forslagen avslas eller ldmnas utan atgérd.

Mot utskottets forslag att tre motionstdrslag (m. c. resp. fp) om inférande
av ett sirskilt forarprov for behorighet att fora tung motorcykel och ctt
motionsforslag (m) om inférande av ett sirskilt korkort for behérighet att
fora sadan motorcykel skall ldmnas utan dtgird i avvaktan pa resultatet av
viss utredning rescrverar sig en m-ledamot, c-ledaméterna och fp-ledamoten
(s. 32).

I fraga betriffande rekommenderade hastighetsgranser fogas vid betin-
kandet ett sirskilt yttrande av m-ledaméterna och i fraga betrdffande
nodutging i skolbuss ett sirskilt yttrande av fp-ledamoten (s. 33).

Motionerna

I motion 1983/84:297 av Ingvar Johnsson m.fl. (s) yrkas att riksdagen
beslutar utéka den kommunala beslutanderitten om lokala trafikforeskrifter
till att galla dven inforande av stopp- eller viijningsplikt i viigkorsning.

I motion 1983/84:315 av Maj-Lis Landberg och Margit Sandéhn (bada )
yrkas ate riksdagen begir att regeringen framligger forslag till sadan
lagindring. att mojligheterna till skatteflykt genom fordonsregistrering pa
minderariga barn elimineras.

I motion 1983/84:414 av Thorbjorn Falldin m. fl. (c) yrkas. savitt nu ir i
fraga (yrkande 7). att riksdagen beslutar inféra sirskilt forarprov for tung
motorcykel.

| Riksdagen [984/85. 15 saml. Nr3

TU 1984/85:3



TU 1984/85:3 . 2

I motion 1983/84:417 av Sten Svensson (m) yrkas att riksdagen beslutar att
som sin mening ge regeringen till kiinna vad som i motionen anfors om
angeldgenheten av att initiera atgirder for att dstadkomma besparingar av
statsmedel genom forenklingar av vigutmiirkningssystemet.

I motion 1983/84:664 av Inger Hestvik och Iréne Vestlund (béda s) yrkas
att riksdagen hos regeringen begir forslag till lagstiftning dir fotgiingare och
andra oskyddade trafikanter &liggs bira rcflexer under dygnets morka

timmar.

I motion 1983/84:671 av Hans Pettersson i Helsingborg och Bengt
Silfverstrand (bada s) yrkas artt riksdagen hos regeringen begir att tidigare
gallande regler for stiinkskydd pa personbilar skall dterinféras.

I motion 1983/84:819 av Ove Eriksson (m) yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad som i motionen anfoérs om nédvindighe-
ten att lagstifta om siikerhetsbalten i bussar.

I motion 1983/84:821 av Gote Jonsson och Bertil Danielsson (bada m)
yrkas att riksdagen hos regeringen begir en Oversyn av gilllande bestimmel-
ser innebirande ett upphiavande av den sirskilda straffsanktionen for
overtridelse av forbudet att gd mot rott ljus och att forbudet dndras till

rekommendation.

1 motion 1983/84:825 av Arne Nygren (s) yrkas att riksdagen beslutar att
hos regeringen begira att fragan om personskaderisker i anslutning till
jarnvigstrafiken och atgirder i anledning dirav skyndsamt utreds, varvid
riskerna for vagtrafikanter och tagresande vid 6kade taghastigheter sirskilt

uppmirksammas.

I motion 1983/84:827 av Erik Olsson och Tore Nilsson (bida m) vrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen
anfoérs om atgirder i syfte att forbittra trafiksikerheten.

I motion 1983/84:1013 av Ewy Moéller (m) yrkas att riksdagen beslutar att
ett sirskilt forarprov f6r tung motorcykel skall inféras.

I motion 1983/84:1266 av tredje vice talman Karl Erik Eriksson (fp) yrkas
att riksdagen hos regeringen begiir en dversyn av bestimmelserna om bussars
sdkerhetsutrustning i enlighet med vad som i motionen anfdrs.

T motion 1983/84:1269 av Margareta Gard (m) yrkas att riksdagen beslutar
andra koérkortsforordningens 38 § sa att spirrtiden for korkortsaterkallelse
riknas frin delgivningsdagen.

I motion 1983/84:1270 av Par Granstedt (c¢) yrkas att riksdagen hos
regeringen hemstiller om atgiirder si att nymonterade bilbilten kommer att
férses med enhetliga lds.
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I motion 1983/84:1273 av Ingrid Hemmingsson (m) yrkas att riksdagen hos
regeringen begir forslag om att den lagstiftning som reglerar viigskyltning
forenklas i enlighet med motionens syfte.

I motion 1983/84:1274 av Eric Hagelmark (fp) yrkas att riksdagen hos
regeringen begdr att bussar som anvinds i skolskjutstrafik skall vara térsedda
med nodutgang. : '

I motion 1983/84:1279 av Marianne Karlsson (¢) yrkas att riksdagen hos
regeringen begir en 6versyn av nuvarande regler for omregistrering av bilar
sd att ingen ordttmaitigt skall kunna erhalla registreringshandling (dgarbevis)
pé bil utan att samtidigt férete 6verlatelsehandlingar. '

T motion 1983/84:1280 av Anita Modin (s) yrkas att riksdagen begir att
regeringen later se over vagtrafikkungorelsen nér det giller transport av
sjuka och rorelsehindrade.

I motion 1983/84:1285 av Goran Persson och Lars Andersson (bada s)
yrkas

1.. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anfoérs om reflexanordningar pa cyklar,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdinna vad som i
motionen anfors angiende obligatorisk anvandning av bilbilte i baksitet.

I motion 1983/84:1784 av Ulla Johansson och Kjell Nilsson (bada s) yrkas
att riksdagen begir forslag till lagéndring som innebir obligatorisk anviind-
ning av sidkerhetsbalte ocksd i baksiten i vara bilar. '

I'motion 1983/84:1794 av Sven Munke och Jan-Eric Virgin (bada m) yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som i motionen
anfors om behovet av granskning och godkénnande av liromedel som
anvénds i férarutbildningen.

I motion 1983/84:1796 av Bo Nilsson (s) yrkas att riksdagen hos regeringen
begdr att reglerna om motorredskap fordndras enligt motorredskapsutred-
ningens forslag s& att mobilkranar kan framforas lagligt som motorredskap
och dé dven pa motorvigar och motortrafikleder.

I motion 1983/84:1803 av Bengt-Ola Ryttar och Nils Nordh (biada s) yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i motionen
anfors om besiktning av vissa utryckningsfordon.

I motion 1983/84:1812 av Allan Akerlind (m) yrkas att riksdagen hos
regeringen begir forbud mot anlaggande av viggupp.

I motion 1983/84:1813 av Allan Akerlind (m) yrkas att riksdagen hos'
regeringen begdr att alla generella hastighetsbegransningar som visar mer dn
50 km i timmen som hogsta tilldtna hastighet och pa viigar utanfér tatorter
skall omvandlas till rekommenderade hastigheter.
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I motion 1983/84:1814 av Allan Akerlind (m) yrkas att riksdagen hos
regeringen hemstiller om atgirder syftande till att lokala trafikforeskrifter
kan tillhandahallas den cnskilde i lattoverskadligt skick och till ett rimligt
pris. samt att lokala trafikfGreskrifter samordnas kommunerna emellan i
storsta mojliga utstrackning.

I motion 1983/84:2430 av Inga-Britt Johansson och Sten Ostlund (béda )
yrkas att riksdagen begiir att regeringen at trafiksikerhetsverket uppdrar att
utreda behovet av 6kade somatiska kontroller av trafikanter i de hogre
aldrarna.

I motion 1983/84:2436 av Birgitta Killman och Anders Hogmark (bada m)
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anférs om korkortsvillkor fér tung mec.

I motion 1983/84:2440) av Arne Svensson (m) yrkas att riksdagen begir att
regeringen utformar bestimmelser for fordonsregistret innefattande uppgift
som tillgodoser det i motionen angivna syftet.

I motion 1983/84:2503 av Elver Jonsson (fp) vrkas

1. att riksdagen uttalar sig for att grundutbildningen for me forbittras och
kravspecificeras,

2. att riksdagen uttalar sig for att trafikldrare anvinder och utbildar pé
samma fordonsslag som korkortsaspiranterna.

I motion 1983/84:25322 av Oile Grahn och Linnea Horlén (bada fp) vrkas,
sdvitt nu ar i friga (vrkandena 1. 3 och 4).

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anfoérs om att siirskilt forarprov infors for tung motorcykel och
grundutbildningen férbéttras,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anfors om samlade uppgifter om trafiksakerhetsforskningen,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad som i
motionen anférs om information om forsta hjilpen vid intriffade trafik-
olyckor.

Utskottet

Samtliga motionsforslag som behandlas i detta betinkande har framforts i
motioner som vicktes under den allméinna motionstiden vid 1983/84 ars
riksmote, dvs. i januari i ar.

Fordelade med hénsyn till det huvudsakliga innehallet behandlas motions-
forslagen i det foljande under huvudrubrikerna Vagtrafikfragor, Korkorts-
fragor, Fordonsfragor. Bilregisterfrigor, Vigmérkesfrigor m. m. samt Ovri-
ga trafiksakerhetsfrigor.

Vid behandlingen av motionsforslagen anvinds foljande forkortningar for
de i sammanhanget aktuella forfattningarna. namligen VIK for viigtrafik-
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kungorelsen (1972:603), KKL for korkortslagen (1977:477), KKF for
korkortsforordningen (1977:722), FDK for fordonskungérelsen (1972:595),
BRK for bilregisterkungorelsen (1972:599) samt VMF for vagmarkesforord-
ningen (1978:1001).

Inledningsvis bér d4ven nimnas att en Oversyn av vigtrafiklagstiftningen
f.n. pagar inom kommunikationsdepartementet mot bakgrund bl. a. av en
framstillning i december 1983 av trafiksakerhetsverket (TSV) med forslag
till omfattande &ndringar i VTK.

Med trafiksikerhetspropositionen avses i.det foljande proposition 1981/
82:81 om riktlinjer for det framtida trafiksakerhetsarbetet m. m., vilken
behandlades av riksdagen under varen 1982 (TU 1981/82:19 och 26, rskr
1981/82:231). '

1 Vigtrafikfragor
1.1 Forbudet art g& mot rott ljus

Den som bryter mot férbudet énligt 7 § forsta stycket VTK att g& mot rott
ljus i géngsignal for gdende doms enligt 164 § forsta stycket 1 VTK till boter.

I motion 1983/84:821 (m) begirs att den sarskilda straffsanktionen for
overtriadelse av forbudet att gd mot rott ljus skall upphévas och att férbudet
skall andras till en rekommendation. I motionen framhélls bl. a. att endast en
liten del av befolkningen atlyder forbudet och att polisens mdjligheter att
Gvervaka att férbudet atlyds dr mycket begrinsade. Det dr, papekas det i
motionen, helt otillfredsstillande att ha lagar som inte efterlevs.

Med hinvisning bl. a. till att en av huvudlinjerna vid reformarbetet pa
rattsvasendets omrade sedan atskilliga &r varit att rationalisera verksamhe-
ten, sa att de rattsvirdande organens resurser i storre utstrickning kan tas i
ansprak for lagforing av allvarligare brottslighet, gav regeringen &r 1983
riksiklagaren i uppdrag att efter en samlad systematisk genomgang av olika
omraden som kunde limpa sig for avkriminalisering ldmna fdrslag till
begréinsningar av straffriattens tillimpningsomréde. Oversynen inriktades
inledningsvis pa atgirder inom trafiklagstiftningen. Denna del av 6versynen
har redovisats i promemorian Overtradelser i trafiken. F6rslag till avkrimina-
lisering och andra forindringar i trafiklagstiftningen, vilken rikséklagaren i
mars i 4r 6verlamnade till justitieministern.

I rikséklagarens promemoria foreslas bl. a. att det allméanna straffstadgan-
det rérande vardsloshet i trafik i 1§ lagen (1951:649) om straff f6r vissa
trafikbrott genom h&jning av den straffbara gransen for oaktsamheten skall
forbehallas de allvarligare fallen och att det i VTK och terrdngtrafikkun-
gorelsen (1972:594) skall inforas en regel att straff ej skall &domas for sadana
férseelser mot bestimmelser for trafiken som i det enskilda fallet dr av ringa
betydelse for trafiken eller trafiksakerheten eller framstar som ursiktliga.

Med hinsyn till att det férutskickats att man inom ramen f6r den inom
kommunikationsdepartementet pigdende Oversynen av végtrafiklagstift-
1* Riksdagen 1984/85. 15 saml. Nr3
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ningen kommer att betriffande varje sirskilt straffstadgande préva om
straffsanktionen 4dr motiverad eller bor avskaffas eller mojligen bor ersattas
med ndgon annan sanktionsform har riksaklagaren i promemorian avstétt
frdn att ldgga fram konkreta forslag till avkriminalisering. Riksdklagaren
papekar emellertid bl. a. att det fran aklagar- och domarhall foreslagits att
straffsanktionen for att g mot rott ljus m. fl. forseelser skall tas bort och att
detta m.fl. exempel torde vil &skédliggora fall dar straffsanktionen kan
ifrdgasattas. Skall sanktionen tas bort bor dock de aktuella bestimmelserna
enligt riksdklagaren utformas som rekommendationer med hénsyn till att
detaljerade pabud och foérbud inte bor lamnas helt sanktionsfria. '

Riksdklagarens promemoria har av justitiedepartementet éverlimnats till
kommunikationsdepartementet, dir riksaklagarens forslag 6vervigsi anslut-
ning till dversynen av végtrafiklagstiftningen.

Utskottet har tidigare motsatt sig att straffet fér att gd mot rott ljus skall
upphivas — senast i betinkande TU 1981/82:19. Det har da gillt ett enstaka
ingrepp i sanktionssystemet i VTK. I och med att frigan om straff for att gi
mot rott ljus nu genom Gversynen i kommunikationsdepartementet innefat-
tas i en vergripande provning av sanktionssystemet i vigtrafiklagstiftningen
har fradgan kommit i ett annat lige och bdr nu provas forutsattningslost.

Nagot riksdagens initiativ med anledning av motion 1983/84:821 (m) ir
enligt utskottets mening inte erforderligt med hinsyn till de forutskickade
6vervigandena inom kommunikationsdepartementet betraffande bl. a. den
har aktuella frigan. Motionen bor dirfér limnas utan atgird.

1.2 Rekommenderade hastighetsgréinser

Enligt 64§ VTK iar hogsta tillatna fardhastighet inom tittbebyggt omride
50 km/tim. Enligt 65 § forsta stycket VTK 4r hogsta tilldtna hastighet utom
tittbebyggt omrade 70 km/tim. I 65§ andra stycket har dock TSV fatt
bemyndigande att besluta att den hogsta tilldtna hastigheten skall vara 90
eller 110 km/tim. eller pd motorviag 90, 110 eller 130 km/tim. Sérskilda
foreskrifter om fardhastighet kan ocksd meddelas genom lokala trafikfore-
skrifter. Den som dverskrider hogsta tillatna fardhastighet domes enligt 164 §
VTK till boter. .

I motion 1983/84:1813 (m) begérs att alla generella hastighetsbegrinsning-
ar utanfor titorter — med undantag for hastighetsbegrinsningar till 50
km/tim. eller ldgre hastighet p& grund av sirskilda skl - skall omvandlas till
rekommenderade hastigheter. En ordning med rekommenderade hastighe-
ter skulle enligt motioniren skapa en jamnare trafikrytm. Vidare skulle
trafikanterna inte behova kontrollera hastigheten sé ofta som f. n. utan mera
kunna #gna sig &t sjilva kérningen. Overskridande av rekommenderad
hastighet skall dock enligt motionéren beivras om en olycka hint.

Utskottet har vid flera tillfdllen — senast i betédnkandet TU 1983/84:1 —
behandlat motionsférslag som &r lika med det har aktuella. Utskottets
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avgorande invindning - nu liksom tidigare - mot en generell tillimpning av
rekommenderade hastighetsgrinser 4r att sddana hastighetsgrinser skulle
kunna medféra ett Skat risktagande och dirmed menliga foljder for
trafikanterna.

Med hansyn till det anforda avstyrker utskottet motion 1983/84:1813 (m).

1.3 Anviindning av bilbdlte i baksdter

Fragan om anvéndande av bilbilte i baksitet pd personbilar togs upp i
trafiksikerhetspropositionen. Foredraganden ansig (s. 63 och 64) att frivil-
lighet i friga om anvéndning av bilbilte i baksitet i forening med information
om sdkerhetseffekten vid bilbaltesanvindning borde provas innan striingare
atgarder vidtogs. Skulle det visa sig att anvindningsfrekvensen inte tillrick-
ligt kunde péaverkas pa frivillighetens vég fick enligt foredraganden ett
obligatorium tillgripas dven for baksitespassagerarna. Utskottet hade inte
nagot att erinra haremot.

I motion 1983/84:1285 (s) begirs i yrkande 2 att riksdagen som sin mening
skall ge regeringen till kdnna att anvandning av bilbilte i baksatet bor goras
obligatorisk. I motion 1983/84:1784 (s) begirs forslag till lagdndring som
innebér obligatorisk anvindning av bilbilte ocksa i baksiten i vara bilar. [
motionerna framhalls bl. a. den skadehindrande effekten vid anviandning av
bilbilte.

Aktiviteterna for att stimulera anviandning av bilbélte i baksitet har haft
effekt. Enligt vad utskottet inhdmtat frdn TSV beriknas det silunda att
5-10 % av de vuxna baksitespassagerarna i tatortstrafik och 15-20 % av de
vuxna baksitespassagerarna i landsvigstrafik anvinde bilbalte under ar 1983
mot hogst 5 % av de vuxna baksitespassagerarna i trafiken 6ver huvud taget
for nagra ar sedan. Andelen barn som anvinde bilbilte i baksitet ar 1983
beraknas till 15-20 % i fraga om tétortstrafik och till 25-30% i fraga om
landsvagstrafik,

Kommunikationsministern anforde den 15 maj i 4r — i svar pi friga
(1983/84:524) om skyldighet for baksitespassagerare att anvinda bilbilte —
bl. a. att han infér massmedierna tidigare sagt att han tror att lagstiftning kan
bli en realitet inom en femérsperiod och att erfarenheterna av de pagaende
informationsaktiviteterna far visa nir inom denna period ett regeringsbeslut
om obligatorisk bilbiltesanvindning i baksitet kan fattas.

Kommunikationsministern framhéll vidare att man skall starkt striva efter
att forkorta tiden och se till att vi far en lag s& snabbt som mojligt. Men forst
och framst méste man, pipekade kommunikationsministern, férma mannis-
korna att anvinda bilbiltet i baksitet och dirmed radda liv.

Med hinsyn till det anférda synes nigon riksdagens atgird med anledning
av motion 1983/84:1285 (s) i hédr aktuell del (yrkande 2) och motion
1983/84:1784 (s) inte vara erforderlig.
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1.4 Reflexer for giende

[ motion 1983/84:664 (s) begars forslag till lagstiftning, varigenom
fotgiingare och andra oskyddade trafikanter &liggs att bira reflexer under
. dygnets mérka timmar.

Utskottet har vid upprepade tillfillen — senast i betankande TU 1979/80:25
— behandlat fGrslag som varit likartade med det hir aktuella. Utskottet har
dérvid betonat vikten av att anstrangningar gérs att genom information och
propaganda hoja anvandningsfrekvensen betriffande reflexer eller lykta f6r
gangtrafikanter. Diiremot har utskottet ej varit berett att foresld lagstift-
ningsétgédrder i Amnet.

Trafiksiikerhetsutredningen (TSU) framholl i sitt slutbetiinkande (Ds K
1980:6) Trafiksidkerhet — problem och atgirder bl. a. att problemen med
6vervakning av en lagstiftning om obligatorisk anviindning av reflexanord-
ningar for fotgdngare i morker kommer att bli betydande och att frdgan hur
efterlevnaden hos bl. a. barnen skall sikerstallas dr svarlgst. DA det dessutom
enligt TSU radde ovisshet om vilken effekt pa efterlevnaden ett obligatorium
skulle ha fann TSU att lagstiftning inte borde forordas. Enligt TSU borde
ytterligare anstrangningar gdras med en samlad intensiv propaganda for att
pa frivillighetens vig hoéja anvéindningsfrekvensen. DA resultatet hirav
utvirderats torde man enligt TSU ha en bittre grund for ett slutligt
stillningstagande i lagstiftningsfrdgan. TSU forordade att TSV skulle
genomfdra en undersokning for att fa svar pa fridgan om hur langt man kan na
med enbart informationsétgirder. Dirigenom skulle man fa ett kiarare
besked om lagstiftning &r det som aterstar for att en godtagbar reflexanvind-
ning skall uppnés. En s&dan undersékning har emellertid inte kommit till
stnd.

Utskottet 4r inte heller nu berett att foresld att lagstiftning skall tillgripas i
hir aktuell fraga.

Med hinsyn hirtill och da det ankommer pa TSV att folja utvecklingen
betriffande anviandning av reflexer fér gende och att ta de initiativ som
utvecklingen kan féranleda avstyrker utskottet motion 1983/84:664 (s).

1.5 Klassificering av mobilkranar

En mobilkran som &r konstruerad for en hastighet av hogst 30 km/tim. och
endast med svarighet kan dndras till hogre hastighet tillhér enligt vigtrafik-
lagstiftningen fordonskategorin motorredskap. Har en mobilkran konstru-
erats for en hastighet 6ver 30 km/tim. eller kan den utan svarighet 4ndras till
hogre hastighet dn 30 km/tim. skall den betraktas som lastbil. I jaimforelse
med lastbilar dr kraven pd motorredskap i friga om beskaffenhet och
utrustning m. m. begrinsade.

P4 motorvig samt pd péfartsvig och avfartsvig till sddan vig far enligt
139 § VTK ej férekomma annan trafik én trafik med motorfordon som pa vég
utan lutning kan och far framfoéras med en hastighet av minst 40 km/tim.
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Detsamma giller enligt 144 § VTK i tillampliga delar dven i friga om trafik pa
motortrafikled och pafartsvag och avfartsvig till sidan vag.

I motion 1983/84:1796 (s) papekas att den konstruktiva hastigheten for
flertalet mobilkranar ar mellan 50 och 70 km/tim. Med hinsyn hirtill
framfors i motionen ett yrkande som syftar till att mobilkranar med en
konstruktiv hastighet mellan 50 och 70 km/tim. likvil skall klassificeras som
motorredskap men &ndé fa framforas p4 motorvig och motortrafikled.

1 en promemoria, Motorredskap, av ar 1982 har TSV bl. a. foreslagit att
motorredskap skall indelas — efter den higsta hastighet de ir avsedda att
foras med -1 motorredskap for hogst 30 km/tim., hogst 50 km/tim. eller hogst
70 km/tim. Promemorian jimte remissyttranden 6ver den verldmnades i-
februari i 4r av TSV till kommunikationsdepartementet, dar fragor om
klassificering av motorredskap m. m. f. n. bereds. Da utskottet forutsiitter att
beredningen av dessa frigor sker utan drojsmal synes nigot riksdagens
initiativ med anledning av motion 1983/84:1796 (s) inte vara erforderligt.
Motionen bér darfor lamnas utan &tgird.

1.6 Beslutanderitt betriffande vijningsplikt och stopplikt

Enligt bestimmelserna i 148 § VTK - vilka anger de fall di lansstyrelsen
eller kommunen fir meddela lokala trafikforeskrifter — dr det f..n. lansstyrel-
sen som far meddela lokala trafikféreskrifter om vijnings- och stopplikt.

I motion 1983/84:297 (s) begars att den kommunala beslutanderitten om
lokala trafikforeskrifter skall utokas till att gilla dven inforande av stopp-
eller vijningsplikt i vigkorsning. Motionérerna framhéller som huvudsaklig
motivering for yrkandet kommunernas goda kdnnedom om de lokala
forhallandena.

Viagverket och ldnsstyrelsernas organisationsnimnd (LON) har i en
gemensam framstillning till regeringen i mars i ar foreslagit vissa dndringar i
VTK. Bl. a. har féreslagits en dndring av 148 § VTK innebirande i huvudsak
att befogenheten for linsstyrelsen att meddela lokala trafikforeskrifter
overflyttas till vighallningsmyndigheten. Lokal trafikforeskrift om vijnings-
eller stopplikt skall enligt forslaget meddelas av statlig vaghdliningsmyndig-
het om foreskriften avser allmin vig pa vilken staten 4r vaghallare samt av
kommunen betréiffande andra viigar, dvs. statskommunala, kommunala och i
vissa fall enskilda vagar. I motiveringen till férslaget om dndring av 148§
VTK framhalls bl. a. att kravet pi 6kad kommunal sjilvstyrelse har fatt vaga
tungt i sammanhanget.

Framstillningen av vagverket och LON behandlas inom ramen f6r den
pagaende dversynen av vagtrafiklagstiftningen inom kommunikationsdepar-
tementet.

Med hiinsyn till att vigverkets och LON:s framstillning i hir nimnd del
har samma syfte som motion 1983/84:297 (s) torde nigot riksdagens initiativ
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med anledning av motionen inte vara erforderligt. Motionen bor dirfér
lamnas utan atgard.

1.7 Samordning av lokala trafikforeskrifier m. m.

Lokala trafikforeskrifter skall enligt 6 § VMF utmirkas med vigmairken,
om inte annat &r sarskilt foreskrivet. Enligt 152§ VTK skall lokala
trafikforeskrifter tas in i en sérskild liggare som fors av kommunen.
Foreskrift som ej skall tillkdnnages genom vigmarke skall inforas i ortstid-
ning och kungéras i forfattningssamling. Annan lokal trafikforeskrift skall
kungoéras i forfattningssamling om det av sirskilda skal bedéms lampligt.
- Lansstyrelsen skall enligt 1578 VTK fore mars manads utging varje ar
utfirda en kungorelse om bl. a. lokala trafikforeskrifter inom lanet.

I motion 1983/84:1814 (m) anfors bl. a. att de lokala trafikforeskrifterna

har blivit allt flera, alltmer svartillgdngliga och allt dyrare fér den enskilde att
skaffa sig. Motionéren framhéller vidare bl. a. att féreskrifterna bor samord-
nas s& att minsta mojliga skillnader skall behéva finnas mellan kommuner
som grénsar till varandra. Motiondren begir mot denna bakgrund &tgirder
som syftar dels till att lokala trafikforeskrifter kan tilthandahéllas den
enskilde i lattoverskadligt skick och till ett rimligt pris, dels till att
foreskrifterna samordnas kommunerna emellan i storsta mojliga utstrack-
ning. : .
Utskottet avstyrkte under forra riksmoétet i betdnkande TU 1983/84:1 ett
motionsférslag som hade samma syfte som det hir aktuella. Utskottet
nidmnde att regeringen uppdragit at TSV att se Gver de rutiner som
kommunerna tillampar vid férandet av trafikliggarna och papekade att bittre
rutiner ndr det giller att fora trafikliggare syntes dgnade att i viss man
tillgodose kraven i motionsforslaget. Utskottet anforde vidare bl. a. att
skiftande trafikférhallanden gor det nddviandigt for kommunerna att tamli-
gen ofta indra eller komplettera de lokala trafikforeskrifterna, varigenom de
i stora kommuner med nodvindighet far en stor omfattning. Kravet pé
samordning kommunerna emellan i friga om de lokala trafikforeskrifterna
tillgodosags enligt utskottet genom att TSV i information till kommunerna
ger typexempel pa hur olika foreskrifter bor utformas. TSV har sélunda i
TSV:s forfattningssamling publicerat s. k. mallar for utfardande av lokala
trafikforeskrifter. I dessa ges dels vissa allméinna rdd och anvisningar rorande
olika typer av lokala trafikforeskrifter, dels exempel pa utformning av sédana
foreskrifter. Utskottet framhéll bl. a. slutligen att det av den kommunala
sjdlvstyrelsen foljer att varje kommun har frihet attinom VTK:s ram utforma
lokala trafikforeskrifter for att na fran trafik- och ordningssynpunkt angelig-
na effekter. h

TSV har i skrivelse till regeringen i juni i ar redovisat det ovan ndmnda
uppdraget avseende ¢versyn av rutinerna vid férandet av trafikliggarna. TSV
anser att begreppet trafikliggare ir ndgot otydligt och foreslar att begreppet
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forteckning far ersitta begréppet liggare. TSV anser vidare att en enhetlig
utformning av férteckningarna dr 6nskvird, dven om det inte kan stéllas som
krav, och foreslar att verket far i uppdrag att ge ndrmare foreskrifter for
forande av liggare.

Négon omstindighet som foranleder utskottet till indrat stillningstagande
till den hir aktuella fragan har inte intriffat. Motion 1983/84:1814 (m)
avstyrks darfor.

1.8 Stannande och parkering for sjuka och rérelsehindrade

Mojligheter att medge sjuka och rérelsehindrade personer undantag fran
bestammelser om stannande och parkering, som meddelats i VTK eller -
med stéd av VTK —ilokala trafikforeskrifter, fanns fram tillden 1 julii ar dels
genom en direkt undantagsbestimmelse i 156 § VTK, dels genom bemyndi-
ganden for bl. a. kommunernai 159 § VTK att medge undantag. Enligt 156 §
VTK fick fordon, som anvénds f6r transport av sjuka eller rérelsehindrade
personer, stannas eller parkeras utan hinder av férbud som meddelats genom
lokal trafikforeskrift, om omstiandigheterna kraver det och sarskild forsiktig-
het iakttas.

I motion 1983/84:1280 (s) framhalls att mojligheterna att stanna och
parkera maste forbattras, nér det giller transport av sjuka eller rérelsehind-
rade. Motiondrerna begér darfor en 6versyn av VTK niir det giller transport
av sjuka och rorelsehindrade.

Genom en férordning (1984:78) om #ndring i VTK, som tritt i kraft den 1
juli i ar, har bestimmelser om undantag for rorelsehindrade fran sidana
bestammelser i VTK eller lokala trafikforeskrifter som avser stannande eller
parkering m. m. samlats i 159 a § VTK.

Med st6d av de nya bestimmelserna i 159 a § kan beslut fattas om
rikstickande personanknutna parkeringstillstind som inte behover vara
bundna till ndgot sarskilt &ndamal. Hinder méter i och for sig inte att lita
dessa parkeringstillstand avse ett bestamt omrade. I regeringens férordnings-
motiv 1984:4 papekas att denna typ av parkeringstillstand, i likhet med vad
som tidigare gillt, ar tdnkt for dem som har ett handikapp som inte bara ér
helt kortvarigt. Undantag kan ocksd medges enligt paragrafen, nir det
behovs for ett sirskilt indamal. I forordningsmotiven framhills att andamé-
len for undantag kan vara av manga olika slag. Ett av de vanligaste torde
dock, sags det, vara att kunna hamta och ldmna rérelsehindrade vid skolor,
sjukhem och liknande.

Den ovan redovisade bestimmelsen i 156 § VTK om undantag nir det
géller transport av sjuka och rérelsehindrade har inarbetats i ett andra stycke
1159 a §. I férordningsmotiven anfors bl. a. att denna bestammelse ér avsedd
att tillimpas inte bara vid ambulanstransporter och liknande. Aven nir andra
tillfilliga behov uppstar kan bestdimmelsen tillimpas — t. ex. av den som f6r
kortare tid drabbas av nedsatt rorelseforméaga. Under de forutsattningar som
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anges i bestimmelsen fir den nyttjas av vern som helst som transporterar en
sjuk eller rorelsehindrad och i samband darmed limnar nédvéndig personlig
assistans. Foredraganden understryker emellertid att det 4r friga om en
undantagsbestimmelse som dr avsedd att téicka vissa kvalificerade behov
som inte kan fingas upp i de 6vriga dispensméjligheterna och att séledes en
restriktiv tillimpning 4r avsedd.

De gjorda dndringarna i VTK tillgodoser enligt utskottets mening syftet
med motion 1983/84:1280 (s). Motionen pékallar diarfor inte nigon atgard
frin riksdagens sida.

2 Korkortsfragor
2.1 Behdrighet att framfdra tung motorcykel, m. m.

Nuvarande regler innebér att korkort f6r motorcykel kan forvarvas av den -
som fyllt 16 &r. K6rkortshavaren far dock inte fora tung motorcykel forran
han/hon fyllt 18 ar. En tung motorcykel ar en motorcykel vars motor har en
slagvolym som &verstiger 125 kubikcentimeter. Om slagvolymen uppgar till
hogst 125 kubikcentimeter ar det fraga om en latt motorcykel.

Korkortssokande far godkannas och korkort far ldmnas ut endast om
han/hon uppfyller kraven i ett forarprov. Forarprovet, som bestar av forhor
och kdrprov, avser bl. a. kdrkortssokandens kunskaper om konstruktion och

- verkningssitt hos fordon av det slag ans6kan avser och sdkandens formaga
att i landsvigs- och gatutrafik fora sidant fordon.

1 tva motioner tas upp frdgor om utbildningen fé6r motorcykelférare m. m. 1
motion 1983/84:2522 (fp) framhalls bl. a. att det ar viktigt att grundutbild- -
ningen f6r motorcykelférare blir mera effektiv och att man i utbildningen for
“motorcykelpoliser” skulle kunna finna moment som &r lampliga i utbild-
ningen for alla motorcykelforare, t. ex. bromsovningar, kérning i litt terrang
och dvningskorning med passagerare. Motionirerna anser att det ir nédvin-
digt att lararen upptrider pd motorcykel och inte kér pd avstdnd i
bakomvarande bil. I hir aktuell del av yrkande 1 i motionen begirs att
riksdagen som sin mening skall ge regeringen till kinna vad som i motionen
anforts om forbattring av grundutbildningen f6r motorcykelforare. Liknande
synpunkter pa grundutbildningen foér motorcykelférare m. m. framfors i
motion 1983/84:2503 (fp). I denna motion begirs att riksdagen skall uttala sig
for dels att grundutbildningen for motorcykel skall forbéttras (yrkande 1),
dels att trafiklirare skall anvidnda och utbilda pd samma fordonsslag som
kérkortsaspiranterna (yrkande 2).

I tre motioner tas upp fragan om inférande av ett sdrskilt forarprov som
skall utgéra krav foér behérighet att fora tung motorcykel. I motion
1983/84:414 (c) i hir aktuell del (yrkande 7) och i motion 1983/84:1013 (m)
begars salunda att ett sarskilt forarprov for tung motorcykel skall inforas. 1
motion 1983/84:2522 (fp) begirs i aterstadende del av yrkande 1 att riksdagen
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skall ge regeringen till kdnna att sédrskilt férarprov fér tung motorcykel skall
inforas. Enligt motion 1983/84:1013 (m) bor “grinsen™ sittas vid en
slagvolym av 500 kubikcentimeter. Motionirerna i nu nimnda motioner
torde avse att vunnen behdrighet att fora tung motorcykel skall anges i
korkort. '

T motion 1983/84:2436 (m) begérs att riksdagen som sin mening skall ge
regeringen till kdnna att ett sirskilt korkort for framforande av tung
motorcykel skall inforas.

Motionirerna i hir aktuella motioner framhéller som motivering for sina
forslag att en orovickande dkning av antalet motorcykelolyckor har skett —
sérskilt med tung motorcykel.

Mot bakgrund av 6kningen av antalet dodade och skadade motorcyklister
och cyklister hdlls pA kommunikationsministerns initiativ i november 1983
overlaggningar med representanter for berdrda myndigheter, organisationer
och branscher. Vid overlaggningarna presenterades manga férslag till
atgarder som bedémdes kunna 6ka trafiksakerheten for motorcyklisterna
och cyklisterna. Man kom &verens om att flertalet av forslagen borde
behandlas ytterligare innan f6reslagna atgarder kunde vidtas. Med hinsyn
hértill tillsattes i december 1983 en ledningsgrupp fér mc- (motorcykel-) och
cykelfragor (K 1983:C) — bestdende av representanter fér kommunikations-
departementet, TSV, rikspolisstyrelsen och NTF samt en ledamot av
riksdagen — med uppgift att leda och samordna arbetet for §kad trafiksiaker-
het for motorcyklister och cyklister. Utredningsarbetet har under lednings-
gruppen delats upp pa tre arbetsgrupper med representanter for myndighe-
ter, organisationer och branscher verksamma med me- och cykelfragor,
niamligen arbetsgrupp I for frigor om grundutbildningen for blivande
mc-férare, férarprovet och krav pa sarskild behérighet for att fa koéra tung
mc, arbetsgrupp II for fragor om limplig fortbildning fér me-férare samt
samordning och komplettering av informationsinsatserna for 6kad mc-
sikerhet samt arbetsgrupp II1 for frédgor om cyklisternas sakerhet.

I'en forsta etapp i arbetet har ledningsgruppen syftat till 6kade trafiksaker-
hetsatgiarder under mc- och cykelsisongen 1984. Férslag har utarbetats, vilka
sedan utgjort grundvalar f6r en av NTF i samr&d med mc-organisationerna
utarbetad instruktdrshandledning m. m. for en fortbildningsverksamhet for
mc-forare, kallad ’Guldhjalmskursen for mc-forare™. Kursmaterialet, som
ar inriktat pa bl. a. balansteknik, bromsteknik och kurvteknik, har anvénts
av mc-organisationer infér sisongen 1984. Ledningsgruppen har vidare
utarbetat forslag vilka utgjort grundvalar for av TSV utarbetade nya
foreskrifter om forarprovet for behorighet for mc-korkort — med bl. a.
skirpta krav pd utbildning i bromsning — vilka skall trida i kraft den 1 januari
1985. Ledningsgruppen har 4ven fatt till stind en 6verenskommelse mellan

1** Riksdagen 1984/85. 15 saml. Nr3
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Sveriges motorcykelhandlares riksférbund (SMR) och Sveriges trafikskolors
riksforbund (STR), vilken gor det mojligt fér nya mc-dgare att fa viss
inkOrningstrianing. ’

I en andra etapp behandlas frigor om langsiktiga atgarder. Bl a.
behandlas frigan om ett sirskilt kérkort fér tung me och fragan om krav pé
larare for mc-utbildning. Arbetet i denna etapp beridknas bli avslutat i
december i ar.

Arbetet inom ledningsgruppen f6r mc- och cykelfragor, de vidtagna
atgarderna for forbéttring av utbildningen fér mc-forare och de foreskrifter
om férarprovet som &r att vinta synes enligt utskottets mening vél tillgodose
motionsénskemélen om utbildningen fér mc-forare m. m. Motion 1983/
84:2503 (fp) och motion 1983/84:2522 (fp) yrkande 1, savitt avser utbildnings-
fragan, bor darfor inte féranleda ndgon riksdagens atgard.

I avvaktan pé resultatet av ledningsgruppens for me- och cykelfragor
6verviganden av fragan om ett sdrskilt kérkort fér tung mc bor ej heller
motionsforslagen om ett sarskilt férarprov och ett sérskilt korkort for tung
mc — dvs. motionerna 1983/84:414 (c) yrkande 7,.1983/84:1013 (m),
1983/84:2436 (m) och 1983/84:2522 (fp) yrkande 1, savitt avser frigan om ett
sarskilt férarprov — foranleda négon riksdagens atgird. '

2.2 Hiilsokontroller av vissa korkortshavare

Korkortstillstind — som forutsitts fér att korkort skall fa utfiardas — far
endast meddelas den som med hansyn bl. a. till sina medicinska forhallanden
kan anses lamplig som forare av kérkortspliktigt fordon (7 § KKL). Till
ansOkan om korkortstillstand skall fogas en halsodeklaration som skall vara
undertecknad av sdékanden p& heder och samvete. Avser ansdkningen
korkort med behorighet for tyngre fordon eller taxibehérighet skall i stéllet
ett lakarintyg fogas till ansokningen.

Aven om korkortets giltighetstid formellt ér begrinsad till tio ar, 4r den
praktiska giltigheten i princip livsvarig. Nagon sérskild halsokontroll med
vissa intervaller eller vid uppnédd viss &lder kravs normalt inte.

Enligt 88 § KKF giller emellertid att om lidkare vid undersdkning av en
korkortshavare finner att kérkortshavaren av medicinska skil dr uppenbart
oliimpl}g att inneha korkort, skall lakaren anmala detta till den lansstyrelse
som har meddelat koérkortstillstindet. Anméilan behdver dock inte goras om
kérkortshavaren foljer likarens anvisning att avsta fran att fora kérkortsplik-
tigt fordon. .

Ett koérkort kan enligt 16 § KKL aterkallas bl. a. om korkortshavarens
forutsittningar att fora korkortspliktigt fordon 4r sa viisentligt begréansade
genom sjukdom, skada eller dylikt att han/hon fréan trafiksikerhetssynpunkt
ej vidare boér ha korkort.

I motion 1983/84:2430 (s) framfors uppfattningen att det finns ett angelaget
behov av att 6ka kontrollen av den somatiska (kroppsliga) hilsan hos
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trafikanter i de hégre aldrarna - bl. a. for att dessa trafikanter skall f& behalla
behorigheten att framfora olika fordonstyper och fordonskombinationer i
trafik. Motionirerna begir mot denna bakgrund att TSV skall fa i uppdrag
att utreda behovet av 6kade somatiska kontroller av trafikanter i de hogre
aldrarna.

Kérkortsmedicinska utredningen anfdrde i sitt betinkande (Ds K 1980:12)
Koérkortsmedicin — enklare rutiner bl. a. att den diskuterat olika forslag om
periodisk hilsokontroll, nimligen lakarundersokning eller avgivande av
hilsodeklaration med vissa tidsintervaller eller efter uppnadd viss alder.
Utredningen hade emellertid funnit att den eventuella vinst fran trafiksaker-
hetssynpunkt en sidan kontroll skulle kunna tinkas ge inte stod i rimlig
proportion till de kostnader och det administrativa arbete den skulle
medfora. Forslag av utredningen behandlades i proposition 1981/82:9 om
hilso- och nykterhetsprévningen i kdrkortsdrenden. Foredraganden gick
inte in pa frdgan om generell periodisk hilsokontroll. Han framholl
emellertid att man fran likarnas sida bér medverka mera till att personer,
som av medicinska skil inte bor ha korkort, avhaller sig fran att kéra bil. Han
papekade att det forfattningsmiassiga stodet for denna medverkan redan
fanns i 88 § KKF (for vilken paragraf redogérelse lamnats ovan). I sitt
betinkande TU 1981/82:2 med anledning av propositionen tog inte heller
utskottet upp fragan om periodisk halsokontroll.

Med hinsyn till att prévningen av de medicinska forutsattningarna for
erhallande av kérkort vanligen torde ha skett langt tillbaka i tiden for
koérkortshavare i de hogre aldrarna och till att antalet kdrkortshavare i dessa
aldrar okat i trafiken under senare ar finns det enligt utskottets mening
anledning att uppmirksamma det eventuella behovet av somatiska kontrol-
ler av kdrkortshavare i de hogre aldrarna. D4 utskottet erfarit att TSV foljer
utvecklingen i hiir aktuella avseenden bor motion 1983/84:2430 (s) dock inte
nu foranleda nagon riksdagens atgérd.

2.3 Sparrtidens borjan vid korkortsdterkallelse

Ett korkort skall aterkallas om korkortshavaren har gjort sig skyldig till
visssa brott — t.ex. trafiknykterhetsbrott — eller pd annat sitt visat sig
olamplig som bilforare. Aterkallelsegrunderna ér angivnai16 § KKL. Slutlig
aterkallelse av korkort kan foregés av omhindertagande av kérkortet och av
aterkallelse av korkortet tills vidare. Slutlig aterkallelse pa grund av brott
férutsatter att det finns en lagakraftvunnen dom i ansvarsfrigan. Om ett
korkort aterkallas med stod av vissa av aterkallelsegrunderna, skall enligt
21 § KKL en sparrtid — som utgor hinder mot att utfarda ett nytt kérkort —
bestammas. '

Ett beslut om aterkallelse skall enligt 45 § forsta stycket KKL delges den
som beslutet avser. Enligt 45 § andra stycket KKL giller beslut enligt KKL -
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saledes bl. a. beslut om aterkallelse och spirrtid — omedelbart, om inte annat
férordnas. I ett beslut om sparrtid skall enligt 38 § forsta stycket KKF anges
den dag dé spirrtiden 16per ut. Som sparrtid skall enligt 38 § andra stycket
KKF éven ridknas den tid under vilken kOrkortet har varit dterkallat tills
vidare eller har varit omhindertaget.

Fore den 1 juli 1981 géllde att sparrtid raknades fran delgivningen av beslut
om korkortets omhindertagande. Om sadant beslut ¢j hade meddelats
raknades spérrtiden fran delgivningen av beslut om aterkallelse tills vidare.
Om ej heller sddant beslut hade meddelats riknades spérrtiden fran
delgivningen av beslut om slutlig iterkallelse.

I motion 1983/84:1269 (m) anfors bl.a. att fére den 1 juli 1981, d&
sparrtiden raknades fran delgivningen av aterkallelsebeslutet, férutséttning-
ar fanns att falla féraren till ansvar f6r olovlig korning om han under
sparrtiden framforde korkortspliktigt fordon. Med nuvarande ordning for
berdkning av sparrtiden kan emellertid, anfér motioniren vidare, den som
inte bevisligen fatt del av aterkallelsebeslutet fortsitta att framfora korkorts-
pliktigt fordon under 16pande spérrtid utan att behOva riskera att bli ddmd
for olovlig kérning. Motionédren begir en férfattningséndring av innebord att
spérrtiden vid koérkortsaterkallelse skall raknas fran delgivningsdagen.

Bestammelsen att beslut enligt KKL géller omedelbart, om inte annat
forordnas, foreslogs pa initiativ av lagradet i proposition 1979/80:178 om
fortsatt korkortsreform. Lagridet konstaterade i sitt yttrande i drendet att
det varken i gillande korkortslag eller i det remitterade forslaget till
dndringar déri fanns nagra bestimmelser om i vilken utstrickning beslut
enligt lagen skall landa till efterrittelse aven om de inte vunnit laga kraft.
Lagradet ansag bl. a. att en uttrycklig regel som medfér att bl. a. aterkallelse-
beslut skall linda till omedelbar efterrittelse syntes &ndamalsenlig. Huvud-
regeln borde enligt lagradet vara att beslut enligt korkortslagen skall linda
till omedelbar efterrittclse men att den beslutande myndigheten bor ha
mojlighet att férordna annat.

Med hansyn till det angeldgna i att den som gjort sig skyldig till trafikbrott
m. m. sa snart som mojligt skall kunna hindras fran att féra korkortspliktigt
fordon bor sdsom numera ir fallet beslutet om kdrkortsaterkallelse vara
omedelbart verkstillbart och spéarrtiden borja l6pa fran aterkallelsebeslutet.
Utskottet kan darfor inte tillstyrka forslaget i motion 1983/84:1269 (m).
Motionen avstyrks saledes. :

2.4 Godkinnande av liromedel for forarutbildningen

I trafikskola skall enligt 65 § forsta stycket KKF finnas de laromedel och
den undervisningsmateriel i 6vrigt som behdvs for den teoretiska undervis-’
ningen och lokal f6r s4dan undervisning. Liknande bestimmelser med krav
pa materiel och lokal for den tecretiska undervisningen i trafikskola fanns i
1951 ars vagtrafikforordning.
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Ar 1958 togs i 1951 4rs vigtrafikforordning dven in en bestimmelse om att
larobok, som godkénts av regeringen eller den myndighet regeringen dértill
forordnat, skulle nyttjas vid undervisningen i trafikskola. Uppgiften att
granska lirobocker lades pé vag- och vattenbyggnadsstyrelsen och dvertogs
sedermera av trafiksdkerhetsverket.

Bestammelser om godkinnande av larobok for anvindning i trafikskola
togs dock inte in i den sarskilda kérkortslagstiftning som den 1 januari 1973
ersatte bestimmelserna om korkort m. m. i 1951 &rs vagtrafikférordning och
finns inte heller i den nuvarande korkortslagstiftningen.

I motion 1983/84:1794 (m) anfors bl. a. att trafiksikerhetsverket fortsatte
med granskning av liromedel i trafikskola dnda fram till 4r 1980 men att
verket dd meddelade, att férfattningsenligt stod for granskningen saknades
och att undervisningsmaterialet nitt en tillfredsstallande kvalitet. Efter
borttagandet av granskningstvinget har emellertid, anfér motionirerna
vidare, amatdrmassigt framstallda stenciler, vari pedagogisk uppliaggning av
undervisningen saknas, borjat forekomma och pa ménga hll anvéinder man
sig i undervisningen av en mycket forenklad forteckning av de fragor med
atfoljande svar som brukar stéllas vid de teoretiska proven. Detta kan enligt
motionirerna medféra att férarutbildningen forsvagas och att trafiksikerhe-
ten blir lidande av den uteblivna laromedelskontrollen. Motionirerna begir
att riksdagen som sin mening skall ge regeringen till kinna att granskning och
godkdnnande av liromedel, som anvinds i férarutbildningen, behovs.

I trafiksikerhetspropositionen (1981/82:81) anforde foredraganden bl. a.
(s. 34) att TSV funnit att granskningen och godkannandet av larobdcker som
" anviinds i forarutbildningen inte langre ar behovliga, eftersom kvaliteten pa
de producerade larob6ckerna numera ar god. Fc’iredragandeh framholl att
han delade denna uppfattning.

Utskottet utgér fran att TSV —inom ramen f6r den tillsyn 6ver trafikskolor-
na som verket utgvar — uppmérksammar om kvaliteten pa liromedlen i
forarutbildningen férsdmras och, darest en sidan foérsiamring sker. vidtar
eller foreslar de atgarder som dirvid bedoms erforderliga. Hérigenom
tillgodoses syftet med motion 1983/84:1794 (m). Utskottet avstyrker mo-
tionen.

3 Fordonsfragor
3.1 Enhetliga lds pa bilbditen

Enligt TSV:s bestammelser om fordon skall bilbalte vara antingen av typ
som godkénts enligt det internationella ECE-reglementet nr 16 om bilbélten
eller av typ som godkénts av TSV efter officiell provning vid riksprovplats.
Négot krav pa standardisering av bilbiltenas 1s finns inte.

I motion 1983/84:1270 (c) begérs atgérder f6r att nymonterade bilbélten
kommer att forses med enhetliga 13s.

Senast i betdnkande TU 1981/82:19 har utskottet behandlat frigan om
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enhetliga 14s pa bilbilten. Utskottet, som ansett att ensidigt svenska regler pa
omréadet bor undvikas, har forutsatt att man fran svensk sida aktivt verkar for
en l6sning av problemet inom ramen fér det internationella samarbetet.
Denna mening vidhalls av utskottet.

Under hand har utskottet inhdmtat att man fran svensk sida har tagit upp
fragan om enhetliga 13s i det internationella samarbetet samt att nykonstru-
erade bilbalten har likartade lasanordningar.

Med hinsyn till det anférda avstyrker utskottet motion 1983/84:1270 (c).

3.2 Bilbdlten i bussar

Enligt FDK kriivs bilbalten endast i personbil och latt lastbil.

1 tva motioner — 1983/84:819 (m) och 1983/84:1266 (fp) - tas fraga om
bilbélten i bussar upp. Motionidrerna framhéller att passagerare i dagens
bussar med stora fonster litt kan kastas ut genom f6nsterdppningarna, da
bussarna tvarbromsas eller kolliderar och glasrutorna darvid kan falla ur. De
papekar att olyckor av detta slag har intriaffat i Varmland och har lett till att
busspassagerare dodats.

1 motion 1983/84:819 (m) forordas att passagerarsiatena skall forses med
sikerhetsbalten men att det bor fa ankomma pa den enskilde passageraren
att bestimma om sikerhetsbalte skall anvindas. Huruvida biltena skall vara
av trepunktstyp eller vara av typ midjebélte, sdsom sikerhetsbéltena i
-ﬂygplan, bor enligt motionéren bli féremal for en teknisk utredning. Det kan
ocksa enligt motionédren dvervigas om endast den frimre delen av bussen
skall forses med balten. Motionaren begir att riksdagen som sin mening skall
ge regeringen till kinna vad som anforts i motionen om nddvindigheten att
lagstifta om sakerhetsbilten i bussar.

I motion 1983/84:1266 (fp) begirs en Oversyn av bestammelserna om
bussars sakerhetsutrustning i syfte att skapa storre siakerhet f6r busspassage-
rare. Oversynen skall enligt motioniren innefatta en prévning av fragan om
de "oskyddade platserna’ i en buss bor forses med sakerhetsbalten.

Motionirerna torde frimst avse att bussar i landsviigstrafik skall forses
med bilbélten. Enligt vad utskottet under hand inhdmtat fran TSV ar det
relativt ovanligt att olyckor som resulterar i skador for passagerare intraffar
med bussar i sddan trafik. Mot bakgrund av vad utskottet silunda inhdmtat ar
utskottet inte berett foresld nigon riksdagens &tgird med anledning av
motion 1983/84:819 (m) och motion 1983/84:1266 (fp). Motioncrna avstyrks
darfor.

Det kan hir namnas att det forekommer att nya langfirdsbussar &r
utrustade med bilbalten vid vissa passagerarséten.
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3.3 Stankskydd pé personbilar

TSV meddelade &r 1981 nya foreskrifter om stankskydd p& motorfordon
m. fl. fordon, vilka bl. a. innebdr att ett tidigare krav pé att personbilar skall
ha s. k. stanklappar bakom bakhjulen ej lingre giller for personbilar med ett
visst overhdng bak, dvs. personbilar av vanligt utférande.

I motion 1983/84:671 (s) begars att tidigare gallande regler for stankskydd
pa personbilar skall aterinforas. Enligt motionirerna har TSV:s nya fore-
skrifter lett till att stinket av modd och grus frdn omkérande personbilar pa
omkarda fordon har 6kat och dérigenom inneburit att trafiksikerheten grovt
har sidosatts.

Typbesiktningsutredningen (K 1977:02) 6verlamnade ar 1980 till TSV ett
forslag till bestammelser om sténkskydd vilket utgjort underlag for de nya
bestammelserna. Typbesiktningsutredningen konstaterade att de svenska
bestimmelserna om stdnkskydd skilde sig frdn de regler som fanns i det
ovriga Europa, frimst genom att de tvingade fram en montering av
stinklappar pa de bakre stinkskdrmarna. Enligt utredningen framstod
emellertid det trafiksdkerhetsmassiga vardet av langt neddragna stinkskydd
pa personbilar som ytterst tvivelaktigt. Bl. a. kan langt neddragna stank-
skydd medféra en 6kning av det siktreducerande stdnket runt bilen, sdrskilt
vid hoga hastigheter. Utredningen kom till slutsatsen att de svenska
foreskrifterna om stankskydd for personbilar hade en sa lag trafiksakerhets-
effekt i forhallande till de prisokningar och andra oligenheter som de
foranledde att foreskrifterna borde avskaffas. Utredningen foreslog att man i
Sverige i stillet skulle inféra krav som motsvarade dem som fannsi ett pa har
aktuellt omrade gillande EG-direktiv och somi praktiken skulle innebéra att
personbilar inte langre behovde forses med stanklappar av gummi.

Utskottet anser med hénsyn till vad typbesiktningsutredningen anfort att
de tidigare bestimmelserna om stinkskydd inte bor aterinforas. Utskottet
avstyrker darfér motion 1983/84:671 (s).

3.4 Nédutgdng i skolbuss

I forordningen (1970:340) om skolskjutsning har meddelats vissa bestam-
melser om skolskjutsning som ordnas av det allménna. For att personbil eller
buss enligt denna férordning skall f4 anvidndas for icke yrkesmaissig
skolskjutsning krévs lamplighetsbesiktning (70 § FDK).

I motion 1983/84:1274 (fp) pApekar motioniren att barnen vid en olycka
med en skolbuss fér att komma ut ur bussen 4r hénvisade antingen till dérren
vid féraren eller till takluckan och till att sid ut fénster med en hammare —som
vanligen férvaras centralt i bussen - och att det blir uppenbara svarigheter att
snabbt fi ut alla barn. Motiondren begir att alla bussar som anvinds i
skolskjutstrafik skall vara forsedda med nddutgang.

Nagot krav pa att det skall finnas mer dn en dorr i buss finns inte — vare sig
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bussen skall anviindas for skolskjutsning eller for annan trafik. Dédremot
giller krav pa att det i buss skall finnas nodutgdng i form av fonsterrutor
baktill som kan slas sonder eller lossas.

Enligt vad utskottet under hand inhimtat fran TSV har relativt fa
trafikolyckor intriaffat med skolskjutsar. Nagot belégg finns enligt TSV inte
for att skolelev skadats dirfor att nédutgang i form av doérr inte funnits i en
skolbuss. ' '

Med hinsyn till det anforda och till att TSV rader skolmyndigheterna att
for skolskjutsning vélja bussar med tvd dorrar avstyrker utskottet motion
1983/84:1274 (fp).

3.5 Reflexanordningar pd cykel

Enligt 30 § FDK skall cykel vid fard ha belysning framtill och baktill samt
reflexanordning baktill. TSV:s foéreskrifter om reflexanordningar fér cykel
innehaller — forutom kravet pa reflexanordning baktill - en rekommendation
om reflexanordningar framtill, pa sidorna och pa pedalerna.

I motion 1983/84:1285 (s) begérs i yrkande 1 att riksdagen som sin mening
skall ge regeringen till kdnna att cykel vid fird i morker av sikerhetsskil
méste vara utrustad med reflexer savél fram som bak som &t sidorna.

Pa forslag av den i ett foregdende avsnitt namda ledningsgruppen for mc-
och cykelfrigor — vilken har en arbetsgrupp Il f6r frgor om cyklisters
sakerhet — har inf6r cykelsasongen 1984 genomforts vissa informationsatgar-
der som syftat till att hja sakerheten vid cykling i mérker. '

I en framstéllning till regeringen i oktober i &r har TSV hemstallt om
bestammelser om att cykel vid fird skall ha reflexanordningar dven framtill
och pé sidorna. Utskottet vill for sin del tillstyrka att sddana bestammelser
infors, '

Med hansyn till det initiativ som TSV salunda har tagit i den i motion
1983/84:1285 (s) yrkande 1 upptagna fragan pékallar motionen i denna del
inte nagot initiativ av riksdagen. Motionen avstyrks darfor savitt nu dri fraga.

3.6 Kontrollbesiktning av brandfordon

Ett motorfordon som ir avsett att anvindas endast av statlig brandkar eller
en kommunal brandstyrka skall enligt bestimmelserna om kontrollbesikt-
ning for utryckningsfordon i 75 § FDK kontrollbesiktigas tva ganger per &r.
Detsamma galler enligt 75 § FDK for registrerat slidpfordon som anvinds
uteslutande av brandkar eller brandstyrka som nu sagts och som ir forsett
med beteckning diarom.

I motion 1983/84:1803 (s) framhaélls bl. a. att det ofta forekommer att
brandfordon kors endast ett fatal kilometer per ar och att detta framfor allt
galler for brandfordon i glesbygd. For kommuner med lang vig till
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bilprovningen innebdr enligt motiondrerna besiktningskostnaderna en inte
ovasentlig kostnad. Med hinsyn till detta och till att brandfordonen enligt
motionarerna ir foremadl for mycket noggrann kontroll och underhall begir
motionérerna att riksdagen som sin mening skall ge regeringen till kinna att
det bor anses som rimligt att brandfordonen kontrollbesiktigas enbart en
géng arligen samt att atgérder bor vidtas for att differentiera besiktningsskyl-
digheten for utryckningsfordon. :

Utskottet behandlade i betinkande TU 1981/82:19 en motion som var
likartad med den hir aktuella. P3 forslag av utskottet avslog riksdagen
motionen. Utskottet hade fran AB Svensk Bilprovning erfarit att andelen
brandbilar som fatt anméarkning vid besiktning hade gitt ned avsevirt pa
senare 4r men att under ar 1981 mellan var tredje och fjarde brandbil dock
alltjamt befanns ha fel av betydelse for trafiksikerheten och att under
ndmnda ar brandbilar belades med korférbud i tre fall. Mot denna bakgrund
saknades enligt bolagets uppfattning skil att minska antalet besiktningstill-
fallen. Utskottet gjorde samma bedomning.

Fran AB Svensk Bilprovning har under hand inhdmtats att brandbilarna i
landet fortfarande till stor del utgérs av aldre brandbilar. Sdlunda var ar 1983
en tredjedel av brandbilarna av 1965 4rs eller tidigare modell. Brandbilarna
fick ar 1983 farre anmérkningar &n andra grupper av fordon. En tredjedel av
brandbilarna hade emellertid haft ett eller flera fel som foranlett anmérkning
vid besiktningen, var tionde brandbil hade ett eller flera fel i bromssystemet
som motiverade anmarkning och 3 % av brandbilarna hade haft brister som
medforde forelaggande om ny besiktning.

Med hinsyn till det anforda ar utskottet for sin del inte dvertygat om att
antalet kontrollbesiktningar for brandfordon bor minskas frén tva till en per
ar. Motion 1983/84:1803 (s) avstyrks darfor.

4 Bilregisterfragor
4.1 Registrering av fordon pd minderdriga personer

I motion 1983/84:315 (s) papekas att det forekommer att minderdriga
personer i bilregistret star som &gare till ett eller flera fordon. Da man enligt
motionérerna i en del fall kan misstinka att registreringar av fordon pé barn
gors av skattetekniska skl begirs forslag till sddan lagindring, att mojlighe-
terna till skatteflykt genom fordonsregistrering p& minderariga elimineras.

Enligt en sammanstillning av uppgifter. som riksskatteverket (RSV) ar
1983 inhdmtade frdn centrala bilregistret, uppgick den 30 september 1983
antalet personer fodda ar 1967 eller senare, vilka var registrerade som dgare
av personbilar, bussar, lastbilar och sldpvagnar, och antalet personer fodda
ar 1969 eller senare, vilka var registrerade som &dgare av motorcyklar, till
sammanlagt 3 695. Av dessa personer var 3 334 registrerade som 4gare till ett
fordon, 280 som agare till tva fordon, 54 som dgare till tre fordon och 15 som
agare till fyra fordon. Tvi-tre personer var registrerade som #gare till fem,
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sex, sju, atta eller elva fordon. Med motivering att det kunde finnas

~ anledning anta att skilet till registrering av fordon pa minderariga bl. a.
kunde vara av skatteteknisk natur eller forsék att dolja fordonsinnehav for
kronofogdemyndigheter tillstillde RSV lanens revisionskontor och krono-
fogdemyndigheterna de inhdmtade uppgifterna.

Enligt vad utskottet under hand inhimtat har man inom RSV diskuterat
frdgan om atgirder for att forsvira bulvanregistreringar av fordon pa
underériga personer. Synpunkten att en viss sparr bor inforas for underarig
att registreras som &dgare av fordon har darvid framférts och, nar det giller
den som ar under 16 ar. motiverats med att sddan underérig i stort saknar
rittskapacitet vad giller ritten att rdda over sin egendom eller att ata sig
ekonomiska forbindelser. Mot tanken pa en “barnspirr” for att forsvara
bulvanregistreringar har framforts synpunkten att en fordlder vid en sadan
sparr kan vilja annan bulvan {or registreringen.

Av den lamnade redovisningen framgéar att inom skattevasendet och hos
kronofogdemyndigheterna uppmirksamhet har riktats pa risken for skatte-

" flykt m. m. genom transaktioner med underdriga i friga om fordon. For att
komma till riitta med sadan skatteflykt m. m. bor man dock enligt utskottets
mening ga andra végar &n att inféra en “barnsparr™ e. d. vid registreringen.
En sddan spirr maste med nédvindighet inrymma undantag och reglerna
torde dirigenom bli komplicerade. Inférandet av ett fordon i bilregistret
forbinds f. n. inte med ndgon kontroll av dganderitten till fordonet utan kan
karaktériseras som en anteckning om fordonets existens och om vem som har
att fullgdra fordonségarens skyldigheter. Med hinsyn till detta syfte med
registreringen bor registreringsorganisationen inte belastas med att i enskilda
fall prova en underarigs fOrutsittningar att vara &gare till ett fordon.
Utskottet finner sig sdledes inte kunna bitrada forslaget i motion 1983/84:315
(s) och avstyrker darfér motionen.

F.6. bor har niamnas att kommissionen mot ekonomisk brottslighet
(eko-kommissionen) i sitt forslag till en bulvanlag (kommissionens delbetan-
kande SOU 1983:46) foreslog bestimmelser som bl.a. riktade sig mot
bulvanregistrering av fordon. Om en bulvanhandling féretas, varigenom
bl. a. ett for visst slag av forvarv i lag foreskrivet krav pa registrering kringgas,
skulle enligt 3§ i lagforslaget huvudmannen straffas for bulvanbrott. 1
specialmotiveringen for den féreslagna paragrafen anférde kommissionen
bl. a. att ett forfarande som i praktiken visat sig férekomma i icke obetydlig
omfattning &r bulvanregistrering av motorfordon och att ett saddant slags
kringgdende av samhillets kontrollsystem skulle bli straffbart genom de
foreslagna bestammelserna i paragrafen.

Regeringen har den 18 oktober i ar bemyndigat chefen for justitiedeparte-
mentet att tillkalla en kommitté med uppdrag att utreda fragor om
betalningsansvaret for juridiska personers skulder m. m. Enligt direktiven
for kommitténs arbete (Dir. 1984:41) skall kommittén bl. a. — med utgangs-
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punkt i eko-kommissionens forslag — dvervaga atgirder for att komma till
ritta med de missférhallanden som bulvanskap kan ge upphov till.

4.2 Kontroll av dtkomsten till fordon vid registrering av dgarbyte

I motion 1983/84:1279 (c) anfors bl. a. att den som ordttmatigt bemiktigar
sig annans bil kani dag hos linsstyrelsen utan svarighet skaffa fram papper pa
att dgarbyte skett, da han inte behgver forete kvitto eller godkinnande frén
bilens dgare pa att 4garbyte verkligen skett. Ett krav mdste enligt motioniren
vara att dven siljaren vid omregistrering av dgandet skriftligt skall avregistre-
ra sitt dgande innan den nya &dgarhandlingen utreds av myndigheten.
Dessutom bdr enligt motionédren denna omregistrering ske hos det lin dér
bilen tidigare har varit registrerad, da den som oréttmiitigt soker 6verfora
agandet enligt nuvarande ordning kan vinda sig till annat lin och fa .
omregistreringen utford utan att den forférdelade kan hindra det. Motioné-
ren begér en Gversyn av nuvarande regler for omregistrering av bilar sé att
ingen orattmitigt skall kunna erhalla registreringshandling (dgarbevis) pa bil
utan att samtidigt férete dverlételsehandlingar.

Ordningen vid registrering av dgarbyte ar foljande.

Overgér registrerat fordon till ny Agare, skall den nye figaren enligt 51 §
BRK inom en vecka fran férvarvet géra anmilan darom till lansstyrelse.
Overgar dganderitten pa annat sitt in genom arv, bodelning eller testamen-
te, ér dven fOrre dgaren skyldig att inom en vecka fran nye dgarens forvirv
gora anmilan darom till Jansstyrelse. Nagot krav pa att anméilan om dgarbyte
skall goras hos viss lansstyrelse finns inte. Pa registreringsbeviset for fordonet
finns i rapportdelen utrymmen f6r anmélan av dgarbyte av den registrerade
agaren och av den nye dgaren. Den nye dgarens fOrvirv registreras dock i
bilregistret Aven om bara en av parterna gér anméilan om &garbyte. Efter
registrering av agarbytet fir den nye Agaren ett registreringsbevis som
bekriftelse pa att registrering skett. Overlitaren far ett meddelande om att
han/hon inte langre ar antecknad som #gare till fordonet i bilregistret. Den
som vid anmélan om dgarbyte uppsatligen eller av oaktsamhet limnar oriktig
uppgift kan enligt 89 § BRK domas till boter, om ej girningen ir belagd med
straff i brottsbalken.

Som redovisats ovan innebir den gillande ordningen for registrering av
dgarbyte vissa hinder for att den som orattmitigt dtkommit ett fordon skall
kunna registreras som agare av fordonet.

Att till registreringen knyta en prévning av atkomsten till ett fordon skulle
gora registreringen alltfér tungrodd. Mot en sddan ordning talar vidare den
stora frekvensen av dgarbyten. Mellan 40 000 och 50 000 dgarbyten registre-
ras nimligen per vecka. Utskottet avstyrker med hidnsyn till det anforda
motion 1983/84:1279 (c).
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4.3 Uppgifter om kreditkép i bilregistret

Av bestimmelser i 7§ BRK f6ljcr att den som innehar ett fordon pé grund
av kreditkdp med forbehdll om atertaganderiitt och den som innehar ett
fordon med nyttjanderitt om minst ett ir (lingtidsleasing) skall registreras
som agare till fordonet, m. m.

Enligt bestimmelser i bilagorna 1 och 2 till BRK skall i bilregistret inforas
uppgift om fordon som langtidsleasas. Av uppgiften skall framga vem som
upplétit nyttjanderitten (uthyraren).

I motion 1983/84:2440 (m) anfors bl. a. att det forekommer att mindre
nogriknade kunder vid avbetalningskdp avyttrar fordonet innan detta till
fullo betalats och att fordonet kan ha passerat mellan flera dgare innan
saljaren fir kiinnedom om det bedrigliga forfarandet. Ett sédtt att stoppa en
sddan form av bedriigligt forfarande skulle enligt motiondren vara att
siljaren vid registreringen av ett fordon, som salts pa avbetalning, kunde i
bilregistret fa inférd en anteckning som omojliggdr en ny registrering pa
annan Agare intill dess att meddelande lamnats till bilregistret om att full
betalning erlagts. Motioniren begir bestammelser hirom. Han hiinvisar till
att en dylik sparr finns vid leasing av fordon.

Med hiinsyn till bilregistrets karaktir (se s. 22) och till mingden av
registreringsiirenden bor handlaggningen av sidana drenden inte komplice-
ras. De kontakter med bilhandeln m. m. som ett tillgodoseende av motionen
skulle kriiva skulle emellertid enligt utskottets mening komma att medforaen
avscvard belastning pa registerorganisationen. Dessutom torde det vara
tveksamt om erforderligt utrymme finns for ytterligare uppgifter i det
datorbascrade registret. Med hanvisning till det anférda anser sig utskottet
inte berett att bitrdda férslagetimotion 1983/84:2440 (m). Motionen avstyrks

darfor.

5 Viagmirkesfragor m. m.
5.1 Forenklingar av vagutmdrkningssystemet m. m.

I VMF har meddelats bestimmelser om anvisningar for trafiken genom
viigmirken, trafiksignaler och viigmarkeringar m. m. Bestimmelserna byg-
ger bl. a. pa resultat av internationellt samarbete pd omradet.

I motion 1983/84:417 (m) papekas inledningsvis att trafikmiljén i dag
belastas med alltfor manga skyltar och att en forenkling av utmarkningssyste-
met sannolikt skulle inbespara stora kostnader samtidigt som trafiksakerhe-
ten skulle kunna hdjas. Motionédren framhéaller angeligenheten av forskning
pa omradet, av insatser fran svensk sida pa det internationella planet for att
torenkla vigutmarkningssystemet samt av att man utnyttjar de mojligheter
till forenkling som finns inom nuvarande system. I motionen omnamns bl. a.
cett framkommet forslag om att pa erf mérke ge information som i dag kriver
tva till tre marken. Férhandlingar bor enligt motioniren tas upp med Svenska
kommunférbundet i syite att fa till stind en dampning av kraven pé precision
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ilokala trafikforeskrifter. Motionen utmynnar i en begéran att riksdagen som
sin mening skall ge regeringen till kinna vad i motionen anférts om
angeligenheten av att initiera atgirder for att 4stadkomma besparingar av
statsmedel genom forenklingar av vigutmirkningssystemet.

I motion 1983/84:827 (m) redovisas ett av en forskare framlagt forslag till
ett system vari man med kombinationsskyltar nedbringar antalet skyltar och
med fiarger pa vigbanans streck anger olika tilldtna hastigheter. Motionirer-
na framhéller angeldgenheten av att forslaget provas och begir att riksdagen
som sin mening skall ge regeringen till kinna vad som anforts i motionen om
atgarder i syfte att forbittra trafiksakerheten.

I praktiken torde det vara uteslutet att utforma det svenska vigutmirk-
ningssystemet pé ett sitt som avviker fran internationcllt antagna normer.
Inom det rddande systemet finns det emellertid méjligheter till forenklingar
och diarmed till kostnadssdnkningar.

I kommunikationsdepartementets bilaga till proposition 1978/79:111 om
atgarder mot kréngel och onddig byrakrati m. m. pekade féredraganden
sdlunda pa betydelsen av att man undviker alltfér detaljerade lokala
trafikféreskrifter och av att foreskrifterna avvigs sd att man inte behover
gbra flera utmirkningar p4 samma plats eller pd en kort vigstricka.
Sammanfattningsvis framholl foredraganden att det ar visentligt att de
myndigheter som meddelar olika typer av trafikféreskrifter beaktar konsek-
venserna for vigutmarkningen av sina beslut.

I betinkande TU 1981/82:19 behandlade utskottet bl. a. motioner, i vilka
motionirerna vinde sig mot anhopningen av skyltar. I dvercnsstimmelse
med vad utskottet dérvid uttalade vill utskottet med anledning av motion
1983/84:417 (m) fasta uppmirksamheten pa vad féredraganden anférde i
ovannimnda proposition samt framhalla att det dr cn uppgift for TSV att
beakta skyltsdttningens betydelse for trafiksikerheten. Nagot riksdagens
initiativ i frdgan om férenklinghr av vigutmarkningssystemet ar enligt
utskottets mening inte pakallat. Utskottet avstyrker dirfdr motionen.

Vid behandlingen i betankande TU 1981/82:3 av ett motionsforslag om att
hastighetsbegriinsningar pa viigar skall framgd inte bara av férbudsmirken
utan ocksa av siffror eller linjer som i olika farger malas pa vigbanan och som
anger hogsta tilldtna hastighet framholl utskottet att ett sddant system torde
vara férenat med avsevirda kostnader, inte minst for vagunderhallet, och att
det syntes tveksamt om kostnaderna skulle medféra nagon motsvarande
vinst fér trafiksidkerheten, sirskilt vid vintervaglag. Med hénvisning hértill
och till att provningen av frigor av det slag som togs upp i motionen ankom pa
vigverket och TSV ansdg utskottet att forslaget inte borde féranleda ndgon
riksdagens atgird. Utskottet gér samma bedémning betriffande forslaget i
motion 1983/84:827 (m) om markering av hogsta tillitna hastigheter med
olika firger pa vigbanan. Med hansyn till det nu anférda och till vad utskottet
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anfort ovan om férenklingar av vigutmirkningssystemet avstyrker utskottet
aven motion 1983/84:827 (m).

5.2 Sakerhetsanordningar i plankorsningar m. m.

I VMF finns bl. a. bestimmelser om helbomsanlidggningar, halvbomsan-
liggningar och andra anordningar fGr att hdja sikerheten i plankorsningar
mellan vig och jarnvag.

Under sjitte huvudtitelns anslag (D 2) till Erséttning till statens jarnvdgar
for vissa tjdnster anvisas bl. a. medel for trafiksdkerhetsframjande atgirder
vid jarnvagskorsningar, som huvudsakligen betingas av vigtrafikens séker-
hetskrav. For samordning. utvirdering och utveckling av trafiksikerhets-
framjande atgirder i korsningar mellan védg och jarnvig finns en sirskild
delegation bestdende av representanter for SJ, TSV och vigverket. Beslut
om trafiksdakerhetsfrimjande atgirder vid plankorsningar féregds av samrad
mellan de berdrda parterna.

I motion 1983/84:825 (s) diskuteras — mot bakgrund av uppgifter som
limnas i motionen om antalet personer som doddats eller skadats i samband
med jiarnvigstrafik — hur man skall minska risker for sammanstotningar
mellan jarnvagsfordon och vagfordon i plankorsningar samt hur man skall
minska risker for skador, ndr sddana sammanstotningar likval intriffar.
Motioniren framhaller bl. a. betydelsen av att halvbomsanliggningar anord-
‘nas, dar sddana inte finns, att planskilda korsningar anordnas samt att
jarnvigsfordonen utformas sa att riskerna minskas for att vigtrafikanter och
tdgresande skall skadas vid en sammansttning. Motionéren begar att frigan
om personskaderisker i anslutning till jarnvégstrafiken och atgarder i
anledning darav skall utredas skyndsamt, varvid riskerna for végtrafikanter
och tagresande vid 6kade tghastigheter sirskilt skall uppmérksammas.

I en frdn SJ infOrskaffad promemoria, Personskador i anslutning till
jarnvigstrafik, vilken fogas vid detta betinkande som bilaga, framhaéller SJ
att SJ har engagerat forskare for att utreda hur personskadorna vid
jarnvigsolyckor uppstatt och hur dessa skador kunde ha undvikits samt att SJ
har anvint sig av resultat av utredningsarbetet. Vidare framhalls att olyckor
vid plankorsningar har varit foremal fér undersokningar bade internationellt
ochiSverige. De atgirder som ger bestiende positiva effekter dr framfor allt,
papekas det, borttagande av sa manga plankorsningar som mdjligt samt
utbyggande av effektiva sakerhetsanordningar — foretradesvis bommar - vid
de plankorsningar som maiste bibehéllas t. v. I promemorian redovisas olika
atgarder som vidtagits eller planeras for att hoja sikerheten sisom forbatt-
ringar av den tekniska utrustningen inom jarnvagsdriften samt slopande eller
ombyggnad av plankorsningar. Kravspecifikationen fér snabbtaget omfattar
enligt promemorian ett stort antal hirda sékerhetskrav, inte bara for
fordonen utan dven for de fasta anlaggningarna. Bl. a. har normer for skydd
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vid plankorsningar —i princip baserade pé utlindska erfarenheter — faststillts
efter samrad med berdrda personalorganisationer, vigverket och TSV. 8]
framhaller att plankorsningsolyckorna har minskat i férhillande till bilanta-
let och att antalet allvarliga olyckor — sammanstotningar och tdgursparningar
— har minskat kraftigt sedan ar 1980. SJ anser det féga meningsfullt att
ytterligare utreda fragor som enligt SJ redan har utretts ingéende.

P4 grundval av innehaéllet i promemorian konstaterar utskottet att det hos
SJ finns ett engagemang i sikerhetsfrigorna - savil de sikerhetsfragor som
aktualiseras av de nuvarande trafikférhallandena som de sikerhetsfragor
som utvecklingen mot hogre tighastighet kan aktualisera. Enligt utskottets
mening tillgodoses bl. a. hirigenom syftet med motion 1983/84:825 (s).
Utskottet avstyrker motionen.

6 Ovriga trafiksikerhetsfragor
6.1 Forbud mot anliggande av s. k. viggupp

I motion 1983/84:1812 (m) begiirs forbud mot anlaggande av viggupp.
Enligt motionaren foreligger risk for skador pa bilarna vid 1ag fart over ett
vaggupp. Vid hog fart 4r skaderisken enligt motiondren mindre, da bilarna
vid sddan fart inte foljer viighbanan ned i gropen efter guppet utan “flyger”
over gropen. Syftet att utgdra farthinder tiligodoses darfor inte. En betydligt
battre och dessutom ofarligare metod for att fi ned hastigheten skulle enligt
motioniren vara att ha méalade langsgdende streck 6ver vigbanan. Sidana
skulle enbart fororsaka en latt skakning i bilarna.

TSV har i den &r 1982 utgivna skriften Farthinder i bostadsomriden
(rapport nr 4) framhallit gupp, sidofdrskjutning av kérbana och avsmalning
av korbana som lampliga anordningar f6r att trafiksanera lokalnitet i en
titort med hjilp av farthinder. Mélade lingsgiende streck 6ver korbana
omndmns ej i skriften som farthinder. Bullerrifflor — som liggs tvirs Over
korbanan och som anviinds for att hoja forarnas uppmarksamhet och sinka
hastigheten infor t. ex. en korsning eller ett hinder i kérbanan — anses enligt
skriften med hiansyn till bl.a. risken f6r bullerstérningar olimpliga att
anvindas i nirheten av bostader.

Utskottet avstyrkte i betinkande TU 1983/84:1 ett motionsforslag, som var
likartat med det hir aktuella. Utskottet framholl att statens vag- och
trafikinstitut (VTI) har studerat fragan om viggupp o. d. och inte funnit att
dessa medfor nagra skadeverkningar, under forutsittning att trafikantcrna
varnas for dem och nedbringar hastigheten. Utskottet papekade att viggupp
o.d. - ritt anvidnda - syntes ha en inte obetydlig verkan foér att oka
trafiksdkerheten. Vidare forutsatte utskottet att kommunerna skulle se till
att guppen anlaggs sd att de av insiktsfulla och normalt uppmirksamma
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fordonsférare inte uppfattas som omotiverade cller riskabla.-

Négot som bor féranleda ett andrat stillningstagande till frigan om
viggupp har enligt utskottets mening inte intriffat. Utskottet avstyrker
darfor dven den har aktuella motionen.

6.2 Tillstdndsgivningen betriffande skylining vid vig

Bestammelser om uppsittning av reklamskyltar o. d. finns dels i viglagen
(1971:948) for tillgodoseende av trafiksdkerhetens krav, dels i naturvéards-
lagstiftningen till skydd for landskapsbilden, dels i byggnadsstadgan
(1959:612) till skydd for stads- eller landskapsbilden och for tiligodoseende
av trafiksdkerhetens krav m. m.

Enligt 46§ viglagen gialler salunda bl. a. att tavla, skylt, inskrift eller
diarmed jaimforlig anordning for reklam, propaganda eller liknande dndamaél
ej far utan lansstyrelsens tillstand finnas anbringad intill vigomrade pa
mindre avstdnd 4n 50 meter fran vigomradet. T friga om omride med
stadsplan eller byggnadsplan #ger vad nu sagts tillimpning endast pa
anordning intill vigomrade for motorvag eller motortrafikled. Vissa undan-
tag frén tillstdndstvanget finns.

Enligt bestammelser i naturvirdslagstiftningen far tavla o.d. som nu sagts
ej finnas varaktigt anbringad utomhus utan tilistand av lansstyrelsen. Aven i
naturvardslagstiftningen finns vissa undantag fran tillstandstvanget.

For uppsittande eller vasentlig dndring av en skylt eller en ljusanordning
inom omrade med stadsplan eller byggnadsplan kriivs enligt byggnadsstad-
gan byggnadsnamndens lov (byggnadslov). Det till lagradet hosten 1983
remitterade forslaget till ny plan- och bygglag innebir i sak inte ndgon
indring i denna ordning.

I motion 1983/84:1273 (m) framhélls att tillstdndsgivningen betriffande
vigskyltar bor avlastas lansstyrelserna och foras over till kommunernas
byggnadsndmnder s att ldnsstyrelserna i storre utstrackning far dgna tid och
kraft &t mera langsiktiga och for linen viktigare fragor. Vidare bér enligt
motionaren den lagstiftning som reglerar skyltning vid vég forenklas, och
TSV och statens planverk bér f& i uppdrag att utfirda gemensamma
anvisningar f6r kommunernas handliggning. Endast 6verklagningsirenden
bor, papekas det, handlaggas av linsstyrelserna. Motiondren begir forslag
om att den lagstiftning som reglerar vagskyltning forenklas i enlighet med
motionens syfte.

Vigverket har i en framstéllning i september 1983 till kommunikationsde-
partementet foreslagit indringar i vaglagstiftningen som syftar till att ge de
statliga och kommunala vighallningsmyndighetcrna ett 6kat ansvar fr den
totala viighallningen. Bl. a. har vagverket foreslagit att vighallningsmyndig-
heten i stillet for lansstyrelsen skall vara tillstindsmyndighet enligt 46§
viglagen, dvs. da staten r vaghallare vagforvaltningen och dd kommun &r
vighillare vederbérande kommunala nimnd. Vigverkets framstillning ar
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foremal for beredning inom regeringskansliet. Med hénsyn till det initiativ’
som salunda tagits i frgan om tillstandsgivningen betraffande skyltning vid
vig torde motion 1983/84:1273 (m) inte boéra foranleda nagon atgird av
riksdagen. :

6.3 Samlade uppgifter om trafiksikerhetsforskningen

I motion 1983/84:2522 (fp) papekas bl. a. att det inte finns nigra samlade
uppgifter om den trafiksikerhetsforskning som pagar pa olika hall. Om man
vill ga till kdllorna far man enligt motiondrerna gi till en rad olika
institutioner. Ndgon form av samordning av uppgifterna om forskningen
borde enligt motiondrerna vara mojlig, och det vore angeldget med ett
samarbete de nordiska ldnderna emellan. Motiondrerna begir i hir aktuell
del av motionen (yrkande 3) att riksdagen som sin menihg skall ge regeringen
till kéinna vad som i motionen anférts om samlade uppgifter om trafiksiker-
hetsforskningen. '

Den 1 juli i ar inrattades transportforskningsberedningen (prop. 1983/
84:107 bilaga 4, TU 1983/84:30, rskr 1983/84:386). Enligt den for transport- '
forskningsberedningen utfardade instruktionen (SFS 1984:483) har bered-
ningen hand om uppgifter som avser initiativ, planering, sémordn_ing och
stod i fréga om forskning, utveckling och demonstrationsprojekt som rér
bl. a. trafiksikerhet, i den mén sddana uppgifter inte ankommer pa annan’
myndighet. I friga om trafiksikerhet m. m. aligger det beredningen sarskilt
att bl. a. sammanstélla och sprida forskningsresultat, utvirdera forskningens
kvalitet samt samordna dokumentationsverksamheten. '

Nordisk kommitté for trafiksakerhetsforskning (NKT) — som ar ett
samarbetsorgan for trafiksikerhetsforskningen i Norden under Nordiska
trafiksdkerhetsradet — lamnar i publikationsserien NKT-NYTT information
om projekt och publikationer inom trafiksikerhetsomradet i Norden samt
publicerar i en rapportserie bibliografier rorande trafiksakerhetsforskningen
i Norden.

De redovisade arbetsuppgifterna for transportforskningsberedningen och
NKT:s niamnda.informationsverksamhet torde enligt utskottets mening
tillgodose 6nskemélen i motion 1983/84:2522 (fp) i hir aktuell del
(yrkande 3). Utskottet avstyrker motionen i nimnda del.

6.4 Information om utbildning om forsta hjdlpen vid trafikolyckor

I'motion 1983/84:2522 (fp) begérs i hir aktuell del (yrkande 4) att NTF och
andra frivilligorganisationer skall f& i uppdrag att ndrmare informera
allmianheten om de mojligheter till utbildning om férsta hjdlpen vid
trafikolyckor som tillhandahdlls av olika organisationer, bl. a. Rdda korset
och Grona korset.
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I 6verensstammelse med vad utskottet gjorde vid behandlingen i betin-
kande TU 1983/84:1 av ett likartat motionsforslag hanvisar utskottet till att
allminheten informeras om — och inbjuds till - Réda korsets kurser om férsta .
hjilpen samt att information om sidana kurser limnas vid korkortsutbild-
ningen. Motionen boér dirfor i hir aktuell del inte foranleda nagon dtgard av
riksdagen.

7 Hemstz‘illan
Utskottet hemstiller

Vigtrafikfragor .

1. betraffande forbudet att ga mot rétt ljus
att riksdagen lamnar motion 1983/84:821 (m) utan atgard,

2. betraffande rekommenderade hastighetsgranser
att riksdagen avslar motion 1983/84:1813 (m),

3. betriffande anvdndning av bilbdlte i baksdtet
att riksdagen lamnar motionerna 1983/84:1285 (s) yrkande 2 och
1983/84:1784 (s) utan atgird,

4. betraffande reflexer for gdende _
att riksdagen avslar motion 1983/84:664 (s),

5. betraffande klassificering av mobilkranar
att riksdagen lamnar motion 1983/84:1796 (s) utan Atgird,

6. betriffande beslutanderditt om vijningsplikt och s!dpplikt
att riksdagen lamnar motion 1983/84:297 (s) utan atgérd,

7. betriffande samordning av lokala trafikforeskrifter m. m. '
att riksdagen avslar motion 1983/84:1814 (m),

8. betriffande stannande och parkering for sjuka och rérelsehindrade
att riksdagen limnar motion 1983/84:1280 (s) utan atgérd,

Kérkorisfragor
9. betriffande grundutbildningen fér mc-forare m. m.

att riksdagen limnar motionerna 1983/84:2503 (fp) och 1983/
84:2522 (fp) yrkande 1 i motsvarande del utan atgird,

10. betraffande behdrighet att fora tung mc
att riksdagen limnar motionerna 1983/84:414 (c) yrkande 7, 1983/
84:1013 (m), 1983/84:2436 (m) och 1983/84:2522 (fp) yrkande 1 i
aterstdende del utan atgard,

11. betraffande hdlsokontroller av vissa kérkortshavare
att riksdagen limnar motion 1983/84:2430 (s) utan atgird,

12. betriffande spérrtidens bérjan
att riksdagen avslar motion 1983/84:1269 (m), _

13. betriffande godkdnnande av liromedel for forarutbildningen
att riksdagen avslar motion 1983/84:1794 (m),
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Fordonsfragor
14, betriffande enhetliga lds pd bilbdlten
att riksdagen avslar motion 1983/84:1270 (c),
15. betriffande bilbdlten i bussar
att riksdagen avslar motionerna 1983/84:819 (m) och 1983/84:1266
(fp),
16. betraffande stinkskydd pd personbilar
att riksdagen avslar motion 1983/84:671 (s).
17. betraffande nédutgdng i skolbuss
att riksdagen avslar motion 1983/84:1274 (fp),
18. betriffande reflexanordningar pé cykel
att riksdagen avslar motion 1983/84:1285 (s) yrkande 1,
19. betréffande kontrollbesikining av brandfordon
att riksdagen avslar motion 1983/84:1803 (s),

Bilregisterfragor
20. betraffande registrering av fordon pd minderdriga
att riksdagen avslar motion 1983/84:315 (s),
21. betriffande kontroll av dtkomsten till fordon
att riksdagen avslar motion 1983/84:1279 (c).
22. betraffande uppgifter om kreditkop i bilregistret
att riksdagen avslar motion 1983/84:2440 (m),

Vigmirkesfragor m. m.
23. betraffande kostnadsbesparingar inom vigutmdrkningssystemet
att riksdagén' avslar motion 1983/84:417 (m),
24, betraffande vissa fdrenklingar av vigutmdirkningssystemet
att riksdagen avslar motion 1983/84:827 (m),
25, betraffande sdkerhetsanordningar i plankorsningar m. m.
att riksdagen avslar motion 1983/84:825 (s),

Ovriga trafiksikerhetsfragor

26. betraffande viggupp
att riksdagen avslar motion 1983/84:1812 (m),

27. betraffande ti[lktﬁnd.sgivningen till vagskyltning
att riksdagen lamnar motion 1983/84:1273 (m) utan atgard,

28. betraffande uppgifter om trafiksikerhetsforskningen
att riksdagen avslar motion 1983/84:2522 (fp) yrkande 3,

29. betraffande utbildning om forsta hjilpen
att riksdagen lamnar motion 1983/84:2522 (fp) yrkande 4 utan
atgard.

Stockholm den 6 november 1984

P4 trafikutskottets viignar
KURT HUGOSSON
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Nérvarande: Kurt Hugdsson (s), Rolf Clarkson (m), Birger Rosqvist (s),
Rune Torwald (c), Wiggo Komstedt (m), Sven-Gosta Signell (s), Rune
Johansson (s), Per Stenmarck (m), Gésta Andersson (c), Sten-Ove Sund-

strém (s), Olle Grahn (fp), Sven Henricsson (vpk), Goran Riegnell (m),

Soren Lekberg (s) och Margareta Persson (s).

Reservation
Behoérighet att fora tung me (mom. 10)

Rune Torwald (c). Wiggo Komstedt (m), Gosta Andersson (c) och Olle
Grahn (fp) anser

dels att det stycke i utskottets yttrande pd s. 14 som bdrjar med "1
avvaktan™ och slutar med “riksdagens atgird™ bort ersittas med text av
foljande lydelse:

Dc tunga motorcyklarna har under senare ar fatt allt storre motoreffekter,
Okad accelerationsforméaga och hogre hastighetsprestanda. Denna utveck-
ling stéller sdrskilda krav pd kunskaper, fardigheter och omdéme i motorcy-
kelkorning hos forare av tung mc. I dverensstimmelse med vad som foreslas i
motion 1983/84:414 (c) yrkande 7, motion 1983/84:1013 (m) och motion -
1983/84:2522 (fp) yrkande 11 hir aktuell del bor darfor ett sirskilt férarprov
och i dverensstimmelse med vad som foreslas i motion 1983/84:2436 (m) ett
sdrskilt korkort inf6ras for behorighet att fora tung mc. Nigon anledning att
avvakta forslag i frigan fran ledningsgruppen for me- och cykelfrégor finns
enligt utskottets mening inte. Vad utskottet salunda anfért med anledning av
hiir aktuella motionsférslag bor riksdagen som sin mening ge regeringen till

kinna.

dels att utskottets hemstillan under 10 bort ha féljande lydelse:
10. betriffande behdrighet att féra tung mc .
att riksdagen med anledning av motionerna 1983/84:414 (c)
yrkande 7, 1983/84:1013 (m), 1983/84:2436 (m) och 1983/84:2522
(fp) yrkande 1 i dterstdende del som sin mening ger regeringen till
kdnna vad utskottet anfért, '
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Sirskilda yttranden
1. Rekommenderade hastighetsgrinser (mom. 2)

Rolf Clarkson, Wiggo Komstedt, Per Stenmarck och Goran Riegnell (alla
m) anfor:

Av utskottets av riksdagen godkiinda betdnkande TU 1978/79:10 (rskr
1978/79:127) med anledning av proposition 1978/79:36 om allméan differen-
tierad hastighetsbegransning m. m. framgér att TSV har foérordat att fragan
om rekommenderade farter bor studeras vidare. Utskottet anslot sig till
denna uppfattning, som delades av f6redraganden. Enligt vir mening bor
TSV paminnas om riksdagens beslut.

Vi bestrider inte att de hastighetsbegrinsningar som géller pa véra vigar
har haft betydelse for att 6ka tratiksikerheten. I ménga fall och vid de oftast
forekommande trafikférhallandena framstar dock nuvarande hastighetsbe-
gransningar som foga meningsfulla for det stora flertalet bilister.

2. Nodutgang i skolbuss (mom. 17)

Olle Grahn (fp) anfér:

Angelagenheten av minst tva dorrar i en buss har uppmirksammats pé det
internationella planet. P& forslag av en arbetsgrupp for sakerhetsfragor
betrdffande bussar har slunda Forenta Nationernas Ekonomiska Kommis-
sion for Europa (ECE) i reglementena nr 36 och nr 52 faststallt krav pa att det
skall finnas minst tva dorrar i stora bussar resp. i minibussar. Det bor inte
dréja alltfor ldnge innan detta krav inférs i vart land.
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Bilaga

Promemoria den 24 maj 1984 av SJ angiende personskador i anslutning till
Jjarnvagstrafik

Vid en analys av olyckor och skador i adslutniﬁg till jarnvégstrafik ar det
nodvandigt att sirskilja olyckor i ren jarnvagstrafik och olyckor vid vig- och
jdrnvigstrafik i kombination (plankorsningsolyckor).

Aktuell statistik visar d4 foljande:

Antal olyckor

medeltal per ar per ar

1966-70  1971-75 . 1976-80  1981-83 1981 1982 1983

1. Jarnvagstrafik (inkl.

olyckor med bl. a.

arbetsfordon och brin- )

der i tag) 137 110 143 127 121 147 112

Dirav sammanstét-

ningar mellan tag

och tigurspéringar 79 74 86 - 64 82 66 44
2. Vig- och jarnvigs-

trafik (plankors-

ningar) 123 102 nm 95 100 93 91

Antal omkomna/allvarligt skadade

medeltal per ar per ar
1966-70  1971-75 1976-80 1981-83 1981 1982 1983
1. Jarnvagstrafik
1.1 Resandc 8.6/20.8 6,8/18,8 11,6/55,0 1,7/14,0 0/10 3/23 219
1.2 Jarnvigsmin 6.0/107,6 5.4/91.2 4,6/87,2 5,0/49.3 733 4/55 4/40
2. Vig- och jarnvigs-
trafik (plankors- .
ningar) 29.8/36,8 32.6/41,0 30.4/37.6 26.7/29 3430 20721 26/36
3. Vigtrafikolyckor
(enl. SCB arsbok 1984) 1191/6932 1001/6348 1771/5967 784/5984 758/5950

! Avser 1981-82

Huvuddelen av jarnviagsolyckorna utgérs av sddana med mycket begrénsa-
de skadeverkningar. Foljderna av olyckor varierar dock kraftigt mellan olika
ar. Plankorsningsolyckorna daremot dr bade till antal och féljder relativt
konstanta. Eftersom antalet bilar sedan mitten pa 60-talet 6kat fran omkring '
2 till 3 miljoner har dock plankorsningsolyckorna i férhallande till bilantalet
minskat.

SJ malsattning ar att minska antalet olyckor och f6ljderna dirav s mycket
som méjligt — hég sdkerhet dr bl. a. en naturlig malséttning f6r jarnvigarna.
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Varje intrdffad olycka eller olyckstillbud detaljunderséks darfor, for att finna
anledningen till olyckan och till den féljder samt atgirder mot upprepande.

Huvudinriktningen méste alltid vara att forsdka forhindra att en olycka
Over huvud taget sker. Genom sparet har man vid jarnvégstrafik — till skillnad
mot vid végtrafik — mycket stora mojligheter att med tekniska hjalpmedel
bistd minniskan i det komplicerade man-maskin-miljésystem som ett
modernt trafiksystem utgdr. De flesta jirnvigsforetag arbetar darfér med att
stindigt forbattra sikerheten, vilket ocksa gjort jirnvagen till det kanske
sdkraste transportmedlet.

Vilka atgarder som an vidtas kan givetvis inte olyckor helt undvikas. S3
langt mojligt utformas darfor lok och vagnar sé att foljderna av en eventuell
olycka skall bli begrinsade. SJ engagerade darfor 1980 tre forskare fran
Umed for att tillsammans med representant for trafiksikerhetsenheten vid SJ
sd langt mojligt klarlagga hur personskadorna vid jarnvégsolyckor uppstatt
och hur dessa skador kunde ha undvikits. En inte ovisentlig del av vad som
framforts i motionen férefaller hamtat frdn denna utredning. Resultatet av
utredningen anvéinds bl. a. i samband med utformningen av kravspecifikatio-
nen for snabbtag. SJ har vidare till internationella jarnvigsunionen, Office
de Recherches et d’Essais, (ORE) anmilt att utredningen gjorts samt
foresiagit att man dvervdger en motsvarande internationell undersdkning.

Sedan “olycksaret™ 1980 har, som framgar av oversikten, framfor allt
antalet allvarliga olyckor dvs. sammanstdtningar och tigursparingar minskat
kraftigt. Bidragande hirtill har bl.a. varit forbattrad teknisk standard,
fortsatt utrustning med detektorer som varnar for hjulfel samt utbyggnad av
automatiskt tdgkontrollsystem (ATC). Det sistnimnda innebir att ett tag
bromsas automatiskt om féraren “missar” signaler eller hastighetsnedsatt-
ningar. Genom inférande av ATC bor omkring 30 % av dédsfallen och 50 %
av de allvarliga skadorna fér reseniarerna kunna undvikas.

Forutom ATC, som forhindrar flertalet olyckor pd grund av lokforarfel
aterstar ett angelaget behov att “eliminera” tagklarerarfel, dvs. fel av den typ
som orsakade olyckan i Repbicken 84-02-27. Aven om dessa olyckor
forekommer sallan 4r konsekvenserna i allménhet allvarliga.

Omkring 30 % av dédsolyckorna och 10 % av de allvarliga personskadorna
kan hanforas till denna grupp olyckor. Denna typ olyckor forhindras ej av
ATC. .

Tekniska losningar s. k. linjeblockering finns och dr i bruk pa de starkaste
trafikerade linjerna (40 % av nitet med 80 % av antalet tag).

Investeringskostnaderna for denna 16sning ar dock sa hoga att utrustning
av hela riksnatet inte dr mojlig med de investeringsmedel som kan
disponeras. En trafikteknisk kravspecifikation for ett férenklat system har
darfor utarbetats och arbetet med att finna tekniska I6sningar har paborjats.
Vi riknar med ett nordiskt samarbete i detta utvecklingsarbete.

Som framgar av motionen och av den hir redovisade statistiken utgdr
olyckorna vid plankorsningar ett allvarligt trafiksikerhetsproblem. Proble-
met r universellt och har féranlett stora forskningsinsatser badde i USA och
hos europeiska jarnvigar. I Sverige har bl. a. transportforskningsdelegatio-
nen (TFD) i samarbete med SJ statt f6r tvd omfattande undersékningar som
gjorts av statistiker resp. beteendeforskare. Plankorsningsproblemen ar
dirmed redan synnerligen vil utforskade. Det star fullt klart att de &tgérder
som ger bestiende positiva effekter framfor allt ar

- borttagande av s& manga plankorsningar som mojligt (den enda sékra
korsningen ar den planskilda!)
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— effektiva skyddsanordningar — foéretradesvis bommar — vid de plankors-
ningar som maste bibehallas tills vidare.

Arligen byggs 25-30 st planskilda korsningar. Vagverket och kommunerna
svarar for merparten av Kostnaderna £6r dessa. Per &r kan 300400 obetydligt
utnyttjade korsningar ofta efter langvariga forhandlingar tas bort eller
sammanféras till gemensam korsning, oftast di med forstarkt skydd. SJ anser
att plankorsningsfrigorna borde viga tyngre 4n vad som nu synes vara fallet
vid vigverkets prioritering av sitt sikerhetsarbete. Majligheterna att anvin-
dabyggande av planskilda korsningar till sysselsittningsskapande dtgéirder ar
intressant och sker i viss utstrickning. Den trafiksidkerhetsframjande effek-
ten blir givetvis hdgst, om dessa byggen kan ske dir trafikflodet och darmed
olycksriskerna dr storst. En intensifiering av samarbetet med viigverket har
startats for att fa till stind att ytterligare planskilda korsningar byggs. For att
kunna bygga fler planskildheter pd cnskilda vigar och for att intensificra
slopningsarbetet har en utdkning av anslaget D2 till 50 Mkr nu begirts. SJ
begirde for budgetéret 20 Mkr men erholl 13.9. Avgérande for vilka
siikerhetsforbattringar som kan genomfdras dr niistan undantagslost de
medel statsmakterna stéller till férfogande.

SJ har. med st6d av bl. a. den svenska forskningen och de internationella
erfarenheterna, sedan juni 1983 infort andrad policy innebérande att flertalet
ljus- och ljudsignalanlaggningar skall kompletteras med halvbommar (mer-
kostnad per korsning 100 000-150 000 kr., totalt 200-300 Mkr). Det har
nimligen visat sig att korsningar med enbart ljus- och ljudsignaler dr markant
6verrepresenterade i olycksstatistiken. Enligt TFD statistiska undersékning
ar olycksrisken ca tio ganger liagre for en korsning med bommar.

For lok och vagnar giller att dessa skall vara utrustade med buffertar och
draginrattningar. Placeringarna av dessa regleras av internationella normer
for att den omfattande samtrafiken linderna emellan skall kunna fungera.

Far specialfordon t.ex. snabbtéig som inte samkdrs med konventionella
gods- och personvagnar kan fronterna ges en nagot annorlunda utformning.
Sa kommer dven att ske med snabbtag i Sverige.

Det kan i detta sammanbang nimnas att det tidigare nimnda internatio-
nella jarnvagsorganet, ORE, pa sitt forskningsprogram har en undersékning
angaende forarhytternas hallifasthet gentemot frontalkollisioner. 1 undersok-
ningen ingdr bl.a. analys av olyckor genom frontalkollisioner mellan
jarnviagstordon och mellan landsvigs- och jarnvigsfordon. Undersokningen
syftar till att f& fram biista mojliga metoder for att prova hur sdkerheten skall
kunna hojas. Uttalandet i motionen om att jarnvigsfordon till stor del skulle
vara opaverkadce av erfarenheterna av skadebegriansningar vid inverkan av
yttre vald forvanar i hogsta grad. All erfarenhet och olycksstatistik visar
tvirtom att jarnvigarna pd mdanga sitt tillvaratagit modjligheterna att
forbéttra sikerheten, och di i forsta hand satsat pa att kunna férhindra
olyckor. Aven mojligheterna att begriinsa effekterna av en intriffad olycka
har tillvaratagits ganska vil. Jarnvagsmaterial har dock lang livslangd, vilket
gor att den inbyggda siikerheten i fordon tillverkade vid olika tidpunkter kan
varicra. Aldre jarnvagsfordon har dock oftast en hég sikerhetsstandard
jamfort med t.ex. vigfordon. Fér de planerade snabbtigen har som
sdkerhetsmal angetts att tiget minst skall uppfylla de sikerhetskrav som
giller for nuvarande tagtrafik i Sverige. Dessutom skall striivan vara att
tillgodogdra sig de sidkerhetsforbattringar som kan uppnas under tiden fram
till trafikens igdngsattande. Kravspecifikationen for snabbtaget omfattar ett
stort antal hirda sékerhetskrav. inte bara f6r fordonen utan dven for de fasta
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anlaggningarna. Bl. a. har normer for skydd vid plankorsningar — i princip
baserade pa utlindska erfarenheter — faststillts efter samrdd med berérda
personalorganisationer, viagverket och trafiksikerhetsverket.

Vidare har som forskningsprojekt for VTI diskuterats en testning av den
inre sikerheten, vilket bl. a. kan innebir t. ex. test av fastsittningsanordning-
ar av stolar och fonster. Framtagning av s. k. hinderdetektorer for kontroll av
att plankorsningar ér fria frin vigfordon pagdr i samarbete med industrin.

Avslutningsvis vill vi understryka, att SJ hoppas pa fortsatt och 6kat stod
fran statsmaktcrna for att ytterligare kunna forbattra trafiksiikerheten inte
minst vid plankorsningar. Det vore t. ex. synnerligen angelaget att en lag
stiftas som underlattar slopning av plankorsningar. Vi anser det diremot foga
meningsfullt att ytterligare utreda fragor som redan har utretts ingdende.

SJ TRAFIKSAKERHETSENHET
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