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Trafikens infrastruktur

Sammanfattning

I betinkandet behandlar utskottet infrastrukturfragor frimst avseende
vagar och jarnvagar. Betinkandet ar indelat i tre huvudavsnitt. Resurs-
behov och finansieringsformer, Vigvasende och Jarnvagstrafik.

I avsnittet Resursbehov och finansieringsformer (s. 40—57) framhéller
utskottet att det i likhet med regeringen anser att 5 miljarder kronor
bor anvisas f6r infrastrukturinvesteringar pa trafikomridet i form av
ett engingsanslag. Eftersom det i propositionen inte klart anges for
vilka dndamél anslaget skall anvidndas eller vem som skall fatta beslut
om utnyttjandet av anslaget férordar utskottet att regeringen far ater-
komma med fOrslag till medelsanvisning enligt de riktlinjer utskottet
angivit.

Enligt utskottets mening ar det inte mdojligt att Gver statsbudgeten
tillgodose de stora rerursbehov som finns inom transportsektorn. Ut-
skottet tillstyrker darfor forslaget i propositionen att bl.a. mdjligheter-
na till 6kad naringslivsmedverkan och avgiftsfinansiering utreds.

I avsnittet Vagvdsende (s. 57—84) fOreslar utskottet att riksdagen anvi-

sar

— 35 859,9 milj.kr. for drift och underhall av statliga vigar.

—1 512 milj. kr. f6r byggande av riksvigar.

—1 041,8 milj. kr. for byggande av lanstrafikanlaggningar.

=595 milj. kr. for bidrag till drift och underhdll av statskommunvi-
gar.

=582 milj. kr. for bidrag till drift och byggande av enskilda vagar (100
milj. kr. utdver regeringens fGrslag).

=669,9 milj. kr. for sdrskilda birighetshéjande atgarder.

Uppgift saknas i propositionen om det belopp som for bidragsiret
1991 skall betalas ut till kommunerna frin anslaget for bidrag till drift
och underhall av statskommunvigar. P3 utskottets initiativ foreslds att
beloppet faststills till 750 milj. kr.

Flertalet av de motionsyrkanden som utskottet behandlar innebar
krav pa Atgirder fran riksdagens sida i syfte att gynna ett visst lin
genom att vagbyggnadsprojekt tidigareldggs inom ramen for vigplane-
ringen eller genom att ldnet i friga tillf6rs 6kade medel for viaginda-
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mail. Samtliga dessa yrkanden avstyrks med hinvisning till att frigorna
inte bor avgoras av riksdagen utan inom ramen for den decentralisera-
de ordning som vigplaneringsprocessen innebar.

1 avsnittet Jarnvagstrafik (s. 85—115) fOreslar utskottet att riksdagen

anvisar

—2 784 milj. kr. fOr drift och vidmakthallande av statliga jarnvagar.

—1 200 milj. kr. f0r nyinvesteringar i stomijarnvigar (336 milj. kr.
utover regeringens forslag). Budgetaret 1991/92 bdr anslaget hojas till
1 500 milj. kr.

— 68 milj. kr. for sdrskilda nyinvesteringar i stomjarnvagar (vastkustba-
nan).

=11 milj. kr. till jarnvigsinspektionen.

—445 milj. kr. till SJ f6r utveckling av godstrafik.

Ett stort antal motioner har behandlats som avser utbyggnad och
upprustning av skilda bandelar samt forbattringar av SJs service.
Utskottet avstyrker dessa motioner med hanvisning till att banverket
beslutar om investeringar pa stomnitet och linsstyrelserna om investe-
ringar pd linsjirnvdgarna. Utskottet framhdller vidare att riksdagen
inte bor ha synpunkter pd frigor om tagstopp, tidtabeller, priser,
vagnmateriel och andra servicefragor.

Vid betinkandet har fogats 83 reservationer. De frigor som reserva-
tionerna avser samt de partier som stdr bakom dem redovisas Gversikt-
ligt under avsnitt 7 Hemstallan (s. 116—131).

Vidare har vid betinkandet fogats sju sirskilda yttranden (s. 181 ff).

En Oversikt av var i betinkandet motionerna behandlas finns pé
s. 183—190). Betinkandets innehallsforteckning finns pid s. 191.

Inledning

[ betdnkandet behandlas

1) bilaga 2 i proposition 1989/90:88 om vissa nidringspolitiska frigor,

2) delar av bilaga 8 i proposition 1989/90:100,

3) motioner som framlagts under den allmdnna motionstiden 1 ja-
nuari 1990,

4) motioner som vickts med anledning av bilaga 2 i proposition
1989/90:88, .

5) motioner inom trafikutskottets beredningsomrade som véackts med
anledning av proposition 1989/90:76 om regionalpolitik for 90-talet
samt '

6) motioner inom trafikutskottets beredningsomrade som vickts med
anledning av proposition 1989/90:66 om sirskilda regionalpolitiska
insatser i Blekinge lan.

Under arbetet med dessa frigor har utskottet mottagit en rad synpunk-
ter i form av uppvaktningar och skrivelser frin kommuner, lansstyrel-
ser, organisationer och enskilda.
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Betinkandet ar indelat i f6ljande tre huvudavsnitt:
— Resursbehov och finansieringsformer (s. 40—57).
~Vagvdsende (s. 57—84). '

—Jarnvagstrafik (s. 85—115).

De frigor som behandlas under huvudavsnittet Resursbehov och
finansieringsformer grupperas i underavsnitt om Allman bakgrund,
Resursbehoven under 1990-talet, Nya finansieringsformer och En-
gangsanslag for infrastrukturinvesteringar inom transportsektorn.

Hanvisningar till "propositionen" avser bilaga 2 till proposition
1989/90:88. Hanvisningar till "budgetpropositionen" avser bilaga 8 till
proposition 1989/90:100.

RESURSBEHOV OCH FINANSIERINGS-
FORMER
Propositionsforslaget

Proposition 1989/90:88 bilaga 2

Regeringen foreslar i proposition 1989/90:88 om vissa niringspolitiska
fragor bilaga 2 under rubrikerna Allman bakgrund, Resursbehoven
infor 1990-talet, Nya finansieringsformer — en nddvindighet
(s. 229—264) och Infrastrukturfond f5r transportsektorn (s. 264)

1. att riksdagen godkinner att regeringen far bemyndiga vigverket -

inom en ram p3 500 000 000 kr. att ta upp lan eller stilla borgen for
lanefinansierade objekt,

2. att riksdagen godkinner att regeringen fir bemyndiga vigverket
att teckna aktier i bolag for avgiftsbelagda objekt,

3. att riksdagen betriffande finansieringen av infrastrukturen god-
kdnner vad i propositionen anforts om dkad naringslivsmedverkan och
avgiftsfinansiering,

4. att riksdagen till Infrastrukturfond for transportsektorn for bud-
getiret 1990/91 anvisar, som ett engingsbelopp, ett reservationsanslag
pad 5 000 000 000 kr.,

5. att riksdagen bemyndigar regeringen att utfirda riktlinjer for
administration och utnyttjande av infrastrukturfonden,

6. att riksdagen i Ovrigt godkinner vad i propositionen anfrts om
infrastrukturfonden.

Vidare bereds riksdagen tillfalle att ta del av vad i propositionen
anforts

dels om allmdn bakgrund,

dels om storstadsforhandlare.
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Motionsférslagen

Motioner vickta med anledning av proposition
1989/90:88 bilaga 2

1989/90:T32 av Claes Roxbergh m.fl. (mp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om behovet av en kraftigt hojd ambitionsnivd vad
giller investeringar i jirnvigar och kollektivtrafik,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna vad i
motionen anférts om Oversynen av principerna for kostnadsansvaret
for trafikslagen,

4. att riksdagen avsldr regeringens hemstillan om att fA bemyndiga
vigverket att ta upp lan eller borga inom en ram pa 500 000 000 kr.,

5. att riksdagen avslir regeringens hemstillan om att f8 bemyndiga
vagverket teckna aktier i bolag for avgiftsbelagda objekt,

6. att riksdagen avslir regeringens hemstillan vad giller ett godkin-
nande av vad i propositionen anforts om 6kad naringslivsmedverkan
och avgiftsfinansiering,

7. att riksdagen hos regeringen begir nytt forslag till nya finansie-
ringsformer m.m. enligt vad i motionen anférts,

15. att riksdagen beslutar att minst 65 000 000 000 kr. skall nyinve-
steras i jirnvdagar under de nirmaste tio aren,

19. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om anvindningen av medien i den av regeringen
foreslagna infrastrukturen f6r transportsektorn.

1989/90:T35 av Lena Ohrsvik (s) vari yrkas at riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om att i en
och samma organisation ha ansvaret for saval vigbyggande som trafik-
sdkerhet.

1989/90:T38 av Kenth Skarvik m fl. (fp) vari yrkas

1. att riksdagen avslar regeringens forslag om sirskild infrastruktur-
fond,

2. att riksdagen beslutar att ramen for infrastrukturinvesteringar
under 1990-talet utdkas med ett belopp av storleksordningen 10 miljar-
der kronor enligt de riktlinjer som angetts i motionen,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om flerdubbling av de beslutade investeringsramarna
for jarnvagsinvesteringarna och ritt for banverket och vigverket att
lanefinansiera investeringar,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om avreglering inom infrastruktur- och trafikomra-
dena.

1989/90:T40 av Elving Andersson m fl. (c) vari yrkas
8. att riksdagen beslutar att planeringen av investeringar i jirnvigens

infrastruktur skall inriktas pd en omfattning om 40 miljarder kronor
fram till &r 2000,

1989/90:TU27



9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om genomforande av vissa jirnvagsprojekt,

11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om andra aktGrers mojlighet att bedriva godstrafik pa
det svenska jarnvagsnitet,

14. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om jarnvagsobligationer,

15. att riksdagen hos regeringen begidr framliggande av preciserade
forslag om infrastrukturfonden enligt de riktlinjer som angetts i motio-
nen, :

16. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anférts om anvindning av fonden i omrdden med svagt
sysselsattningslage,

17. att riksdagen hos regeringen begir fOrslag till riktlinjer fo6r
extern finansieringsmedverkan enligt de principer som angetts i motio-
nen,

19. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om behovet av dkade investeringar i kollektivtrafik-
anlaggningar i storstadsomridena.

1989/90:T41 av Ingrid Hasselstrom Nyvall (fp) vari yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om
Okade infrastrukturella medel till Kalmar lan.

1989/90:T42 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar att privata foretag inte skall tillatas att
investera i, dga och driva nya jarnvigslinjer och darigenom styra
trafikpolitiken,

2. att riksdagen beslutar att privata foretag inte skall tillitas Gverta,
kopa eller ansvara for vigar och vigtullar, broar och brotullar,

3. att riksdagen beslutar att vdgverket resp. banverket inte skall
ombildas till affirsdrivande verk,

5. att riksdagen beslutar att de behov som banverket redovisat
betriffande underhall, 35 miljarder kronor, och nyinvesteringar, ca 60
miljarder kronor fram till sekelskiftet, skall styra riksdagens beslut om
anslag till jarnvagar,

6. att riksdagen ger regeringen i uppdrag att undersbka mojligheten
att utnyttja 16ntagarfonderna som ett redskap for att styra och paskyn-
da jarnvagsinvesteringar,

7. att riksdagen ger regeringen i uppdrag att undersOka fGrutsitt-
ningarna for att inritta en infrastrukturskatt enligt vad i motionen
anforts,

8. att riksdagen beslutar att inféra en flygbrinsleskatt enligt motio-
nens forslag.

1989/90:T43 av Rolf Clarkson m.fl. (m) vari yrkas att riksdagen begar
att regeringen skall utreda nytt system for finansiering av underhall
och byggande av vigar i enlighet med vad som anfdrts i motionen.
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1989/90:T44 av Ake Wictorsson m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anfrts om behov
av resurser f6r utbyggnad av transportsektorn i Stockholms lan.

1989/90:T45 av Carl Bildt m.fl. (m) vari yrkas

1. att riksdagen hos regeringen begir forslag till nya finansieringsfor-
mer for infrastrukturinvesteringar i enlighet med de i motion
1989/90:N60 angivna riktlinjerna,

6. att riksdagen — med motivering i motion 1989/90:N60 — avslar
regeringens fGrslag om inrdttande av en infrastrukturfond f6r trans-

portsektorn.

Motioner framlagda under den allménna
motionstiden 1990

1989/90:T201 av Birgitta Hambraeus och Gdéran Engstrdm (bdda c)
vari yrkas

. 2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om att jarnvagstrafiken skall byggas ut i hela landet.

1989/90:T212 av Kenth Skarvik m.ft. (fp) vari yrkas

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om alternativa former for finansiering av viginveste-
ringar, driftskostnader och vigunderhall,

8. att riksdagen hos regeringen begir forslag om alternativa och
kompletterande finansieringsformer fOor jarnvigsbanor i enlighet med
vad i motionen anforts.

1989/90:T215 av Carl Bildt m.fl. (m) vari yrkas

12. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om avgiftsfinansiering av broar och vagar,

15. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om finansiering pd den Oppna lidnemarknaden av
vissa investeringskostnader,

16. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anf6rts om dndrad foéretagsform for vigverket.

1989/90:T219 av Gorel Bohlin m.fl. (m) vari yrkas

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att en fast
andel av frin linen inbetalda fordons- och bensinskatter bor aterforas
till resp. ldn som ytterligare viganslag enligt vad i motionen anférts,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
intikterna frin den progressiva skatteutjimningsavgiften, den tillflliga
regionala fastighetsskatten och den regionala investeringsavgiften i
Stockholms lan under en Gvergingsperiod aterfors till linet for investe-
ringar i transportsystemet och darefter avskaffas,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att den
forhandlingsman som utses for Stockholmsregionens trafikfragor bor
ges atgirdsinriktade direktiv som sikrar kontinuitet for stdrre investe-
ringar under en lingre period.
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1989/90:T230 av Margareta Winberg m.fl. (s) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anférts om att ett eventuellt nytt finansieringssystem for
viginvesteringar och underhall méiste ha en regionalpolitisk profil.

1989/90:T239 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anfSrts om
anvindningen av inkomsterna fran regionala bilavgifter etc.

1989/90:T240 av Lars Werner m fl. (vpk) vari yrkas
3. att riksdagen beslutar att privata foretag inte skall tilldtas styra
investeringar pa trafikomradet.

1989/90:T246 av Pir Granstedt och Karin Sdder (bada c) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om férhandlingar mellan staten och Stockholms ldns
landsting om en storsatsning pa kollektivtrafiken i ldnet,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om firdavgifter i innerstadsomraden.

1989/90:T247 av Eva Johansson m.fl. (s) vari yrkas

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motion 1989/90:J0861 anforts om aterforing av inkomsterna frin regio-
nala bilavgifter.

1989/90:T248 av Rolf Clarkson m fl. (m) vari yrkas

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anfrts om avgiftsfinansiering av Osterleden,

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om avgiftsfinansiering av vagar,

11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om ndringslivets beredvillighet att ta ansvar for
storre viagprojekt.

1989/90:T250 av Olof Johansson m.fl. (c) vari yrkas

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om mdjligheter f6r kommunerna att inféra omrades-
avgifter for biltrafiken,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om behov av investeringar om minst 40 mll]arder
kronor i jarnvagsnitet under tio r,

8. att riksdagen uppdrar till regeringen att ta initiativ till och lagga
forslag om att etablera ett nordiskt snabbtagnat.

1989/90:T252 av Claes Roxbergh och Elisabet Franzén (bida mp) vari
yrkas

4. att riksdagen beslutar att nyinvesteringar pd 65 miljarder kronor
skall gbras i jarnvdgar under 1990-talet.

1989/90:T314 av Per Westerberg (m) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om tidigareldggning av vaginvesteringar med hjilp av
vagavgifter.
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1989/90:T325 av Bertil Danielsson och Ewy Moller (bdda m) vari
yrkas att riksdagen beslutar att vigverket omvandlas till affirsdrivande
verk.

1989/90:T344 av Anders Castberger m.fl. (fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motion 1989/90:A443 anfdrts om en fOrutsittningslos provning av
alternativa former for finansiering av viginvesteringar, driftskostnader
och vagunderhall fér Alvsborgs lin,

3. att riksdagen — med motivering i motion 1989/90:A443 — hos
regeringen begdr forslag om alternativa och kompletterande finansie-
ringsformer for jirnvagsbanor av betydelse for Alvsborgs lin enligt vad
i motionen anforts.

1989/90:T345 av Bertil Danielsson och Ewy Moller (bdda m) vari
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om tidigareldggning av viginvesteringar pid E66 i
Kalmar lan genom privat finansiering.

1989/90:T347 av Stina Eliasson (c) vari yrkas

2. att riksdagen bemyndigar regeringen att medge att vagverket vid
forskottering frin kommun eller foretag av kostnad for vig- eller
broprojekt inom stddomradet ocksd skall medge att ersittning for
rintekostnaden utgar fram till att projektet inldses.

1989/90:T502 av Marianne Andersson och Ingvar Karlsson i Bengtsfors
(bédda c) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdinna vad i
motionen anfdrts om andra finansieringsmodeller for jarnvagsinveste-
ringar.

1989/90:T528 av Ingbritt Irhammar och Per-Ola Eriksson (bada ¢) vari
yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om behovet av dkade investeringar i banor for att
utveckla attraktiv tigtrafik och investera i nya motorvagnar/tag.

1989/90:T532 av Inger Schorling m.fl. (mp) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar att nyinvesteringarna pa 65 miljarder kro-
nor skall gbras i jirnvagar under 1990-talet,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om ett gemensamt nordiskt snabbtagsnit,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om att det dr av stOorsta vikt att ett alleuropeiskt
jarnvagssystem utvecklas,

. 16. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att det
skall std 13an, landsting och kommuner fritt att i samrad med banverkct
gora ytterligare nyinvesteringar i ldnsjarnvigar m.m.

1989190:T538 av Sverre Palm m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anfdrts om framtida
finansiering av det svenska jarnvégsnitet.
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VAGVASENDE
Propositionsférslagen

Proposition 1989/90:100 bilaga 8

Regeringen (kommunikationsdepartementet) foreslar i budgetproposi-
tionens bilaga 8 under avsnitt Vagvisende (s. 50—51)

1. att riksdagen till Vagverket: Forsvarsuppgifter for budgetret -

1990/91 anvisar ett reservationsanslag pi 41 000 000 kr.,
2. att riksdagen medger att regeringen lamnar vagverket det bestall-
ningsbemyndigande som i propositionen férordats.

Vidare bereds riksdagen tillfille att ta del av vad i propositionen
anfdrts om vigvisendet m.m. (s. 27—46).

Proposition 1989/90:88 bilaga 2

Regeringen (kommunikationsdepartementet) foresldr i proposition
1989/90:88 om vissa ndringspolitiska fragor bilaga 2 under avsnitt
Vagvisende, punkterna B 1—B 7 (s. 251—261)

1. att riksdagen till Vagverket: Ambetsverksuppgifter m.m. fér bud-
getaret 1990/91 anvisar ett fOrslagsanslag pd 11 484 000 kr. (punkt
B 1),

2. att riksdagen till Drift och underhall av statliga vigar f6r budget-
aret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag pad 5 859 900 000 kr.
(punkt B 2),

4. att riksdagen medger att regeringen vid behov nir allmin vig, for
vilken staten ar vighéllare, Gverglr till enskild vdghallning far lata
vagverket dverféra medel motsvarande gillande statsbidrag mellan det-
ta anslag och anslag B 6 Bidrag till drift och byggande av enskilda
vagar (punkt B 2),

5. att riksdagen medger att regeringen vid dndringar i viaghallnings-
ansvaret far overfora medel mellan detta anslag och anslag B 5 Bidrag
till drift och underhill av statskommunvigar (punkt B 2),

6. att riksdagen godkdnner att jdmkning mellan drift- och byggan-
deanslagen for den statliga vighallningen fir ske enligt vad i proposi-
tionen anfdrts (punkt B 2), .

7. att riksdagen godkanner inrittandet av vagverkets ldneram i
riksgildskontoret for investeringar av anlaggningstillgdngar som i pro-
positionen anforts samt att denna ram faststills till 1 305 000 000 kr.
(punkt B 2),

8. att riksdagen godkinner vad i propositionen anfdrts om anvind-
ningen av anslaget for tillaggsbidrag till drift av kommunala végar och
gator (punkt B 2),

9. att riksdagen godkinner vad i propositionen anforts om anvind-
ningen av anslaget for anskaffning av utrustning for hastighetsdvervak-
ning (punkt B 2),

10. att riksdagen godkdnner att medel fir foras dver mellan aren
1990 och 1991 enligt vad i propositionen anforts (punkt B 2),
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11. att riksdagen godkinner att medel frdn anslaget Drift av statliga
vagar fr fOras Gver till anslaget Drift och underhall av statliga vagar
(punkt B 2),

12. att riksdagen till Byggande av riksvagar for budgetiret 1990/91
anvisar ett reservationsanslag pd 1 512 000 000 kr. (punkt B 3),

13. att riksdagen godkinner vad i propositionen anfbrts om anvand-
ningen av anslaget for att ticka kapitalkostnader for utbyggnader av
vag E6 som motorvag pa delen Stenungsund—Ljungskile (punkt B 3),

14. att riksdagen godkinner att medel fir foras Gver mellan dren

1990 och 1991 enligt vad i propositionen anforts (punkt B 3),

15. att riksdagen till Byggande av lanstrafikanlaggningar for budget-
aret 1990/91 anvisar ett reservationsanstag pa 1 041 800 000 kr.
(punkt B 4),

16. att riksdagen godkinner att medel far fGras Gver mellan aren
1990 och 1991 enligt vad i propositionen anfdrts (punkt B 4),

17. att riksdagen till Bidrag till drift och underhall av statskommun-
vigar f0r budgetdret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag péa
595 000 000 kr. (punkt B 5),

18. att riksdagen godkinner att medel frdn anslaget Bidrag till drift
av kommunala vigar och gator far foras Gver till anslaget Bidrag till
drift och underhaill av statskommunvigar (punkt B 5),

19. att riksdagen till Bidrag till drift och byggande av enskilda vagar
for budgetiret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag pd 482 000 000
kr. (punkt B 6),

20. att riksdagen godkinner att medel fir foras Sver mellan dren
1990 och 1991 enligt vad i propositionen anfdrts (punkt B 6),

21. att riksdagen till Vigverket: Sarskilda barighetshdjande atgarder
for budgetiret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag pad 669 900 000
kr. (punkt B 7), '

22. att riksdagen godkinner att medel far foras Gver mellan dren
1990 och 1991 enligt vad i propositionen anforts (punkt B 7).

Motionsforslagen

Motioner vickta med anledning av proposition
1989/90:88 bilaga 2

1989/90:T30 av Ingvar Karlsson i Bengtsfors och Marianne Andersson
i Vargarda (bdda c) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfbrts om viganslagens storlek till Alvsborgs lin,

2. att riksdagen beslutar att Bengtsfors, Dals Eds och Amals kommu-
ner i Alvsborgs lin dven skall omfattas av anslaget B 7 Sirskilda
barighetshdjande atgarder.

1989/90:T31 av Gunhild Bolander (c) vari yrkas att riksdagen hos
regeringen begir att viigverket far i uppdrag att planera och genomfSra
forstirkning och beldggning av det gotlindska vignitet.
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1989/90:T32 av Claes Roxbergh m.fl. (mp) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anférts om behovet av minskad biltrafik,

8. att riksdagen till Vigverket: ;\mbetsverksuppgifter m.m. for bud-
getaret 1990/91 anslar 2 000 000 kr. mindre dn vad regeringen fOresla-
git eller siledes 9 484 000 kr.,

9. att riksdagen till Drift och underhdll av statliga vigar for budget-
dret 1990/91 ansldr 300 100 000 kr. utdver vad regeringen fGreslagit
eller siledes 6 160 000 000 kr.,

10. att riksdagen till Byggande av riksvigar for budgetaret 1990/91
ansldr 1 100 000 000 kr. mindre dn vad regeringen foreslagit eller
saledes 412 000 000 kr.,

11. att riksdagen till Byggande av ldnstrafikanlaggningar for budget-
aret 1990/91 ansldr 518 200 000 kr. utdver vad regeringen fOreslagit
eller siledes 1 560 000 000 kr., samt att anslaget fordelas pa det satt
som anfdrts i motionen,

12. att riksdagen beslutar att anslagen till lansjarnvigar resp. lansva-
gar skalli skiljas at,

13. att riksdagen beslutar avskaffa anslaget Viagverket: Sirskilda
barighetshéjande atgirder.

1989/90:T37 av Hans Dau (m) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar att i enlighet med vagverkets anslagsiskande
till Drift och byggande av enskilda vigar for budgetaret 1990/91
anvisar ett reservationsanslag pa 650 000 000 kr.,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
vigverket endast i undantagsfall bor i Gverféra allmin vig till enskild
vaghallning samt att di si sker anslagsbeloppet till drift och byggande
av enskilda vagar skall héjas i motsvarande grad.

1989/90:T40 av Elving Andersson m.fl. (c) vari yrkas

1. att riksdagen hos regeringen begir att ett tiodrsprogram for
forstirkt bdrighet och beldggning av grusvdgar utarbetas enligt de
riktlinjer som angetts i motionen,

2. att riksdagen f6r budgetiret 1990/91 anvisar 1 000 000 000 kr.
till forstirkning av bdrigheten och beldggning av grusvagar enligt de
riktlinjer som angetts i motionen,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om betydelsen av enskilda vagar,

4. att riksdagen till anslaget B 6, Bidrag till drift och byggande av
enskilda végar, f6r budgetiret 1990/91 anvisar ett i forhillande till
regeringens f3rslag med 100 000 000 kr. forhojt anslag pa
582 000 000 kr.,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om dels Overlaggningar med Svenska kommunfGr-
bundet, dels dversyn av finansieringsfrigorna anglende statskommun-
vagarna,
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6. att riksdagen beslutar sammanfora anslagen B 2, Drift och under-
hall av statliga vagar, och B 7, Sirskilda birighetshdjande atgarder, till
ett nytt anslag Drift, underhall och modernisering av statliga vigar att
utnyttjas enligt de riktlinjer som angetts i motionen,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om program f6r modernisering och uppgradermg av
det befintliga vdgnatet,

18. att riksdagen till anslaget B 4, Byggande av lanstrafikanlaggning-
ar, for budgetdret 1990/91 anvisar ett i forhallande till regeringens
forslag med 355 000 000 kr. forhojt anslag om 1 396 800 000 kr.,
varvid forhdjningen fordelas till delanslagen Linsjirnvigar, Kollektiv-
trafikanldggningar, Miljovanliga trafikmedel och Cykelleder med de
belopp som angetts i motionen.

1989/90:T42 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas

10. (delvis) att riksdagen beslutar att inga satsningar pa nya motorvi-
gar, stora bilprojekt eller utbyggnad av storflygplatser skall fa ske,

15. att riksdagen under punkt B 7, Vigverket: Sarskilda birighetsho-
jande atgdrder beslutar avsla regeringens fGrslag pa 669,9 milj ke,

16. att riksdagen under punkt B 6, Bidrag till drift och byggande av
enskilda vdgar, beslutar att i forhallande till regeringens fGrslag Oka
anslaget med 100 milj.kr. fér budgetaret 1990/91,

17. att riksdagen under punkt B 3, Byggande av riksvdgar, i forhal-
lande till regeringens f6rslag minskar anslaget till 1 miljard kronor 5r
budgetaret 1990/91.

1989/90:T45 av Carl Bildt m.fl. (m) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motion 1989/90:N60 anférts om anvdndningen av anslaget B 2, Drift
och underhill av statliga vigar, for anskaffning av utrustning for
automatisk hastighetsdvervakning,

3. att riksdagen — med motivering i motion 1989/90:N60 — till
Bidrag till drift och underhall av statskommunvigar f6r budgetaret
1990/91 anvisar ett reservationsanslag av 1 350 000 000 kr.,

4. att riksdagen — med motivering i motion 1989/90:N60 — till
Byggande av ldnstrafikanliggningar for budgetaret 1990/91 anvisar ett
reservationsanslag av 1 118 800 000 kr.,

5. att riksdagen — med motivering i motion 1989/90:N60 — till
Bidrag til drift och byggande av enskilda vdgar for budgetiret 1990/91
anvisar eft reservationsansiag av 650 000 000 kr.,

8. att riksdagen — med motivering i motion 1989/90:N60 — till
Drift och underhall av statliga vigar for budgetaret 1990/91 anvisar ett
reservationsanslag pa 6 373 000 000 kr.

Motioner framlagda under den allménna
motionstiden 1990

1989/90:T203 av Bo Lundgren m.fl. (m) vari yrkas
2. att riksdagen hos regeringen begdr férslag om en omfGrdelning av
viganslagen enligt vad i motionen anfdrts.
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1989/90:T207 av Per Stenmarck m.fl. (m) vari yrkas
3. att riksdagen hos regeringen begir forslag om en omfdrdeining av
vagansiagen enligt vad i motionen anforts.

1989/90:T208 av Viola Claesson och Bertil Mabrink (vpk) vari yrkas

1. (delvis) att riksdagen hos regeringen begir f3rslag om férindrade
regler enligt vad i motionen anforts om

a) driftbidraget till trafikhuvudmainnen,

b) lanstrafikanslaget.

1989/90:T209 av Lennart Andersson och Soren Lekberg (bada s) vari
yrkas (delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna
vad i motionen anfGrts om en utbyggnad av infrastrukturen i sddra
delen av Milardalen.

1989/90:T210 av Iréne Vestlund m.fl. (s) vari yrkas
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anférts om medel f6r upprustning av riksvag 68.

1989/90:T212 av Kenth Skarvik m.fl. (fp) vari yrkas

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anfdrts om intensifierad satsning pa kringfartsleder,

16. att riksdagen beslutar ansla ytterligare 50 milj.kr. pA kommuni-
kationsdepartementets anslag B 4 Byggande av lanstrafikanlaggningar,
att anvandas till bidrag for investeringar som Okar handikappanpass-
ningen och tillgdngligheten i lokal och regional kollektivtrafik.

1989/90:T213 av Gullan Lindblad och Gothe Knutson (m) vari yrkas
(delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motion 1989/90:A423 anforts om vagar och kommunikationer.

1989/90:17215 av Carl Bildt m.fl. (m) vari yrkas

11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om kringfartsleder,

13. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrs om malsittning fr drift och underhall av vigar,

14. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om kalkyler over olika vdgprojekts samhillsekono-
miska avkastning.

1989/90:T219 av Gorel Bohlin m.fl. (m) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att
Stockholms ldn skall tilldelas sin rdttmitiga andel av viganslagen,

2. att riksdagen hos regeringen begdr att beridknad avkastning av
objekt skall vara styrande f6r ordningen dver landet.

1989/90:T220 av Inger Schérling m.fl. (mp) vari yrkas

L. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om att vignitet och bilismen maste anses vara fullt
utbyggda,

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om att minska vigbyggandet och forbattra vigunder-
hallet pa befintligt vignait,
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10. att riksdagen beslutar att inga ytterligare motorvigar skall byggas,
18. att riksdagen beslutar att det s.k. barighetsprogrammet avvecklas
med omgiende verkan.

1989/90:T223 av Gudrun Norberg och Lars Ernestam (bada fp) vari
yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om ett utvidgat stamviagndt innebdrande att Berg-
slagsdiagonalen byggs,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdinna vad i
motionen anforts om att R60 och R50 skall ingé i Bergslagsdiagonalen.

1989/90:T224 av Kjell Ericsson och Jan Hyttring (bada c) vari yrkas
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om behovet av 6kade viganslag till Varmland.

1989/90:T226 av Axel Andersson m.fl. (s) vari yrkas (delvis) att riksda-
gen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anfdrts
om viasentligt 6kade ramar for infrastrukturella investeringar i Gavle-
borgs lan.

1989/90:T228 av Ragnhild Pohanka (mp) vari yrkas

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i
motionen anforts om viginvesteringar kontra jirnvagsinvesteringar i
Dalarna.

1989/90:T229 av Ylva Annerstedt m.fl. (fp, c, vpk) vari yrkas (delvis)
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om behovet av utbyggnad av kommunikationerna i Sédertalje-
regionen.

1989/90:T230 av Margareta Winberg m.fl. (s) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om behovet av insatser for vaginvesteringar och
vagunderhall i Jimtlands 14n.

1989/90:T231 av Ulla Orring (fp) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna behovet av
att en ny berdkningsmodell infors si att Vasterbotten skall fi erforder-
liga medel for Okad barighet, underhall, beldggningar for vigarna och
fér brobyggande,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om en omfdrdelning av anslaget till lansvdagarna for
budgetiret 1990/91,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att vigarna
E79 och riksvig 88 bor ingd i ett nationellt stamvignat,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att ett
sarskilt atgirdsprogram for forbittringar av grusvigarna tillkommer,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om beredskapsanslagen for vigbyggandet.
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1989/90:T235 av Roy Ottosson och Eva Goés (bdda mp) vari yrkas

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anfOrts om behoven av forbéattrade vigar i Visternorrlands
lan,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om det oldmpliga med att bygga en ny E4-bro &ver
Angermanilven.

1989/90:T236 av Roland Sundgren m l. (s) vari yrkas
4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdinna vad i
motionen anforts om behovet av viginvesteringar i Vastmanlands l4n.

1989/90:T237 av Magnus Persson m.fl. (s) vari yrkas

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om byggande av riksvdgar och lanstrafikanliggningar
{ Varmlands lan,

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om anslagen for drift och underhill av de allminna
vigarna i Virmlands lan.

1989/90:T240 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas
4_ att riksdagen avslar regeringens forslag om anslag pa 622 milj.kr.
till sirskilda barighetshdjande atgarder.

1989/90:T241 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar att tidigare beslut om Gkad bdrighet och
Ovrig i motionen patalad EG-anpassning pd vAgtransportomradet i
enlighet med det ovan nimnda rivs upp,

2. att riksdagen avslar regeringens fOrslag om anslag pa 622 milj.kr.
till Sarskilda barighetshdjande atgarder,

4. (delvis) att riksdagen beslutar att planerna pa en Oresundsbro och
motorvigsprojektet ScanLink avbryts samt att detta skall gilla for
overskadlig tid.

1989/90:T243 av H3kan Hansson m.fl. (c) vari yrkas

1. (delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna
vad i motion 1989/90:N347 anforts om nddvindigheten av offensiva
insatser for att utveckla infrastrukturen i Skéine.

1989/90:T244 av Charlotte Branting (fp) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna vad i motion 1989/90:A458
anforts om kommunikationerna i Kronobergs 1an.

1989/90:T245 av Margareta Fogelberg och andre vice talman Christer
Eirefelt (bada fp) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om utbyggnaden av E6.

1989/90:T247 av Eva Johansson m.fl. (s) vari yrkas

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motion 1989/90:J0861 anférts om Stockholms 13ns andel av de statliga
vagansiagen.
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1989/90:T248 av Rolf Clarkson m.fl. (m) vari yrkas

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfSrts om de positiva effekter pa miljo- och bulleromrade-
na som byggande av kringfartsleder ger.

1989/90:T253 av Ingrid Sundberg m.fl. (m, fp) vari yrkas

2. (delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna
vad i motion 1989/90:A461 anférts om upprustning av kommunikatio-
nerna i sddra Sverige.

1989/90:T254 av Rolf Kenneryd och Ivar Franzén (bada c) vari yrkas
(delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motion 1989/90:A462 anfirts om kommunikationerna i Hallands lan.

1989/90:T256 av Ylva Annerstedt m.fl. (fp) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motion 1989/90:A297 anférts om fordelning av statliga anslag vad
galler vagar och kollektivtrafik till Stockholms ldn,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motion 1989/90:A297 anférts om att Osterleden bdr byggas snarast.

1989/90:T258 av Sven Eric Lorentzon m.fl. (m) vari yrkas
3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om nddvandigheten av kringfartsleder.

1989/90:T301 av Britta Bjelle m.fl. (fp) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anfGrts om vikten
av att astadkomma en Mittsverigevig med strickning fran Goteborg till
Karesuando.

1989/90:T302 av Agne Hansson och Marianne J3nsson (bada c) vari
yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anfrts om statens ansvar fGr att leva upp till den av
riksdagen uttalade mélsittningen om en tillfredsstdllande transportfor-
sorjning i landets alla delar,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som i
motionen anfdrts om behovet av ytterligare 300 000 000 kr. i sdrskilda
vaganslag for upprustning av lanets riks-, lans- och enskilda vagar,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om statsbidrag till enskilda vagar.

1989/90:T303 av Birgitta Johansson och Hakan Stromberg (bada s)
vari yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfGrts om behovet av upprustning vad giller vagarna 49
och 195.

1989/90:T304 av Marianne Andersson och Bengt Kindbom (bada c)
vari yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om byggande av ldnsvig 181.
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1989/90:T305 av Borje Hornlund (c) vari yrkas att riksdagen beslutar
att utdver nu gillande ramar ansld 100 000 000 kr. for beldggning av
grusvagar i Visterbottens lan.

1989/90:T306 av Birger Andersson (c) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anfdrts om behovet
av att snabbt fullf§lja upprustningen av vigforbindelsen Norrko-
ping— Visterds—Gavle, den s.k. Rita linjen. '

1989/90:T307 av Bo Finnkvist och Rosa-Lill Wahlstedt (bada s) vari
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i
motionen anfdrts om genomfdrande av vigprojekt pa vig E18 mellan
den virmlindska ldnsgransen och Karlskoga.

1989/90:T308 av Hans Nyhage m.fl. (m) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om
Atgarder for att forbittra vagfdrhallandena i Alvsborgs lin.

1989/90:T309 av Sonia Karlsson och Torsten Karlsson (bida s) vari
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
riksvag 50 Odeshég (E4)-—-Vadstena—Motala—f)rebro—Bergslagen ges
hogre rang i det nationella vignitet.

1989/90:T310 av Lars De Geer (fp) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna att direktiv bor ges till statens
vagverk att prioritera alternativet Oster om Vianern fOre alternativet
vaster om Vinern vid den kommande utbyggnaden av den s.k. Inlands-
viigen, som i en framtid kan komma att benimnas Europavig 88.

1989/90:T311 av Ingrid Hemmingsson (m) vari yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anfdrts om
finansieringsformer for brobyggen.

1989/90:T312 av Kenth Skirvik och Leif Olsson (bada fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anfSrts om utbyggnad av Europavag 6 till motorvag,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdinna vad i
motionen anfSrts om upprustning och nybyggnad av riks- och lansvig-
nitet,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om finansieringsbehov av kringfartsleder.

1989/90:T313 av Sigge Godin (fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om Vasternorrlands ldns regionalpolitiska behov av
bittre vigar,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om dndrade kriterier vid fordelning av viganslagen.

1989/90:T314 av Per Westerberg (m) vari yrkas
1. att riksdagen hos regeringen begir forslag om att Gverfora ansva-
ret for utbyggnaden av Europavigarna till vigverket centralt.

2 Riksdagen 1989/90. 15 saml. Nr 27
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1989/90:7315 av Olle Svensson m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anférts om
vagutbyggnaden i S6dermanlands lan.

1989/90:T316 av Lennart Brunander (c) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna vad i
motionen anforts om byggande och underhall av vigar i Sjuhiradsbyg-
den,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen tili kinna behovet av
medel for att bygga fardigt riksvig 41,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna behovet av
att hoja anslaget till enskilda vagar.

1989/90:T317 av Margaretha af Ugglas m.fl. (m) vari yrkas att riksda-
gen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motion
1989/90:Fi304 anfGrts om inriktningen av det statliga viganslaget.

1989/90:T318 av Lars De Geer (fp) vari yrkas att riksdagen hos rege-
ringen begdr att statens vigverk fir i uppdrag att snarast igingsitta
utbyggnaden av riksvig 60 genom Ludvika och att darvid utnyttja
pengar ur anslaget for byggande av riksvigar.

1989/90:T319 av Kjell Ericsson m.fl. (c, m, fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om att inom av riksdagen beslutat anslag for vaginve-
steringar tilldela Varmland anslag.

1989/90:T320 av Kersti Johansson och Stina Gustavsson (bada c) vari
yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om att landsbygdens vagar skall prioriteras och
fordelning av medel for underhall och upprustning av vagnitet ske,

2. att riksdagen hos regeringen begir ett program fGr upprustning
och beliggning av grusvdgar och att 1 000 milj.kr. arligen avsitts for
detta andamal enligt vad i motionen anforts.

1989/90:T321 av Anders Svard mfl. (c, m, fp, vpk) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om att riksvdgarna 50 och 60 intas i stamvignitet och byggs ut
som delar av en planerad "Inlandsvag".

1989/90:T322 av Ulla Berg mfl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anfGrts om att den
paborjade ombyggnaden av ldnsvig 709 skall fullfsljas.

1989/90:T323 av Sven Lundberg m.fl. (s) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om behovet av upprustning av lansvignatet i Vister-
norrlands lan,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om behovet av rittvisare fordelningsnyckel vid an-
slagsfrdelningen mellan linen.
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1989/90:T324 av Bengt Kindbom och Gunilla André (bdda c) vari
yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om beldggning av samtliga grusvigar i det allmidnna
vignatet i Skaraborgs lin,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anférts om medelstilldelningen i dvrigt.

1989/90:T326 av Sven-Erik Alkemark och Niis Nordh (bida s) vari

yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i

motionen anfGrts om behovet av ett snabbt forverkligande av forbifar-
ten pad Europavig 4 genom Vaggeryd.

1989/90:T327 av Berndt Ekholm m . fl. (s) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anférts om Jkad prioritet it utbyggnad av fSrbifarter och
undanrdjande av flaskhalsar vid fordelning av viganslagen,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om Okade resurser till férbattringar av grusvignitet.

1989/90:T328 av Arne Andersson i Gamieby m.fl. (s) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om behovet av upprustning av vagarna i Kalmar lan.

1989/90:T329 av Lars Sundin och Elver Jonsson (bada fp) vari yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anférts om vikten av en annan frdelning av medel for upprustning
och vidmakthillande av det sekundira vignitet i Alvsborgs lan.

1989/90:T330 av Anders Svdrd {(c) och Karl-Erik Persson (vpk) vari
yrkas att riksdagen ger regeringen till kinna vad i motionen anforts
om nddviandigheten av att fullf6lja upprustningen av vig 709
Loka—Kedjeasen.

1989/90:T331 av Anders Nilsson m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anfGrts om bittre
villkor for cykeltrafiken.

1989/90:T332 av Karl-Gdran Bidrsmark och Lola Bjorkquist (bida fp)
vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfSrts om upprustning av lansvignitet i Ostergdtland,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen  anférts om tvarforbindelse Kinda— Atvidaberg-
—Valdemarsvik,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om riksvig 50 mellan Orebro och Norrkdping,

4, att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfrts om forbifart vid S6derkdping. '
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1989/90:T333 av Nils Nordh (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anfdrts om behovet
av forverkligande av forbifarterna pa riksvdg 26 genom Gislaved och
Smalandsstenar.

1989/90:T334 av Elisabeth Persson (vpk) vari yrkas att riksdagen be-
slutar om ett statligt anslag pd 40 000 000 kr. till utbyggnaden av
sparvigsbanvall i NorrkGping.

1989/90:T335 av Mats Lindberg och Leif Marklund (bada s) vari yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om Oversyn av reglerna f6r anvandning av dubbdack.

1989/90:T336 av Siw Persson (fp) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anfdrts om en 6kad
anvindning av drinasfalt som slitlager pé starkt trafikerade vagar.

1989/90:T337 av Elver Jonsson och Bengt Rosén (bada fp) vari yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anférts om behovet av att snarast fardigstilla viag 181, Falkd-
ping—Herrljunga— Vérgarda.

1989/90:T338 av Karin Israelsson (c) vari yrkas
1. att riksdagen hos regeringen begir att anvindning av dubbdick
aterinfors enligt tidigare gillande regler.

1989/90:T339 av Carl G Nilsson (m) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om begransning av anvindning av dubbdick,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anfGrts om upplysningskampanj angiende dubbfria vinter-
dack.

1989/90:T340 av Agne Hansson m.fl. (c) vari yrkas att riksdagen
beslutar att begira forslag hos regeringen om atgdrder s att Dackele-
den kommer till stind som genomfartsled Vixjo—Malilla—LinkGping
senast Ar 1995 enligt vad i motionen anforts.

1989/90:T7341 av Eva Bjorne (m) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anférts om fordel-
ningen av medel vad giller underhail till landets olika lin, med
beaktande av speciella behov av politisk styrning till 1dn som Vister-
norrlands 1an.

1989/90:T342 av Claes Roxbergh m.fl. (mp) vari yrkas
1. att riksdagen beslutar Oka anslaget till cykelbanor till
200 000 000 kr. enligt vad i motionen anforts.

1989/90:T343 av Sigge Godin (fp) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motion 1989/90:J0821 anférts
om idndrad strickning av Europaviagarna E4 och E75 genom Sunds-
valls centrum.
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1989/90:T344 av Anders Castberger m.fl. (fp) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna vad i
motion 1989/90:A443 anfrts om en annan férdelning av anslagen till
upprustning och underhall av grusvagar.

1989/90:T346 av Arne Andersson i Ljung och Stig Bertilsson (bdda m)
vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om fardigstdllande av lansvag 181,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om projekt som beror mer an ett lan.

1989/90:T347 av Stina Eliasson (c) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar for budgetaret 1990/91 anvisa ett extra
anslag om 100 miljkr. f6r underhdll och upprustning av vagnitet i
Jamtlands lan,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anférts om sirskilda brofonder.

1989/90:T348 av Evert Svensson m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anfGrts om- att en
utredning tillsitts med syfte att samordna byggandet av ging- och
cykeltrafikleder med vagbyggandet och underhidllet och att darvid
ocksi finansieringen utreds enligt vad i motionen anfrts.

1989/90:T349 av Carl G Nilsson (m) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anfdrts om en
upprustning och bittre underhall av grusvagnitet.

1989/90:T350 av Rosa Osth (c) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att
landsbygdens végar skall tilldelas medel f6r underhall och upprustning
enligt vad i motionen anforts,

2. att riksdagen hos regeringen begir ett program for upprustning
och beldggning av grusvidgar och att 1 000 milj.kr. arligen avsitts for
detta andamal.

1989/90:T351 av Martin Olsson och Gorel Thurdin (bada c) vari yrkas
1. att riksdagen hos regeringen begir forslag till ett vagpaket for
Visternorrlands ldn i syfte att nd en vigstandard jamf6rbar med Svriga
landet,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om dndrade grunder for fdrdelning av vaganslag.

1989/90:T352 av Karin Falkmer och Birgit Henriksson (bdda m) vari
yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anfrts om E3/E18 och dkade vigansiag for upprustning av
vagnatet i Vastmanland,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om en upprustning av Berslagsdiagonalen, riksvig
68.
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1989/90:T353 av Hans Leghammar (mp) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om att
stoppa motorvigbygget i Halland atminstone tills jirnvagen ar utbyggd
till dubbelspar frin Oslo till Malm3.

1989/90:T410 av Kenth Skirvik m.fl. (fp) vari yrkas
7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfGrts om trafiksikerhetens flaskhalsar.

1989/90:T424 av Rolf Clarkson m fl. (m) vari yrkas
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
. motionen anforts om vikten av att trafiken separeras.

1989/90:T432 av Hugo Andersson m.fl. (c) vari yrkas
3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anférts om statsbidragen till ging- och cykelvigar.

1989/90:T531 av Erik Holmkvist (m) vari yrkas (delvis) att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om
atgirder for att komma till ritta med bil- och tdgpakorningar av ren i
bl.a. Norrbottens 1an.

1989/90:1532 av Inger Schérling m.fl. (mp) vari yrkas
13. att riksdagen beslutar att anslagen for lansvagar och linsjirnva-
gar skall skiljas 4t enligt vad i motionen anférts.

1989/90:T928 av Kerstin Ekman m.fl. (fp) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om
utbyggnaden av kollektivtrafiken i Goteborg.

Motioner vickta med anledning av proposition
1989/90:76 om regionalpolitik for 90-talet

1989/90:A52 av Gunnar Nilsson m.fl. (s) vari yrkas

3. (delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna
vad i motionen anfSrts om behovet av Skade vig- och jarnvigsinveste-
ringar och andra infrastrukturella satsningar i Kristianstads ldn.

1989/90:A61 av Bjorn Samuelson (vpk) vari yrkas
1. att riksdagen hos regeringen begir sirskilda medel fOr vagnitet i
Virmland.

1989/90:A65 av Margareta Gard (m) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om en ny vagstrackning som forbinder Norrland
med Vastsverige, den s.k. Bergslagsdiagonalen,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anfOrts om en upprustning och ombyggnad av vdgarna 68,
71, 297 samt 1053.

1989/90:A67 av Rosa-Lill Wahistedt m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anfGrts om
vikten av att en Bergslagsdiagonal etableras i syfte att stirka regionens
infrastruktur och allminna utveckling.
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1989/90:A68 av Per-Ola Eriksson (c) vari yrkas

5. att riksdagen hos regeringen begir forslag om ett tiodrigt program
for upprustning, forstirkning och beliggning av lansvignitet i Norr-
botten,

6. att riksdagen beslutar anvisa 200 milj.kr. for budgetiret 1990/91
for upprustning av vignatet i Norrbottens lan.

1989/90:A69 av Sigge Godin (fp) vari yrkas

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfSrts om upprustningen av linsvigarna i Vasternorrlands
1dn.

1989/90:A90 av Ann-Cathrine Haglund (m) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om behovet av en "Bergslagsdiagonal" mellan Norr-
land genom Bergslagen till Orebro.

1989/90:A94 av Gorel Thurdin (c) vari yrkas
2. att riksdagen hos regeringen begir en analys av kommunikations-
niten i skogsldnen och forslag till atgarder.

1989/90:A101 av Ylva Annerstedt (fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om att regeringen bdr utarbeta en &ndrad fordel-
ningsmodell f6r viganslagen si att Stockholms 1dn fir en okad andel
av dessa.

1989/90:A117 av Sven-Olof Petersson (c) vari yrkas
5. att riksdagen beslutar ansld 300 milj.kr. fGr satsning pa vdgarna i
sydodstra Sverige.

1989/90:A118 av Olof Johansson m.fl. (c) vari yrkas

41. att riksdagen hos regeringen begir att riksdagen foreliggs ett
tiodrigt program for fSrstirkning och belaggning av grusvagar inom
linsvignitet samt beslutar anvisa 1 000 000 000 kr. for budgetiret
1990/91 for detta indamal.

JARNVAGSTRAFIK
Propositionsforslagen

Proposition 1989/90:88 bilaga 2

Regeringen fOresldr i proposition 1989/90:88 om vissa naringspolitiska
frigor bilaga 2 (kommunikationsdepartementet) under avsnitt Jarn-
vagstrafik, punkterna D 1—D 4 (s. 261—264)

1. att riksdagen till Drift och vidmakthillande av statliga jarnvagar
for budgetiret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag pa 2 784 000 000
kr. (punkt D 1),
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2. att riksdagen godkinner att en kostnadsram pa 2 895 000 000 kr.
for drift och vidmakthillande berdknas for kalenderdret 1991 (punkt
D 1),

3. att riksdagen godkinner den i propositionen foreslagna ramen for
banverkets upplining i riksgildskontoret ar 1991 (punkt D 1),

4. att riksdagen till Nyinvesteringar i stomjdrnvigar for budgetiret
1990/91 anvisar ett reservationsanslag pi 864 000 000 kr. (punkt D 2),

‘5. att riksdagen godkidnner att medel kan féras mellan anslagen D 1
och D 2 (punkt D 2),

6. att riksdagen till Ersittning till banverket for vissa kapitalkostna-
- der fOor budgetiret 1990/91 anvisar ett forslagsanslag pa 189 000 000
kr. (punkt D 3),

7. att riksdagen till Sirskilda nyinvesteringar i stomjarnvdgar for
budgetiret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag pa 68 000 000 kr.
(punkt D 4).

Proposition 1989/90:100 bilaga 8

Regeringen foreslar i budgetpropositionens bilaga 8 (kommunikations-
departementet) under avsnitt Jarnvagstrafik, punkterna D 5—D 8 (s.
78—80 och s. 89—91)

1. att riksdagen till Jirnvagsinspektionen for budgetiret 1990/91
anvisar ett forslagsanslag pa 11 052 000 kr. (punkt D 5),

2. att riksdagen godkinner en kostnadsram pa 11 374 000 kr. for
kalenderaret 1991 (punkt D 5),

3. att riksdagen till Banverket: Forsvarsuppgifter for budgetiret
1990/91 anvisar ett reservationsanslag pa 37 600 000 kr. (punkt D 6),

4. att riksdagen till Ersattning till statens jarnvigar for utveckling av
godstrafik f6r'budget§ret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag pa
445 000 000 kr. (punkt D 7),

S. att riksdagen till Ersittning till statens jarnvagar i samband med
utdelning frin AB Swedcarrier f6r budgetiret 1990/91 anvisar ett
forslagsanslag pd 1 000 kr. (punkt D 8).

Vidare har regeringen foreslagit riksdagen att godkinna vad i proposi-
tionen anforts om mal for statens jarnvigar (s. 80—89).

Motionsforsiagen

Motioner vickta med anledning av proposition
1989/90:88 bilaga 2

1989/90:T27 av Bo Forslund m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdinna vad i motionen anfSrts om en
ytterligare tidigareldggning av snabbtaget Stockholm—Sundsvall.

1989/90:T28 av Bo Finnkvist m fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anfdrts om fortsatt
jirnvigstrafik pd NKlJ-banan.
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1989/90:T29 av Kjell Ericsson m.fl. (c, vpk) vari yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anfdrts om
upprustning av NKl1J-banan.

1989/90:T32 av Claes Roxbergh m.fl. (mp) vari yrkas

14. att riksdagen till Drift och vidmakthéllande av statliga jirnvagar
for budgetiret 1990/91 anslar 816 000 000 kr. utdver vad regeringen
foreslagit eller siledes 3 500 000 000 kr.,

16. att riksdagen till Nyinvesteringar i stomjarnvigar for budgetiret
1990/91 anslar 1 636 000 000 kr. utver vad regeringen fGreslagit eller
sdledes 2 500 000 000 kr.,

17. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anfbrts om anvidndningen av anslaget Ersittning till banver-
ket for vissa kapitalkostnader,

18. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i
motionen anforts om anslaget Sarskilda nyinvesteringar i stomjarnva-

gar.

1989/90:T33 av Isa Halvarsson (fp) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om NKIJ-
banan.

1989/90:T34 av Isa Halvarsson (fp) vari yrkas
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om férverkligandet av Svealandsbanan tiil Karlstad,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anférts om forverkligandet av Nykroppaprojektet.

1989/90:T36 av Gullan Lindblad och Gd&the Knutson (bdda m) vari
yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om upprustning av NKlJ-banan,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att
finansieringen av upprustningen av NKlJ-banan bdr ske genom de
extra medel som moderata samlingspartiet foreslagit f6r upprustning av
vagar och jarnvigar,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att — om
moderata samlingspartiets forslag avslds — en upprustning av NKIJ-
banan bdr ske genom medel for infrastrukturen.

1989/90:T39 av Hugo Bergdahl (fp) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anfdrts om finansie-
ring av Malarbanan.

1989/90:T40 av Elving Andersson m.fl. (c) vari yrkas

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om genomfGrande av vissa jarnvagsprojekt,

10. att riksdagen till Utvecklingsinsatser pa godstransportomridet for
budgetiret 1990/91 anvisar 100 000 000 kr.,

12. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om kombitrafikterminaler, ’
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13. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfSrts om utbyggnaden av det svenska snabbtignitet bade
pa kort och lang sikt.

1989/90:T42 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas

11. att riksdagen ger regeringen i uppdrag att undersoka konsekven-
serna av de I6nsamhetskrav som élagts SJ,

12. att riksdagen beslutar att SJs ledning inte skall vara kommersielit
utan politiskt och fackmassigt inriktad,

13. att riksdagen under punkt D 1, Drift och vidmakthallande av
statliga jarnvdgar, beslutar ansld 4 miljarder kronor for budgetiret
1990/91,

14. att riksdagen under punkt D 2, Nyinvesteringar i stomjiarnvigar,
beslutar ansld 3 miljarder kronor for budgetiret 1990/91.

1989/90:T45 av Carl Bildt m fl. (m) vari yrkas

7. att riksdagen — med motivering i motion 1989/90:N60 — till
Nyinvesteringar i stomjarnvagar for budgetret 1990/91 anvisar ett
reservationsanslag pa 1 350 000 000 kr.

Motioner framlagda under den allménna
motionstiden 1990

1989/90:T203 av Bo Lundgren m.fl. (m) vari yrkas
4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om den spirbundna trafiken.

1989/90:T204 av Ragnhild Pohanka (mp) vari yrkas

1. att riksdagen hos regeringen begdr att jirnvigen blir dubbelsparig
mellan Karlstad och Stockholm,

2. att riksdagen hos regeringen begir snabbtig mellan Karlstad och
Stockholm,

3. att riksdagen hos regeringen begir att jairnvigen mellan Hagfors
och Karlstad byggs om till normal sparvidd och att samhallet/staten tar
dver ansvaret for den bandelen.

1989/90:T205 av Lars De Geer (fp) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anférts om att en
heltickande plan Gver kommunikationerna i Visterdalilvens dalgang

snarast bor fastliggas och publiceras, si att nuvarande himsko pa
dalgingens utveckling undanrdjs.

1989/90:T206 av Bengt Hurtig (vpk) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anfGrts om forbattra-
de kommunikationer med Murmanskregionen.

1989/90:T207 av Per Stenmarck m.fl. (m) vari yrkas

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om en utbyggnad av vistkustbanan mellan Malmo
och Gaéteborg,
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5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidinna vad i
motionen anfSrts om en elektrifiering av jirnvagslinjen mellan Malmé
och Ystad,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna vad i
Ovrigt anforts om jarnvagstrafik i Skdne.

1989/90:7208 av Viola Claesson och Bertil Mibrink (bidda vpk) vari
yrkas '

2. att riksdagen beslutar om ett projekt for forsGksjirnvigar,

3. att riksdagen beslutar om ett statligt anslag pa 175 000 kr. till
foreningen Dellenbanans Vinner.

1989/90:T209 av Lennart Andersson och Séren Lekberg (bada s) vari
yrkas (delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna
vad i motionen anforts om en utbyggnad av infrastrukturen i sddra
delen av. Milardalen.

1989/90:T210 av Iréne Vestlund m.fl. (s) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfGrts om behovet av banatgirder for jirnvigsstrickningen
Frovi— Avesta— Krylbo—Storvik,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om behovet av satsning pa snabba fSrbindelser till
Stockholm och direktforbindelse till Arlanda.

1989/90:T212 av Kenth Skarvik mfl. (fp) vari yrkas
7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om forandring av affirsverket SJ till aktiebolag.

1989/90:T213 av Gullan Lindblad och Go6the Knutson (m) vari yrkas
(delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motion 1989/90:A423 anforts om vdgar och kommunikationer.

1989/90:T219 av Gorel Bohlin m.fl. (m) vari yrkas

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anférts om att banverket erhiller medel for erforderliga
jarnvagsinvesteringar i Stockholmsregionen och Milardalen.

1989/90:T7223 av Gudrun Norberg och Lars Ernestam (bdda fp) vari
yrkas

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om att snabbtigen maiste géra uppehall i Hallsberg,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om Malarbanans strickning och tidsplan,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om fullstindig utbyggnad av Svealandsbanan.

1989/90:T224 av Kjell Ericsson och Jan Hyttring (bada c) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anfdrts om upprustningsbehovet av jarnvigen Svan-
skog—Amal,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om inlandsbanan,
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4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om upprustningsbehovet av NKlJ-banan.

1989/90:T225 av Elving Andersson m fl. (c) vari yrkas

S. att riksdagen beslutar att omklassificering av jirnvigsstrackor skall
ske genom riksdagsbeslut,

6. att riksdagen beslutar att Bohusbanan skall aterfdras till stomjirn-
vigsnatet,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna vad i
motionen anforts om Bohusbanans utveckling,

9. att riksdagen hos regeringen begar fOrslag till justering av SJs
soliditetsmal enligt vad i motionen anforts.

1989/90:T226 av Axel Andersson m.fl. (s) vari yrkas (delvis) att riksda-
gen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts
om visentligt 6kade ramar for infrastrukturella investeringar i Gavie-
borgs ldn.

1989/90:T228 av Ragnhild Pohanka (mp) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar behalla Borlange—Mora, Borlainge—Malung
och Borlange—Gdvle i stomnatet,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om Visterdalsbanan,

3. att riksdagen beslutar att strickan Sdlen—Sarna—Idre byggs ut i
en etapp,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om bandelarna Mora— Alvdalen, Mora— Vansbro—-
Lesjofors och Malung— Torsby.

1989/90:T229 av Ylva Annerstedt m.fl. (fp, c, vpk) vari yrkas (delvis)
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om behovet av utbyggnad av kommunikationerna i Sodertalje-
regionen.

1989/90:T230 av Margareta Winberg m.fl. (s) vari yrkas

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anfGrts om att den av SJ beslutade upprustningen av ban-
strackan Ostersund—Storlien pabérijas,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdinna vad i
motionen anférts om inlandsbanan.

1989/90:T231 av Ulla Orring (fp) vari yrkas

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfbérts om att utreda fOrutsittningarna fGr byggandet av
Bottniabanan och dirmed dven prdva alternativa finansieringsvégar,

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om att inlandsbanan fortsittningsvis bdr erhilla
statligt ekonomiskt stdd.
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1989/90:T233 av Rolf Clarkson m.fl. (m) vari yrkas

1. att riksdagen begir att regeringen dterkommer med nytt forslag
betriffande anslaget inom kommunikationsdepartementet D 7 Ersitt-
ning till statens jarnvigar for utveckling av godstrafik enligt vad i
motionen anforts. :

1989/90:T235 av Roy Otiosson och Eva Goés (bdda mp) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar att ostkustbanan skall byggas ut till Orn-
skoldsvik och Ume3 under 1990-talet och att ett sirskilt anslag i
statsbudgeten inrittas for detta andamail,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfrts om att skyndsamt inrétta s.k. snabbtag mellan Stock-
holm och Harndsand,

3. att riksdagen beslutar att banan Sundsvall—Langsele ater infors i
stomnétet och att fullgod trafik skall uppritthillas dar enligt vad i
motionen anforts,

1989/90:T236 av Roland Sundgren m fl. (s) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om Mailarbanan,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om fullfGljande av utbyggnaden av Bergslagspendeln.

1989/90:T237 av Magnus Persson m.fl. (s) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om stomjirnvigen Lax3d—Charlottenberg,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om det s.k. Vilbergsparet,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om den sk. Svealandsbanan, delarna vaster om
Orebro,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om NKI1J-banan Hagfors—Deje,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om det s.k. Nykroppaprojektet.

1989/90:T241 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas
6. att riksdagen hos regeringen begir fGrslag i syfte att minska SJs
affirsmissiga befogenheter.

1989/90:T243 av Hakan Hansson m.fl. (c) vari yrkas

1. (delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna
vad i motion 1989/90:N347 anfSrts om nddvandigheten av offensiva
insatser for att utveckla infrastrukturen i Skine.

1989/90:T245 av Margareta Fogelberg och andre vice talman Christer
Eirefelt (bada fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anfGrts om behovet av vidgade anslagsramar for banverket
med avseende pi bl.a. vistkustbanans dubbelspar. '
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1989/90:T246 av Pir Granstedt och Karin Soder (bdda c) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om jarnvagsforbindelse till Arlanda,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfGrts om nya fjarrtigstationer i Stockholmsregionen,

4, att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om jirnvagsforbindelse till Kapellskir,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anfdrts om en upprustning av Nyndsbanan.

1989/90:T247 av Eva Johansson m.fl. (s) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motion 1989/90:J0861 anforts om AtgArder som stimulerar godstrans-
porter pa jirnvig och med kombitrafik.

1989/90:T251 av Roy Ottosson m.fl. (mp) vari yrkas

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anfGrts om en snabb och kraftig utbyggnad av snabbtigssyste-
met fOr ati erbjuda ett fullgott alternativ till flygtrafik pa medeldistans-
strickor.

1989/90:T252 av Claes Roxbergh och Elisabet Franzén (bidda mp) vari
yrkas

5. att riksdagen till anslaget Nyinvesteringar i stomjiarnvigar for
budgetiret 1990/91 anslar 2 500 000 kr.,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anfSrts om att banverket skall bekosta savidl underhdll som
reinvesteringar pa alla offentligt dgda jirnvigar och att dessa kostnader
inte skall Gverviltras pa lin, landsting och kommuner.

1989/90:T253 av Ingrid Sundberg m.fl. (m, fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kidnna vad i
motion 1989/90:A461 anfGrts om utbyggnad av vistkustbanan mellan
Goteborg och Malmo till dubbelspér,

2. (delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna
vad i motion 1989/90:A461 anforts om upprustning av kommunikatio-
nerna i sodra Sverige.

1989/90:T254 av Rolf Kenneryd och Ivar Franzén (bada c) vari yrkas
(delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motion 1989/90:A462 anférts om kommunikationerna i Hallands lan.

1989/90:T256 av Ylva Annerstedt m.fl. (fp) vari yrkas

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motion 1989/90:A297 anforts om behov av fortsatt utbyggnad av spar-
bunden trafik i Stockholms ldn, dven efter det att nu pabdrjade projekt
ar fardiga.

1989/90:T257 av Olof Johansson m.fl. (c) vari yrkas

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motion 1989/90:Bo250 anférts om utbyggnad av dubbelspérig jarnvag
Oslo—Goteborg—Malmo—Kopenhamn.
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1989/90:T319 av Kjell Ericsson m.fl. (c, m, fp) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om béttre kommunikationer for Varmland i sam-
band med investeringar i Svealandsbanan och Milarbanan samt banor-
na Karlstad — Kil— Géteborg och-Karistad — Charlottenberg— Oslo.

1989/90:7342 av Claes Roxbergh m.fl. (mp) vari yrkas
3. att riksdagen hos regeringen begdr att SJ skall underldtta och
forbilliga transport av cyklar enligt vad i motionen anforts.

1989/90:T501 av Ylva Annerstedt (fp) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anf6rts om behovet
av en positiv medverkan av SJ for en béttre service i kollektivtrafiken i
Stockholms ldn. :

1989/90:T502 av Marianne Andersson och Ingvar Karlsson i Bengtsfors
(bada c) vari yrkas -

" 1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om investeringar i Norge— Vanerlanken,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfGrts om Atgirder for att gdra Herrljunga till ett resecen-
trum for Alvsborgs lan,

S. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om taguppehall i Vargirda,

6. att riksdagen — direst yrkande 3 avslds — som sin mening ger
regeringen till kinna vad i motionen anforts om SJs och banverkets
ansvar for matartrafik till snabbtagen.

1989/90:T503 av Karin Israelsson och Stina Eliasson (bada c) vari
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om utndmning av inlandsbanan till nationaljirnvag.

1989/90:T504 av Agne Hansson och Marianne Jonsson (bada c) vari
yrkas

1. (delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna
vad i motionen anforts om medelsbehov for kust-till-kust-banan i
Kalmar lin,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anféris om behovet av ett resurstillskott av 150 000 000 kr.
for investeringar i och utveckling av lansjarnvagarna i Kalmar lan.

1989/90:T505 av Martin Olsson m.fl. (c) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anfSrts om
genomfGrande av snabbtigsprojektet Stockholm—Sundsvall.

1989/90:T506 av Evert Svensson m.fl. (s, m, fp, c, vpk, mp) vari yr-
kas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om en upprustning av Bohusbanan med forldngning
till Norge.

1989/90:T507 av Karl-Gosta Svenson (m) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om
klassificeringen av Blekinge kustbana.
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1989/90:T508 av Iréne Vestlund mfl. (s) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regéringen till kdAnna vad i motionen anforts om att
den fortsatta utbyggnaden av Bergslagspendeln bor fullfSijas.

1989/90:T509 av Birger Andersson och Rosa Osth (c) vari yrkas att
riksdagen hos regeringen begar forslag till utbyggnad och finansiering
av en Mailarbana enligt vad i motionen anforts.

1989/90:T510 av Sonia Karisson m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna den interregionala betydelse som
banan Mj6lby— Motala— Halisberg har.

1989/90:T512 av Karl-Gosta Svenson (m) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om
sovvagnsforbindelse mellan Stockholm och Blekinge.

1989/90:T513 av Bertil Mabrink (vpk) vari yrkas att riksdagen ger
regeringen till kinna vad i motionen anfGrts om person- och godstra-
fik pa jarnvig i glesbygd.

1989/90:T514 av Kenth Skarvik och Leif Olsson (bada fp) vari yrkas

1. (delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna
vad i motionen anfdrts om att jirnvigslinjen Uddevalla—Herrljunga
(Boras) bor rustas upp och att inga forsdmringar sker i turtithet,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om behovet av att jirnvigslinjen Gdteborg—Boras
byggs ut till dubbelspar for att mojliggéra pendeltrafik,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om att vistkustbanan forses med dubbelspir i hela
sin lingd Go6teborg—Malmd,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anférts om behovet av satsning pd Gotalandsbanan och
kust-till-kustbanan och att en kompletterande utredning och analys
sker av dessa jarnvagslinjers utvecklingsmojligheter.

1989/90:T515 av Lars De Geer (fp) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om att SJ far
i uppdrag att ordna en forbindelse med snabba bussar Ludvi-
ka—Visteras till dess Bergslagspendeln pa jarnvig kunnat etableras.

1989/90:T516 av Elver Jonsson m.fl. (fp) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anfGrts om
forutsdttningarna for vastsvensk jirnvagssatsning med Herrljunga som
jirnvigens centrum i Alvsborgs lan.

1989/90:T518 av Goran Engstrdm mfl. (c) vari yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anfGrts om
behovet av att tillskjuta srskilda statliga medel for att investeringarna i
Bergslagspendeln skall kunna forverkligas enligt planerna.
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1989/90:T519 av Borje Nilsson m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anférts om
platsen for framtida sydliga terminaler for att kombitrafik prévas med
hansyn till utvecklingen i syddstra Sverige.

1989/90:T521 av Lennart Brunander (c) vari yrkas (delvis) att riksda-
gen som sin mening ger regeringen till kAnna vad i motionen anforts
om satsningar och nyinvesteringar av banor, vagnar och tagtrafik, for
jarnvigarna Bords—Gdteborg, Boris—Vinersborg, Boras—Varberg,
kust-till-kustbanan och den nya Gotalandsbanan.

1989/90:T522 av Bo Nilsson m.fl. (s) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om att stamnatets huvudstricka prioriteras,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
banverket tillsammans med SJ, berdrda lansstyrelser, lanstrafikbolag
och kommuner bér fi i uppdrag att unders6ka en alternativ finansie-
ring for en utbyggd och upprustad vistkustbana.

1989/90:T523 av Sven-Olof Petersson och Roland Larsson (bada c) vari
yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfGrts om bittre jirnvigsforbindelser for sydostra Sverige,

2. att riksdagen begir att regeringen tillsitter en utredning med
uppgift att ta fram erforderliga berdkningar och beslutsunderlag som
kan anses nddvandiga for ett kommande avgdrande beslut om en
sydostkustbana.

1989/90:T524 av Stig Alemyr m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anfdrts om upprust-
ning av lansjarnvigarna i Kalmar lan.

1989/90:T525 av Lars-Ove Hagberg (vpk) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna att
Vasterdalsbanan bdr byggas ut,

2. att riksdagen beslutar om sarskilt anslag till utbyggnad av Vaster-
dalsbanan enligt vad i motionen anfrts.

1989/90:T526 av lIvar Franzén m.l. (c, m, fp, mp) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anfbrts om utbyggnaden av vistkustbanan till dubbelspar.

1989/90:T529 av Sven-Olof Petersson (c) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om
behovet av bittre jarnvagstransporter pa jarnvagslinjen Karlskro-
na/Kalmar— Alvesta— Goéteborg,.

1989/90:T530 av Ingvar Johnsson m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om att
jarnvigen Go6teborg—Mellerud—Kornsjd bor rustas upp.
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1989/90:T531 av Erik Holmkvist (m) vari yrkas (delvis) att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anférts om
atgirder for att komma till ritta med bil- och tigpakdrningar av ren i
bl.a. Norrbottens lan.

1989/90:T532 av Inger Schorling m.fl. (mp) vari yrkas

2. att riksdagen till Nyinvesteringar i stomjirnvigar for budgetiret
1990/91 anslar 2 500 000 000 kr.,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om att SJs soliditetskrav bor vara 30 %,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om att SJs maélsittning skall vara att utveckla ett
rikstickande jarnvigssystem som blir tillgingligt for s& mdnga som
mdjligt och att malsdttningen dirvidlag skall vara att varje kommun
skall ha dtminstone en jarnvigsstation i drift,

11. att riksdagen beslutar att SJs malsittning skall innefatta att
utveckla lagprissystem baserat pi marginalkostnaden for framst stude-
rande, barnfamiljer och pensionirer, m.m. enligt vad i motionen
anforts,

15. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om att banverket skall bekosta savidl underhall som
reinvesteringar pa alla offentligt dgda jarnvigar och att dessa kostnader
inte skall dverviltras pi 14n, landsting och kommuner,

18. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anférts om utvecklad godstrafik pa jarnvag,

19. att riksdagen beslutar infOra ett nytt anslag Bidrag till stickspar
och lastvagnstrafik m.m. f6r kommande budgetdr och att till detta
ansl3 200 milj.kr. i ett forsta steg,

20. att riksdagen hos regeringen begir forslag till forsdksjarnvagar
enligt vad i motionen anforts,

21. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om den inriktning som en utbyggd jarnvigstrafik bor
ha i landets olika delar,

22. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om att Bottniabanan ldngs Norrlandskusten skall
byggas ut frin nuvarande ostkustbanan/Adalsbanan till Ornskdldsvik,
Ume3, Skellefted, Pited och Luled,

23. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om att en sydlig ostkustbana skall byggas ut fran
Norrkdping eller Linkdping till Vastervik, Oskarshamn, Kalmar och
Kariskrona samt att denna direfter skall Gvergd i en utbyggd Blekinge-
kustbana och delvis ny strickning genom Skane till Malmd.

1989/90:T533 av Britt Bohlin m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om en
satsning pa tagtrafiken i Vistsverige.

1989/90:T534 av Car! Frick (mp) vari yrkas
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om att regeringen skall tillsitta en regional utredning
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med tids- och kostnadsplan f&r att sdkerstdlla utvecklingen av den
spirbundna kollektiva trafiken i Skaraborgs lin pa sitt som motiverats
i motionen, '

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfGrts om att persontrafiken pa Karlsborgsbanan skall sittas
i gang igen.

1989/90:T535 av Barbro Andersson m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kAnna vad i motionen anfGrts om
aft jarnvdgen till och frdn Hargshamn infGrs i stomnitet samt att
stindpunkterna om medelstilldelning beaktas i den kommande investe-
ringsplaneringen.

1989/90:T536 av Gorel Thurdin och Bdorje Hornlund (bada c) vari
yrkas att riksdagen beslutar att tillsitta en parlamentarisk utredning
som bl.a. fir i uppdrag att i samrdd med norrlindskt niringsliv samt
kommun- och lidnsforetridare utreda en ostkustbana med strickning
efter Norrlandskusten fram till Lulea.

1989/90:T537 av Maj-Inger Klingvall m.fl. (s) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om att Skade satsningar pa jarnvigen bdr provas med
hinsyn till nyttan f6r samhéllet och milj6n,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om att Goétalandsbanan bor ingd i langsiktsplanen
1994—2003 for stomjirnvigsnatet.

1989/90:T539 av Sigge Godin m.fl. (fp) vari yrkas

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anférts om behovet av en forldngd ostkustbana utefter Norr-
landskusten. '

1989/90:T540 av Maud Bjornemalm m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anfdrts om
att projekten Milarbanan och Svealandsbanan fullféljs i sin heihet.

1989/90:T541 av Gudrun Norberg (fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anférts om planskilda korsningar,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om ombyggnad av vag/jarnvagskorsningen i Vrets-
torp.

1989/90:T542 av Margareta Gard (m) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anfGrts om statens
ansvar fOr satsningar pa infrastruktur i Bergslagen.

1989/90:T543 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om statligt stdd till inlandsbanan med sidolinjer,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om teknisk férnyelse av savdl vagnar som tagsdker-
het,
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3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om upprustning av inlandsbanans stationer till rese-
centra.

1989/90:T544 av Lars Werner m fl. (vpk) vari yrkas

1. att riksdagen beslutar att anvisa erforderliga medel fGr en upprust-
ning av Blekinge kustbana till den standard som anges i "Blekingevi-
sionen",

2. att riksdagen for budgetaret 1990/91 anvisar 200 000 000 kr. till
upprustningen av Blekinge kustbana.

1989/90:T545 av Bengt Hurtig (vpk) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anférts om energisnil asynkronmotordrift vid sparbunden
trafik,

2. att riksdagen till SJs maskindivision anslar ett sdrskilt stimulansbi-
drag pad 10 000 000 kr. for utredning och inkop av lok med den i
motionen beskrivna asynkronmaskintekniken avsedd att anviindas
inom malmtigstrafiken.

1989/90:T546 av Bengt Hurtig (vpk) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i
motionen anforts om fOrstirkning av norra stambanan,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om rdda avgdngar norr om Ange,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfGrts om att bygga en ostkustbana.

1989/90:T547 av Maggi Mikaelsson (vpk) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om férstirkning av norra stambanan,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfGrts om att aterinsitta Lapplandspilen och sovvagnar till
Skelleftea i trafik,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anf6rts om roda avgingar norr om Ange,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfrts om satsningar pa inlandsbanan,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om att flytta godshanteringen frin Umed till Vannis,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfOrts om att bygga ostkustbanan,

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfGrts om snabbtg till Lycksele.

1989/90:T548 av Magnus Persson m.fl. (s) vari yrkas
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om upprustning av bandelen Kil—Charlottenberg.
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1989/90:T549 av Hans Lindblad (fp) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anfGrts om mojlighe-
terna att underlitta for allmdnheten att besdka statens jarnvigsmuseet i
Gavle.

1989/90:T550 av Per Stenmarck och Rolf Clarkson (bdda m) vari
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om en utbyggnad av vastkustbanan mellan Malmd
och Goteborg.

1989/90:T551 av Sture Thun m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening’ger regeringen till kinna vad i motionen anférts om miljévan-
liga transporter.

1989/90:T552 av Karin Starrin och Stina Eliasson (bada c) vari yrkas
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anférts om behovet av att ytterligare en dubbeltur sitts in
lings norra stambanan,
2. att riksdagen hos regeringen begdr en utredning om snabbtig
langs norra stambanan.

1989/90:T553 av Owe Andréasson m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anfGrts om
behovet av dubbelspér pé vastkustbanan.

1989/90:T554 av Olle Ostrand m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om att
jirnvigsmuseet skall vara kvar i Gavle.

1989/90:T555 av GoOsta Lyngd m.fl. (mp) vari yrkas

1. att riksdagen — med motivering i motion 1989/90:A444 — hos
regeringen begdr att en utbyggnad av vastkustbanan mellan Goteborg
och Malmo dver Helsingborg till dubbelspar snarast genomfors,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motion 1989/90:A444 anférts om upprustning av jarnvigar i Skine.

1989/90:T556 av Gorel Bohlin (m) vari yrkas

1. att riksdagen hos regeringen begir forslag till byggande och
finansiering av en Milarbana p4 sitt som i motionen framfGrts,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att en
siddan bana bdr ges hdgsta prioritet.

1989/90:T557 av Krister Skanberg m.fl. (mp, fp, c) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om att en snabbutredning om forsdksjarnvigar till-
sétts,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om verksamhet som kan framja jarnvigens utveck-
ling,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anflrts om att Jarnvédgsforeningen Dellenbanans vianner
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skall ersdttas for hilften av de underhallskostnader som fGreningen tog
pé sig for att kunna trafikera banan under jubileurnssommaren 1988,
dvs. med 167 500 kr.

1989/90:T558 av Elisabeth Persson (vpk) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om upprustning av banvallen mellan Mjdlby och
Hallsberg.

1989/90:T559 av Sven-Olof Petersson (c) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om
. Blekinge kustbana och dess framtida utveckling.

1989/90:T560 av Stina Gustavsson m.fl. (c) vari yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kinna vad t motionen anfGrts om
Alvesta som en viktig knutpunkt for den framtida jarnvégstrafiken.

1989/90:T561 av Wiggo Komstedt (m) vari yrkas att riksdagen avslar
regeringens forslag att till Ersittning till statens jirnvagar for utveck-
ling av godstrafik for budgetiret 1990/91 anvisa 445 milj.kr.

1989/90:T563 av Stig Bertilsson och Arne Andersson i Ljung (bada m)
vari yrka$ att riksdagen hos regeringen begir att iinsstyrelsen i Alvs-
borgs 1an fir i uppdrag att utreda effekterna av persontrafik pi jirnvag
med tiguppehdll i Vargarda.

1989/90:T626 av Pir Granstedt och Rosa Osth (bada c) vari yrkas att
riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anférts om overforing av godstrafik till och frdn Finland genom
Sverige till jarnvdg och jdrnvigsfarja via Hargshamn och, pa sikt,
Kapellskar.

Motioner vickta med énledning av proposition
1989/90:66 om sirskilda regionalpolitiska insatser i
Blekinge m.m.

1989/90:A9 av Bertil Mabrink m.fl. (vpk) vari yrkas

2. att riksdagen besiutar att staten skall ta det fulla ekonomiska
ansvaret for en upprustning av Blekinge kustbana till den standard
som anges i "Blekingevisionen",

3. att riksdagen for budgetiret 1990/91 beslutar ansld 200 000 000
kr. till upprustning av Blekinge kustbana.

1989/90:A12 av Sven-Olof Petersson m.fl. (c) vari yrkas

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om det statliga stddet till utveckling av jarnvégstrafi-
ken i sydostra Sverige.

1989/90:A13 av Claes Roxbergh m.fl. (mp) vari yrkas

4. att riksdagen beslutar att 500 milj.kr. avsitts till ombyggnad och
elektrifiering av Blekinge kustbana under perioden 1990—1995,

5. att riksdagen ger regeringen till kinna vad i motionen anférts om
att Blekinge kustbana skall {3rbli en stombana,
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6. att riksdagen beslutar att ytterligare minst 30 000 000 kr. skall
tillfdras anslaget KOp av interregional persontrafik pd jarnvag pa
Blekinge kustbana under budgetiret 1990/91, .

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfSrts om att utvecklingen av trafiken pd Blekinge kustba-
na skall samordnas med lokala och regionala intressen,

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om den framtida utvecklingen av jarnvigstrafiken i
syddstra Sverige.

Motioner védckta med anledning av propbsition
1989/90:76 om regionalpolitik for 90-talet

1989/90:A52 av Gunnar Nilsson m.fl. (s) vari yrkas

3. (delvis) att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna
vad i motionen anforts om behovet av 6kade vdg- och jirnvigsinveste-
ringar och andra infrastrukturella satsningar i Kristianstads 1dn.

1989/90:A61 av Bjorn Samuelson (vpk) vari yrkas

3. att riksdagen ger regeringen till kdnna vad i motionen anfors om
vissa jarnvigspolitiska insatser for linet,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i
motionen anférts om trafiken mellan Stockholm och Oslo.

1989/90:A75 av Barbro Sandberg och Hikan Holmberg (bada fp) vari
yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om byggande av Milarbanan,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om 6verférande av viss jarnvigsdel till stomjirnvégs-
nitet.

1989/90:A87 av Roland Sundgren m.fl. (s) vari yrkas
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om Bergslagspendelns fardigstillande.

1989/90:A90 av Ann-Cathrine Haglund (m) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om vikten av att jarnvigsprojekten Mailarbanan och
Svealandsbanan fullfoljs.

1989/90:A94 av Gorel Thurdin (c) vari yrkas
3. att riksdagen hos regeringen begir férslag om Bottniabanan och
dess finansiering.

1989/90:A106 av Inger Schorling m.fl. (mp) vari yrkas

26. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i
motionen anforts om vikten av omfattande investeringar i jarnvagssy-
stemets ateruppbyggnad i hela landet.

1989/90:A107 av Lars Werner m.fl. (vpk) vari yrkas
16. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anfdrts om kommunikationerna i syddstra Sverige.
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1989/90:A111 av Borje Hornlund m fl. (c) vari yrkas 1989/90:TU27
7. att riksdagen hos regeringen hemstiller om att en utredning

tillkallas med direktiv att utreda det framtida jirnvigsnatet enligt vad 1

motionen anforts.

1989/90:A117 av Sven-Olof Petersson (c) vari yrkas
4. att riksdagen beslutar ansla 400 milj.kr. f6r en upprustning av
kustbanan i Blekinge.

Utskottet

RESURSBEHOV OCH
FINANSIERINGSFORMER
1 Allmén bakgrund

Propositionens huvudsakliga innehéll

Riksdagen faststillde ar 1988 grunderna for trafikpolitiken for 1990-ta-
let. Det Gvergripande malet for trafikpolitiken ir att erbjuda medbor-
garna och naringslivet i landets olika delar en tillfredsstillande, saker
och miljovanlig trafikforsdrjning till lagsta mojliga samhillsekonomis-
ka kostnad. Det Overgripande maélet har vidareutvecklats i fem delmal
som giller tillginglighet, effektivitet, sikerhet, god miljd och regional
balans.

Planering av och beslut om investeringar och underhall av infra-
strukturen skall enligt det trafikpolitiska beslutet i princip vara organi-
satoriskt atskilda fradn beslut som ror sjilva produktionen av transpor-
terna. Statsmakternas beslut om fordelning av resurser mellan de olika
trafikgrenarna skall bygga pa en samordnad och lingsiktig investerings-
planering.

Det trafikpolitiska beslutet innebar att det samhillsekonomiska pla-
neringssystemet for vigar delvis forindrades. Planeringssystemet for
investeringar i lansvdgar utvidgades i beslutet till att omfatta dven
lansjarnvagar och kollektivtrafikanlaggningar. For jarnvagen introdu-
cerades ett nytt planeringssystem baserat pd samhaillsekonomiska prin-
ciper. Trafikhuvudminnen fick ansvaret for all lokal och regional
kollektivtrafik.

- Enligt riksdagens beslut skall en utvdrdering av det trafikpolitiska
beslutet ske r 1992. Det ir mot denna bakgrund, enligt departements-
chefen, for tidigt att nu ta stdllning till utformningen av trafikpolitiken
i alla dess delar efter ar 1992. Mot bakgrund av att resursbehoven
inom olika delar av infrastrukturen ir mycket stora samt det forhal-
landet att det inte dr mojligt att under Sverskadlig tid ansld nédvandiga 40



resurser Over stadsbudgeten anser departementschefen att det redan nu
bor slas fast att en vidareutveckling av nuvarande planerings- och
finansieringsformer bor ske i syfte att ldngsiktigt trygga infrastrukturen
i ett ndringspolitiskt perspektiv. Han avser darmed en vidareutveckling
av bl.a. den samordnade investeringsplaneringen for att mojliggdra att
de resurser som allokeras till infrastrukturen anvdnds pa ett effektivt
sitt. Vidare bor man finna former fGr avgiftsfinansiering och en 6kad
direkt medverkan av niringslivet i finansieringen av infrastrukturen.

For att detta skall bli mdjligt kan det enligt departementschefen bli
nddvindigt att gora vissa forandringar av nuvarande forutsittningar for
trafiken. FOr jirnvigen kan det t.ex. i framtiden bli aktuellt att 6ppna
mdjligheten fOr olika intressenter att investera i, dga och driva nya
jirnvagslinjer. Krav kan vidare komma att stillas pd vissa modifiering-
ar av nuvarande regler vad giller t.ex. ritten att dga och ta ut avgifter
for vigar och broar.

Den samordnade investeringsplaneringen inom transportsektorn
skall enligt propositionen vidareutvecklas. Det framhalls att denna
planering dr ett viktigt instrument for att kunna bedéma olika investe-
ringsstrategier och for att kunna gora avvagningar mellan olika delsek-
torer.

Enligt riksdagens trafikpolitiska beslut skall grundprincipen vara att
de avgifter som tas ut av trafiken som ersittning for utnyttjandet av
infrastrukturen skall ticka de totala samhillsekonomiska kostnader
som trafiken ger upphov till. I beslutet angavs att principerna for
kostnadsansvaret med jaimna mellanrum bor ses dver mot bakgrund av
samhillsutvecklingen. Regeringen avser inom kort att initiera en upp-
f6ljning av kostnadsansvaret inom trafiksektorn.

Utskottets stidllningstagande

Samordnad investeringsplanering

Av propositionen framgir att regeringen anser att en vidareutveckling
av den samordnade investeringsplaneringen dr ndédvidndig. Denna pla-
nering ar enligt propositionen ett viktigt instrument for att man skall
kunna beddma olika investeringsstrategier och gbra avviagningar mel-
lan olika delsektorer.

Enligt 1988 ars trafikpolitiska beslut har samhillet ansvar for att de
trafikanldggningar som behdvs for allmdnna transportbehov kommer
till utfdrande. P4 grund av infrastrukturens strategiska betydelse for
hela sambhillsutvecklingen ar det naturligt att den byggs ut med led-
ning av samhillsekonomiska bedomningar. Varken riksdag eller rege-
ring kan annat an i undantagsfall ta stdlining till enskilda atgarder i
transportsystemet. Det dr darfér nddvandigt att delegera besluten till de
organ som svarar for den IOpande verksamheten. En langtgiende
delegering frin riksdag och regering av beslutanderdtten i frigor av
central betydelse miste kombineras med en vil utvecklad maistyrning.

Vare sig det foreligger utbytbarhet eller inte mellan investeringar
inom olika trafikgrenar konkurrerar de om gemensamma resurser.
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Infor de sektordvergripande avvigningar som behdver gbras av riksdag
och regering finns det behov av samhillsekonomiska utvarderingar av
sddana atgirder som i visentlig grad kan f3rvdntas paverka trafikut-
vecklingen och fordelningen av trafik mellan olika trafikslag.

Utskottet anser att dagens system for samordnad investeringsplane-
ring inte ger statsmakterna ett tillrickligt underlag f6r de beslut om
investeringarnas . storlek och fordelning mellan olika trafikslag som
statsmakterna maste fatta.

Av det anforda fGljer att utskottet inte har nigon erinran mot att
den samordnade investeringsplaneringen vidareutvecklas. Utskottet
som anser att det dr angeliaget att detta arbete bedrivs skyndsamt
forutsitter att regeringen for riksdagen redovisar resultatet av utveck-
lingsarbetet si snart det foreligger.

Okad konkurrens, nya dgarformer m.m.

I motion T38 (fp) yrkas att riksdagen ger regeringen till kinna betydel-
sen av en avreglering inom infrastruktur- och trafikomradena. Enligt
motiondrerna kan man utan omfattande utredningar ‘bryta ner atersta-
ende del av det statliga gods- och persontrafikmonopolet pd jarnvigen.
Om en trafikanordnare vill konkurrera med SJ bdr det ocksd prdvas
pa stomnitet.

I motion T40 (c) framhalls att SJ i dag i princip har monopol pa
godstransporter pd jirnvdg. Motiondrerna anser att mdjligheter bor
skapas for andra seridsa aktdrer dn SJ att bedriva godstrafik pa
linsjirnvigarna. Aven pi stomjirnvdgarna bdr andra transportdrer
kunna fi bedriva godstrafik mot erliggande av avgifter till banverket.

I motion T42 (vpk) yrkas att riksdagen beslutar dels att privata
foretag inte skall tillatas att investera i, 4ga och driva nya jarnvigslin-
jer, dels att privata foretag inte skall tillitas Gverta, kGpa eller ansvara
for vagar och vagtullar samt broar och brotullar.

I motion T240 (vpk) yrkas att riksdagen beslutar att privata fOretag
inte skall tillitas styra investeringar pa trafikomradet.

Enligt 1988 4rs trafikpolitiska beslut har p& stomnitet SJ trafikerings-
ritten fOr sivdl person- som godstrafiken. Trafikhuvudminnen kan
dock pa kortare avgrinsade delar av stomnitet fa viss trafikeringsritt
for sadan persontrafik som dr av lokal och regional karaktdr. P3
lansjirnvdgarna har trafikhuvudminnen trafikeringsritten f6r person-
trafiken och SJ for godstrafiken. Om SJ eller trafikhuvudmannen inte
vill utnyttja trafikeringsritten kan regeringen 6verldmna den till andra
trafikutdvare.

Av propositionen framgir att det f6r att mojliggdra en Gkad direkt
medverkan av ndringslivet 1 finansieringen av infrastrukturen kan bli
nddvandigt att géra vissa foridndringar av nuvarande forutsittningar for
trafiken. For jarnvagen kan det t.ex. i framtiden komma att bli aktuellt
att 6ppna mojligheten for olika intressenter att investera i, dga och
driva nya jirnvégslinjer. FOr vigsektorn kan ocksd komma att stillas
krav péd vissa modifieringar av nuvarande regler vad giller t.ex. ritten
att dga och ta ut avgifter for vigar och broar.
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Utskottet delar departementschefens uppfattning att det kan vara
lampligt att prova alternativa dgar- och driftformer f6r nya jirnvagslin-
jer. Detta kan t.ex. bli aktuellt for Arlandabanan. Regeringen har
namligen i sitt uppdrag till banverket att forhandla fram en finansie-
ringsldsning som inte belastar statsbudgeten gett banverket mdjlighet
att Overviga alternativt huvudmannaskap f6r sivil banan som trafiken.

I samband med den utvirdering av det trafikpolitiska beslutet som
skall gbras ar 1992 kan det enligt utskottets mening vara lampligt att
gbra en bedomning av hur nuvarande regler om trafikeringsritten har
fungerat. Av det anforda féljer att yrkandena i motionerna T38 (fp)
och T40 (c) till en del redan ar tillgodosedda. De avstyrks av utskottet
som ldmnar utan erinran vad som anforts i propositionen i denna del.

Utskottet kan inte stilla sig bakom kravet i motion T42 (vpk) att
privata fOretag inte skall tillitas att investera i, dga och driva nya
jarnvigslinjer. Om riksdagen fattar ett sadant beslut skulle mdjligheter-
na att utveckla en konkurrenskraftig jarnvigstrafik allvarligt fGrsvaras.

Utskottet kan inte heller stidlla sig bakom yrkandet i motion T42
(vpk) att riksdagen skall besluta att privata foretag inte skall tillitas
Overta, kopa eller ansvara for vigar och vagtullar, broar och brotullar.
Enligt utskottets mening &r det rimligt att Overviga dessa frigor i
samband med det utredningsarbete som aviseras i propositionen. Det
ankommer pa riksdagen att fatta erforderliga beslut.

Med hinvisning till det anfGrda avstyrker utskottet motion T42
(vpk) i nu behandlade delar och ldmnar utan erinran vad som anforts
i propositionen. Av utskottets stillningstagande fGljer att Aven motion
T240 (vpk), yrkande 3 avstyrks.

Trafikgrenarnas kostnadsansvar

I motion T32 (mp) framhills att frigan om trafikgrenarnas kostnads-
ansvar till stor del har spelat ut sin roll. Enligt motionarerna samman-
hinger detta bl.a. med att ett vidare synsdtt pd hela skatte- och
avgiftssystemet bor tillimpas si att de f6r samhillet nédvidndiga skatter-
na tas ut dir det ar lampligast for samhallet som helhet. De anser att
styrande skatter och avgifter, t.ex. miljdavgiftsutredningens forslag, bor
inforas pa trafikomradet i syfte att snabbt minska de negativa effekter-
na pa miljon.

Enligt 1988 ars trafikpolitiska beslut skall grundprincipen vara att de
avgifter som tas ut av trafiken som ersittning for utnyttjandet av
infrastrukturen skall ticka de totala samhillsekonomiska kostnader
som trafiken ger upphov till. I beslutet angavs att principerna for
kostnadsansvaret med jamna mellanrum bdr ses 6ver mot bakgrund av
samhillsutvecklingen. Av propositionen framgar att regeringen har for
avsikt att initiera en sidan dversyn. :

Utskottet forutsitter att bl.a. de frdgor som behandlas i motionen
kommer att Gvervdgas i samband med Oversynen av trafiksektorns
kostnadsansvar. Nagon atgird frin riksdagens sida ir enligt utskottets
mening inte pikallad varfér motionsyrkandet avstyrks.
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Ovrigt 1989/90:TU27

Vad departementschefen i 6vrigt anfdrt under avsnittet Allmin bak-
grund har ej gett utskottet anledning till erinran eller sdrskilt yttrande.

2 Resursbehoven under 1990-talet

Propositionens huvudsakliga innehall

Av propositionen framgar att investeringarna i trafiksektorns infra-
struktur — exkl. teletrafik — sammantaget har minskat realt under
1980-talet. Dessa investeringar uppgick ar 1988 till drygt 6 000 milj.
kr. Den successivt minskade nivan i Sverige beror huvudsakligen pa
lagre investeringar i savil statliga som kommunala vigar. Investeringar-
na i jirnvagar har under senare delen av 1980-talet varit i stort sett
oforindrade. Fransett vissa speciella utbyggnadsprojekt har emellertid
jArnvigsinvesteringarna i huvudsak innefattat sparupprustning och en-
dast i mindre utstrickning avsett ny- eller ombyggnad av banor.

Investeringar i sjofart — frimst i hamnar och farleder — har
minskat under 1980-talet. Investeringar i luftfart — framst flygplatser
— har varierat kraftigt under perioden beroende pi fGrekomsten av
enskilda stora objekt. Investeringarna i telekommunikationer har Gkat
konstant under hela 1980-talet.

De sektorer som televerket, postverket, luftfartsverket och sjofarts-
verket svarar for har klarat att finansiera erforderliga investeringar,
dven beaktande att kraven inom dessa delsektorer ocksi ir omfattande.
En viktig forklaring ar enligt propositionen att berdrda verk har
mdjlighet att finansiera drift- och underhallsutgifter samt investeringar
med avgifter frin anvindarna.

I propositionen redovisas berérda verks beddmningar av resursbeho-
ven bl.a. utifrdn ndringspolitiska utgangspunkter. Objekten som ingar i
behovsbeddmningen syftar bl.a. till att sikerstdlla en tillfredsstillande
godstransportfdrsdrining, forbattra moéjligheterna att arbetspendla samt
mdojliggdra snabba interregionala persontransporter. Departementsche-
fen framhaller att det ar viktigt att notera att dessa beddmningar har
gjorts av bl.a. vigverket och banverket samt att nigon Overgripande
beddmning av vad som frin samhillets synpunkt dr en realistisk
ambitionsnivd for resp. trafikslag inte kan goras utan att en mer
utvecklad samordnad investeringsplanering kommer till stind och sitts
in i ett totalt ekonomiskt sammanhang,.

Departementschefen konstaterar sammanfattningsvis att vigverket
och banverkets beddmningar visar att resursbehoven vida Sverstiger de
resurser som kan tillféras dver statsbudgeten.

Enligt vigverket innebar den ldgsta godtagbara resursnivin for bl.a.
drift, underhall och investeringar att resurserna behdver Skas med i
storleksordningen 65 000 milj. kr. fram till sekelskiftet. Detta innebar
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en Okning av anslagen med 6 500 milj. kr. per 3r. F6r verksamhets-
dret 1990 uppgar vigverkets resurser till ca 10 500 milj. kr. i 1991 &rs
prisniva.

Vad galler jarnvigens infrastruktur ir enligt banverket underhalisbe-
hoven under 1990-talet ca 35 000 milj. kr. Detta motsvarar en kning
av underhdllsinsatserna med 600 milj. kr. per ar. For &r 1990 uppgar
banverkets resurser for detta andamal till ca 2 900 milj. kr. i 1991 ars
prisnivi.

Banverket anser att ca 24 000 milj. kr. behdvs for att under 1990-ta-
let kunna tillgodose de starkast uttalade kraven pa nyinvesteringar for
en modernisering/utbyggnad av stomjirnvigsnitet. Detta innebadr en
Okning av resurserna for nyinvesteringar med drygt 1 700 milj. kr. per
ar. Resurserna ar 1990 till stomjérnvagar dr ca 650 milj. kr. i 1991 ars
prisniva.

Vagverket bedomer betriffande behovet av investeringar m.m. i
ldnsjarnvdgar och kollektivtrafikanldggningar att en godtagbar Aarlig
resursnivd under 1990-talet motsvarar mer dn en tredubbling av budge-
terade anslagsmedel till dessa dndamal &r 1990 (1991 &rs prisnivi).
Detta skulle innebdra resursansprik pa i storleksordningen 1 300 milj.
kr. arligen eller sammanlagt 13 000 milj. kr. under perioden.

Motionsyrkanden och utskottets stillningstagande

I motion T38 (fp) yrkas att ramen fOr infrastrukturinvesteringar under
1990-talet utdkas med ett belopp av ca 10 miljarder kronor. Ramen
skall f& anvidndas som finansieringskapital for investeringar i jrnvigar
och vdgar. Om dessutom banverket och vigverket ges ritt att lanefi-
nansiera investeringar ir en flerdubbling av tillgingliga medel méijlig.
Delar av beslutsramen skall enligt motionen vara tillgingiiga for
regionalt beslutade investeringar i vagar, jarnvigar och kollektivtrafik.

I motion T41 (fp) framh3lls att den i motion T38 (fp) begirda
beslutsramen b6r kunna anvidndas fGr infrastrukturatgirder i Kalmar
1dn, sivdl vdg- som jarnvigsinvesteringar. Besluten skall fattas pa
regional niva.

I motionerna T40 (c) och T250 (c) yrkas att planeringen av investe-
ringar i jirnvagens infrastruktur inriktas pid en omfattning av 40
miljarder kronor fram till & 2000. Aven i motion T201 (c) framhaills
att 40 miljarder kronor bdr anvisar for att jarnvagstrafiken skall kunna
byggas ut i hela landet.

I motion T528 (c) framhalls behovet av 6kade investeringar i banor
for att kunna utveckla attraktiv tagtrafik samt nya motorvagnar/tig,.

T motion T42 (vpk) yrkas att riksdagen beslutar att de behov som
banverket redovisat betriffande underhdll, 35 miljarder kronor, och
nyinvesteringar, ca 60 miljarder kronor fram till sekelskiftet, skall
styra riksdagens beslut om anslag till jarnvigen.

I motion T32 (mp) framhills att regeringens ambitionsnivd vad
giller investeringar i infrastrukturen ar alltfor l1ig. En kraftigt hojd
ambitionsnivd dr nddviandig vad giller investeringar i jarnvigar och
kollektivtrafik. I motionen yrkas att riksdagen beslutar att minst 65
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miljarder kronor skall nyinvesteras i jirnvagar under de nidrmaste 10
aren. Motsvarande yrkande om nyinvesteringar i jirnvigar aterfinns
ocksi i motionerna T252 (mp) och T532 (mp).

I sitt betinkande 1988/89:TU1 uttalade ett enigt trafikutskott att ytterli-
gare resurser behdver tillforas trafiksektorn for att angeligna investe-
ringar och nédvandigt underhall skall kunna genomfGras. Riktigheten
av detta uttalande bekriftas av propositionen som redovisar stora
resursbehov inom vag-, jirnvags- och kollektivtrafiksektorerna.

Dessa resursbehov bygger pa vagverkets och banverkets berdkningar.
Enligt propositionen kan nigon dvergripande bedémning av vad som
frAn samhillets synpunkt r en realistisk ambitionsnivi fGr resp. trafik-
slag inte gbras utan att en mer utvecklad samordnad investeringsplane-
ring kommit till stdnd och satts in i ett totalt ekonomiskt samman-
hang.

Utskottet som delar denna uppfattning har i det foregiende .under-
strukit behovet av att systemet med den samordnade investeringsplane-
ringen skyndsamt utvecklas fardigt. Det ir enligt utskottets mening
angeldget att kunna beddma hur t.ex. en satsning pa snabbtig paverkar
behovet av investeringar i vdgar och flygplatser, liksom hur en utveck-
ling av kustsjofarten paverkar behovet av investeringar i vigar och
jarnvagar.

Utskottet anser vidare i likhet med departementschefen att resursbe-
hoven inom vig-, jarnvidgs- och kollektivtrafiksektorerna vida Gversti-
ger de resurser som kan tillforas Over statsbudgeten. Det dr darfor
nddvandigt att finna nya finansieringsformer. Mojligheten att finna nya
finansieringskillor kommer naturligtvis att i hdg grad paverka mojlig-
heterna att avsitta Okade resurser till trafiksektorn. Till denna fraga
aterkommer utskottet i foljande avsnitt.

Med hinvisning till det anforda ar det enligt utskottets mening inte
nu mdjligt att uttala sig om resursbehovet fram till &r 2000 inom de
olika trafiksektorerna. Motionsyrkandena hirom avstyrks darfor av
utskottet.

Utrikestrafiken

I motion T250 (c) yrkas att regeringen tar initiativ till att utarbeta
forslag om att etablera ett nordiskt snabbtigsnit. Enligt motionen ar
snabba forbindelser mellan de nordiska linderna en fGrutsittning for
ett vil utvecklat nordiskt samarbete.

Aven i motion T532 (mp) framhalls att de tre nordiska linderna bdr
knytas ihop med snabbtdg. Snabbtigen bor nd Oslo sivil sdderifrin
som Osterifrin och de bor nd Képenhamn med en ren jarnvigstunnel.
P4 lingre sikt bor de ga runt Bottenviken dver Haparanda/Torned och
vidare in i Finland. I motionen anfbrs vidare att det nordiska snabb-
tgsndtet bor sammanfogas med ett alleuropeiskt snabbtagsnit. Enligt
motiondrerna bor inte extrema hdghastighetstig komma ifrdga for
dessa nit.
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Enligt propositionen maste den svenska infrastrukturen for transporter
betraktas som en del av ett stdrre europeiskt transportsystem. De
investeringar som gors i Sverige pa transportomradet miste harmonie-
ra med utvecklingen av transportinfrastrukturen i Europa. I minga
europeiska studier fOorvdntas en fortsatt kraftig tillvixt av trafiken.
Denna utveckling kan enligt propositionen f8rviantas bli accentuerad
ar 1993 vid tillkomsten av EG:s fria inre marknad.

Det ir den svenska regeringens mélsittning att skapa en med EG-
landerna si integrerad och fri landtransportmarknad som méjligt utan
onddiga grinshinder och forsvirande kontrollrutiner for foretagen.

Departementschefen framhaller att dven den internationella jarnva-
gen stills infor nya fOorutsittningar genom skapandet av en europeisk
gemensam transportmarknad. Miljdsituationen och tringseln pd konti-
nenten savidl pa vigarna som i luftsystemet gor att jirnvagen bedéms
ha sirskilt stora utvecklingsmdjligheter. For godstrafiken riaknar SJ
ocksd med att godsmingden Over firjelederna till kontinenten kommer
att fordubblas under 1990-talet. I Europa finns vidare enligt proposi-
tionen omfattande planer pa att rusta upp jarnvigsnitet och att infGra
ett nit med snabbtigsforbindelser. Skall niringslivet i Sverige kunna
dra fordel av en jdrnvagssatsning i Gvriga Europa krdvs att fullgoda
anslutningsforbindelser erbjuds.

Utskottet delar motiondrernas uppfattning att det ar angeliaget med
saval ett nordiskt som ett alleuropeiskt samarbete for att utveckla
jarnvédgens konkurrenskraft. Som framgar av propositionen avser rege-
ringen verka for att undanrdja onddiga granshinder. Utskottet har
vidare erfarit att inom Nordiska radet har ett medlemsfGrslag vickts
som bla. syftar till att knyta samman de nordiska jarnvigarna. Utskot-
tet forutsitter att regeringen allsidigt och med kraft kommer att driva
jdrnvdgsfragorna i nordiska och europeiska sammanhang.

Med hidnvisning till det anforda anser utskottet att de nu behandlade
motionsyrkandena inte pakallar ndgon A&tgidrd frdn riksdagens sida
varfor de avstyrks.

3 Nya finansieringsformer

Niringslivsmedverkan och avgiftsfinansiering

Departementschefen anser att arbetet med att finna nya finansierings-
former inom vig-, jirnvigs- och kollektivtrafiksektorerna maste inten-
sifieras. Riktlinjerna for det kommande arbetet bor generellt vara dkad
niringslivsmedverkan och avgiftsfinansiering. Det framhills vidare i
propositionen att naringslivets intresse av att medverka till en utbyggd
infrastruktur bor undersdkas. For att mojliggdra en dkad naringslivs-
medverkan kan det bli nddvindigt att gora vissa forindringar av de
forutsdttningar som giller for exempelvis mojligheterna att dga och ta
ut avgifter f6r vigar och  broar. Enligt propositionen skulle vidare
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ytterligare finansieringsformer kunna utvecklas inom vigsektorn ge-
nom en starkare finansiell koppling mellan brukare och leverantor av
infrastrukturtjanster.

Mot den angivna bakgrunden anser departementschefen att former-
na for Gkad niringslivsmedverkan samt avgiftsfinansiering inom vig-
och jarnvigssektorerna forutsittningsiost bdr utredas.

En fOrutsittning for att inféra nya finansieringsformer inom vég-
och jarnvagsomradena ar enligt propositionen att grunderna i det
nuvarande planeringssystemet fGr investeringar behalls. Ett visst infly-
tande frdn bl.a. niringslivet miste dock accepteras fOor att dessa intres-
senter skall vara beredda att bidra till finansieringen.

I motion T45 (m) framhalls att verken sjilva bor fa gbra sina affars-
missiga bedomningar av och prioriteringar mellan olika investeringar.
Milet skall vara att endast ldnsamma investeringar kommer till stind.
Dirigenom bor det bli mdjligt att astadkomma finansieringsmodeller
som inte bygger pd att medel fordelas Gver statsbudgeten. Vissa regio-
nalpolitiskt motiverade investeringar maste dock finansieras Gver stats-
budgeten. Motiondrerna anser vidare att exempelvis mark och byggna-
der skall kunna fdrsiljas om de influtna medlen ger hdgre avkastning.
De fGreslagna atgirderna ger enligt motionen en dkad flexibilitet
samtidigt som fOrutsittningar skapas for en Okad effektivitet.

I motion T40 (c) anférs att klara riktlinjer mellan staten och
niringslivet bor liggas fast di naringslivet medverkar vid finansiering-
en av infrastrukturen. Bl.a. bor foljande riktlinjer gilla. Statsmakterna
skall ha planerings-, utvecklings- och prioriteringsansvar vid utveck-
lingen av infrastrukturen. FOretag eller annan intressent som kraftigt
vill tidigareldgga ett projekt maste sjilv std for kostnaderna. Staten
skall inte kunna stilla ultimativa krav pi finansieringsmedverkan frin
kommuner och foretag. Finansiering med avgifter skall kunna ske,
dock ej om nigot avgiftsfritt alternativ inte finns att tillgd pd rimliga
villkor. For avgifter som tas ut av miljoskal skall sirskilda villkor
gilla. Infrastrukturprojektet som finansieras av annan Overgdr i det
allminnas dgo vid faststilld tidpunkt.

I motion T32 (mp) stiller sig motiondrerna positiva till nya finansie-
ringsformer utanfor statsbudgeten, dock under forutsittning att det inte
forsimrar riksdagens moijligheter att styra saval den totala investerings-
nivian som inriktningen av investeringarna. Det som anfdrs i proposi-
tionen om Okad néringslivsmedverkan och avgiftsfinansiering ar enligt
motionen oklart eller oprecist. Regeringen bor dirfor dterkomma med
ett mer utvecklat forslag som inte dventyrar centrala samhillsmal som
att de miljofarliga utslappen skall minskas radikalt, trafiksikerheten
maste fGrbittras, energianvindningen maste minskas och att alla skall
ha god tillgdng till bra transporter oavsett var de bor i landet.

Utskottet anser i likhet med departementschefen att arbetet med att
finna nya finansieringsformer inom vag-, jarnvigs- och kollektivtrafik-
sektorerna maéste intensifieras. Det dr omdjligt att finansiera de stora
resursbehoven dver statsbudgeten. Det dr darfor naturligt att riktlinjer-
na for det kommande arbetet bor vara 6kad naringslivsmedverkan och
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avgifisfinansiering. Utskottet har inget att erinra mot att dessa fragor
forutsittningslost utreds. Med tanke pa de stora investeringsbehov som
finns fOrutsitter utskottet att utredningsarbetet kommer att bedrivas
skyndsamt. '

Frigan om statens inflytande OGver utbyggnaden av infrastrukturen
tas upp i motionerna T32 (mp) och T40 (c). Utskottet anser i likhet
med motiondrerna och departementschefen att en forutsittning for att
infGra nya finansieringsformer ir att det nuvarande planeringssystemet
for investeringar behills. Detta system bygger pa samhillsekonomiska
bedomningar. Ett visst inflytande frin bl.a. nédringslivet maste dock,
som framhalls i propositionen, accepteras for att naringslivet skall vara
intresserat av att bidra till finansieringen av infrastrukturen.

Utskottet konstaterar att inte i nagon av de nu nimnda motionerna
framfGrs nagon erinran mot Okad niringslivsmedverkan och avgiftsfi-
nansiering. Att redan nu faststilla precisa villkor {6r en sidan finansie-
ring ‘av utbyggnaden av infrastrukturen anser utskottet inte lampligt.
Resultatet av utredningsarbetet bor avvaktas. Utskottet forutsitter att
regeringen direfter terkommer till riksdagen med sina forslag.

Med hianvisning till det anfGrda tillstyrker utskottet vad departe-
mentschefen anfért om dkad niaringslivsmedverkan och avgiftsfinansie-
ring. Motionsyrkandena avstyrks.

Finansiering av jirnvigsinvesteringar

I motionerna T38 (fp) och T212 (fp) framhélls att banverket bor ges
ratt att lanefinansiera sina investeringar. Enligt den sistnamnda motio-
nen bdr alla mdjligheter till privatfinansiering provas. I motion T344
(fp) begdrs att banverket ges mojligheter till alternativa finansierings-
former for jarnvigsbanor av betydelse i Alvsborgs lan.

For att finansiera utbyggnaden av det svenska jarnvagsnitet forordas
i motionerna T40 (c) och TS502 (c) att sadrskilda jarnvigsobligationer
utges. Enligt den forstndmnda motionen kan tiden f6r introduktion av
saddana obligationer nu anses sirskilt val vald eftersom en betydande
stock av premie- och sparobligationer forfaller till inldsen de nirmaste
dren.

I motion T42 (vpk) yrkas att mdjligheterna att utnyttja léntagarfonQ
derna som ett redskap for att styra och paskynda jarnvigsinvesteringar
undersoks. Vidare bor forutsdttningarna att inrdtta en infrastruktur-
skatt — en skatt pa de vinstrikaste foretagen — undersdkas. Motiona-
rerna yrkar vidare att en flygbrinsleskatt infdrs som skall vara pa en
niva som motsvarar bilismens bensinskattesystem.

1 motion T538 (s) framhalls att regeringen bor Gverviga alternativa
finansieringsformer sdsom bildandet av sirskilda aktiebolag tillsam-

mans med kommuner, landsting och olika privata placerare, utgivande

av jarnvagsobligationer samt infdrande av miljoavgifter.

Utskottet anser att behovet av jarnvigsinvesteringar betydligt overstiger
den investeringsram pa 10 miljarder kronor under tio ar som riksda-
gen tidigare beslutat om. Som framgir av fGregdende avsnitt har
utskottet stillt sig bakom regeringens fdrslag att utreda nya finansie-

4 Riksdagen 1989/90. 15 samnl. Nr 27
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ringsformer f6r vag- och jarnvigsinvesteringar. Utskottet fOrutsitter
darvid att flertalet av de forslag som tas upp i motionerna kommer att
utredas.

1 avvaktan pa resultatet av utredningsarbetet anser utskottet att
motionsyrkandena inte bor foranleda négon atgird frin riksdagens
sida. De avstyrks darfor av utskottet.

I motion T532 (mp) framhalls att det bor std lin, landsting och
kommuner fritt att i samrdd med banverket gora ytterligare nyinveste-
ringar i lansjarnvagar m.m.

Det dr enligt nu gillande regler maojligt for olika intressenter att
medverka vid investeringar i ldnsjarnvigar. Motionsyrkandet pdkallar
ingen atgard fran riksdagens sida, varfor det avstyrks.

Finansiering av viginvesteringar

Med riksdagens trafikpolitiska beslut ar 1988 foljde nya mdijligheter att
finansiera vaginvesteringar. De kompletterande finansieringsmdjlighe-
ter som medges i dag ar tullvigar och férskottering. Departementsche-
fen anser inte att dessa mojligheter ar tillrackliga for att tiligodose
resursbehoven inom infrastrukturomradet.

Hittills har inga vagbyggnadsobjekt med avgiftsfinansiering paborjats.
Ett tiotal vagobjekt har tidigarelagts genom forskottering.

Vissa avgiftsfinansierade projekt forbereds inom vagverket. For att
underlitta tillkomsten av sddana objekt bor vigverket enligt departe-
mentschefen medges ritt att ta upp lan i riksgildskontoret eller stilla
borgen f6r deldgda bolag. Detta skulle ocksi vara ett satt att stimulera
privat medfinansiering av viaghallningen.

I propositionen fGreslis att objekt vars byggkostnad understiger 100
milj. kr. fir finansieras genom kredit i riksgéldskontoret. Krediten
skall aterbetalas med de avgifter som uppbirs fran objektet. Vidare bor
regeringen enligt propositionen bemyndigas att lata viAgverket, efter
ansbkan frin verket, finansiera krediten med medel frin anslagen till
statlig vidghallning. Om finansieringen av ett siadant objekt skulle
medfGra att ett sirskilt bolag bildas, bor vigverket kunna fi gi in som
delagare i bolaget. Det foreslas vidare att vigverket bor f2 ta anslagsme-
del i ansprak for att teckna aktier i bolaget samt att verket ocksi fir
stdlla garantier. Regeringen bor enligt forslaget fA besluta om atgdrder-
na. Ett sidant bemyndigande bdr ocksa innefatta ritt for regeringen att
till vdagverket delegera beslutanderatten i friga om ataganden som vart
och ett understiger 30 milj. kr.

Det sammanlagda atagandet i form av lin eller borgen for avgiftsbe-
lagda objekt bor enligt propositionen tills vidare uppga till hogst 500
milj. kr. for vigverket. Eventuella fGrluster och infrianden av borgens-
ataganden bor belasta vigverkets investeringsramar. Hirigenom garan-
teras att endast sidana projekt som beddms birkraftiga finansieras pa
detta sitt.

1989/90:TU27

50



Objekt vars byggkostnad uppgér till mer dn 100 milj. kr. bor enligt
forslaget i varje sdrskilt fall understillas riksdagens provning. Av detta
foljer att den fOreslagna lineramen fGr avgiftsfinansierade projekt
endast bor avse beslut som fattas av regeringen och vigverket.

I motion T32 (mp) yrkas att riksdagen avslér regeringens fGrslag att
vagverket skall medges att inom en ram pa 500 milj. kr. ta upp lan
eller stilla borgen fér lanefinansierade projekt. Motionarerna yrkar
vidare avslag pa forslaget att tilldta végverket att teckna aktier i bolag
for avgiftsbelagda objekt.

Som framgir av propositionen har hittills inga vigbyggnadsobjekt
med avgiftsfinansiering pabdrjats medan ett tiotal vigobjekt har tidiga-
relagts genom forskottering. Utskottet delar mot denna bakgrund rege-
ringens uppfattning att atgirder redan nu bdr vidtas som underlittar
tillkomsten av avgiftsfinansierade projekt och som stimulerar till privat
medfinansiering av vaghdllningen.

Utskottet tillstyrker dirfor forslagen i propositionen att vagverket
skall ges ritt att ta upp lan i riksgildskontoret eller stilla borgen for
lanefinansierade objekt samt att vigverket bemyndigas att teckna aktier
i bolag for avgiftsfinansierade objekt. Av utskottets stillningstagande
foljer att motionsyrkandena avstyrks.

I fdljande motioner framfrs vissa dvriga fOrslag betriffande finansie-
ring av vaginvesteringar.

Enligt motion T43 (m) kravs det ett helt nytt system for att finansie-
ra investeringar och underhall av vigarna. Motionidrerna anser att fasta
och rorliga avgifter bor tas ut av trafikanterna. De fasta avgifterna och
skatterna bdr vara liga. Alla fordon skall betala kilometeravgift som
relateras till det slitage fordonet astadkommer. Eventuellt kan denna
avgift approximeras utifrdn brinsleférbrukningen. Samtliga fordon
skall ocksd betala miljdavgifter. Det bor underskas om ocksi dessa
avgifter kan relateras till bransleférbrukningen. Grundtanken bor vara
att kilometeravgifterna skall finansiera byggande och underhéll av
vigarna och att dessa avgifter skall disponeras direkt av de instanser
som svarar for byggande och underhall. Glesbygdsprobiemet maste
16sas pa sdrskilt sitt, exempelvis genom sirskilda bidrag eller avdrag.
Regeringen bor enligt motionen fa i uppdrag att utreda ett nytt system
for finansiering av underhall och byggande av vagar enligt de riktlinjer
som angivits i motionen.

I motion T215 (m) framhaills att ett enkelt och Gverskadligt regelsy-
stem bOr utarbetas som innebdr att enskilda entreprendrer far tillstind
att bygga nya vigar och broar och ta ut avgift av de trafikanter som
anvinder dem. Motiondrerna anser ocksd att finansiering pd den
Oppna lanemarknaden bdr utnyttjas for sddana investeringar.

I motion T248 (m) yrkas att mojligheten att avgiftsfinansiera ett
byggande av Osterleden snarast bdr utnyttjas. Enligt motionen bdr
dock ingen mdjlighet ges att avgiftsfinansiera redan anlagda vagar. Inte
heller bor nya vigar kunna finansieras genom avgifter pad redan
anlagda vagar. Niringslivets mdjligheter att ta ansvar for stérre vagpro-
jekt bor tas till vara.
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I motion T219 (m) yrkas att en fast andel av frin linen inbetalda
fordons- och bensinskatter dterfSrs till resp. lan som ytterligare vigan-
slag.

I motion T314 (m) framhalls att det finns anledning att snabbt
utnyttja mdjligheten att tidigareldgga vaginventeringar genom avgiftsbe-
laggning under négra ar.

I motion T345 (m) yrkas att viginvesteringar p& E 66-i Kalmar lin
tidigarelaggs genom privat finansiering,

I motionerna T38 (fp) och T212 (fp) anfdrs att vagverket bor ges ratt
att lanefinansiera till investeringar samt att foretag och konsortier bor
kunna finansiera och bygga vissa projekt som darvid kan tidigarelig-
gas.

[ motion T344 (fp) yrkas att en fOrutsittningsiés provning gbrs av

alternativa former f6r finansiering av viginvesteringar, driftskostnader

och vigunderhall i Alvsborgs lin.

I motion T230 (s) framhalls att ett eventuellt nytt finansieringssy-
stem for viginvesteringar méste ges en regionalpolitisk profil.

I motion T347 (c) yrkas att vagverket vid fGrskottering frin kom-
mun eller féretag av kostnad for vig- eller broprojekt inom stddomré-
det ocksa skall medge att ersdttning for rantekostnaden utglr fram till
den tidpunkt projektet inldses.

Utskottet har i det fGregdende uttalat att nya finansieringsformer vid
sidan av statsbudgeten maste utvecklas om nodvandiga vaginvesteringar
och nddvandigt vagunderhall skall kunna goras.

I flertalet av motionerna begars att privata intressenter ges mdgjlighet
att medverka vid finansiering och byggande av vigar samt att avgiftsfi-
nansiering inférs. Som redovisats ovan har regeringen for avsikt att
forutsdttningslost utreda nya finansieringsformer for viginvesteringar.
En utgdngspunkt for detta utredningsarbete skall just vara att finna
former for 6kad niringslivsmedverkan och avgiftsfinansiering.

Ett av de centrala malen for trafikpolitiken r att den skall medver-
ka till regional balans. Utskottet tar for givet att de forslag till nya
finansieringsformer som regeringen kan komma att férelagga riksdagen
inte kommer att strida mot detta mal.

I avvaktan pa resultatet av utredningsarbetet anser utskottet att
motionsyrkandena inte bdr pakalla nagon atgird fran riksdagens sida.
De avstyrks darfGr av utskottet.

Storstadsforhandlare

I motion T219 (m) yrkas att intikterna frdn den progressiva skatteut-
jimningsavgiften, den tillfilliga regionala fastighetsskatten och den
tillfilliga regionala investeringsavgiften i Stockholms ldn under en
Overgangsperiod &terfors till ldnet f6r investeringar i transportsystemet
och darefter avskaffas. Vidare yrkas att den f6rhandlingsman som utses
for Stockholmsregionens trafikfrigor ges tgardsinriktade direktiv som
sikrar kontinuitet for stdrre investeringar under en langre period.

I motion T40 (c) framhalls att det av miljoskil dr av stor betydelse
for de tre storstadsregionerna att rejila satsningar pa kollektivtrafiken
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omgdende kommer till stdnd. Utredningar finns enligt motionen i
regel fardiga, men samordning och prioritering samt ordentliga sats-
ningar aterstar.

I motion T44 (s) framhalls att kompletterande finansieringsviagar
maiste sOkas for vissa stdrre spartrafikanliggningar och vigar i Stock-
holms lin. Motionirerna halsar med tillfredsstillelse fGrslaget i propo-
sitionen om tillsittande av sirskilda fSrhandlare for storstadsomridena.
De anser att den fOreslagna infrastrukturfonden bor bli ett verksamt
medel att 18sa transportproblemen i Stockholms ian.

I motion T246 (c) framhalls att for att sikerstilla en miljomassigt
acceptabel situation i Stockholmsomradet krivs en mycket omfattande
utbyggnad av kollektivtrafiken. Huvudansvaret for detta har landsting-
et. En ny "Stringoverenskommelse" mellan stat och landsting bor
traffas som bl.a. 1oser finansieringsfragan.

Utskottet delar motiondrernas uppfattning att det ir nddvindigt att
gbra stora investeringar i kollektivtrafiken for att 16sa storstidernas
miljoproblem. Trafiken ar storstidernas stdrsta miljdproblem. I propo-
sitionen framhalls att tre forhandlare kommer att utses av regeringen
med uppgift att tillsammans med kommuner, landsting, statliga och
andra organ och grupper ligga fram forslag till kraftigt fOorbattrade
trafiksystem. Syftet skall bl.a. vara att forbattra miljon, dka tillginglig-
heten samt skapa bittre fOrutsittningar fOr regionernas utveckling.
Regeringen har den S april 1990 tillsatt de tre storstadsforhandlarna.
Av direktiven framgar att fGrhandlarna senast den 15 januari 1991
skall redovisa sina forslag till 6verenskommelser.

Tidigare erfarenheter visar att forhandlare i storstadsomridena kan
skapa forutsittningar att finna helhetslosningar pa olika trafikfragor i
storstiderna. Utskottet hyser darfor stora forhoppningar om att de nu
utsedda forhandlarna skall finna konkreta 18sningar som fGrbattrar
trafik- och milj6situationen i storstiderna. I avvaktan pd resultatet av
deras arbete avstyrker utskottet de nu behandlade motionsyrkandena.
Utskottet ldmnar utan erinran vad departementschefen anfért om
storstadsforhandlare.

Bilavgifter m.m. i storstiiderna

I motion T250 (c) framhélls att nya finansieringsformer maiste tas fram
for att mojliggbra en utbyggnad av kollektivtrafiken. InfGrande av
omradesavgifter for biltrafiken i citykdrnor och innerstider omnimns
sarskilt. Intdkterna bor enligt motiondrerna kanaliseras till resp. trafik-
huvudman f5r utbyggnad av modern kollektivtrafik.

I motion T239 (vpk) framhalls att en reduktion av stidernas biltra-
fik med 50 % eller mer ir en rimlig malsdttning. For att klara denna
malsittning maste kollektivtrafiken gdras sidan att den till visentlig
del far de kvaliteter som uppskattas hos den privata bilen. Det giller
bl.a. snabbhet, valfrihet, bekvimlighet, yttackning och turtithet. Motio-
nirerna yrkar att alla inkomster frdn regionala bilavgifter, lagesavgif-
ter, drivimedelsavgifter etc. dverfdrs till investeringar for kollektivtrafi-
kens modernisering och utbyggnad.
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I motion T247 (s) yrkas att bilavgifter inférs i Stockholm och att
dessa avgifter i sin helhet kommer regionen till del for investeringar i
trafiksystemet.

I motion T246 (c) framhalls att en limplig atgdrd for att finansiera
skapandet av en attraktiv kollektivtrafik i Stockholms lan kan vara att
infora miljdavgifter pd privatbilismen i innerstadsomraden.

Storstadstrafikkommittén (STORK) har ar 1989 framlagt forslag om
bilavgifter (SOU 1989:43). Forslaget innebar att det genom lagstifining
gors moéjligt for en kommun att ta ut avgift for ritten att framféra ett
~ motorfordon pé det allminna vig- och gatunitet inom ett visst omra-
de. STORK har vidare i sitt slutbetinkande fOreslagit en rad andra
atgirder som syftar till att begrinsa trafikens hilso- och miljceffekter i
storstadsomradena (SOU:1990:16).

Det ar enligt utskottets mening vasentligt att bygga ut kollektivtrafi-
ken i storstiderna och finna nya finansieringsformer harfdr. Utskottet
anser att regeringens stillningstagande till STORK:s forslag fiksom till
de forslag som de s.k. storstadsfdrhandlarna kommer att 1agga fram bor
avvaktas. Med hanvisning hartill avstyrker utskottet de nu behandlade
motionsyrkandena.

Vigverkets och banverkets organisation

I motionerna T215 (m) och T325 (m) yrkas att vigverket ombildas till
affarsdrivande verk.

I motion T42 (vpk) yrkas att riksdagen beslutar att vagverket och
banverket inte far ombildas till affirsdrivande verk.

Tidigare har redovisats att regeringen har fGr avsikt att lata utreda
formerna for en direkt naringslivsmedverkan och en utdkad avgiftsfi-
nansiering i syfte att finna nya finansieringsformer for en utbyggnad av
infrastrukturen under 1990-talet. Av propositionen framgir att vigver-
kets framtida verksamhetsform liksom vdgverkets organisation darmed
skall overvagas. Utskottet forutsitter att regeringen vid sin redovisning
for riksdagen av sina stiliningstaganden med anledning av utredning-
ens forslag noga kommer att redovisa fér- och nackdelar med en
ombildning av vigverket till affarsverk.

Riksdagen beslutade si sent som ar 1988 att SJ skulle delas upp i ett
banverk med ansvar for infrastrukturen och ett affarsverk (SJ) med
ansvar for driften. En utvirdering av detta beslut skall ske ar 1992. Det
ar enligt utskottets mening olampligt att forindra denna organisations-
form innan det trafikpolitiska beslutet har utvarderats.

Med hénvisning till det anforda och i avvaktan pé resultatet av det
utredningsarbete som aviseras i propositionen avstyrker utskottet mo-
tionerna i nu behandlade delar.

I motion T35 (s) framhalls att regeringen vid sin Oversyn av vagverkets
organisation och verksamhetsform ocksa bor prdva att i en organisation
sammanfGra ansvaret for sdval vagbyggande som trafiksikerhet.

Fragan om trafiksakerhetsfrigornas organisation har behandlats i tva
rapporter av riksrevisionsverket (RRV). I rapporten Den statliga for-
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donskontrollen behandlas framfor allt den obligatoriska periodiska
kontroll som utfdrs av Svensk Bilprovning samt polisens och trafiksi-
kerhetsverkets (TSV:s) kontroller pa vig, s.k. flygande inspektioner. I
rapporten Trafiksikerhetsinformation belyses frimst effekterna av riks-
dagens beslut ar 1982 om ait dela upp ansvaret for informationen
mellan TSV och NTF. Vidare behandlas vissa frigor som berdr TSV:s
verksambhet i utredningen Transportridet (SOU 1990:4).

DA regeringen for riksdagen redovisar sina stillningstaganden i dessa
frigor utglr utskottet frin att bl.a. mojligheter och konsekvenser av att
sammanf6ra ansvaret for vigbyggande och trafiksdkerhet i en organisa-
tion kommer att belysas. 1 avvaktan hirp3 avstyrker utskottet motio-
nen.

4 Engangsanslag for infrastrukturinvesteringar
inom transportsektorn

1 propositionen fOreslas att en infrastrukturfond inrittas genom ett
engingsanslag pd 5 miljarder kronor. Syftet med fonden ir att astad-
komma en snabbare utbyggnad av angeldgna infrastrukturinvesteringar
inom jirnvédgs- och kollektivtrafikomradena an vad som ir mdjligt
inom ramen for anslagen till vigverket och banverket. Fonden skall
enligt propositionen anvindas f6r att mdjliggra sidana investeringar
som annars inte skulle komma till stind pa grund av att projektens
drift- och kapitalkostnader inte ticks fullt ut. Fonden bor vidare skapa
forutsdttningar f6r en omfattande lanefinansierad utbyggnad av infra-
strukturen, t.ex. genom samfinansiering med andra intressenter. Med
hdnsyn till Gverhettningen inom bygg- och anldggningssektorn ar av-
sikten att fonden skall kunna anvindas forst nar det ar lampligt ur
stabiliseringssynpunkt. Enligt propositionen bor regeringen utforma
reglerna for anvindning av fondmedlen. Det anfors vidare att det bor
vara en uppgift for regeringen eller den myndighet som regeringen
utser att ansvara for administrationen av fondmedlen.

I motion T45 (m) yrkas att riksdagen avslar fGrslaget om en infrastruk-
turfond. Enligt motionirerna dr det svart att undgd misstanken att
fonden tillkommmit i stérsta hast utan att forslagsstillarna haft till-
racklig tid att tinka igenom vare sig innehall eller konsekvenser.
Forslaget att fondens mede! inte skall kunna anvindas forrdn det ar
lampligt ur stabiliseringssynpunkt reducerar enligt motiondrerna hogst
avsevirt vardet av dessa medel.

Aven i motion T38 (fp) begirs att riksdagen avslar forslaget om en
infrastrukturfond. Enligt motiondrerna innehaller propositionen ingen
motivering till varfér en ny fond skulle vara nédvindig vid sidan av
ordinarie anslag och beslutsramar. De anser ocks3 att det r oklart hur
fondens anvindning fGrhiller sig till den &r 1988 beslutade investe-
ringsramen for jirnvigar.
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I motion T40 (c) motsitter man sig inte inrattandet av en fond.
Enligt motiondrerna limnas emellertid i propositionen fi uppgifter
om fondens uppbyggnad, funktion och uppgifter. Berdkningar saknas
av hur stort tillskott till investeringsverksamheten som fonden totalt
kan tinkas astadkomma. Fondens styrning, placeringsprinciper och
metoder for projektprovning dr ocksd obekant. Motiondrerna anser att
regeringen snarast bor limna riksdagen forslag i dessa fragor. I motio-
nen framhalls ocksi att den regionalpolitiska propositionen visar att
det rader lagkonjunktur i vissa delar av landet. Detta bor leda till att
investeringsverksamheten snarast kan inledas i vissa landsdelar.

I motion T32 (mp) framhalls att det, med tanke pi att en konjunk-
turnedgang kan fGrvantas, ar klokt att redan nu avsitta en del av de
medel som behdver investeras i jarnvagar och miljovanlig kollektivtra-
fik under 1990-talet.

Utskottet delar regeringens uppfattning att 5 miljarder kronor bér
anvisas fOr infrastrukturinvesteringar pa trafikomradet i form av ett
engdngsansiag. Med hinsyn till Gverhettningen inom bygg- och anligg-
ningssektorn bor medlen anvindas nar det ar lampligt ur sysselsatt-
nings- och konjunkturpolitisk synpunkt.

Utskottet anser, i likhet med vad som anfSrs i nagra av motionerna,
att det inte i propositionen klart anges for vilka Andamal anslaget skall
anviandas. Det framgir inte heller vem som skall fatta beslut om
anvindningen av de anvisade medlen och vilka riktlinjer som darvid
skall gilla. Enligt utskottets mening bor darfor regeringen dterkomma
med forslag till medelsanvisning di ocksi nidrmare preciseringar av
anvandningen och administrationen av anslaget bor redovisas.

Som en allmin utgangspunkt bor gilla att medlen skall syfta till att
begransa trafikens miljdpaverkan, utveckla infrastrukturen f6r 2000-ta-
lets behov, hdja effektiviteten inom transportsystemet, Oka trafiksiker-
heten samt sikerstilla en tillfredsstillande trafikfors6rjning i alla delar
av landet.

Utskottet anser att medlen bdr anvdndas for att mdojliggéra en
tidigarelaggning av infrastrukturinvesteringar i stomjarnvagar, lansjarn-
vigar och kollektivtrafikanliaggningar. Investeringar i stomjarnvagar
finansieras i dag Over anslaget D 2 Nyinvesteringar i stomjirnvigar
medan investeringar i linsjarnvigar och kollektivtrafikanlaggningar
finansieras dver anslaget B 4 Byggande av lanstrafikanltiggningar. Har-
utover anser utskottet att anslaget dven bor disponeras fOr investeringar
i vigar som syftar till att forbittra kollektivtrafiken.

Behovet av investeringar inom transportsektorn ar stort. Ett enigt
trafikutskott uttalade i sitt betinkande 1989/90:TU1 att 6kade resurser
behdvs for att angeligna investeringar och ndédvindigt underhall skall
kunna genomfdras. Med hansyn till det stora resursbehovet ar det
angeliget att medlen bl.a. anvinds f6r att tillsammans med andra
intressenter astadkomma en samfinansiering av olika projekt. Nagot
uttryckligt krav om samfinansiering bor dock enligt utskottets mening
inte stillas. Det ar vidare vasentligt att medlen anvands till investering-
ar som ir angelagna att genomfora ur samhallsekonomisk synpunkt.
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I samband med 1988 ars trafikpolitiska beslut angavs att som rikt-
punkt for banverkets planering bor gilla en medelsram for nyinveste-
ringar pd 10 miljarder kronor under den nidrmaste tioarsperioden. I
sitt betdnkande 1989/90:TU16 understrok utskottet att denna ram avser
de investeringar som banverket finansierar Over statsbudgeten. Enligt
utskottets mening bor inte den ar 1988 beslutade investeringsramen
paverkas av det i propositionen fOreslagna anslaget till infrastrukturin-
vesteringar. 10 miljarder kronor skall siledes anvisas till banverket
under tio ar oavsett om riksdagen anvisar S miljarder kronor under ett
nytt anslag till infrastrukturinvesteringar.

Med hinsyn till det stora resursbehovet anser utskottet det visentligt
att medlen kan komma till anvindning si snart som mdjligt. Hansyn
maste, som tidigare framhallits, tas inte bara till resursbehoven utan
ocksd till konjunkturliget och da framst till sysselsdttningssituationen
inom bygg- och anliggningssektorn. Konjunkturlaget varierar dock i
olika delar av landet. Det torde darfor enligt utskottets bedomning
vara mdjligt att relativt omgaende pabdrja vissa investeringar med st6d
av det nya anslaget.

Vad utskottet nu anfort, med anledning av regeringens fGrslag till en
infrastrukturfond, bdr av riksdagen ges regeringen till kinna.

Utskottets stillningstagande innebdr att motionerna T38 (fp) och
T45 (m) avstyrks i nu behandlade delar medan syftet med yrkandena i
motionerna T32 (mp) och T40 (c) till vasentlig del blir tillgodosett.

VAGVASENDE
5 Vagar

5.1 Anfbrande i drets budgetproposition om
vigviisendet m.m.

I bilaga 8 till &rets budgetproposition bereder regeringen riksdagen
tillfalle att ta del av vad foredragande departementschefen anfort om
vagvasendet m.m. Anfdrandet ar indelat i fyra avsnitt med rubrikerna
Mailen f6r végpolitiken, Finansiering av vdgarna, Resultatuppf6ljning
och Investeringsplanering. Under den forstnimnda rubriken erinras
om de mal f6r vagpolitiken som faststilldes genom 1988 ars trafikpoli-
tiska beslut (prop. 1987/88:50 bil. 1, bet. TU 20, rskr. 297). Under
rubriken Finansiering av vdgarna framhaills bl.a. att regeringen avser
att senare under varen aterkomma till riksdagen med forslag om anslag
for vigindamal. Under rubriken Resultatuppfoljning framhalls att det
inom vagverket pégir ett omfattande utvecklingsarbete i syfte att ut-
veckla metoder och modeller fér att foija upp verksamheten. Det ar
enligt departementschefen av stor vikt att vdgverket fortsitter detta
arbete. Under rubriken Investeringsplanering slutligen 1dmnas en redo-
gorelse fOr den planeringsprocess som sedan linge giller i friga om
vagar och som genom 1988 &rs trafikpolitiska beslut utvidgades till att
omfatta dven investeringar i lansjirnvidgar och kollektivtrafikanlagg-
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ningar. Vad departementschefen anfért om vdgvdsendet m.m. utgor
sdlunda i allt vdsentligt en redogdrelse for redan fattade beslut, for
kommande Orslag och fOr gillande ordning i friga om planering av
vissa infrastrukturinvesteringar. Mot bakgrund hiarav finner utskottet
nigot riksdagens uttalande med anledning av det anfGrda inte erforder-

ligt.
5.2 Vignitet

Det svenska vidg- och gatunitet omfattar enligt budgetpropositionen
drygt 420 000 km totalt. Vagnitet bestir av allmdnna och enskilda
vagar samt tdtorternas gator. Det allmidnna vidgnitet omfattar omkring
104 300 km. Av dessa skoter staten genom vigverket vighéllningen pa
omkring 98 600 km statliga vigar. Vaghéllningen for resterande 5 700
km — de s.k. statskommunvigarna — skots av de kommuner som har
forordnats till egna vidghallare. For ndrvarande har 110 kommuner
sddana férordnanden.

Det allminna vignitet kompletteras av kommunala vigar och gator
— omkring 35 000 km — samt av en mingd enskilda vdgar vars
sammanlagda lingd har uppskattats till omkring 280 000 km. Av de
enskilda vagarna fir omkring 71 800 km statligt bidrag.

Det allmanna vagnitet ir uppdelat i riksvigar och ldnsvagar. Riks-
vignitet uppgir f6r nirvarande till 14 200 km och linsvignitet till
omkring 84 400 km. Vissa riksvdgar ir utmirkta som Europavigar i
enlighet med 1950 ars deklaration om Europavigar.

5.3 Mélen for vigpolitiken

Enligt 1988 ars trafikpolitiska beslut dr det Overgripande malet for
samhillets trafikpolitik att "erbjuda medborgarna och niringslivet i
landets olika delar en tillfredsstillande, siker och miljévanlig trafikfor-
sorjning till ldgsta mojliga samhillsekonomiska kostnad" (prop.
1987/88:50, bet. TU 13, rskr. 159). Vigpolitiken skall syfta till att
forverkliga det malet. For att mdjliggbra detta har sex delmal lagts fast.
Dessa skall vara vagledande i beslutsprocessen bl.a. for hur de resurser
som anvisas till vighéllningen bdr fordelas.

Det forsta delmilet dr att ansvaret f6r vighallningen skall vara
lampligt avgransat. Detta ar en forutsittning for att de framtida kraven
pé en effektiv och rittvis vigpolitik skall kunna mdétas. Staten bor
darvid ha ett avgorande ansvar for den Overgripande vigplaneringen,
medan kommunerna och trafikhuvudmannen bor svara for lokala och
i viss man dven regionala bedomningar.

Det andra delmalet ar att vigkapitalet maste sikras. De medel som
anvisas till drift av vdgarna skall sd lingt som mdjligt anvindas till att
uppritthalla standarden pa vignitet.

Det tredje delmalet ir att astadkomma en god milj5. Dirf6r skall
miljGintressena beaktas pa ett tidigt stadium av av den planerings- och
projekteringsprocess som foregar vigbyggen.

Det fjirde delmalet dr att trafiksikerheten maste fOrbdttras. Bra
vigar dr ett verksamt sitt att begrinsa antalet olyckor i trafiken.
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Det femte delmdlet ir att vignitet skall bidra till ett effektivt
resursutnyttjande. Goda kommunikationer har en strategisk betydelse
for ndringslivets utveckling i en ort eller region.

Det sjitte delmalet ar att sdkerstilla en tillfredsstillande vagstandard
i landets alla delar dven pd det lagtrafikerade vignitet. For den
regionala utvecklingen och fornyelsen ar vigplaneringen ett viktigt
instrument.

I motion T32 (mp) betonas vikten av en Okad kollektivtrafik och en
minskad bilism,

I motion T42 (vpk) yrkas, sdvitt nu ar i fraga, att riksdagen beslutar
att inga satsningar pd nya motorvigar eller stora bilbroprojekt skall fa
ske.

I motion T220 (mp) yrkas att riksdagen som sin mening skall ge'

regeringen till kinna vad i motionen anfirts om att vdgnatet och
bilismen maste anses vara fullt utbyggda.

I motion T220 (mp) yrkas vidare att riksdagen som sin mening ger
regeringen till kdnna vad i motionen anfrts om minskning av vigbyg-
gandet och forbittring av vigunderhillet pa befintligt vagnat.

I motion T220 (mp) yrkas ocksi att riksdagen beslutar att inga
ytterligare motorvagar skall byggas.

Utskottet vill med anledning av samtliga dessa motionsyrkanden erinra
om det delmal for vigpolitiken som faststillts av riksdagen och som
innebar att vdgnatet skall bidra till ett effektivt resursutnyttjande. For
att detta mal skall kunna nis fordras en fortsatt utbyggnad av vignitet.

Motorvagar byggs med beaktande bl.a. av samhéllekonomiska dver-
vaganden om ett effektivt resursutnyttjande samt inte minst av trafiksa-
kerhets- och framkomlighetsskil, vilket torde vara gynnsamt frdn mil-
josynpunkt.

Av det trafikpolitiska beslutet framgdr ocksa att bilismen svarar for
merparten av persontransporterna och att den ar en forutsittning for
att sambhallets behov av transporter skall kunna tillgodoses. Lastbilstra-
fiken — framhalls det vidare i bestutet — kommer i framtiden liksom
hittills att ha stor betydelse for att tillgodose det svenska niringslivets
behov av transporter och for att bidra till utvecklingen av nya trans-
portldsningar. Bilismen maste emellertid utvecklas med beaktande av
de sikerhets- och miljokrav som samhillet stiller.

Utskottet delar den i motion T220 (mp) uttalade uppfattningen att
vigunderhallet behdver forbittras. Det dr emellertid — som departe-
mentschefen framhaller — med hidnsyn till samhillsekonomin inte
mojligt att dver statsbudgeten anvisa medel i den omfattning som i och
for sig vore Onskvird. Som framgir av utskottets redogorelse i det
foregdende avser regeringen att lita utreda mdjligheterna att infGra nya
finansieringsformer inom végsektorn.

Utskottet ar for sin del inte berett att omprova 1988 ars trafikpolitis-
ka beslut. Med hanvisning hartill och till vad utskottet i dvrigt nu
anfort avstyrks motionsyrkandena.
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I motion T215 (m) framhalls att mdlsdtningen fGr drift och underhdll
av vdgar i fGrsta hand bor vara att uppritthilla nuvarande vigars
tekniska standard samt att aterfora kraftigt forslitna delar av vagnitet
till godtagbar standard.

Som framgar av vad utskottet anfGrt ar det ett av riksdagen faststillt
vagpolitiskt mal att vagkapitalet skall sikras. De medel som anvisas till
drift av vigarna skall si lingt mdjligt anvdndas till att uppritthélla
standarden pa vignitet. Nigot sddant riksdagsuttalande som begirs i
motionen synes silunda inte erforderligt, varfdr yrkandet hirom av-
styrks.

5.4 Investeringsplanering

For byggande av allminna vagar finns sedan ménga ar en vil utvecklad
och decentraliserad planeringsprocess. I 1988 &rs trafikpolitiska beslut
utvecklades det for viginvesteringar tillimpade planeringssystemet till
att omfatta dven investeringar i linsjrnvigar och kollektivtrafikanlagg-
ningar. Byggandet sker enligt forordningen (1988:1015) om riksvig-
plan och planer for linstrafikanldggningar enligt tioariga planer, som
revideras vart tredje ir. Vigverket upprittar och faststiller riksvigpla-
nen, medan ldnsstyrelserna upprattar och faststiller resp. plan for
lanstrafikanldggningar, dvs. lansvagar, statskommunvigar som inte ir
riksvdgar, lansjirnviagar och kollektivtrafikanlaggningar. Innan riks-
vagplanen upprattas skall vdgverket begira in fOrslag frdn samtliga
lansstyrelser om de vagbyggnadsforetag som bor utforas i linet under
den tid som planen avser. Innan en ldnsstyrelse avger fGrslag eller
yttrande till vigverket skall den hora kommunerna i lanet, trafikhu-
vudmannen och linsvignimnden. Innan planen for lidnstrafikanligg-
ningar upprittas skall ldnsstyrelsen begira in forslag om de linstrafik-
anldggningar som bor utfdras i linet under den tid som planen avser.
Forslag skall inhdmtas frdn SJ, banverket, vigforvaltningen, lansvag-
namnden, trafikhuvudmannen och kommunerna i lanet. For sivil
riksvigplanen som planerna for linstrafikanldaggningar giller att bygg-
nadsforetagen skall anges i ordning efter angeldgenhetsgrad. Vid byg-
gandet skall den i planerna faststilida angeldgenhetsordningen i huvud-
sak foljas. Om vigverket och lansstyrelsen har olika uppfattningar om
vad en flerarsplan skall innehalla, skall frigan om faststillelse Gverlim-
nas till regeringen.

For nirvarande pagir inom savil vdgverket som linen arbete med
upprattande av ny riksvigplan resp. nya planer for linstrafikanligg-
ningar. Samtliga dessa planer kommer att faststillas under innevarande
ar for att gilla under perioden 1991-—2000.

I motion T314 (m) framhills det angeldgna i att Europavigarna och
vdgar av riksintresse prioriteras och finansieras centralt. Detta skulle —
siger motiondrerna — medfora en snabbare utbyggnad av Europavi-
garna genom Sodermaniand till motorvigsstandard.

Utskottet ar inte for sin del berett fGrorda niagon andring i den
decentraliserade planeringsprocess som galler for byggande av Europa-
vagar och andra riksvigar. Vad giller finansieringen vill utskottet
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framhalla att denna sker med medel som anvisas Over anslaget B 3.
Byggande av riksvdgar och som disponeras av vidgverket. Med det sagda
avstyrks motionsyrkandet.

I motion T346 (m) yrkas att riksdagen som sin mening skall ge
regeringen till kinna vad i motionen anforts betriffande projekt som
berdr mer dan ent lan. Motiondrerna framhaller att linsvidg 181 har
fardigstillts i den del den stricker sig genom Skaraborgs lin men att
planerna for vigen, i den del den stricker sig genom Alvsborgs lin,
inte kunnat genomfGras pd grund av brist pA medel. Betriffande
anldggningar som berdr flera vdgforvaltningar bor vigverket — siger
motiondrerna — forvissa sig om att berort fGretag kan firdigstillas
innan igdngsattningsbeslut tas. Om si inte avses, skall beslutet atfoljas
av tidsplan betriffande fardigstallandet.

Planeringsprocessen i friga om lansvdgar ir, som framgir av vad
utskottet anfort, decentraliserad pa sa satt att det ankommer pi varje
lansstyrelse att i planen for lanstrafikanlaggningar ange byggnadsforeta-
gen i ordning efter angelidgenhetsgrad. Utskottet forutsitter att berdrda
vagforvaltningar undersoker mdjligheterna att samordna byggnadsfGre-
tag avseende vdgar som korsar linsgrianser. Den decentraliserade be-
slutsprocessen har, som utskottet vid ett flertal tillfillen framhallit,
betydande fordelar. Utskottet ir dirfor inte berett att fororda nigon
dndring i gillande ordning och avstyrker fGljaktligen motionsyrkandet.

I motionerna T215 (m) och T219 (m) behandlas vdgverkets avkastnings-
berdkningar av investeringar. Motiondrerna framhéller att vigverkets
berdkningar av samhillsnytta och avkastning av olika vigobjekt pd
senare tid har kompletterats och forbittrats. Aven foretagens tidsvinster
resp. tidskostnader vigs sdlunda numera in i berdkningarna. Priorite-
ringsordning och medelstilldelning 6ver landet bor enligt motionerna
ta sin utgingspunkt i det nya berdkningssittet och — enligt den
sistndmnda motionen — leda till ett bittre utslag fr Stockholms lan
vid fordelningen av medel mellan linen for vigbyggande och under-
hall.

Den decentraliserade beslutsprocess som giller for védginvesteringar
sdkerstiller enligt utskottets mening en l1dmplig avvigning av malen for
vagpolitiken. Till dessa mél hdr, som ndmnts, att sikerstilla en till-
fredsstillande vigstandard i landets alla delar dven pa det lagtrafikerade
vignatet. Med det sagda avstyrker utskottet motionsyrkandena.

5.5 Anslagsfrdgor m.m.

Anslaget B 1. Viigverket: Ambetsverksuppgifter m.m.

Fran anslaget betalas vissa kostnader for central administration (andel),
dversiktlig vagplanering, faststillande av arbetsplaner samt vigverkets
internrevision. Regeringen fGreslir en medelsanvisning pa 11 484 000
kr. f6r nista budgetar.

I motion T32 (mp) yrkas att riksdagen minskar medelsanvisningen
med 2 milj. kr. till 9 484 000 kr. Till stod for yrkandet dberopas andra
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yrkanden i samma motion enligt vilka bl.a. byggandet av riksvagar
kraftigt bér minska och byggandet av motorvigar upphdra samt det
s.k. birighetsprogrammet avbrytas.

Utskottet tillstyrker den av regeringen foreslagna medelsanvisningen
och avstyrker motionsyrkandet.

Anslaget B 2. Drift och underhall av statliga vigar -

Fran anslaget betalas vigverkets kostnader for drift och underhill av
statliga vdgar och verkets rintekostnader for kredit i riksgildskontoret
for inkOp av omséttningstiligdngar. Vidare avses frdn anslaget betalas
vdgverkets rantekostnader for kredit i riksgildskontoret for inkép av
anlidggningstillgingar.

Regeringen fOreslar for nidsta budgetdr en medelsanvisning pé
5 8599 milj. kr. Som en anpassning till internationellt vedertagen
terminologi fOreslas att den nu anvinda benimningen av anslaget,
Drift av statliga vdgar, dndras till Drift och underhall av statliga végar.
FOrslaget till dndrad anslagsbeteckning fGranleder ingen erinran frin
utskottets sida.

I motion T40 (c) yrkas att riksdagen beslutar f6ra sammman anslagen
B 2 Drift och underhill av statliga vigar och B 7 Viagverket: Sirskilda
barighetshdjande atgirder till ett nyit anslag med beteckningen Drift,
underhall och modernisering av statliga vigar.

I motion T40 (c) begirs ocksd — liksom i motionerna T320 (c),
T350 (c) och A118 (c) — att riksdagen for nista budgetir anvisar 1
miljard kronor fOr fOrstirkning och beldggning av grusviagar inom
lansvagnitet.

I motion T32 (mp) yrkas att riksdagen beslutar Gka medelsanvis-
ningen under anslaget med 300,1 milj. kr. till 6 160 milj. kr.

I motion T45 (m) yrkas att riksdagen beslutar 6ka medelsanvisning-
en med 513,1 milj. kr. till 6 373 milj. kr.

Utskottet befarar for sin del att den begdrda sammanslagningen av
ifrdgavarande tva anslag skulle kunna medfGra att medel som avsatts
for barighetshOjningar — under det sirskilda anslaget harfor — an-
viands for andra dndamal. Darmed skulle de for niringslivet efterstriva-
de effekterna med de birighetshéjande tgirderna inte kunna uppnas.
Med det sagda avstyrker utskottet motion T40 (c) yrkande 6, savitt nu
ar i fraga.

Vad giller medelsanvisningen tillstyrker utskottet regeringens fGrslag
och avstyrker motionsyrkandena.

I motionerna T40 (c), T320 (c), T350 (c) och All8 (c) yrkas att
riksdagen hos regeringen begir att riksdagen fOreldggs ett tiodrsprogram
for forstdrkning och beldggning av grusvdgar inom ldnsvdgndtet. Till st6d
for yrkandena 3beropas regional- och niringspolitiska dverviganden. I
sistndmnda hinseende framhalls ifrdgavarande vigars betydelse frimst
for skogsindustrin och lantbruket.
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I motion T320 (c) framhalls ocksd att landsbygdens vigar bor
prioriteras och fordelning av medel for underhall och upprustning ske
med utgdngspunkt i Overviganden hur vigitgirder kan vinda en
negativ samhallsutveckling till en positiv.

I motion T349 (m) betonas den samhillsekonomiska betydelsen av
upprustning av och fGrbittrat underhall pa grusvignitet.

I motion T350 (c) understryks vikten av att tillrackliga medel avsitts
for underhdll och upprustning av landsbygdens vigar si att dessas
standard blir godtagbar.

I motion A94 (c) framhdlls att regeringen bdr gdra en analys av
vignitet i skogslanen och darefter &terkomma till riksdagen med
forslag till atgarder.

Utskottet vill med anledning av samtliga dessa motionsyrkanden erinra
om det av riksdagen faststillda vagpolitiska malet att en tillfredsstallan-
de vagstandard i landets alla delar skall sikerstallas. I 1988 ars trafik-
politiska beslut betonades dessutom sirskilt det vasentliga i att vigver-
ket i sina prioriteringar av driftitgirder beaktar nddvindigheten av en
satsning p& vdgar i skogslinen. Samhillsekonomin medger emellertid
inte, som utskottet redan framhallit, att riksdagen anvisar medel for
drift och underhéll av statliga vigar i en omfattning som regeringen —
och utskottet — finner 6nskvard.

Utskottet har i det foregdende tillstyrkt regeringens fGrslag till me-
delsanvisning for nista budgetdr under ifrdgavarande anslag och av-
styrkt motionsyrkanden om en &kning av medelsanvisningen. Med
hanvisning hartill samt i avvaktan pa fGrslag av regeringen om alterna-
tiv finansiering av kostnaderna for drift och underhall av statliga vigar
avstyrker utskottet motionsyrkandena.

I propositionen framhalls att det i samband med att statliga viagar byggs
och Oppnas for trafik ofta fGrekommer att viagen i den gamla strack-
ningen dras in frin allmint underhill. Vighaliningen av sidana vagar
fir som regel Overtas av enskilda. Dessa vigar uppfyller i minga fall
fordringarna for att fi statsbidrag till enskild vidghallning. I de fall
vagverket saknar medel under anslaget B 6 Bidrag till drift och
byggande av enskilda vigar for detta dndamal bdr det dven under nista
budgetdr vara méjligt for vagverket att besluta om Sverforing av medel
motsvarande gallande statsbidrag till anslag B 6.

Utskottet tillstyrker att riksdagen medger sadan éverféring av medel
mellan anslagen B 2 och B 6 som salunda forordas.

I propositionen framhalls vidare att frigan om fordelning av vaghall-
ningsansvaret mellan stat och kommun f6r narvarande bereds inom
regeringskansliet. D3 det Ar svart att nu forutse omfattningen av de
kommande dndringarna i vighallningsansvaret bor regeringen dven fGr
budgetaret 1990/91 inhdmta riksdagens bemyndigande att vid dndringar
i vighdllningsansvaret fi 6verfora medel mellan anslag B 2 Drift och
underhill av statliga vdgar och anslag B 5 Bidrag till drift och under-
hall av statskommunvigar.
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Utskottet tillstyrker att riksdagen medger sidan Sverforing av medel
mellan anslagen B 2 och B 5 som silunda férordas.

I syfte att effektivisera vighallningen och underlitta planeringen bor
vigverket enligt propositionen ha moéjlighet att gora mindre justeringar
under ett enskilt &r mellan drift- och byggandeanslagen for vaghall-
ningen. Utskottet tillstyrker att riksdagen godkidnner att jamkning mel-
fan drift- och byggandeanslagen fGr den statliga vighdliningen fir ske i
enlighet med det anforda.

Vidare tillstyrker utskottet forslaget i propositionen om inrittandet av
vagverkets ldneram i riksgaldskontoret for investeringar av anldggnings-
tillgdngar samt att denna ram faststills till 1 305 milj. kr.

Utskottet tillstyrker ocksd att riksdagen godkidnner vad som anforts i
propositionen om anvindningen av ansiaget B 2 Drift och underhall
av statliga vigar under budgetaret 1990/91 Or tilldggsbidrag till drift av
kommunala vdgar och gator.

Departementschefen erinrar om att i foregaende ars budgetproposition
redovisades bakgrunden till de fors6k med automatisk hastighetséver-
vakning som inletts under innevarande budgetir. Han finner det ange-
laget att rikspolisstyrelsen fortsatter och utdkar sin paborjade verksam-
het. For att mojliggora detta foreslas att 5 milj. kr. av anslaget beriknas
for anskaffning av utrustning — som polisen fir tillging till — for
automatisk hastighetsdvervakning.

I motion T45 (m) framhaller motiondrerna att de motsitter sig auto-
matisk hastighetsdvervakning och att de for dndamalet foreslagna med-
len i stillet bGr anvindas for drift och underhall av végar.

Utskottet har for sin del ingen erinran mot regeringens forslag i nu
aktueli del, varfor detta tillstyrks och motionsyrkandet avstyrks.

Departementschefen framhaller att det ar angeldget att de medel som
anvisas under anslaget for drift och underhdll av statliga vigar kan
anvandas effektivt. Utskottet delar denna uppfattning och tillstyrker
dirfor forslaget om att regeringen skall ha befogenhet att ge sidant
bemyndigande for vigverket till medelsoverforing fran anslaget for drift
och underhdll av statliga vdgar som innebdr att verket under andra
halviret 1990 kan ta i ansprak behovliga belopp av de medel som
anvisas for verksamhetsiret 1991. Utskottet har inte heller nagon
erinran mot att detta bemyndigande fortsittningsvis inte knyts till
budgetar.

Slutligen tillstyrker utskottet att riksdagen godkinner forslaget i propo-
sitionen om JSverforing av medel frin anslaget Drift av statliga vdgar till
anslaget Drift och underhdll av statliga vagar.
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Anslaget B 3. Byggande av riksvigar

Frin anslaget betalas vagverkets kostnader for byggande av riksvigar
samt idmnas bidrag till byggande av sddana statskommunvigar som ir
riksvigar. Frin anslaget betalas vidare vigverkets rintekostnader for
kredit i riksgildskontoret f6r projekteringsutgifter samt vigverkets rin-
teutgifter for krediten i riksgaldskontoret for utbyggnaden av vig E6
delen Stenungsund—Ljungskile.

Regeringen foreslar en medelsanvisning pd 1 512 milj. kr. fOr nista
budgetar.

I motion T32 (mp) yrkas att riksdagen under anslaget anvisar 1,1
miljarder kronor mindre 4dn vad regeringen foreslar eller siledes 412
milj. kr.

I mction T42 (vpk) yrkas att riksdagen under anslaget anvisar 512
milj. kr. mindre &n vad regeringen fOreslir eller siledes 1 miljard
kronor.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag och avstyrker motionsyrkan-
dena.

Departementschefen erinrar om att riksdagen i maj 1987 besiutade
(prop. 1986/87:100 bil. 8, bet. TU 19, rskr. 235) att godkinna att en
kredit inrdttas i riksgildskontoret for finansieringen av utbyggnaden av
vdg E6 som motorvdg pa delen Stenungsund—Ljungskile och att kapi-
talkostnaden ar 1987 skulle fa belasta anslaget. Utbyggnaden av viag E6
mellan Stenungsund och Ljungskile pagir. Kapitalkostnaden for kredi-
ten har for ar 1989 berdknats Gverstiga anslagsposten med 10 milj. kr.
For ar 1991 beriknas kapitalkostnaden uppgd till 90 milj. kr. Siledes
bér — framhaller departementschefen — en total kapitalkostnad om
100 milj. kr. 8 belasta anslaget under ar 1991,

Utskottet tillstyrker att riksdagen godkinner vad departementschefen
sdlunda anfort om anvindningen av anslaget.

I tre mp-motioner framhalls att vissa vdg- eller brobyggen inte bOr
planeras eller fullf6ljas.

I motion T228 (mp) yrkas sdlunda att riksdagen som sin mening skall
ge regeringen till kdnna vad i motionen anfGrts om viginvesteringar
kontra jirnvigsinvesteringar i Dalarna. Motiondrerna framhailler att
ldnsstyrelsen i Kopparbergs 1an stGder en investering i vagar med 500
milj. kr. Motiondrerna vill att medlen skall satsas pa jarnvigar i stillet.

I motion T235 (mp) yrkas att riksdagen som sin mening skall ge
regeringen till kdnna vad i motionen anfSrts om det oldmpliga i att
bygga en ny Ed-bro ver Angermanilven.

I motion T353 (mp) framhalls att motorvigsbygget i Halland bor
stoppas, atminstone tills jairnvigen ir utbyggd till dubbelspir frin Oslo
till Malmo.

Vad forst giller frigan om vi«iginvésteringar kontra jarnvigsinvestering-
ar i Dalarna tillgodoses enligt utskottets mening Onskemélet om en
avvigning mellan vig- och jarnvigsinvesteringar inom ramen for den
investeringsplanering som utskottet i det fGregdende redogjort for.

5 Riksdagen 1989/90). 15 saml. Nr 27
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Genom lansstyrelsernas nyckelroll vid prioriteringen och eftersom
investeringsbesluten skall grundas pa samhallsekonomiska beddmning-
ar ges goda fOrutsittningar for att avvagningarna skall bli riktiga.

Enligt vad utskottet erfarit omfattar gillande riksvagplan inte nigon
ny E4-bro dver Angermanilven. Kostnaden for en sidan bro beriknas
till drygt 1 000 milj. kr. Med tanke pé att anslaget for riksvdgar for
nista budgetdr fGreslds uppga till totalt 1 512 milj. kr. f6r hela riket
synes det utskottet osannolikt att en ny bro inom Gverskadlig tid skulle
kunna finansieras dver statsbudgeten.

I Halland pagir fOr narvarande ett motorvigsbygge mellan Heberg
och Lingis for att fa till stdnd en forbifart férbi Falkenberg. Beslut om
bygget har fattats i laga ordning. Utskottet kan for sin del inte se nagot
skal till att avbryta bygget.

Med hinvisning till det anforda avstyrker utskottet samtliga de
motionsyrkanden som nu ar i friga.

I motion T241 (vpk) framhélls att motorvigsprojektet Scandinavian
Link bor avbrytas.

Beteckningen Scandinavian Link har lanserats av fOretradare for
niringslivet och anvinds i den allmidnna debatten som ett gemensamt
namn for jirnvigar och motorviagar som bl.a. skulle forbinda de tre
skandinaviska huvudstiderna och de tre storsta stiderna i Sverige med
varandra och som dven via fasta fSrbindelser 6ver Oresund, Stora Bailt
och Fehmarn-Belt skulle forbinda Sverige med kontinenten. Begreppet
Scandinavian Link har ingen forankring i viglagstiftningen. Flerarspla-
nerna for vaginvesteringar omfattar foljaktligen inte nigot sddant pro-
jekt. Av det anforda foljer att utskottet avstyrker motionsyrkandet.

Utskottet tillstyrker forslaget i propositionen om medelséverféring frin
anslaget for byggande av riksvdgar. Forslaget innebdr att det — for att
frimja en effektiv medelsanvindning — bdr ingd i regeringens befo-
genheter att bemyndiga vagverket att under andra halviret 1990 ta i
ansprak behdvliga belopp av de medel for byggande av riksvigar som
anvisas for verksamhetsaret 1991. Utskottet har inte heller nigon
erinran mot att detta bemyndigande fortsittningsvis inte knyts till
budgetar.

Anslaget B 4. Byggande av lidnstrafikanliggningar

Fran anslaget betalas vidgverkets kostnader for byggande av linsvigar
och banverkets kostnader for investeringar i ldnsjirnvigar och limnas
bidrag till byggande av sddana statskommunvigar som inte ar riksvi-
gar, till vig- och gatuanlaggningar samt till sparanlaggningar fér kol-
lektiv persontrafik och cykelleder. Vidare limnas frdn anslaget bidrag
till kollektivtrafikatgirder som frimjar miljd, energieffektivitet och
samordning. Frin anslaget betalas ocksi vigverkets rintekostnader for
kredit i riksgildskontoret for projekteringsutgifter.

Regeringen fOresldr en medelsanvisning pad 1 041,8 milj. kr. for
nista budgetar.
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Departementschefen anger hur medelsforbrukningen under anslaget
berdknas i stort fordela sig f6r ar 1991 enligt f6ljande sammanstilining
och framhaller att det dr en uppgift for regeringen att géra den slutliga
fordelningen.

- Investeringar i ldnstrafikanldaggningar 936,8 milj. kr.
- Bidrag till investeringar i trafikmedel m.m. 85,0 milj. kr.

- Bidrag till byggande av cykelleder m.m. 20,0 milj. kr.

1 041,8 milj. kr.

I motion T45 (m) yrkas att riksdagen under anslaget anvisar 1 118,8
milj. kr., vilket innebdr en Gkning med 77 milj. kr. i forhallande till
regeringens forslag.

I motion T212 (fp) yrkas att riksdagen beslutar 6ka den av regering-
en foreslagna medelsanvisningen med 50 milj. kr. Beloppet bor enligt
motiondrerna anvindas till bidrag for investeringar som Skar handi-
kappanpassningen och tillgangligheten i lokal och regional kollektiv-
trafik.

[ motion T40 (c) yrkas att riksdagen under anslaget anvisar 1 396,8
milj. kr., vilket innebar en 6kning med 355 milj. kr. i jAmforelse med
regeringens fOrslag. Motiondrerna framhaller ocksi att den inbdrdes
fordelningen av dessa medel rOr mycket centrala politiska fragestill-
ningar. Det ir darfor rimligt att riksdagen fir ta stilining till huvudin-
riktningen genom att anslaget delas pd specificerade delanslag. De
ytterligare medel som motiondrerna vill tillféra anslaget bor i forsta
hand anvindas i syfte att forstirka miljoprofilen. Trafikhuvudminnen
maste fA en rejil chans att utveckla ldnsjarnvigarna.

I motion T32 (mp) yrkas att riksdagen under anslaget anvisar 1 560
milj. kr., vilket innebdr en Skning med 518,2 milj. kr. i fdrhillande
till regeringens fOrslag. Vidare foreslds i motionen att anslaget skall
fordelas pa foljande sitt:

- Linsjdrnvigar 650 milj. kr.
- Cykelvdgar m.m. 125 milj. kr.
- Kollektivtrafikanldggningar 300 milj. kr.
- Lansvigar 400 milj. kr.
- Trafikmede! m.m. 85 milj. kr.

1 560 milj. kr.

Vi accepterar siledes inte — framhaller motionirerna — regeringens
forslag att sla ihop anslagen till ldnsjdrnvigar, linsvagar och kollektiv-
trafikanliggningar till en klumpsumma och sedan Sverlta till lanssty-
relserna och vigverket att fritt fordela pengarna for de olika dndama-
len.

I motion T342 (mp) yrkas att riksdagen beslutar Ska anslaget till
cykelbanor till 200 milj. kr.

I motion T208 (vpk) framhiller motiondrerna att de vill ha skilda
anslag for investeringar i linsvagar och lansjarnvigar. Pa de senare gir
endast kollektivtrafik — betonar motiondrerna — medan ldnsvigarna
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till stor del anvands for privatbilism. Kostnader f6r underhéllsatgarder
bor inte heller — framhdller motionirerna — belasta anslaget for
byggande av ldnstrafikanldggningar utan végverkets anslag.

I motion T532 (mp) framhélls att anslaget till lAnsvigar bor skiljas
frAin anslaget till kollektivtrafikanlaggningar och Ildnsjarnvigar. Till
stod for yrkandet &beropas att kollektivtrafiken endast utgér en liten
del av trafiken pa linsvigarna.

Vad forst giller anslagsfragan vill utskottet, med anledning av yrkandet
i motion T212 (fp) om en hdjning av anslaget med 50 milj. kr. i
forhillande till regeringens forslag, erinra om att 1988 Aars trafikpolitis-
ka beslut bl.a. innebar att 50 milj. kr. avsattes f6r bidrag till kommu-
ner och trafikhuvedman till investeringar som underlittar f6r handi-
kappade att anvdnda kollektivtrafik. Dessa medel har dnnu inte fullt
forbrukats. Ett ytterligare st6d till handikappanpassad kollektivtrafik
foreslas av socialministern i arets budgetproposition. Forslaget innebar
att statsbidraget till den kommunala firdtjdnsten skall kunna limnas
dven till driftstod till s.k. servicelinjer med specieilt handikappanpassa-
de fordon. Utskottet fister stor vikt vid arbetet for att 6ka handikapp-
anpassningen av kollektivtrafiken. Mot den angivna bakgrunden finner
emellertid utskottet det for tidigt att nu ta stillning till behov av
yiterligare medel for andamalet.

D3 utskottet inte heller finner nagot annat skil att 6ka den av
regeringen fOoreslagna medelsanvisningen, tillstyrks regeringens forslag,
medan samtliga motionsyrkanden om en dkning av anslaget avstyrks.

Som utskottet framhallit i avsnittet 4 Investeringsplanering innebar
1988 Ars trafikpolitiska beslut att den sedan manga ar vil utvecklade
och decentraliserade planeringsprocessen for byggande av allminna
vagar utvidgades till att omfatta dven investeringar i lansjarnvagar och
kollektivtrafikanlaggningar. Utskottet har dar ocks3 angivit huvuddra-
gen i planeringsprocessen enligt de bestimmelser som tillkommit som
en foljd av riksdagsbeslutet. I beslutet framhdlls att investeringar i
vaganlaggningar resp. kollektivtrafikanliggningar i viss min dr utbytba-
ra och att det bl.a. darfor ar viktigt att lokala och regionala anliggning-
ar for vagtrafik och kollektivtrafik prioriteras samordnat och pa ldns-
nivd. Vidare uttalades att investeringar i ldnsjirnvagar skall prdvas
regionalt pd samma sitt som giller for kollektivtrafikanliggningar och
lansvagar.

Den decentraliserade ordning som enligt 1988 ars riksdagsbeslut
sdlunda numera tillimpas for beslut om investeringar inte bara i vigar
utan ocksd i linsjirnvigar och kollektivtrafikanlaggningar m.m. ar
enligt utskottets mening mera dndamalsenlig 4n en centraliserad be-
slutsprocess. Det bor framhallas att det i beslutet uttalades att sparbun-
den trafik har betydande fordelar inte minst frin miljdsynpunkt och
att bidragssystemet for ldnstrafikanliggningar darfor borde utformas s
att investeringar i sddan trafik kunde frimjas.

Vad giller det i vpk-motionen framstillda kravet pd att kostnader
for underhall av lansvigarna inte bér f3 belasta anslaget for byggande
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av lanstrafikanldggningar vill utskottet framhalla att samtliga sidana
kostnader i princip belastar anslaget for drift och underhill av statliga
vigar.

Med hidnvisning till det anforda avstyrker utskottet dven de Ovriga
motionsyrkanden som nu ir i friga.

Enligt motion T256 (fp) bor det vara mojligt for lansstyrelserna att
besvara sig hos regeringen Sver de av vdgverket faststillda linsramarna.

Som utskottet framhallit i det foregdende dr det en uppgift f6r
lansstyrelsen att uppritta och faststilla flerdrsplaner f6r byggande av
lanstrafikanldggningar. I planen skall byggnadsfdretagen inom ldnet
anges i ordning efter angeldgenhetsgrad. Innan planen upprittas skall
lansstyrelsen himta in forslag om de lanstrafikanliggningar som bor
utforas frin bl.a. vagforvaltningen. Innan linsstyrelsen faststiller pla-
nen skall yttrande ha inhimtats frin bl.a. vigverket. Om végverket och
lansstyrelsen har olika uppfattningar om vad planen skall innehalla,
skall frigan om faststillelse Sverldmnas till regeringen.

Viagverket anger planeringsramar som ldnsstyrelserna har att beakta
vid upprittandet av flerarsplaner. 1 planeringsramarna aterfinns vag-
verkets bedomningar av den medelstilldelning som resp. lin kan
forvintas erhidlla under planeringsperioden. Till grund for vigverkets
beddmningar ligger riktlinjer faststillda av statsmakterna. Malen for
vagpolitiken, sadana de faststillts av riksdagen, utgdr de primara rikt-
linjerna. Eftersom regeringen skall prova fragan om faststillelse av en
flerarsplan i sddana fall da vigverket och ldnsstyrelsen inte nar enighet,
kan regeringen sigas samtidigt préva i vad man planen uppfyller de
faststillda malen. Detsamma giller di ett beslut av vigverket eller
Iansstyrelsen om faststillelse av en flerdrsplan Gverklagas hos regering-
en.

Vad utskottet silunda anfSrt synes dgnat att tillgodose syftet med
motionsyrkandet, varfor detsamma avstyrks.

Fragan om en bro Gver Vallsundet i Storsjon i Jimtland behandlas i
motionerna T311 (m) och T347 (c). I den sistnimnda motionen
behandlas dessutom frigan om en bro Gver Rédésundet i Storsjon. For
finansieringen av bron Over Vallsundet foreslds i den fSrstnimnda
motionen upplaning av medel att amorteras genom ett utnyttjande av
drift- och investeringsmedel for firjor samt broavgifter under nigon
tid. T den sistnimnda motionen framhélls att medel som vigverket
avsdtter for reparation och nyanskaffning av farjor dver Vallsundet och
Rodosundet i stillet skall avsittas till en fond att anvdndas f6r brobyg-
gen Over de bada sunden.

Enligt vad utskottet erfarit dr det med nuvarande nivd pa anslaget
for lanstrafikanlaggningar inte mojligt att bygga broar over ifrdgavaran-
de sund med anslagsmedel. Vigverket undersoker emellertid i samrad
med berGrda intressenter mdjligheterna att astadkomma en alternativ
finansiering. Utskottet dr for sin del inte berett att fGrorda négot
riksdagens uttalande med anledning av motionsyrkandena, varfor de-
samma avstyrks.
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Cykelleder m.m. behandlas i fyra motioner. Statsbidrag for byggande av
cykelleder kan enligt gillande bestimmelser 1dmnas i min av tillging
pa medel med 50 % av kostnaden. Frigor om bidrag administreras av
vagfGrvaltningen i det 1an dar arbetet skall utfras. Som framgér av vad
utskottet anfort i det foregiende ar det regeringens avsikt att 20 milj.
kr. under nista budgetr skall kunna anvindas for indamailet.

I motion T348 (s) begirs en utredning om att samordna byggandet av
gang- och cykeltrafikleder med vagbyggandet och vagunderhillet och
om att sidana leder skall bekostas enligt de regler som giller fo6r
byggande och underhall av vignitet.

' Byggandet av cykelleder och gangbanor synes utskottet i flertalet fall
vara helt och hillet en kommunal angeldgenhet. Cykelleder och gang-
banor omfattas dock i vissa fall av arbetsplaner for riksvigar och
lansvidgar. Byggandet och underhallet av cykellederna och gingbanorna
bekostas i sddana fall ocksd av staten—vigverket, om inte kommunen
— sdsom ir fallet i friga om statskommunvigarna — &r véghallare. 1
sistndmnda fall kan dock givetvis statsbidraget med 50 % av anligg-
ningskostnaden utbetalas. Nagon generell skyldighet f5r vdgverket att
bekosta anliggandet av cykelleder och gangbanor, eller en utredning
hirom, ir utskottet for sin del inte berett att fororda. Motionen
avstyrks foljaktligen.

I motion T331 (s) begdrs bl.a. en dndring av reglerna om statsbidrag till
byggande av cykelleder. Motiondrerna erinrar om att statsbidrag kan
utgd med 50 % av anldggningskostnaden och fSreslar att det skall sta
varje lin fritt att bestimma bidragsnivadn. Det finns sikerligen cykelle-
der — siger motiondarerna — som skulle komma till utférande dven
med ett ligre bidrag. Andra angeligna projekt kan behdva ett hdgre
bidrag for att sittas i ging. Med en hogre flexibilitet i bidragsgivningen
skulle sannolikt de anslagna medlen ge ett béttre resultat an vad som
hittills varit fallet. Vidare vill motionirerna ha till stind nagon form
av allminna foreskrifter i syfte att underlatta for cyklister att medféra
sina cyklar pd allminna firdmedel sisom flyg, tig, bussar och batar.
Motiondrerna framhéller ocksa att cykelorganisationerna — med hin-
syn till sina insatser for motionsidrotten — far ekonomiskt stdd via
elfte huvudtitelns anslag E 1 Stod till idrotten. Enligt motionirerna
bor dessa organisationer med hansyn till cyklismens betydelse dven for
folkhilsa, miljd och trafik fi statligt ekonomiskt stod dven fGr det
arbete de bedriver ur dessa aspekter.

Utskottet ar for sin del inte nu berett att fororda den begdrda
idndringen av reglerna om statsbidrag till byggande av cykelleder.
Enligt utskottets mening ankommer det pa berdrda transportforetag att
Overviga vad som kan goras for att tillgodose Onskemalet om att
cyklister skall kunna medfSra sina cyklar pd allminna firdmedel.
Motionirernas dnskemél om ekonomiskt st3d till cykelorganisationer-
na — utdver det bidrag som ldmnas via elfte huvudtiteln — tillgodoses,
enligt vad utskottet erfarit, i viss utstrickning av Nationalféreningen
for trafiksdkerhetens frimjande (NTF). Négot ytterligare stdd ir utskot-
tet for sin del inte nu berett att f6rorda.
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Med hanvisning till det anférda avstyrks motionen.

Enligt motion T432 (c) bor reglerna for statsbidrag till anliggande av
cykelleder utformas si att anliggningar som innebir en frin trafiksi-
kerhetssynpunkt fordelaktig separation mellan gdng- och cykeltrafik blir
ekonomiskt fordelaktiga f6r kommunerna att uppfora.

Fragor av det silunda aktualiserade slaget bor enligt utskottets
mening 16sas pa lokal eller regional nivd med anpassning till ridande
forhallanden. Inom ofdrandrad anslagsram skulle sidana regler som
motiondrerna vill ha till stind innebira att det antal kommuner som
kan fi del av statsbidraget minskar. Utskottet avstyrker med det sagda
motionsyrkandet.

Utskottet tillstyrker forslaget i propositionen om medelséverforing frin
anslaget for byggande av lanstrafikanl@ggningar. Forslaget innebar att
det — for att frimja en effektiv medelsanvindning — bor ingd i
regeringens befogenheter att bemyndiga vdgverket att under andra
halvéaret 1990 ta i ansprdk behovliga belopp av de medel som anvisas
for verksamhetsiret 1991. Utskottet har inte heller nigon erinran mot
att detta bemyndigande fortsttningsvis inte knyts till budgetar.

Anslaget B S. Bidrag till drift och underhall av
statskommunviigar

Fran anslaget 1dmnas driftbidrag till statskommunvigar samt vag- och
gatuanldggningar for kollektiv persontrafik m.m.

Regeringen fOreslar en medelsanvisning pd 595 milj. kr. for nasta
budgetir. Som en anpassning till internationellt vedertagen terminolo-
gi och for att bittre beskriva anslagets dndamal foreslds att den nu
anvinda bendmningen av anslaget, Bidrag till drift av kommunala
vigar och gator, dndras till Bidrag till drift och underhall av statskom-
munvagar. Forslaget till dndrad anslagsbeteckning foranleder ingen
erinran fran utskottets sida.

I motion T45 (m) yrkas att riksdagen under anslaget anvisar
1 350 milj. kr., vilket innebar en Okning i frhallande till regeringens
forslag med 755 milj. kr.

Utskottet konstaterar att uppgift saknas i propositionen om det
bidragsbelopp som avses utbetalas till kommunerna for bidragsaret
1991. Enligt forordningen (1988:1017) om statsbidrag till vissa vigar
och kollektivtrafikanlaggningar m.m. géller som huvudregel att driftbi-
drag lamnas i min av tillgdng pd medel med 95 % av det belopp som
kostnaden for driften berdknas till (bidragsunderiag). I fjolarets budget-
proposition angavs att det bidragsbelopp som skulle utbetalas till
kommunerna for bidragsiret 1990 uppgick till 696,3 milj. kr. Det
beloppet ticker ca 60 % av det totala bidragsunderlaget. Utskottet
anser att denna bidragsniva bGr vara i stort sett oforindrad under
bidragsiret 1991. Det totala bidragsbeloppet till kommunerna f6r
nimnda bidragsdr bor darfér uppga till 750 milj. kr. Denna Skning av
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bidragsbeloppet kriver inte nu nigon hdjning av den av regeringen
foreslagna medelsanvisningen men fir &terverkan pa anslagsberikning-
en f6r kommande budgetir.

Vad utskottet silunda anfort bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kinna.

Utskottets stillningstagande innebir att syftet med yrkandet i m-motio-
nen i viss min torde fi anses tillgodosett, varfor detsamma avstyrks.
Regeringens Orslag till medelsanvisning tillstyrks.

I motion T40 (c) framhalls att atskilliga kommuner under senare ar
- pétagit sig ett ansvar for vissa vigar och gator under fGrespegling att
statsbidrag skulle utgd pd en viss nivd. Mot bakgrund av att bidragsni-
van darefter sinkts dr det-angeldget att regeringen tar upp Gverlaggning-
ar med kommunforbundet i fragan och att statskommunvigarnas finan-
siering tas upp i den Gversyn av finansieringsfrigor som regeringen
aviserar.

~Utskottet forutsitter att dven statskommunvigarnas finansiering
kommer att omfattas av regeringens overviganden om alternativa fi-
nansieringsformer for investeringar i och drift av vigar. Med hanvis-
ning hirtill och till utskottets stillningstagande i anslagsfrigan avstyrks
motionsyrkandet.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om sidan medelséverforing som
innebdr att medel frin anslaget Bidrag till drift av kommunala vigar
och gator far fOras Over till anslaget Bidrag till drift och underhdll av
statskommunvdgar.

Anslaget B 6. Bidrag till drift och byggande av enskilda viigar

Frin ansiaget limnas bidrag till drift och byggande av vissa enskilda
vagar.

Regeringen foresldr en medelsanvisning pd 482 milj. kr. for nésta
budgetar.

I motionerna T40 (c) och T42 (vpk) yrkas att riksdagen under anslaget
anvisar 582 milj. kr., vilket innebdr en hdjning med 100 milj. kr. i
forhallande till regeringens forslag.

I motion T40 (c) yrkas ocksa att riksdagen som sin mening skall ge
regeringen till kinna vad i motionen anforts om betydelsen av enskilda
viagar. Motionirerna aberopar bl.a. de enskilda vigarnas stora samhills-
ekonomiska betydelse till stdd for sitt yrkande om en dkad medelsan-
visning.

I motionerna T37 (m) och T45 (m) yrkas att riksdagen under
anslaget anvisar 650 milj. kr., vilket innebdr en hdjning med 168 milj.
kr. i forhallande till regeringens fGrslag.

Utskottet ansluter sig till de Gverviganden som enligt motionerna T40
(c) och T42 (vpk) talar for att. medelsanvisingen fGr nista budgetir bor
bestimmas till 582 milj. kr. Yrkandena 4 resp. 16 i de nimnda
motionerna tillstyrks foljaktligen. Utskottets stillningstagande innebir
att syftet med yrkande 3 i motion T40 (c) och med motionerna T316
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(c) yrkande 3 och T324 (c) yrkande 2 torde fi anses tillgodosett. Syftet
med motionerna T37 (m) yrkande 1 och T45 (m) yrkande 5 torde fi
anses till visentlig del tillgodosett.

I motion T37 (m) yrkas att riksdagen som sin mening skall ge
regeringen till kdnna att vigverket endast i undantagsfall bor fi besluta
om Gverférande av allmdn vag tll enskild vighdlining samt att, da si
sker, anslagsbeloppet till drift och byggande av enskilda vdgar bér
hdjas i motsvarande grad.

Enligt 24 § viglagen (1971:948) fir en allmin vag dras in, om den
efter tillkomsten av en ny vig eller av nigot annat skil inte lingre
behdvs for det allminna och atgirden medfor endast ringa oligenhet
for bygden. Utskottet har i det foregdende tillstyrkt regeringens forslag
att riksdagen medger att regeringen vid behov nir allmidn vig, for
vilken staten dr vidghallare, vergar till enskild vdghdllning fir lita
vigverket overfora medel motsvarande gillande statsbidrag fran ansla-
get for drift och underhall av statliga végar till anslaget for bidrag till
drift och byggande av enskilda vagar.

Med det anfdrda finner utskottet syftet med motionsyrkandet i
huvudsak tillgodosett och avstyrker darfor ett bifall till detsamma.

[ motion T302 (c) behandlas bidragsnormerna for de enskilda
vdgarna. Motionadrerna ar missndjda med nuvarande normer och vill
ha en tergng till tidigare gillande bidragssystem. Vidare vill motiona-
rerna att reglerna justeras si att statsbidrag kan utgd for fler nya
enskilda vigar och s att barigheten p3 de enskilda vigarna kan Gkas.

Utskottet erinrar om riksdagens beslut ar 1984 (prop. 1983/84:100
bil. 8, bet. TU 21, rskr. 313) om att infdra ett nytt differentierat
bidragssystem for enskild vaghallning. I beslutet framhdlls att det nya
systemet innebar en for den enskilde rittvisare fordelning av medlen
samtidigt som samhaillets intresse i de olika vigarna skulle kunna
aterspeglas bittre. Systemet skulle ocksd kunna anpassas till och méj-
liggdra fordndrade prioriteringar frin sambhillets sida. Sammantaget
ansags det innebdra visentliga forbittringar av den enskilda vaghéll-
ningen i jimforelse med det di gillande bidragssystemet. Utskottet
finner for sin del inga skiil till att omprdva riksdagsbestutet. I samman-
hanget bor -erinras om att det vid sidan av det statliga bidraget
forekommer kommunala bidrag till den enskilda vighéllningen i bety-
dande omfattning. 1 manga fall innebdr detta att vighdllarna f5r de
enskilda vigarna fir samtliga kostnader for vdghallningen tickta med
bidrag. Med nuvarande anslagsnivd och bidragsregler torde det inte
vara mdjligt att i vésentlig min Oka antalet statsbidragsberittigade
enskilda vigar. Vad giller frigan om birighetshGjningar vill utskottet
framhilla att det dr regeringens avsikt att 18,1 milj. kr. frin anslaget
for sirskilda birighetshdjande atgirder skall kunna anvindas som
bidrag till sidana Atgirder pd det enskilda statsbidragsberittigade vigna-
tet inom skogslinen under nista budgetar.

Med hinvisning till det anférda och till utskottets stillningstagande i
anslagsfragan avstyrks motionsyrkandet. :
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Utskottet tillstyrker forslaget i propositionen om medelsdverforing fran
anslaget Bidrag till drift och byggande av enskilda vdgar. Forslaget
innebir att det — fOr att frimja en effektiv medelsanvindning — bor
ingd i regeringens befogenheter att bemyndiga vigverket att under
andra halvidret 1990 ta i ansprdk behovliga belopp av de medel som
anvisas for verksamhetsiret 1991. Utskottet har inte heller nigon
erinran mot att detta bemyndigande fortsittningsvis inte knyts till
budgetar.

Anslaget B 7. Viigverket: Sirskilda birighetshéjande atgérder

Riksdagen beslutade ar 1987 om ett tiodrigt investeringsprogram for
barighetshdjningar pa vissa delar av vignitet i syfte att si langt mgjligt
anpassa detta till den standard som galler inom EG (prop. 1986/87:100
bil. 8, bet. TU 19, rskr. 235). En siddan anpassning beddmdes vara av
stor betydelse for svenskt ndringsliv, inte minst for den industri som
utnyttjar skogsravaror. Kostnaden fGr programmet berdknades till
5 750 milj. kr. — utdver ordinarie vigbyggnadsmedel — i 1988 &rs
prisnivd. For finansieringen beslutade riksdagen bl.a. i april 1987
(prop. 1986/87:82, bet. SkU 35, rskr. 194) om en hdjning av fordons-
skatten for vissa lastbilar och slipvagnar. Atgirderna enligt program-
met skulle inriktas pd huvudvégnitet — riksvdgar och priméra lansva-
gar — samt dessutom Ovriga ldnsvigar i de s.k. skogsldnen, dvs.
Viarmlands, Kopparbergs, Givleborgs, Visternorrlands, Jamtlands,
Visterbottens och Norrbottens lin. Investeringsprogrammet har gjort
det mdjligt att i en fOrsta etapp hGja de tillitna fordonsvikterna pa
betydande delar av vagnitet i skogslinen och huvudvigarna i Svrigt
frin 51,4 tons bruttovikt till 56 tons bruttovikt, som giller frin den
1 april innevarande &r. Omkring ar 1995 berdknas den maximalt
tillitna fordonsvikten kunna hdjas ytterligare till 60 tons bruttovikt,
samtidigt som det tillaitna boggitrycket kan hdjas till 18 ton.

Regeringen foreslar en medelsanvisning pa 669,9 milj. kr. fér nasta
budgetar.

I motionerna T240 (vpk) och T241 (vpk), som bada vicktes under den
allminna motionstiden innevarande r, yrkas att riksdagen avslar rege-
ringens férslag om anslag pa 622 milj. kr. till sirskilda birighetshojan-
de atgirder.

Enligt motion T40 (c) bor anslaget for sirskilda bérighetshdjande
Atgirder — liksom anslaget fOr drift och underhdll av statliga vagar —
upphdra och ersittas av ett nytt gemensamt anslag med beteckningen
Drift, underhill och modernisering av statliga vagar.

I motion T42 (vpk) yrkas att riksdagen avslér regeringens nu fram-
lagda forslag till medelsanvisning.

I motion T241 (vpk) yrkas att riksdagen beslutar riva upp 1987 ars
riksdagsbeslut om ett tiodrigt investeringsprogram for barighetshdjning-
ar pa vissa delar av vdgnitet i syfte att sa 1dngt mojligt anpassa detta till
den standard som giller inom EG. Vidare yrkas att riksdagen river
upp tidigare beslut om EG- anpassning pa vigtransportomradet.
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I motion T32 (mp) yrkas att riksdagen beslutar avskaffa anslaget
Viagverket: Sdrskilda barighetshojande atgirder.

I motion T220 (mp) yrkas att riksdagen beslutar att det s.k. barig-
hetsprogrammet avvecklas med omg3ende verkan.

Motionerna T240 (vpk) och T241 (vpk) vacktes som nidmnts under den
allminna motionstiden. Yrkandena i dessa bdda motioner om avslag pa
regeringens fOrslag om ett anslag pd 622 milj. kr. till sirskilda barig-
hetshdjande atgirder avser ett fOrslag i arets budgetproposition ait
riksdagen i avvaktan pa sirskild proposition i dmnet, till Vigverket:
Sarskilda bdrighetshGjande itgarder for budgetaret 1990/91 berdknar ett
reservationsanslag pa 622 milj. kr.
Utskottet avstyrker de tvd motionsyrkandena.

Utskottet har i det foregdende motsatt sig ett fGrslag att sld samman
anslagen for drift och underhdll av statliga vigar och fOor sirskilda
barighetshdjande atgirder till ett nytt anslag med beteckningen Drift,
underhdll och modernisering av statliga vdagar. Av detta stillningstagan-
de fSljer att utskottet avstyrker motion T40 (c) i den del som nu ar i
fraga.

Utskottet ser for sin del inte heller nagra skil att omprova 1987 ars
riksdagsbeslut om det s.k. barighetsprogrammet eller 1988 ars riksdags-
beslut om att svenska atgirder bdr vidtas for att uppna en gemensam
europeisk transportmarknad (prop. 1987/88:50 bil. 1, bet. TU 21, rskr.
248). Vidare har anslagsberdkningen i propositionen inte givit utskottet
anledning till erinran. Regeringens forslag tillstyrks foljaktligen, medan
de vriga motionsyrkanden som nu ar i friga avstyrks.

I motion T30 (c) aktualiseras en dndrad geografisk fordelning av medel
for sdrskilda barighetshéjande digdrder. Motiondrerna vill att aven
Bengtsfors, Dals-Eds och Amals kommuner i Alvsborgs lin skall fi del
av anslaget.

Som framgir av den inledande redogbrelsen i detta avsnitt av
betinkandet omfattas riksvigarna och de primdra linsvigarna i samtli-
ga l3n av det sirskilda programmet for barighetshdjningar. I skogsla-
nen giller programmet dessutom for dvriga lansvigar. Det har dirmed
givits en regionalpolitisk inriktning och avgrinsning, som utskottet for
sin del inte ar berett att omprdva. Motionsyrkandet avstyrks f6ljaktli-
gen.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om medelséverforing frin ansla-
get B 7 Vagverket: Sirskilda bdrighetshGjande digdrder. Forslaget inne-
bir att det — fOr att frimja en effektiv medelsanvindning — bdr ingl i
regeringens befogenheter att bemyndiga végverket att under andra
halvéret 1990 ta i ansprak behdvliga belopp av de medel som anvisas
for verksamhetsiret 1991. Utskottet har inte heller ndgon erinran mot
att detta bemyndigande fortsittningsvis inte knyts till budgetar.
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Anslaget B 8. Vigverket: Forsvarsuppgifter

Frn anslaget betalas vigverkets kostnader f3r planering m.m. samt
investeringar vad galler forsorjningsberedskapen inom totalfGrsvarets
civila delar.

Utskottet tillstyrker regeringens frslag i budgetpropositionen om en
medelsanvisning pa 41 milj. kr. for nista budgetar.

Enligt departementschefen bor vagverket genom ett lampligt avvigt
bestiliningsbemyndigande ges mdijlighet att anskaffa reservbromaterial sa
ekonomiskt som mojligt. Mot bakgrund av de av honom f&rordade
investeringarna anser departementschefen att ett 1ampligt bestillnings-
bemyndigande f6r ar 1991 ar 10 milj. kr. :

Utskottet tillstyrker att riksdagen medger att regeringen limnar
vigverket det salunda fdrordade bestillningsbemyndigandet.

5.6 Motionsyrkanden betriffande flerdrsplaner och
fordelningsplaner m.m. '

Utskottet behandlar i detta avsnitt ett stort antal motionsyrkanden som
alla innehéller krav pd nigot beslut eller uttalande fran riksdagens sida
i syfte att fa till stind Atgirder, vilkas genomfGrande regleras inom
ramen for den decentraliserade planeringsprocess som utskottet redo-
gjort for under avsnittet 4 Investeringsplanering. Det stora flertalet av
yrkandena ar begrinsade till att avse ett visst ldn och giller da i
allmanhet antingen att ett visst eller vissa vagobjekt bor tidigarelidggas
eller att ldnet i friga pa ett eller annat sitt skall fA en 6kad medels-
tilldelning f8r vAgindamal. Vissa yrkanden giller emellertid landet
som helhet eller flera 1an. Tva yrkanden, som behandlas sist i avsnittet,
avser sddana kollektivtrafikanliggningar som numera ocksi omfattas av
den decentraliserade investeringsplanering som sedan linge galler for
byggande av aliminna vagar.

5.6.1 Vigvisende

I motionerna T212 (fp), T215 (m), T248 (m), T258 (m) och T327 (s)
betonas den stora betydelsen frin trafiksikerhets- och miljosynpunkt
av kringfartsleder och att sirskilda satsningar pa siddana darfor bor
goras.

Utskottet delar motiondrernas uppfattning. Regeringen har ocksi,
enligt vad utskottet erfarit, i direktiv om upprittande av flerarsplaner
for riksvigar och ldnstrafikanlaggningar for aren 1991—2000 angivit
att bla. sidana vag- eller kollektivtrafikinvesteringar som medfSr en
trafikavlastning av centrala titortsomraden bor prioriteras.

Utskottet delar ocksd den i motionerna T327 (s) och T410 (fp)
uttalade uppfattningen att det av trafiksdkerhetsskdl dr angelaget att
bygga bort "flaskhalsar" i vagnitet och fOrutsatter att behovet av
atgarder i det syftet beaktas inom ramen fGr vagplaneringen.

Med hanvisning till det anforda finner utskottet syftet med motions-
yrkandena delvis tillgodosett, varfor ett bifall till desamma avstyrks.
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I motion T40 (c) begdrs ett program fér modernisering och uppgrade-
ring @v vdgndtet. Vagar som inte inom Overskidlig tid kan bli foremaél
for nybyggnad bdr — framhaller motiondrerna — pa vissa strickor ha
stignings- och omkdrningsfiler s3 att en siker omkodrning av langsam
trafik kan 3stadkommas. Sdkerhet och framkomlighet kan ocksi for-
battras genom att dubbla filer anldggs vid korsningar. Programmet bor
— betonar motiondrerna — ha genomfGrts pa riksvigarna-till ar 2000.

Utskottet forutsitter att dven atgirder av nu nimnt slag behandlas
inom ramen fGr vagplaneringen. Nigot sidant program som begirs i
motionen synes silunda inte erforderligt, varfor yrkandet hirom av-
styrks.

Enligt motion T312 (fp) bor staten ta initiativ i syfte att underldtta
finansiering av kringfartsleder i storstadsregionerna.

Utskottet erinrar om att 1988 ars trafikpolitiska beslut innebar att
mojligheter skapades — genom en andring i viglagen — att med
avgifter helt eller delvis finansiera sidana vigbyggnadsobjekt som inte
inom rimlig tid kan finansieras Gver statsbudgeten (prop. 1987/88:50
bil. 1, bet. TU 20, rskr. 297). Samtidigt konstaterades att det i Sverige
endast finns ett fital vigar med si mycket trafik att en heltdckande
finansiering av ett vigbygge med avgifter skulle vara mdjlig. En finan-
siering av vigbyggnadsobjekt med avgifter kan darutdver bli aktuell —
framholls det i beslutet — frimst vid byggande av stdrre broar och
tunnlar som en del av de hogtrafikerade vigarna eller i storstadsomré-
dena. Med hinvisning till det anforda och till det fortsatta utrednings-
arbetet om finansieringsformer fGr investeringar i trafikens infrastruk-
tur finner utskottet syftet med motionsyrkandet tillgodosett, varfor ett
bifall till detsamma avstyrks.

Enligt vad utskottet erfarit pigar inom vigverket — som ett led i
riksvigsplaneringen — ett utredningsarbete i syfte att klarligga behovet
av ett antal interregionala vagforbindelser. 1 avvaktan pa resultatet av
detta arbete och med héanvisning till den ordning som giller for
planeringen av riksvdgar avstyrker utskottet foljande motionsyrkanden.

Motion T301 (fp) om vikten av att dstadkomma en inlandsvdg mellan
Goteborg och Karesuando.

Motion T310 (fp) med Snskemal om strickning av en inlandsvdg
Oster om Vanern.

Motion T321 (c, m, fp, vpk) med nskemal, sdvitt nu ar i fraga, att
riksvdgarna 50 och 60 byggs ut som delar av en planerad inlandsvag.

Motion T223 (fp) yrkande 1, svitt nu ar i friga, samt motionerna
A65 (m) yrkande 1, A67 (s) och A90 (m) yrkande 1 om vikten av ett
genomfOrande av den s.k. Bergslagsdiagonalen. Hiarmed avses enligt
motiondrerna en planerad ny riksvig mellan Norrlandskusten via
Falun/Borlinge och Orebro.

Motion T340 (c) med Onskemdl om att Dackeleden kommer till
stind som genomfartsled Vixjo—Malilla—Linkdping senast ar 1995.

Motion T306 (c) med Onskemdl om en snabb upprustning av
vagforbindelsen Norrkdping- Visteras—Gavle, den s.k. Rata linjen.
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I motion T223 (fp) framhalls, savitt nu ar i fraga, att Bergslagsdiagona-
len bdr ingd i ett utvidgat stamvadgnat.

I motion T231 (fp) framhills att vigarna E79 och riksvig 88 bor
ingd 1 ett stamvagnat.

I motion T309 (s) framhalls att riksvig - 50 Odeshdg— Vad-
stena— Motala— Orebro— Bergslagen bor tillhdra stomvignitet.

I motion T321 (c, m, fp, vpk) framhdlls, sdvitt nu ar i friga, att
riksvdgarna 50 och 60 bor intas i stamvignitet.

Utskottet vill med anledning av dessa motionsyrkanden erinra om
att det allminna vignitet ir indelat i riksvagar och linsvdgar. Klassifi-
ceringen baserar sig pa vilken funktion vdgen fyller fOr samfirdseln.
Begreppen "stamvigar" eller "stomvagar" finns inte i viglagstiftningen.
Utskottet anser fér sin del att nuvarande indelning av det allminna
vagnatet ar till fyllest och avstyrker ddrmed ifrdgavarande motionsyr-
kanden.

Utskottet dvergir nu till att behandla det stora antal motionsyrkanden
i olika vdgfragor som i huvudsak endast ror ett 1dn. Yrkandena ir, som
ndmnts, genomgiende av tre olika slag. Det vanligast forekommande
innebdr krav pd att ett visst eller vissa vdgobjekt snarast mojligt skall
komma till stind. Vanligt dr ocksd krav pa att ett visst lin skall
tillféras okade medel for drift av vagar. Frigor av de tva sistndmnda
slagen omfattas i manga fall av ett och samma yrkande. Den kade
medelstilldelningen avses vanligen komma till stind genom en omfor-
delning linen emellan. I nagra fall begirs emellertid en specialdestine-
rad medelsanvisning till forman for ett visst lan. Till st6d for yrkande-
na, av samtliga kategorier, beropas marknadsmissiga samt trafik-,
miljo- och regionalpolitiska verviganden.

Utskottet avstyrker samtliga dessa motionsyrkanden av foljande skil.

Utskottet har i det foregdende — under avsnittet 4 Investeringsplane-
ring — utforligt redogjort for de grundliggande bestimmelserna om
vdgplaneringsprocessen. Den innebér att det ankommer péa de centrala,
regionala och lokala vigmyndigheterna att préva frigorna om utred-
ning, projektering och planering samt prioritering m.m. av vigutbygg-
naderna. Som utskottet tidigare i olika sammanhang framhallit ir det
ett — inte minst frin planeringssynpunkt — komplicerat och tidskri-
vande forfarande som i de enskilda fallen foregar vigfrigornas 16sning.
De stora kostnaderna for vigbyggandet och den begrinsade medels-
tilldelningen nddvidndiggdér noggranna avvigningar mellan olika pro-
jekt och mellan alternativa 18sningar med avseende pa arbetenas
utforande m.m. Behov av samordning med andra planeringssektorer
och intressen har darvid medfért Okade krav pa vigplaneringens
inordnande i den totala samhallsplaneringen. Vad giller 1dnsstyrelserna
har de ett avgorande inflytande pa vagfrigorna, dels genom sitt allmin-
na planerings- och beslutsansvar pi regional niva, dels genom sina
speciella uppgifter avseende bebyggelseplaneringen och fér natur- och
miljovirdsomradena samt dels ocksd genom de befogenheter som vig-
lagstiftningen ger dem. Under alla skeden av vagplaneringen fGrekom-
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mer med kommuner och andra berdrda intressenter ett omfattande
samradsforfarande, som till sina huvuddrag ar reglerat i viglagstifining-
en.

Det system for planeringen av vighdliningen med planliggning och
projektering, som sedan lange anvints av vigverket tillsammans med
ldnsstyrelser och kommuner och numera dven s.k. fasta berednings-
grupper vid linsstyrelserna, dr for Svrigt konstruerat si att anpassning-
ar till trafikplanering och fysisk samhillsplanering kan tillgodoses.
Utskottet vill ocksd erinra om att nu gillande planerings- och besluts-
ordning pi detta omrade tillkommit efter ett omfattande utredningsar-
bete och en rad beslut frin statsmakternas sida samt fitt en utformning
som frdn minga synpunkter ansetts forebildlig. Den kinnetecknas
ocksd — som utskottet vid flera tillfillen tidigare framhéllit — av stor
flexibilitet, som ar av betydande varde inte minst i skiftande arbets-
marknadssituationer. Regionalpolitiska beddmningar vigs ocksi in vid
linsstyrelsernas prioriteringar, nigot som utskottet finner lampligt med
hansyn till den betydelse som goda kommunikationer — tillsammans
med andra faktorer — har for den regionala utvecklingen.

Fordelningen av investeringsmedel de skilda landsdelarna och vig-
kategorierna emellan sker vidare pi grundval av en noggrann angeli-
genhetsgradering och efter vederborande regionala och lokala vigmyn-
digheters horande — allt i syfte att dstadkomma en sd likformig och
rittvis fordelning av dessa medel som méijligt.

Det dr enligt utskottets mening av stor vikt att vigbyggnadsprojekten
tillkommer i den prioriteringsordning som de regionala och kommu-
nala instanserna i samverkan med vagverket uppstallt.

Fragor som galler insatser och fordelning av medel for drift av vigar
avgors dven de genom en decentraliserad beslutsprocess som innefattar
en dialog mellan vigverkets huvudkontor occh de regionala vagmyndig-
heterna och som resulterar i femdrsplaner, underkastade en revision
vart tredje ar.

Mot bakgrund av det anférda finner utskottet det klart olampligt att
riksdagen — sisom motiondrerna forutsitter — tar stillning till de
frigor om vdgvdsendet i olika ldn som nu aktuella motioner avser.

De motionsyrkanden som utskottet silunda avstyrker giller fdljande
lan.

Stockholms lin

Motion T209 (s) om en utbyggnad av infrastrukturen i s6dra delen av
Mailardalen i den del motionen avser vissa vdg- och broprojekt. Motio-
nerna T219 (m) yrkande 1 och T317 (m) enligt vilka Stockholms 13n
bor tilldelas sin rédttmitiga andel av vaganslagen. Motion T229
(fp, ¢, vpk) om utbyggnad av kommunikationerna i S6dertiljeregio-
nen i den del motionen avser vissa vig- och broprojekt. Motion T247
(s) yrkande 3 om att de statliga viganslagen till Stockholmsregionen
skall anpassas till behovet av kringfartsleder. Motion T256 (fp) yrkande
2 i den del yrkandet avser 0kade vaganslag f6r Stockholms lin och
upprustning av vissa védgavsnitt och yrkande 3 med Onskemail att
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Osterleden snarast bor byggas. Motion A101 (fp) yrkande 1 om en
dndrad fordelningsmodell for vagansiagen si att Stockholms 1dn fir en
Okad andel av dessa.

Sodermaniands lin

Motion T315 (s) om prioritering av E3 och E4 genom S&dermanland,
nya och forbittrade forbifarter och upprustning av riksvagarna 52, 53
och 57.

Ostergotlands lin

Motion T332 (fp) yrkande 1 om upprustning av linsvignitet, yrkande
2 om en tvarforbindelse Kinda—Atvidaberg——Valdemarsvik, yrkande 3
om upprustning av riksvig 50 mellan Orebro och Norrkdping och
yrkande 4 om byggande av en forbifart vid Soderképing.

Jonkdpings ldn

Motion T326 (s) om byggande av en forbifart pd E4 genom Vaggeryd.
Motion T333 (s) om byggande av forbifarter pa riksvig 26 genom
Gislaved och Smalandsstenar.

Kronobergs lin

Motion T244 (fp) om upprustning av E4 och riksvig 23.

Kalmar lin

Motion T302 (c) yrkande 1 om statens ansvar for att leva upp till den
av riksdagen uttalade maélsittningen om en tillfredsstallande transport-
forsorining i landets alla delar och yrkande 2 om behovet av ytterligare
300 milj. kr. i sirskilda vdganslag f6r upprustning av riks- och lansvi-
gar och enskilda vdgar i ldnet. Motion T328 (s) om behovet av
upprustning av vigarna i Kalmar lan.

Gotlands lin

Motion T31 (c¢) om fGrstarkning och beldggning av vignitet,

Blekinge lin

Motion A117 {(c) yrkande 5 om behovet av ett resurstillskott om 300
milj. kr. till vigarna i sydGstra Sverige.

Kristianstads och Malmohus lin

Motionerna T203 (m) yrkande 2 och T207 (m) yrkande 3 om en
omfdrdelning av viganslagen tiil formén for Skineldnen. Motion T243
(c) yrkande 1 om nddvindigheten av offensiva insatser for att utveckla
infrastrukturen i Skidne i den del yrkandet avser Okade medel or
vigunderhall m_m. Motion T253 (m, fp) yrkande 2 om upprustning av
kommunikationerna i sddra Sverige i den del yrkandet avser forbitt-
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ringar av E66 mellan Malmd och Kalmar genom Blekinge. Motion
A52 (s) yrkande 3 i den del yrkandet giller forbattringar av E66 och
riksvag 23.

Hallands lin

Motion T245 (fp) yrkande 2 om utbyggnad av E6 till motorvigsstan-
dard dar sd dnnu inte skett. Motion T254 (c) om kommunikationerna i
Hallands ldn i den del motionen avser krav pa 6kade viganslag.

Goteborgs och Bohus lin

Motion T312 (fp) yrkande 1 om utbyggnad av E6 till motorvig dar sa
dnnu inte skett och yrkande 2 om upprustning och nybyggnad riks-
och lansvagnitet.

Alvsborgs lin

Motion T30 yrkande ! om oOkade vigansiag. Motionerna T304 (c),
T337 (fp) och T346 (m) yrkande 1 om firdigstillande av lansvig 181.
Motion T308 (m) om upprustning av vignitet. Motion T316 (c)
yrkande 1 om {kade anslag for byggande och underhill av mindre
vigar och yrkande 2 om att byggandet av riksvidg 41 bor fullfGljas.
Motion T327 (s) yrkande 2 om okade resurser till forbattringar av
grusvignitet. Motion T329 (fp) om vikten av en annan fGrdelning av
medel for upprustning och vidmakthallande av det sekundira vagnitet.
Motion T344 (fp) yrkande 2 om en annan fordelning av anslagen till
upprustning och underhall av grusvigar.

Skaraborgs lin

Motion T324 (c) yrkande 1 om beldggning av ldnets samtliga grusvigar.

Virmlands ldin

Motion T213 (m) om vigar och kommunikationer i den del motionen
avser nddvindigheten av att linsstyrelsens nyligen framlagda flerarspla-
ner f6r vigbyggandet kan genomifGras m.m. Motionerna T224 (c)
yrkande 1, T237 (s) yrkandena 7 och 8 och T319 (c, m, fp) yrkande 1
om behovet av Gkade vdganslag. Motion A6l (vpk) yrkande 1 om
sdrskilda medel for vdgnatet.

Orebro lin

Motion T223 (fp) yrkande 2 om att riksvdgarna 50 och 60 skall inga i
Bergslagsdiagonalen. Motion T303 (s) om behovet av upprustning av
vigarna 49 och 195. Motion T307 (s) om genomforande av vigobjekt
péd E18 mellan den virmlindska linsgransen och Karlskoga. Motioner-
na T322 (s) och T330 (c,vpk) om fullfGljande av upprustningen av
lansvdg 709 Loka—Kedjeasen.

6 Riksdagen 1989/90. 15 saml. Nr 27
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Vdstmanlands lan

Motion T236 (s) yrkande 4 om behovet av vaginvesteringar. Motion
T352 (m) yrkande 1 om utbyggnad av E3/E18 till motorvdag och 0kade
anslag for upprustning av vignitet och yrkande 2 om upprustning av
riksvag 68.

Kopparbergs lin

Motion T210 (s) yrkande 1 om medel for upprustning av riksvig 68.
Motion T318 (fp) om utbyggnad av riksvig 60 genom Ludvika. Motion
A65 (m) yrkande 2 om upprustning och ombyggnad av riksvigarna 68
och 71 samt linsviagarna 297 och 1053.

Gavleborgs ldn

Motion T226 (s) om vasentligt 6kade ramar for infrastrukturella inves-
teringar i den del motionen avser upprustning och ombyggnad av vissa
vagar.

Vdsternorrlands ldn

Motionerna T235 (mp) yrkande 4 och T313 (fp) yrkande 1 om behovet
av forbittrade vigar. Motionerna T313 (fp) yrkande 2, T323 (s) yrkan-
de 2, T341 (m) och T3S1 (c) yrkande 2 om indrade grunder foGr
fordelning av vidganslag. Motion T323 (s) yrkande 1 om behovet av
upprustning av linsvignitet. Motion T343 (fp) om dndrad strickning
av E4 och E75 genom Sundsvalls centrum. Motion T351 (c) yrkande 1
om ett vagpaket for ldnet i syfte att nd en vagstandard jamfGrbar med
Ovriga landet. Motion A69 (fp) yrkande 7 om upprustning av lansva-
garna.

Jimtlands ldn

Motion T230 (s) yrkande 1 om behovet av insatser for viginvesteringar
och vdgunderhdll. Motion T347 (c) yrkande 1 om ett extra anslag om
100 milj. kr. fdr nista budgetdr for underhill och upprustning av
vagnitet.

Visterbottens lan

Motion T231 (fp) yrkande 2 om behovet av att infora en ny berdk-
ningsmodell s att linet skall 4 erforderliga medel for 6kad barighet,
underhall och belaggningar for vigarna och for brobyggande, yrkande
3 om en omfordelning av anslaget till linsvigarna och yrkande 5 om
ett sdrskilt atgirdsprogram for fOrbattringar av grusvagarna. Motion
T305 (c¢) om anslag pa 100 milj. kr. utdver nu gillande ramar for
beldggning av grusvagar.
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Norrbottens ldn

Motion A68 (c) yrkande 5 om ett tiodrigt program fGr upprustning,
forstarkning och beldggning av linsvagnitet och yrkande 6 om behovet
av 200 milj. kr. for upprustning av vagnatet.

5.6.2 Kollektivtrafikanliggningar

I motion T334 (vpk) yrkas att riksdagen beslutar om ett statligt anslag
pa 40 milj. kr. till utbyggnaden av en spdrvdgsbanvall i Norrkoping.

Den silunda aktualiserade frigan bGr enligt utskottets mening be-
handlas inom ramen f6r den decentraliserade planeringsprocess som
numera, till foljd av 1988 ars trafikpolitiska beslut, giller inte bara fGr
viginvesteringar utan ocksi for bl.a. sidana kollektivtrafikanlaggningar
som motionen avser. Som utskottet tidigare framhallit har den utvidga-
de decentraliseringen i friga om planeringen av infrastrukturinveste-
ringar avsevart forbadttrat forutsittningarna for att infrastrukturen i
linen skall kunna utvecklas efter de lokala och regionala behoven.
Utskottet ar inte berett att fororda nigon dndring i denna ordning och
avstyrker foljaktligen motionsyrkandet.

I motion T928 (fp) uttalas Gnskemadl om hdgre statsbidrag in med
50 % till investeringar i spdrbunden trafik i Goteborg.

Aven denna friga bor enligt utskottets mening behandlas inom
ramen f6r den ordning som giller for planering av lanstrafikanligg-
ningar. Motionsyrkandet avstyrks foljaktligen.

5.7 Ovriga vagfrigor

[ motion T231 (fp) framhdlls att beredskapsanslagen tidigare i stor
utstrdckning kunde anvindas till forbattringar och upprustning av
vagnitet och att de nu dter bor anvindas for sidana dndamal, varvid
anslagen i 6kad utstrackning bor komma Vasterbotten till del.

I nuvarande sysselsittningslage synes nigot behov av beredskapsarbe-
ten for vigindamal inte foreligga. Med det sagda avstyrker utskottet
motionsyrkandet.

. Fragor om anvdndning av dubbddck behandlas i tre motioner. Fore-
skrifter hirom utfirdas av trafiksikerhetsverket. Foreskrifter om for-
bud mot dubbdick pa tunga fordon, dvs. fordon med en totalvikt Sver
3,5 ton, avses trida i kraft den 1 november 1990. For 6vriga fordon
giller sedan den 1 oktober 1988 férbud mot anvindning av dubbdack
under tiden fOrsta mindagen efter pdsk—31 oktober, sdvida inte under
denna tid vinterviglag som motiverar sddan anvandning rader eller
kan forutses. Tidigare gdllde att det var tillatet att anvinda dubbdick
under perioden 1 oktober—30 april.

I motion T338 (c) framhdlls att anvindning av dubbdick skall tillatas
enligt tidigare gillande regler.

I motion T335 (s) framhills att anvindning av dubbdick generelit
bor tilldtas i de tvd nordligaste ldnen dven fore den 1 november.

1989/90:TU27

83



[ motion T339 (m) framhaills att begransningar av eller f6rbud mot
anvindning av dubbdick bdr Overvagas och att, under en Svergangstid,
en upplysningskampanj bor drivas om mdjligheten att Sverga till
dubbfria vinterdack.

Enligt vad utskottet erfarit har regeringen uppdragit at trafiksiker-
hetsverket och vagverket att i samordning med &vriga nordiska ldnder
utreda mdjligheterna att kraftigt reducera dubbdickens belaggningssli-
tage. Utredningen skall ocksd bl.a. omfatta fGrutsittningarna f6r och
konsekvenserna av att infora ett f6rbud mot dubbdiacksanviandning for
fordon pa hela eller delar av viagnitet. I avvaktan pa resultatet av
utredningen avstyrker utskottet motionsyrkandena. Utskottet forutsit-
ter att regeringen kommer att redovisa sitt stillningstagande for riksda-
gen.

I motion T336 (fp) framhalls att drdnasfalt i Gkad utstrackning bor
anvindas som slitlager pi starkt trafikerade vigar.

Drinasfalt har enligt vad utskottet erfarit bl.a. den fGrdelen att den
reducerar bullret frdn dick och korbana. Den anvinds darfor pa
vagavsnitt dir en bullerminskning beddms sirskilt angeldgen. Nackde-
len dr dalig hallbarhet; livslingden f5r en drinasfaltbeldggning ar
endast omkring hilften av den som giller fr en konventionell asfalt-
belaggning. Anvindning av drinasfalt utgdr ddrmed en prioriterings-
friga. Arbete pégdr emellertid i samverkan mellan de nordiska vig-
myndigheterna i syfte att s6ka fi fram slitstarkare drianasfaitbelaggning-
ar. Om det arbetet leder till avsett resultat torde forutsittningarna att
tillgodose motiondrens Onskemdl avsevirt forbidttras. Med det sagda
avstyrker utskottet motionen.

I motion T424 (m) framhalls att separering av trafik pa olika sitt har
stor effekt pd sdkerheten och bor ske i si stor utstrickning som
mojligt. Det kan gdlla — siger motiondrerna — sirskilda cykel- och
gingleder, korsningsfria vdgar och Overfarter Over vigar samt forbi-
och kringfartsleder.

Utskottet delar motiondrernas uppfattning och hanvisar till gillande
ordning for planering av investeringar av ifrgavarande slag. Négot
riksdagens uttalande synes darfor inte pakallat, varfor yrkandet harom
avstyrks.

I motion T531 (m) begdrs atgarder for att minska antalet bildGdade
renar i Norrbottens lan.

Enligt vad utskottet erfarit ir trafiksakerhetsverkets samordnings-
grupp for Norrbottens idn starkt engagerad i det av motioniren aktua-
liserade problemet. En broschyr med titeln Ren upplysning har tagits
fram med information fOr bilisterna om samernas speciella problem,
om vilka vagar som gar genom betesomriden, om renflyttningar samt
om bevakning av renhjordar m.m. Samerna forser ocksd sina renar
med halsband utfdrda i ett ljusreflekterande material. Vidare kan
samerna sjdlva — utan myndighetsmedverkan — sitta upp varnings-
skyltar pd tillfalligt sarskilt riskfyllda vagavsnitt. Utskottet delar motio-
ndrens uppfattning att det ir mycket angeldget att komma till ratta
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med problemet och finner f6r sin del samordningsgruppens insatser 1989/90:TU27
och fortsatta engagemang i frigan vil dgnade att tillgodose det Gnske-

malet. Nagon riksdagens atgdrd torde silunda inte vara erforderlig,

varfdr motionsyrkandet avstyrks.

JARNVAGSTRAFIK
6 Jarnvégar

6.1 Indelning av bannétet i stomjdrnvégar och
lansjdrnvigar

Krav pd fordndringar i bannitets uppdelning i stomjdrnvigar och
lansjarnvigar tas upp i f6ljande motioner.

I motion T225 (c) yrkas att Bohusbanan fors till stomjarnvigsnitet.

I motion T228 (mp) yrkas att regeringen beslutar behalla bandelarna
Borlange—Mora, Borlinge— Malung och Borldnge—Gavle i stomnitet.

I motion T235 (mp) yrkas att bandelen Sundsvall—Ldngsele ater fors
till stomnatet.

I motion T535 (s) och A7S (fp) framhalls att jdrnvdgen till och frin
Hargshamn bor inforas i stomnitet.

I motion A13 (mp) yrkas att Blekinge kustbana att banan skall forbli
stomjarnvag,.

Utskottet vill med anledning av motionerna erinra om att 1988 rs
trafikpolitiska beslut innebar att jirnvigsnitet — med undantag av
malmbanan och inlandsbanan — delades upp i stomjirnviagar och
linsjarnvigar. Vid avgrinsningen av stomnitet valdes i forsta hand
bandelar som hade en viktig betydelse for den ldngviga person- och
godstrafiken. For att fi en rimlig geografisk tickning av landet fordes
till detta nat dven vissa banor av regionalpolitisk betydelse som hade
mindre trafik. I stomnitet ingdr dessutom ett antal sammanbindande
godsbanor. Till linsjarnvigarna fordes dels banor som hade domine-
rande lokal och regional trafik och i de flesta fall 4ven godstrafik, dels
ett 50-tal banor dir enbart godstrafik forekom. Till denna grupp
hénférdes dven de banor dir inte ldngre nagon trafik uppratthalls.

Vad giller Bohusbanan &r trafiken enligt utskottets mening i huvud-
sak av lokal och regional karaktdr. Utskottet erinrar vidare om att det
ankommer pa banverket att i sin I6pande verksamhet successivt f6lja
upp den beslutade avgrinsningen efter samrad med berdrda intressen-
ter. Med utbyggnader av nya linkar i jirnvigssystemet och indrat
trafikmonster kan banornas karaktir forindras Over tiden vilket kan
aktualisera omklassificeringar. Utskottet avstyrker mot denna bak-
grund motion T225 (c) i denna del.

Av samma skail avstyrks dven yrkandet i motion T235 (mp) om att nu
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Utskottet avstyrker vidare yrkandet i motion T228 (mp) om att fora
Visterdalsbanan tifl nitet fGr stomjarnvagar. Utskottet anser att trafi-
ken pi banan framst ar av lokal och regional karaktir. Vidare avstyrks
yrkandet i denna motion att riksdagen skall uttala att vissa banor skall
kvarsta i stomnitet.

Betriffande motionerna T535 (s) och A75 (fp) om jirnvagen till och
frin Hargshamn konstaterar utskottet att banan i och med Gppnandet
av firjefdrbindelsen till Finland fitt en viss betydelse ocksd for den
nordiska trafiken. Utskottet vill dock erinra om att till gruppen
lansjarnvagar hor sedan tidigare dven andra banor som utgér lankar
for det internationella trafikutbytet. Det finns alltsd inte négot krav att
endast stomnatsbanor kan ha internationell jarnvigstrafik. Enligt ut-
skottets mening har vidare banan mellan Orbyhus och Hargshamn for
nirvarande inte den betydelse att den kan betraktas som en viktig
sammanbindningsbana f0r godstrafiken. Det bor vara en uppgift for
banverket i sin uppféljning av bannitsindelningen att narmare studera
trafikutvecklingen. Motionerna om att fora banan till stomnatet av-
styrks darfor i denna del av utskottet.

Vad giller Blekinge kustbana konstaterar utskottet att regeringen ge-
nom beslut den 18 januari 1990 fSreskrivit att banan fran och med
den 1 juli 1990 skall vara linsjarnvag. Trafikhuvudmannen avser enligt
vad utskottet erfarit att Overta trafikeringsansvaret och uppritthalla
fortsatt tigtrafik pd banan. Skulle banan bibehdllits som stombana
hade diremot inte ngon tigtrafik varit mojlig att uppritthilla enligt
den tigtrafikupphandling som nyligen genomfGrts och de affirsmaissiga
krav SJ har for att driva tigtrafik. Utskottet avstyrker mot denna
bakgrund motion A13 (mp) i denna del.

I motion T225 (c) yrkas vidare att omklassificeringar av jarnvags-
strdackor skall fi ske endast genom riksdagsbeslut.

Enligt 1988 ars trafikpolitiska beslut ar det regeringen som fattar
beslut om stomnaitets avgrinsning. Banverket har vidare en uppgift att
16pande se Over bannitsindelningen och till regeringen lamna forslag
om eventuella omklassificeringar med hénsyn till férindringar i trafik-
monstret, bannitets utveckling m.m. Utskottet, som inte dndrat upp-
fattning i fragan, avstyrker motionsyrkandet.

6.2 Anslag till banverket

Anslaget D 1. Drift och vidmakthallande av statliga jirnvigar

Fran anslaget finansieras banverkets kostnader for drift och vidmakt-
hillande av det statliga jirnvigsnitet. Enligt propositionen om vissa
niringspolitiska frigor finns det ett betydande behov av underhallsit-
girder inom jarnvigsomradet, delvis till f6ljd av intriffade efterslap-
ningar inom jirnvigsomridet. Kommunikationsministern foreslar att
2 784 milj. kr. anvisas fOr nista budgetdr och att en kostnadsram pa

1989/90:TU27

86



2 895 milj. kr. faststills for kalenderdret 1991. Vidare fSreslir kommu-
nikationsministern att en ram faststills f6r banverkets upplining i
riksgildskontoret &r 1991 pd 1 700 milj. kr.

T motionerna T32 (mp) och T42 (vpk) fOreslds att riksdagen under
detta anslag anvisar 3 500 milj. kr. resp. 4 000 milj. kr.

Utskottet tillstyrker den av regeringen foreslagna medelsanvisningen.
Hirav foljer att motionsyrkandena avstyrks i denna del. Vidare tillstyr-
ker utskottet den forslagna kostnadsramen for invsteringarna och upp-
l3ningsramen i riksgildskontoret for banverket under kalenderdret
1991.

Anslaget D 2. Nyinvesteringar i stomjirnviigar

Kommunikationsministern foreslar att 864 milj. kr. anvisas for nista
budgetdr under anslaget Nyinvesteringar i stomjarnvigar. Vidare fore-
slas att riksdagen godkidnner att medel kan foras mellan anslagen D 1
och D 2 d3 detta framjar ett effektivt resursutnyttjande.

I motionerna T32 (mp), T252 (mp) och T532 (mp) yrkas att riksdagen
for nésta budgetdr anvisar 2 500 milj. kr. I motionerna T42 (vpk) och
T45 (m) yrkas att riksdagen anvisar 3 000 milj. kr. resp. 1 350 milj.
kr. for nasta budgetar.

Utskottet anser att riksdagen for ndsta budgetir bor anvisa 1 200 milj.
kr. Detta belopp motsvarar den av banverket begirda medelsanvisning-
en. Utskottets fOorslag innebar att 6kat utrymme skapas for nysatsningar
inom jarnvigssektorn och for insatser for att hdja trafiksikerheten. Det
ankommer dock p3 banverket att avgdra hur medlen skall anvindas.
Utskottets stdllningstagande innebdr att samtliga nu behandlade mo-
tionsyrkanden delvis blir tillgodosedda.

Vad giller regeringens forslag om medelsoverforing mellan anslagen
D 1 och D 2 har utskottet ingen erinran.

FOr att ge banverket tid att planera sitt arbete bdr enligt utskottets
mening riksdagen redan nu ange vilken medelsanvisning verket kan
pdrdkna budgetdret 1991/92. Utskottet anser att medelsanvisningen det-
ta budgetdr bor uppga till 1 500 milj. kr. Detta bor av riksdagen ges
regeringen till kdnna.

Anslaget D 3. Ersiittning till banverket for vissa
kapitalkostnader

Frin anslaget finansieras dels banverkets kapitalkostnader for 1in for
de s.k. SL-investeringarna i Stockholmsomridet i enlighet med 1983
ars dverenskommelse mellan Stockholms lins landsting (SLL), SJ och
staten, dels avskrivningskostnaden f6r banverkets eldriftsanlaggningar.
Kommunikationsministern foresldr att riksdagen anvisar 189 milj.
kr. under anslaget for nasta budgetar.
Utskottet tillstyrker den fOreslagna medelsanvisningen.
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I motion T32 (mp) framhalls att Grédingebanan borde getts en strick-
ning lings den nuvarande stambanan till SGdertilje i stillet for att gi
Sdver Grddinge och Lidaomradet.

Utskottet konstaterar att avtal om banstrickningen Sver Grodinge
till SoOdertilje Syd har traffats mellan staten, banverket, SJ och SLL
samt ber6rda kommuner. Expropiationsférfarande och aven byggna-
tion pagdr vidare nu pd vissa etapper enligt den Overenskommna
banstrackningen. Utskottet avstyrker mot denna bakgrund motionen i
denna del.

- Anslaget D 4. Sirskilda nyinvesteringar i stomjirnvigar
(vistkustbanan)

Fran anslaget betalades tidigare utbyggnaden av dubbelspir pa vistkust-
banan i enlighet med den nordiska handlingsplanen for ekonomisk
utveckling och full sysselsdttning. I enlighet med vad riksdagen uttala-
de med anledning av 1989 ars budgetproposition bekostas fran anslaget
en tredjedel av kostnaden f6r utbyggnaden av dubbelspir mellan
Goteborg och Kungsbacka under férutsittning att banverket och berdr-
da lokala och regionala intressenter svarar for vardera en tredjedel av
kostnaderna.

Kommunikationsministern meddelar i propositionen att banverket
nu triffat en Overenskommelse med olika intressenter betriffande
kostnadsfordelningen f3r dubbelspirsutbyggnaden mellan Goteborg
och Kungsbacka till en sammanlagd kostnad av 400 milj. kr. Mot
denna bakgrund fGreslar regeringen att 68 milj. kr. anvisas som statens
andel for utbyggnaden utover vad som banverket med egna investe-
ringsmedel finansierar.

Utskottet tillstyrker den foreslagna medelsanvisningen.

Anslaget D 5. Jarnvigsinspektionen

I budgetpropositionen (prop. 1989/90:100, bil. 5) foreslds att riksdagen
anvisar 11 052 000 kr. for nista budgetir samt godkinner en kostnads-
ram pa 11 374 000 kr. fér kalenderaret 1991.

Utskottet tillstyrker savil den foreslagna medelsanvisningen som den
foreslagna kostnadsramen.

Anslaget D 6. Banverket: Forsvarsuppgifter

Frin anslaget betalas vissa kostnader inom jirnvigssektorn for uppgif-
ter inom den civila delen av totalfdrsvaret.

Kommunikationsministern foreslir i budgetpropositionen att riksda-
gen fOr nista budgetdr anvisar 37,6 milj. kr. for Andamalet.

Utskottet tillstyrker férslaget till medelsanvisning.
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6.3 Upprustning och utbyggnad av skilda bandelar

Sambhillsekonomisk investeringsplanering

I en rad motioner forekommer krav pa upprustning och utbyggnad av
skilda bandelar. Innan dessa yrkanden behandlas vill utskottet erinra
om de principer for en samhillsekonomisk investeringsplanering som
riksdagen lade fast i samband med det trafikpolitiska beslutet ar 1988.

Enligt detta beslut skall investeringar i jdrnvigens infrastruktur
genomforas efter det att en allsidig samhéllsekonomisk prévning gjorts
av varje objekt. Aven investeringsplaneringen for linsjarnvagar skall
ske pa samhaillsekonomiska grunder.

En huvuduppgift f6r banverket dr att ta fram en investeringsplan for
hela bannitet dir olika projekt vdrderas och prioriteras. Med utgangs-
punkt i denna plan ir det mdjligt for SJ och andra intressenter, t.ex.
trafikhuvudmannen, att med egna medel bekosta tidigareldggning av
angeligna investeringsobjekt.

Investeringar pa stomnitet beslutas av banverket enligt de ramar och
riktlinjer som riksdag och regering anger. I planeringen skall, forutom

"med SJ, regelmissigt samrad ske med olika lokala och regionala
intressenter, t.ex. linsstyrelser, kommuner och trafikhuvudman.

Nar det giller investeringsplaneringen pi linsjarnvigarna skall av-
vdgningen mellan vig- och jirnvigsutbyggnader ske pa ldnsplanet dir
kunskapen om investeringsbehoven finns. Banverkets 1dngsiktiga inves-
teringsplanering skall ske enligt tiodriga planperioder som revideras
efter samma tidsintervaller som giller for vigplaneringen.

Banverket arbetar for ndrvarande med en tiodrsplan for perioden
1991—2000. Denna plan skall inldmnas till regeringen senast den 1
januari 1991.

Vid sidan av tiodrsplanen arbetar banverket med en tredrsplan for
perioden 19911993 som kommer att ingd i den anslagsframstillning
som skall ldmnas till regeringen senast den 1 september 1990.

Utskottet anser for sin del det vasentligt att grunderna fGr den av
riksdagen beslutade investeringsplaneringen ligger fast. Banverket skall
siledes besluta om investeringar pd stomnitet efter det att en samhills-
ekonomisk beddmning av aktuella objekt gjorts. Denna beddmning
redovisas i en av verket upprattad investeringsplan. Andra intressenters
villighet att deita i finansieringen av olika objekt kan paverka banver-
kets bedomning av ndr investeringarna skall genomfdras. Beslut om
investeringar pa lansjarnvigarna fattas av linsstyrelserna.

I motionerna T252 (mp) och T532 (mp) framhélls betriffande statens
ansvar for banndtet att banverket skall bekosta sivdl underhill som
reinvesteringar pa alla offentligt dgda jarnvigar och att dessa kostnader
inte skall 6verviltras pa 1in, landsting och kommuner.

Utskottet konstaterar att banverket — inom ramen for tillgingliga
medel — har ansvaret fOr att statens sparanliggningar héills i ett
betryggande skick for aktuell trafik. Detta sker genom drift och under-
hall samt genom att fSrslitna anlaggningar byts ut genom reinvestering-
ar nidr standarden inte lingre kan uppritthillas med god ekonomi
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genom underhdll. Som utgdngspunkt for banverkets verksamhet giller
ett samhaillsekonomiskt betraktelsesatt. Detta innebdr bl.a. att olika
intressenter kan ge ekonomiska bidrag for att fi en hdgre banstandard
dn vad som annars vore mojligt eller tidigarelagga tidpunkten for
upprustningen. Vidare giller att ansvaret maste tiligodoses inom de
anslagsramar som staten meddelat.

Med hinvisning till det anforda avstyrker utskottet motionerna i
berdrda delar.

I motionerna T532 (mp) och Al106 (mp) behandlas den allmidnna
investeringsplaneringen. Enligt motionirerna bor en rad utbyggnadspro-
jekt genomfGras under 1990-talet pad jarnvigsomradet. I motion TS37
(s) framhalls att 6kade satsningar bor gbras pd jirnvigen med hinsyn
till nyttan for samhalilet och miljon.

Med den planeringsram och medelsberikning som utskottet tidigare
forordat har forutsatts att angeligna nysatsningar skall vara méjliga pa
jarnvagsomradet. Utskottet bedémer vidare att med det planerade
sirskilda engdngsanslaget for infrastrukturitgirder och genom infGran-
de av nya finansieringsformer bor en klar investeringskning kunna
ske inom jiarnvigsomradet.

Av det anférda foljer att de nu behandlade motionsyrkandena i
denna del inte pakallar nigon atgard frin riksdagens sida. De avstyrks
darfor av utskottet.

I motion A11l (c) framhalls att SJ och banverket med sina begrénsade
resurser inte kan gora de totalbeddmningar som ir nddvandiga frin
bla. arbetsmarknads-, milj6- och industrisynpunkt. Mot denna bak-
grund fOreslas att en parlamentarisk utredning tillsitts som fir i upp-
drag att utreda det framtida jirnvigsnitet.

Med hinvisning till vad som ovan anforts om investeringsplanering-
ens samhillsekonomiska inriktning och prioritering mellan olika pro-
jekt dir en rad olika intressenter medverkar i planeringsprocessen
avstyrker utskottet motionsyrkandet.

I motion T541 (fp) framhélls att plankorsningar mellan vdg och
jarnvdg ar ett allvarligt trafiksikerhetsproblem. Det ar darfor angeliget
att insatser snabbt gors fOr att fOrbittra sikerheten. Byggande av
planfria korsningar méste darvid enligt motionen prioriteras starkare.
Detta galler t.ex. korsningen i Vretstorp pa stombanan mellan Gate-
borg och Stockholm.

Utskottet konstaterar att kollisioner vid vagkorsningar ar den klart
storsta olycksposten som berdr jarnvagstrafiken. Det dr dirfGr angela-
get att sikerheten fOrbiattras. Inom banverket pigir ett fortiSpande
arbete med att fOorbittra sikerheten vid vdgkorsningar. Enligt banver-
ket ar det grundlidggande kravet vid investeringsplaneringen for stom-
banorna att inga nya plankorsningar anliggs och att befintliga plan-
korsningar slopas eller pa sikt byggs om till planskilda. Arligen slopas
250—300 heit oskyddade korsningar. Banverket avser enligt sin an-
slagsframstilining att ldgga st6rre vikt i framtiden vid prioriteringen av
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insatser for att forbattra vigskyddet. Med den medelsberikning som
utskottet tidigare forordat bor ocksd utrymme finnas fGr en angeligen
ambitionshdjning.

Med hénvisning till det anforda foljer att motionen inte bdr foranle-
da nigon atgard frin riksdagens sida varfor den avstyrks.

Arlandabanan

Fragan om Arlandabanans utbyggnad och integrering i trafiksystemet
tas upp i fyra motioner. '

I motionerna T209 (s) och T229 (fp,c,vpk) framhills angeligenheten
av att jarnvagen till Arlanda utglr frin Sédertilje.

I motion T246 (c) framhéills att det ar viktigt att alla delar av
Stockholms lan fir goda forbindelser med Arlanda. Detta skulle enligt
motionen underlattas avseviart om Arlanda fick en jarnvagsiorbindelse.

I motion T40 (c) framhalls vikten av att arbetet med Arlandabanan
snarast kan inledas.

Utskottet konstaterar att av banverkets anslagsframstillning framgdr att
infrastrukturkostnaden for en spéranslutning mellan Stockholms Cen-
tral och Arlanda kan berdknas till ca 3 000 milj. kr. Till detta
kommer stationsanlaggningar vid Stockholm Nord samt vid Arlanda
flygplats. En forprojektering pagar i syfte att ge underlag for slutligt
stillningstagande till projektet. Regeringen har vidare genom beslut
den 2 november 1989 uppdragit & banverket att skyndsamt utarbeta
ett forslag till finansiering av Arlandabanan.

Utskottet uttalade i samband med det trafikpolitiska beslutet ar 1988
att Arlandabanan ir ett av de projekt som forenar kraven pa samhills-
ekonomisk betydelse med viktiga miljd- och regionalpolitiska effekter,
samtidigt som det bidrar till att Oka effektiviteten i jarnviagssystemet.
Av intresse ddrvid ar inte bara att skapa ett konkurrenskraftigt trans-
portalternativ till vigtrafiken mellan Stockholms centum och Arlanda
utan dven att SJs fjarrtrafik skall kunna anslutas till Arlanda. Grund-
laggande for den planering som nu pagar ar alltsi att integrera tigtrafi-
ken med sdval nationell trafik som lokal och regional trafik i regionen.

Av det anforda foljer att de nu behandlade motionsyrkandena om
Arlandabanan inte piakallar nigon Aatgird frdn riksdagens sida. De
avstyrks darfor av utskottet.

Vissa dvriga projekt i Stockholms och Uppsala lin

I motion T219 (m) framhills behovet av att banverket erhiller medel
for erforderliga jarnvdgsinvesteringar i Stockholmsregionen. Bland dessa
innefattas en utbyggnad med Okad sparkapacitet vid infarterna till
Stockholm, Arlandabanan, dubbelspar Alvsjé—Visterhaninge, Malar-
banan och Svealandsbanan.

I motion T256 (fp) yrkas att utbyggnaden av spdrnitet for fjarrtig
och pendeltdg fortsitter dven efter det att nu pidblrjade projekt ar
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fairdiga bla. framh3lls att fOr pendeltigstrafiken behdvs yiterligare
dubbelspdr p& strickorna Alvsjo— Visterhaninge och Ulriks-
dal—Upplands Visby.

Beslut om planering och inriktning av jarnvagsinvesteringar bér
fattas pa det sitt som utskottet tidigare fGrordat. Det innebdr att
riksdagen inte bOr uttala sig om prioritetsordningen mellan olika
utbyggnadsprojekt.

Som tidigare redovisats har vidare regeringen utsett tre fGrhandlare,
varav en for Stockholmsregionen, med uppgift att lagga fram forslag
till kraftigt fOrbattrade trafiksystem i storstadsomridena. Forslagen
skail avse itgirder som kan genomfGras inom en 10-drsperiod samt
hur dessa skall finansieras.

Med hanvisning till det anforda anser utskottet att motionsyrkan-
dena inte p3kallar nigon Atgird frin riksdagens sida. De avstyrks
darfor av utskottet.

I motion T246 (c) framhalls behovet av fjdrrtdgsstationer i Stockholms-
omrddet som Stockholm-Nord, Stockholm-Syd och Sodertilje-Syd.

Enligt vad utskottet erfarit berdknas en ny station vid Flemingsberg
kunna tas i bruk under hosten 1990 medan overviaganden fortfarande
pagdr var en fjdrrtigsstation Stockholm-Nord bor forlaggas. Vad giller
Sodertilje-Syd ingir en stationsanliggning for lokaltdg och fjarrtag i
det avtal som den 24 augusti 1988 triffades mellan staten, SJ, banver-
ket samt Stockholms ldns landsting och Sodertilje kommun om ut-
byggnaden av jarnvigen pa strickan Flemingsberg—Jarna.

Utskottet anser att det nirmast ankommer pa SJ och banverket att
besluta i dessa frigor. Motionsyrkandet avstyrks darfor.

I motionerna T246 (c) och T626 (c) framhalls vidare att bl.a behovet
av att fora Over mer av transittrafiken till Finland med jarnvig motive-
rar en jarnvagslinje till Kapellskidr dver Norrtilje.

Forvintad trafikGkning bl.a. frin Nyndshamn motiverar enligt mo-
tion T246 (c) en upprustning av Nyndsbanan och da sirskilt bandelen
Viasterhaninge—Nyndshamn.

I motion T535 (s) yrkas att det i banverkets och vagverkets kom-
mande investeringsplanering tas upp de medel som behdvs fOr att rusta
upp jdrnvagen till och frin Hargshamn. Enligt motion T626 (c) bor
regeringen ta sddana initiativ sd att godstrafiken till och frin Finland
genom Sverige kan Gverforas till jirnvdg och jirnvigsfirja via Hargs-
hamn.

Jarnvagen till sivil Hargshamn (Orbyhus—Hargshamn) som Nynis-
hamn (Vasterhaninge—Nynashamn) ir ldnsjarnviagar. Det betyder att
banverket svarar for underhdll medan resp. linsstyrelse fattar beslut
om nyinvesteringar. Vad giller investeringar i nya jarnvigar kan sivil
banverket som berdrd linsstyrelse aktualisera olika projekt beroende
pd banans planerade trafikuppgift. Utskottet, som inte finner skil att
fringa gillande beslutsordning, avstyrker darfor motionerna i berdrda
delar. '

1989/90:TU27

92



Milarbanan och Svealandsbanan

I ett flertal motioner framhills att Milarbanan och Svealandsbanan ir
angeldgna projekt som bdr genomfGras s snart som mdjligt. Det giller
motionerna T34 (fp), T39 (fp), T40 (c), T209 (s), T223 (fp), T229
(fp, ¢, vpk), T236 (s), T509 (c), T540 (s) T556 (m), A7S5 (fp) och A90
(m).

I motion T223 (fp) framhills att Milarbanan maiste utstrickas runt
Milaren/Hjilmaren och att en fortsatt utbyggnad bor ske frin Orebro
till Karlskoga. Alternativa finansieringsmodeller maste vidare enligt
motiondrerna till for att banan skail kunna bli klar fore sekelskiftet.
En fortsatt férlangning av banan mot Karlstad tas upp i motionen T34
(fp).

I motionerna T209 (s) och T229 (fp, ¢, vpk) framhills att Gkade
medel maste till for att i rimlig tid forverkliga en samordnad jarnvigs-
utbyggnad i Milardalen.

Finansieringen tas dven upp i motion T39 (fp) i vilken yrkas att ett
antal miljarder kronor ur beslutsramen for jairnvagsinvesteringar oron-
mirks for byggandet av Milarbanan. Enligt motionidrerna bdr finansie-
ringen underlittas av de betydande forstirkningar av trafikinvestering-
arna som foreslds i motion T38 (fp).

[ motion T236 (s) framhalls att en utbyggnad till hdg standard bor ske
snarast samt att alternativa finansieringsldsningar kan bli n6dvandiga.

Enligt motion T509 (c) bGr en etappvis utbyggnad ske dir stickan
Stockholm— Visteras ges hogsta prioritet. Olika finansieringsiGsningar
bdr kombineras.

I motion T540 (s) framhalls att utbyggnadsprojektet bor fullfGljas i
sin helhet vilket innebdr att sivdl Karlskoga som Hallsberg maiste
innefattas.

I motion T556 (m) framhills att SJ, ber6rda kommuner och na-
ringsliv gemensamt bor kunna bidra till forverkligandet med finansie-
ring utanfér statsbudgeten. Enligt motionen bdr banan ges hogsta
prioritet.

Utskottet har tidigare framhaéllit att Milarbanan och Svealandsbanan ar
intressanta projekt och att den titbefolkade Mailarregionen ir ett av de
omriaden i Sverige dir en utbyggd kapacitet av SJs persontrafik och
minskade restider skulle kunna f8 betydande effekter i form av Okat
tagresande (bet. TU 1987/88:19).

F6r den s.k. Milarbanan (norr om Malaren) foreligger ett omfattan-
de utredningsmaterial av sivil samhillsekonomisk som foretagsekono-
misk karaktdr. Utredningar foreligger dven for Svealandsbanan (sdder
om Milaren). Banverket har berdknat investeringskostnaden fGr en
samordnad fGrsta utbyggnad savdl norr som sdéder om Malaren till ca
4,5 miljarder kronor.

Regeringen har vidare den 19 januari 1989 utsett en statlig forhand-
lingsman fGr att istadkomma en I6sning av frigan om utbyggnaden av
jarnvagstrafiken runt Malaren. Han skall ta initiativ till dverlaggningar
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mellan de olika parterna om en ekonomisk 16sning som mdjliggor
utbyggnad heit eller delvis. Forhandlingsmannen skall ocksi studera
etapplGsningar samt olika finansieringsalternativ.

Enligt utskottets mening bdr resultatet av forhandlingsmannens ar-
bete avvaktas. [ enlighet med den beslutsordning som riksdagen lagt
fast ankommer det sedan frimst pid banverket att avgbra frigan om
utbyggnad av spiren runt Malaren.

Av det anforda fGljer att motionsyrkandena inte pikallar nagon
atgird frdn riksdagens sida. De avstyrks darfor av utskottet.

Gotalandsbanan

Fyra motioner behandlar sarskilt Gotalandsbanan med vilket avses en
ny jarnvégsforbindelse mellan Stockholm och Géoteborg soder om
Vittern. I projektet ingir en nybyggd ca 15 mil ling jirnvig Bo-
ras— Ulricehamn —Jonkdping— Tranas.

Enligt motion T40 (c) tillhor Gotalandsbanan ett av de angeldgna stora
utbyggnadsprojekt som bor komma till stind pd jirnvigsomradet.

I motion T514 (fp) framhdlls behovet av en satsning pd projektet
och att den utredning som gjorts av K-konsult bdr bli fGremidl Br
utvdrdering och studeras nirmare vad giller bl.a. finansieringsfragor.

I motion T521 (c) framhalls att Gotalandsbanan skulle fA en stor
betydelse for Sjuhdradsregionen och for forbindelserna till Goteborg
och Stockholm varfor banan bor byggas under 1990-talet.

I motion T537 (s) framhdlls att Gotalandsbanan bor ingd i lang-
siktsplanen for stomjarnvagsnatet avseende tidsperioden 1994—2003.

Utskottet anser att det nirmast ankommer pa banverket att utifrin
samhillsekonomiska beddmningar och efter kontakter med berdrda
intressenter avgora behovet av en Gotalandsbana. Enligt utskottets
mening bor inte riksdagen uttala sig i frigan. Motionsyrkandena av-
styrks darfor.

Sydostkustbanan

En ny jarnvigsstrackning frin Norrkdping alternativt Link6ping lings
ostkusten till Vastervik, Oskarshamn, Kalmar och Karlskrona tas upp i
foljande motioner.

I motion T523 (c) framhills att den sydGstra delen av landet under
lang tid har brottats med svira problem. En jirnvigsutbyggnad i
sydostra Sverige skulle darfor enligt motiondrerna ha stor betydelse for
att stirka utvecklingen i omradet, bygga ut handelsutbytet med Ost-
europa och skapa ett mindre sarbart jirnvigssystem. I motionen yrkas
vidare att regeringen tillsitter en utredning med uppgift att ta fram
erforderligt beslutsunderlag for ett avgorande beslut om en sydostkust-
bana.
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I motion T532 (mp) yrkas att en sydlig ostkustbana byggs ut frin
Norrkoping eller Linkoping till Vistervik, Oskarshamn, Kalmar och
Karlskrona samt att banan direfter Gvergar i en utbyggd Blekingekust-
bana med delvis ny strickning genom Skdne till Malmé.

Behovet av en sydostkustbana uppméirksammas ocksd i motionerna
A13 (mp) och A107 (vpk). I den forstnimnda motionen framhills att
den nya banan bor ges en strickning frin Norrkdping.

Utskottet anser att det ndrmast ankommer pd banverket att utifrdn
samhillsekonomiska beddmningar avgdra behovet av den aktualiserade
utbyggnaden. Enligt utskottets mening bor darfér inte riksdagen uttala
sig i frigan. Motionsyrkandena avstyrks mot denna bakgrund av ut-
skottet.

Bandelen Mjolby —Hallsberg

I motion T510 (s) framhélls att banan Mj6lby—Motala—Hallsberg har
en viktig interregional betydelse. Motiondrerna anser mot denna bak-
grund bl.a. att banan bdr ritas ut och byggas ut kapacitetsmaissigt for
att Oka jirnvigens andel av trafiken. Tégtidtabellen bor dirvid enligt
motionen ses Over for att mojliggdra battre anslutningar.

I motion T558 (vpk) yrkas att banvallen meilan Mj6lby och Halls-
berg renoveras och byggs ut med tigmotesplatser.

Utskottet konstaterar att bandelen Mjolby—Hallsberg ingir i stomnitet
och dirmed i banverkets ansvarsomride for investeringar. Banverkets
beslut om investeringar grundas som ovan angetts pd samhaillsekono-
miska analyser dir planeringen infér beslut fGrankras lokalt och
regionalt. Vad giller den aktuella bandelen ingar visst upprustningsar-
bete i planerna. Tidpunkten fSr genomfSrandet: beror dock pa de
medel som riksdagen anvisar till banverket.

Av det anforda fSljer att motionerna i berdrda delar inte bor
foranleda nigon &tgard frin riksdagen sida. De avstyrks dirfor av
utskottet.

Bandelar i Kalmar ldn

Inom Kalmar lin finns tre ldnsjirnvigar med persontrafik, nimligen
banorna Nissjo—Oskarshamn, Hultsfred—Linképing och Vaster-
vik—Link&ping.

I motion T504 (c) yrkas att 150 milj. kr. anvisas for investeringar i
och utveckling av dessa jirnvigar i Kalmar lan.

Aven i motion T524 (s) framhalls att linsjirnvigarna i Kalmar lin
har en eftersatt standard varfor en upprustning behdvs. Dirmed skapas
enligt motiondrerna bittre fOrutsittningar fGr mellersta och norra
Kalmar ldns utveckling.

Utskottet konstaterar att lanstyrelserna genom infGrandet av den av
riksdagen fastlagda beslutsordningen for investeringar har fatt ett be-
tydligt okat inflytande genom att sjdlva bestimma Sver medelsfordel-
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ningen mellan lansjirnvigar, lansvdgar och kollektivtrafikitgarder.
Fordelningen av tillgingliga medel under anslaget for lanstrafikanlagg-
ningar mellan olika 13n grundas pa en samhaillsekonomisk prévning.

Utskottet som inte ar berett att fringd gillande beslutsordning av-
styrker motionerna i denna del.

Blekinge kustbana

Ett flertal motioner patalar behovet av att kustbanan i Blekinge mellan
Karlskrona och Kristianstad rustas upp.

I motion T253 (m,fp) framhills att kustbanan ir av stor betydelse. Det
yrkas i motionen mot denna bakgrund att en upprustning av banan
genomfdrs samt att modernt vagnmateriel sitts in.

I motion A52 (s) framhélls behovet av okade insatser i regionen
innebdrande bla. en upprustning och elektrifiering av kustbanan
mellan Kristianstad och Karlskrona.

Enligt motion T507 (m) bér en omklassificering av banan till
lansjarnvig inte aktualiseras forran tillrickliga upprustningsmedel an-
visats.

I motionerna T544 (vpk) och A9 (vpk) yrkas att kustbanan rustas
upp till den nivd som anges i den s.k. Blekingevisionen samt att 200
milj. kr. anvisas for dndamalet fér budgetdret 1990/91. En upprustning
av banan efterlyses ocksd i motion A107 (vpk).

I motion T559 (c) framhills att en satsning bor gbras pid kustbanan
innefattande 20 milj. kr. i driftstéd per ar under 15 ar, 150 milj. kr. i
extra lanstrafikanslag, 400 milj. kr. enligt forslag fradn regionalpolitiska
kommittén samt modernt tigmateriel med sovvagnsférbindelser.

I motion A12 (c) yrkas att sdrskilt stdd ges f6r upprustning och
utveckling av kustbanan utan koppling till hur ansvaret for trafike-
ringen blir 16st.

I motion Al3 (mp) yrkas att 500 milj. kr. avsitts till ombyggnad och
elektrifiering av kustbanan under den narmaste femarsperioden. Vida-
re begirs i motionen att ytterligare trafik for 30 milj. kr. skall kdpas pa
banan samt att trafikutvecklingen p& banan skall samordnas med
lokala och regionala intressen.

I motion A117 (c) forordas att ett sdrskilt anslag anvisas for kustba-
nans upprustning pa totalt 400 milj. kr.

Regeringen har beslutat den 18 januari att kustbanan skall klassificeras
som ldnsjdrnvig fr.o.m. den 1 juli 1990. Regeringen har vidare genom
beslut den 15 februari 1990 fSreskrivit att om berdrda huvudmin for
kustbanan beslutar om fortsatt tigtrafik skall totalt 150 milj. kr.
inrymmas i planerna f6r linstrafikanldggningar vad giller Blekinge
kustbana. For trafiken avses ett avtal traffas fore sommaren 1990
mellan transportrddet och trafikhuvudmannen som innebidr att 20
milj. kr. kommer att utbetalas till linet per r fr.o.m. budgetiret
1990/91. Darav foljer att nigon statlig upphandling av lingviga person-
trafik inte langre gbrs pa banan.
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Med det anforda anser utskottet att de nu behandlade motionsyrkan-
dena om Blekinge kustbana till visentlig del ar tiligodosedda. De bor
diarfor inte fOranleda nigon Aatgird frdn riksdagens sida varfér de
avstyrks av utskottet.

Kust-till-kust-banan (Kalmar/Karlskrona-Goteborg)

I motionerna T504 (c), TS514 (fp) och T529 (c) framhalls att kust-
till-kust-banan ar en viktig forbindelselink mellan syddstra Sverige och
vastkusten. Det yrkas mot denna bakgrund i motionerna att banan
rustas upp och forses med modernt tigmateriel samt fler direkta
tagforbindelser.

Utskottet vill med anledning av motionerna om kust-till-kust-banan
erinra om att banstrickningen hor till stomndtet. Det innebdr att det
ar banverket som, inom de ramar som riksdag och regering anger,
beslutar om underhill och nyinvesteringar pd banan. Banverket skall
darvid samridda med olika lokala och regionala intressenter som lins-
styrelser, kommuner och trafikhuvudmain. Enligt vad utskottet erfarit
har banverket beslutat genomféra en upprustning av banan. Tidsperio-
den for upprustningsarbetet beror pd den medelstilldelning som ban-
verket far. Det ankommer vidare p3 SJ att besluta om vilket vagnmate-
riel som skall anviandas samt faststilla turlistor.

Enligt utskottets mening ar detta en riktig beslutsordning. Riksdagen
bor darfor inte ta nagot initiativ med anledning av motionerna. De
avstyrks i denna del av utskottet.

Vissa bandelar i Skine

I motion T203 (m) framhills att tillfredsstillande trafik miste uppritt-
hillas mellan Kristianstad och Hissleholm samt att samordningen bor
forstarkas vad galler biljettsystem och anslutningsméjligheter.

I motion T207 (m) yrkas att bandelen Malmod—Ystad elektrifieras.
Vidare anfors att en val fungerande matartrafik kravs till stambanan i
Malmd i samband med infGrande av snabbtagstrafik.

I motion T243 (c) framhalis att en plan bdr upprittas av ansvariga
organ fOr en utbyggnad av den jirnvagsburna kollektivtrafiken i Skine.

I motion T555 (mp) yrkas att banan mellan Malmd och Simrishamn
ateruppbyggs med en ny strickning till Lund. Vidare framhélls i
motionen att bandelen mellan Hassleholm, Kristianstad och Karlskro-
na bdr rustas upp.

I motion A52 (s) framhills behovet av Gkade jarnvagssatsningar i
Kristianstads 1in innefattande en upprustning och elektrifiering av
kustbanan till Karlskrona.

Enligt utskottets mening berdr de frigor som tas upp i motionerna i
huvudsak den lokala och regionala jarnvagstrafiken i Skine. Dessa
frigor bor dirfor i forsta hand aktualiseras av trafikhuvudminnen i
samridd med SJ och banverket. Linsstyrelserna har vidare numera
genom sitt bestimmande Over anslaget for investeringar i ldnstrafikan-

7 Riksdagen 1989/90. 15 saml. Nr 27

1989/90:TU27

97



laggningar mojlighet att sjdlva styra trafikinvesteringarna i lanet. Dar-
igenom har det regionala inflytandet Over tillgingliga investeringsme-
del dkat.

Som tidigare redovisats har regeringen utsett tre forhandlare, varav
en for Malmoregionen, med uppgift att lagga fram fSrslag till kraftigt
forbattrade trafiksystem i storstadsomradena. Forslagen skall avse atgir-
der som kan genomfbras inom en tiodrsperiod samt hur dessa skall
finansieras.

Utskottet anser, mot bakgrund av vad som ovan angetts, att riksda-
gen inte bor ta nigot initiativ med anledning av motionerna. Utskottet
avstyrker darfor motionsyrkandena.

Vistkustbanan

I ett flertal motioner framhills att vistkustbanan ir ett angeldget
projekt som bdr genomfGras s snart som mdjligt. Det giller motioner-
na T32 (mp), A52 (s), T40 (c), T207 (m), T245 (fp), T253 (m, fp),
T254 (c), T257 (c), T514 (fp), T522 (s), T526 (c, m, fp, mp), T550
(m), T553 (s) och T555 (mp). I motionerna framhalls att en fortsatt
kontinuerlig dubbelsparsutbyggnad ar angeligen och bdr genomfGras
snarast. For att paskynda projektets forverkligande fGrordar vidare
vissa motiondrer att olika finansieringsformer prdvas.

Utskottet anforde i sitt betinkande 1988/90:TU16 att sarskilda insatser
bbr gbras for att paskynda utbyggnaden av dubbelspdr pi vistkusten.
Utskottet konstaterade hdrvid att den liga standarden pd huvuddelen
av vastkustbanan ar ett klart hinder mot en effektivisering av jarnvags-
trafiken inom Norden och med kontinenten.

Till foljd av riksdagens beslut har som tidigare namnts ett avtal
triffats mellan banverket och de lokala och regionala intressenterna i
Goteborgsomridet om en gemensam finansiering av iterstiende dub-
belsparsutbyggnad mellan Goteborg och Kungsbacka.

Vad giller en fortsatt sparutbyggnad konstaterar utskottet att vast-
kustbanan intar en stategisk funktion i savil det inhemska som nordis-
ka jdrnvdgssystemet. Dagens kapacitet pd banan innebdr som flera
motiondrer vittnat om besvdrande 'flaskhalsar" och ger en mindre bra
transportkvalitet. Om vistkustbanan skall kunna bli en livskraftig
transportlank infor 2000-talet bér den darfér ges en vasentligt hogre
standard med bl.a. dubbelspar som gdr att jarnvigstrafiken i konkur-
rens med vigtrafik och flyg kan erbjuda saval resendrer som godskun-
der effektiva och konkurrenskrafiga transporter. Enligt banverkets
anslagsframstillning tillhér ocksd en fortsatt ombyggnad av vistkustba-
nan ett av de mest prioriterade projekten vad giller nysatsningar pi
jarnvagsomradet.

Med hénvisning till det nu anférda och vad som tidigare anférts om
behovet av nya finansieringslGsningar avstyrks de nu behandlade
motionsyrkandena.
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Bohusbanan

En forlangning av Bohusbanan till att bli lank i det nordiska jarnvags-
systemet tas upp i tre motioner.

I motionerna T40 (¢) och T225 (c) yrkas att Bohusbanan fGrlings
till Norge via en bro dver Svinesund.

I motion T506 (s, m, fp, c, vpk, mp) framhalls att genom restids-
forkortningen och béttre anpassning till naturliga trafikstrémmar upp-
nir man, genom en utbyggnad av Bohusbanan till Norge, fordelar for
fiarrtrafiken samtidigt som helt nya utvecklingsmdjligheter skapas for
regional tagtrafik. Vidare kan godstrafiken utvecklas genom kortare
vig, rationellare trafik och hogre kapacitet. Eftersom den foreslagna
utbyggnaden ar kostnadskrivande kan det enligt motionen finnas an-
ledning att prova alternativ finansiering.

Utskottet konstaterar att forbindelsen mellan Goteborg och Oslo i dag
gar via Mellerud och Kornsjo. Motiondrerna anser att ytterligare ett
alternativ, en forlangd Bohusbana bor byggas. Enligt vad utskottet
erfarit har banverket, SJ och Norges statsbaner (NSB) gemensamt latit
en konsultfirma utreda hur jarnvagsforbindelsen mellan Goteborg och
Oslo bor utformas. I utredningsarbetet har for- och nackdelar bedémts
mellan en rad olika alternativ for att klara det dkade behov som
forutses av jarnvagstransporter. Utredningens slutsats ar att en utbygg-
nad langs nuvarande banstrickning over Kornsjo ger den basta sam-
hillsekonomin. Detta skulle innebidra att dubbelspar byggs ut mellan
Goteborg och Mellerud.

Utredningen ir for nidrvarande foremal for remissbehandling. Det
ankommer direfter ndrmast pA banverket och NSB att di det samlade
beslutsunderlaget foreligger besluta om hur banutbyggnaden bor ge-
nomforas. Enligt utskottets mening bor resultatet av det pagiende
beredningsarbetet avvaktas.

Av det anforda foljer att motionerna inte bor féranleda nagon atgird
fran riksdagens sida. De avstyrks darfor i denna del av utskottet.

Norge— Viiner-linken

I motion TS02 (c) yrkas att Norge— Viner-linken bdr ges en bittre
sparstandard och delvis byggas ut med dubbelspar.

I motion TS530 (s) framhalls att jirnvagen Goteborg—Melle-
rud—Kornsjd bor rustas upp.

Den i motionerna behandlade banan ir en del av jirnvagsférbindelsen
Goteborg—Oslo. Som framgir av redovisningen ovan behandlar for
nirvarande banverket, SJ och Norges statsbaner (NSB) tillsammans
frigan hur denna forbindelse bor utformas i framtiden. Utskottet anser
att resultatet av detta beredningsarbete bor invintas. Banverket fir
sedan besluta om vilka upprustningar som skall goras pad bandelen
Goteborg—Kornsjdo. Av det anforda fGljer att motionerna avstyrks i
denna del.
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Vissa ovriga projekt i Vistsverige

I motionerna T502 (c) och T516 (fp) vdcks frigan om Herrljunga som
resecentrum. Enligt motiondrerna bor Herrljunga utvecklas till ett rese-
centrum i Alvsborgs 1in genom att bla. tigtrafiken frin Herrljunga
tryggas och byggas ut samtidigt som stationen rustas upp.

Utskottet konstaterar att SJ har inlett ett arbete pa att modernisera
och rusta upp sina stationer. Avsikten dr bla. att ombilda, dar si
bedoms lampligt, stationshusen till moderna resecentra dar resenirerna
smidigt kan byta mellan olika firdmedel men ocksi erbjudas en viss
service. Samarbetsprojekt har nu inletts dar SJ tillsammans med berdr-
da lokala och regionala intressenter sOker genomfdra den angivna
malsittningen. Vad géller trafikfGrsorjningen med utgingspunkt frin
Herrljunga ir detta enligt 1988 irs trafikpolitiska beslut en friga som
SJ och trafikhuvudmannen narmast har att bedéma. Vidare har trans-
portradet som upphandlare av olonsam men regionalpolitiskt viktig
persontrafik mdojlighet att engagera sig i forbindelser som bed6éms
viktiga for den interregionala samfardseln.

Med hanvisning till vad som anfdrts anser utskottet att riksdagen
inte bor ta nigot initiativ i drendet. Utskottet avstyrker darfGr motions-
yrkandena.

I motionerna T514 (fp) och T533 (s) yrkas att jirnvdgen Uddeval-
la—Herrljunga— (Bords) rustas upp.

Banan som motiondrerna tar upp ingir i nitet fOr stomjirnvigar.
Detta betyder att banverket har att samhallsekonomiskt prova behovet
av investeringar. Vad giller persontrafiken pa banan har trafikhuvud-
mannen ansvaret for lokal och regional trafik medan staten genom
transportridet kan kdpa sddan ldngviaga trafik som ir regionalpolitiskt
viktig men som SJ inte kan uppritthilla pd affirsmassiga villtkor. For
trafikiret 1990/91 har savil transportrddet fGr statens rikning som
trafikhuvudmannen for lanets trafikfGrsérjning upphandlat viss tigtra-
fik pa banan.

Utskottet anser mot denna bakgrund att riksdagen inte bor ta nigot
initiativ i arendet och avstyrker dirfor motionsyrkandena.

I motion T514 (fp) framhalls att det dr Onskvirt att jarnvdgen Gate-
borg—Bords byggs ut till dubbelspdr med hansyn bl.a. till behovet av
pendeltigstrafik pa bandelen.

Utskottet anser att det ir banverket som, med utgingspunkt frin
tillgangliga medel, har att prova behovet av investeringar i banan.
Utskottet vill ocksi erinra om att kommunikationsministern tillkallat
en sdrskild forhandlingsman f6r samlade atgirder pa infrastruktur-
omradet for Goteborgsregionen.

Med hinvisning till det anférda avstyrker utskottet motionsyrkandet.
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Tagtrafiken i Skaraborgs lin

I motion T534 (mp) yrkas att regeringen tillsitter en regional utred-
ning som skall ta fram en tids- och kostnadsplan for att sikerstilla
utvecklingen av den sparburna kollektiva trafiken i Skaraborg. I pla-
nen bdr bla. tas upp en ny jirnvigslinje mellan Lidkdping och
Skovde.

Enligt gillande trafikpolitiska riktlinjer har numera ldnsstyrelserna
genom anslaget for lanstrafikanlidggningar mojlighet att bestimma hur
infrastrukturern skall utvecklas. Med trafikhuvudmannens samlade
ansvar for kollektivtrafiken pi savil vag som jarnvig ges vidare forut-
sdttningar fOr att ett integrerat linsperspektiv kan anldggas pa trafik-
omradet.

Utskottet anser att motionen mot denna bakgrund inte bdr pakalla
nagon atgird frin riksdagens sida. Den avstyrks darfor i denna del.

Jiarnvigar i Virmlands lin

Ett antal motioner har vdckts som tar upp vissa frigor om stomjdrnva-
garna i Varmlands lin.

I motion T204 (mp) yrkas att jirnvigen mellan Karlstad och Stock-
holm byggs ut till dubbelspar.

I motion T319 (c, m, fp) framhills behovet av bitire kommunika-
tioner for Varmland i samband med olika investeringar pa stomnitet.

[ motion T237 (s) anfdrs att en upprustning krdvs pd jarnvdgen
Laxd—Charlottenberg innefattande rilsbyte, linjerdtning och infGrande
av fjarrblockering. I motionen framhalls vidare att genom anliggande
av det s.k. Vélbergssparet kan restiden forkortas med ca 15 minuter
och sparstrickan reduceras med 15 km. I motionen yrkas dven att
Svealandsbanan  forlings pa delen érebro—Karlskoga—Deger-
fors—Kristinehamn.

[ motion T548 (s) framhalls att upprustningen av bandelen
Kil—Charlottenberg bor ske si snabbt som mdjligt och inte uppskjutas
till 1995/96.

I motion A61 (vpk) framhalls att bandelen Kil—Charlottenberg bor
rustas upp och dubbelspar byggas mellan Kil och Karlstad.

De i motionerna behandlade banorna ligger pa stomnitet. Det ankom-
mer dirfor frimst pd banverket och SJ att avgora frigor om upprust-
ning resp. nybyggnad. Utskottet anser mot denna bakgrund att motio-
nerna inte bor foranleda nagon itgard fran riksdagens sida. De avstyrks
darfor.

I motion T224 (c) framhills att for att klara upprustningsbehovet pa
jarnvagen Svanskog—Amdl bor ytterligare 20 milj. kr. tillforas lanstra-
fikanslaget.

Banan tillhdr lansjirnvigarna. En eventuell upprustning av banan
kan dirmed finansieras fran anslaget Byggande av lanstrafikanlaggning-
ar. Linsstyrelsen beslutar om hur tillgingliga medel frin anslaget skall
utnyttjas. Med hanvisning hartill avstyrks motionen i denna del.
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I motion T34 (fp), T237 (s) och A61 (vpk) framhalls vikten av att
Nykroppaprojektet forverkligas pa s3 sitt att Bergslagsbanan samman-
linkas med inlandsbanan genom ett drygt 800 m 1angt forbindelsespar.

Enligt 1988 ars trafikpolitiska beslut tillhdr banan Nykrop-
pa—Kristinehamn lansjarnvigarna. De regionala intessenterna har dar-
med givits mojligheter att sjalv besluta om en eventuell investering.

Med hinvisning till det anférda avstyrks motionerna i nu behandla-
de delar.

NKlJ-banan (Deje—Hagfors)

" I motionerna T28 (s), T29 (c), T33 (fp), T36 (m), T204 (mp), T213
(m), T224 (c) T237 (s) och A6l (vpk) framhalls att NKIJ-banan bor
inforlivas i statens spiranlaggningar, rustas upp och byggas om till
normal sparvidd. 1 flera motioner pétalas ocksid att den fOreslagna
fonden for vissa infrastrukturitgirder bor medfora att projektet tas upp
till férnyad provning av statsmakterna. I motion A61 (vpk) anfors
vidare att banan bor byggas ut till lanets planerade nya flygplats.

Utskottet vill med anledning av motionerna anfora foljande. Banverket
har pa regeringens uppdrag utrett de samhillsekonmiska forutsdttning-
arna fGr fortsatt godstrafik pa den i dag privatigda NKlJ-banan. Ban-
verket har i sin utredning forklarat sig berett att ta Gver ansvaret for
banan endast om en fullstindig breddning kommer till stind och om
denna i sin helhet bekostas av de lokala intressenterna. Enligt banver-
ket var det endast under dessa fOrutsdttningar som projektet kan bli
samhillsekonomiskt I6nsamt. Nuvarande smalspariga jarnvagslinje
doms dirmed ut som icke utvecklingsbar. Linsstyrelsen i Virmlands
lan har i oktober 1989 redovisat ett forslag dir SJ och de lokala
intressenterna forklarade sig beredda att bidra med 25 milj. kr. av de
totalt 120 milj. kr. som en breddning till normalspar skulle kosta.
Regeringen har darefter genom beslut den 8 februari 1990 avslagit en
framstillning fran lansstyrelsen i Varmlands lin om ett statligt 6verta-
gande av banan. Enligt vad utskottet vidare har erfarit har adgaren av
NKlJ-banan nu beslutat verkstalla att jarnvigslinjen skall laggas ned
under ar 1990 och darefter rivas upp.

Vad giller den fond for infrastrukturatgarder som vissa motionirer
tar upp i sammanhanget for att delvis bekosta en upprustning och
breddning av banan vill utskottet hinvisa till vad som tidigare anforts
om att regeringen bor aterkomma till riksdagen med nirmare forslag
till riktlinjer for medelsanvindningen.

Utskottet som inte anser att riksdagen bdr ta ndgot initiativ med
anledning av motionsyrkandena avstyrker darfér desamma.

Bergslagspendeln (Ludvika—Visteras)
I motionerna T236 (s), T508 (s), TS42 (m) och A87 (s) framhalls att

utbyggnaden av Bergslagspendeln ar si viktig att den maste fullféljas
trots att de 6kade kostnaderna for projektet inte ryms inom nuvarande

anslagsram.
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I motion T518 (c) yrkas att sirskilda statliga medel tillskjuts for att
planerade investeringar i Bergslagspendeln skall kunna fSrverkligas.

Bandelen Ludvika— Viasterds, Bergslagspendeln, tillhor lansjirnvi-
garna. Efter beslut av trafikhuvudmannen har pendeltrafik inletts ar
1989. Investeringar pid banan finansieras frin anslaget Byggande av
lanstrafikanldggningar. Fordndrade medelsbehov under anslaget far
provas i samband med den planeringsomging som pigar under 1990.
Utskottet anser mot denna bakgrund att motionerna i denna del inte
pakallar nigon atgird fran riksdagens sida. De avstyrks darfor.

Bandelar i Dalarna

I motion T205 (fp) anférs att en heltdckande plan 6ver kommunikatio-
nerna i Visterdaldlvens dalgidng snarast bor fastliggas och publiceras,
si att nuvarande hamsko pa dalgingens utveckling undanrgjs. I planen
bor bl.a. provas en upprustning av bandelen Borlinge—Malung och en
forlangning av banan till Salen.

I motion T210 (s) framhalls behovet av banatgirder pa jarnvags-
strickan Frovi— Avesta—Krylbo—Storvik.

I motion T228 (mp) yrkas att banstandarden hojs pa Visterdalsba-
nan och att banan i en etapp byggs ut till Sdlen, Sarna och Idre.
Vidare yrkas i motionen att persontrafiken byggs ut fran Mora till
Alvdalen, ett nytt spir anliggs mellan Malung och Torsby samt att
banstandarden hojs mellan Torsby och Kil.

I motion T525 (vpk) framhalls att Vasterdalsbanan bor byggas ut till
Sélen och att ett sdrskilt anslag bor anvisas for detta Andamal.

Utskottet vill med anledning av motionerna erinra om att Vasterdals-
banan, liksom banan mellan Torsby och Kil, dr lansjarnvagar. Detta
betyder att banverket svarar for underhallsinsatser medan lansstyrelsen
genom ldnstrafikanslaget fattar beslut om investeringar. Ansvarig for
den lokala och regionala persontrafiken dr trafikhuvudmannen. Vad
giller bandelen Frovi—Avesta—Krylbo—Storvik tillhor den stomnitet
vilket innebdr att banverket efter samhaillsekonmiska beddmningar
ansvarar for investeringarna. Denna banstrickning utgodr en viktig lank
for bla. den ldngvdga godstrafiken. I banverkets planering ingar vissa
insatser for att forstirka banans kapacitet. Med hanvisning till det
anférda avstyrks motionerna i nu behandlade delar.

Dellenbanan (Ljusdal—Hudiksvall)

I motion T208 (vpk) yrkas att Dellenbana gors till en sirskild forsdks-
jrnvidg och att ett statligt anslag pd 175 000 kr. ges till foreningen
Dellenbanans Vanner.

I motion T332 (mp) yrkas att nya former for jarnvagstrafiken bor
provas dir Dellenbanan ar ett konkret exempel som bdr tas till vara.

I motion T557 (mp, fp, c¢) yrkas att en snabbutredning tillsitts om
forsoksjirnvagar dar tagtrafik bor starta pa en eller flera jirnvigar som
t.ex. pd Dellenbanan. Vidare yrkas att banverket bor ha ratt att stdodja
alla initiativ, projekt och verksamheter som kan beddmas kunna
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frimja jarnvagens utveckling. I motionen yrkas att 167 500 kr. anslis
till foreningen Dellenbanans Vanner som ersittning for de kostnader
som fOreningen tog pi sig for tagtrafiken under sommaren 1988.

Enligt utskottets mening ankommer det i forsta hand pi trafikhuvud-
mannen, i samarbete med SJ, banverket och olika forskningsorgan, att
prova de initiativ som begirs i motionerna. Beslut om en eventuell
upprustning av banan fattas av lansstyrelsen. Vad giller mgjligheten att
ge retroaktivt driftstdd erinras om att banverket enligt sin instruktion
skall frimja jarnvidgens utveckling genom att underhalla och bygga ut

jArnvdgens infrastruktur. Banverket har diremot inte mdjlighet att ge
 sarskilda drifistod for att bedriva tigtrafik. Med hinvisning till det
anforda avstyrks de nu behandlade motionsyrkandena om Dellenba-
nan.

Inlandsbanan

I motion T224 (c) begirs att inlandsbanan skall omfatta hela strickan
Kristinehamn— Gallivare och att en upprustning genomfors mellan
Mora och Kristinehamn. Vidare yrkas att privata intressenter bor
stddjas som trafikutovare.

I motion T230 (s) yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen
till kanna vad som i motionen anférts om banans betydelse for
utvecklingen i inlandet.

1 motion T231 (fp) framhélls att med tanke pé banans betydelse
maste dven framgent statligt st6d utgd for att trygga banans existens.

1 motion T503 (c) yrkas att inlandsbanan utnimns till nationaljarn-
vig och att ansvaret for banan Aliggs staten.

I motion T543 (vpk) yrkas att statligt stdd skall ges fGr att trygga
trafiken pd banan samt att upprustningen av inlandsbanan med sido-
linjer fullféljs. Det yrkas vidare att en teknisk fOornyelse sker av sivil
vagnar som sikerhetssystem och att inlandsbanans stationer upprustas
till resecentra.

I motion T547 (vpk) framhills att inlandsbanans framtid maéste
sikras och att betydande satsningalr pa sikt bor pgbras vad galler
banunderhallet.

Utskottet uttalade i samband med det trafikpolitiska beslutet frin ar
1988 att inlandsbanan mellan Mora och Gillivare har ett klart sam-
hillsintresse och att den darfor bor finnas kvar (bet. TU 1987/88:19).
Utskottet avstyrkte di motionsyrkanden om att inlandsbanetrafiken
skulle omfatta hela strickan Gallivare—Kristinehamn och att inlands-
banan skulle foras till stomnitet. Vidare avstyrkte utskottet vid detta
tillfille motionsforslag om att inlandsbanan ocksi skulle omfaita de tre
tvarbanorna.

Utskottet stillde sig bakom fOrslag i den trafikpolitiska propositio-
nen att det borde provas om persontrafiken pd inlandsbanan kan
bedrivas pa ett siddant sitt att lokala och regionala intressenter samt
turistorganisationer medverkar.
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Regeringen har mot denna bakgrund i juni 1988 tillkallat en sir-
skild forhandlingsman med uppdrag att prova hur trafiken pa inlands-
banan kan utvecklas i former som framjar en Okad turisttrafik.

Utskottet anser for sin del att resultatet av forhandlingsmannens
arbete bor avvaktas.

Inlandsbanan sorterar organisatoriskt under banverket som ocksi
ticker kostnaderna for underhdil och investeringar. Det ankommer
dirfor pd banverket att utifrin en samhaillsekonomisk beddmning
besluta om investeringar pa banan.

Av det anforda foljer att utskottet avstyrker samtliga nu behandlade -

motionsyrkanden.

Snabbtig Stockholm —Sundsvall —Hérndsand

I motion T226 (s) framhills att en snabbtigssatsning Stockholm-Sunds-
vall f6r ca 300 milj. kr. skulle vasentligt frimja regionens framtid. Mot
denna bakgrund yrkas att betydligt 6kade ramar ges for infrastrukturel-
la investeringar pa jairnvigsomradet i Gavleborgs lan.

I motionerna T27 (s) och T235 (mp) yrkas att snabbtig skyndsamt
sitts in mellan mellan Stockholm och Sundsvall/Harndsand.

I motion T505 (c) framhalls att mot bakgrund av bla. tidigare
riksdagsbeslut och SJs och banverkets planer behévs ett klart riksdags-
uttalande om snabbtigsforbindelse pd hela strickan Stock-
holm—Sundsvall.

Utskottet har frin banverket erfarit att den upprustning av banan som
ar nodvandig att genomfra for att snabbtag skall kunna sattas i trafik
kostar ca 300 milj. kr. Banverket har ocksd uppgett att projektet ir
hogt prioriterat. SJ dr for sin del berett att sitta in det vagnmateriel
som Krivs. '

Enligt utskottets mening stir det klart att ett snabbtig mellan
Stockholm och Sundsvall skulle fi mycket stor betydelse for kommu-
nerna langs den sddra Norrlandskusten. Utskottet utgdr frin att ban-
verket vid sin samhidllsekonomiska prévning av projektet beaktar de
regionalpolitiska effekterna. Investeringskostnaderna dr som framgar
ovan relativt begrinsade.

Med hianvisning till det anfdrda och till den av riksdagen faststallda
ordningen fOr investeringsplaneringen pékallar inte de nu behandlade
motionsyrkandena nigon &tgird frin riksdagens sida. De avstyrks dar-
for av utskottet.

Bothniabanan

Med Bothniabanan avses en forlingning av ostkustbanan langs Norr-
landskusten pa strickan Hirndsand—Ornskéldsvik—Umed—Luled. [
ett flertal motioner bedoms detta banprojekt som angeldget och det
framhélls att en utbyggnad bor realiseras. Detta galler bl.a. T40 (c) och
A94 (c).
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I motion T231 (fp) yrkas vidare att en utredning bor tillsittas fOr att
utreda de allmdnna fGrutsittningarna for byggande av Bothniabanan
och ddrvid dven prova alternativa finansieringsformer.

I motion T536 (c) yrkas att en parlamentarisk utredning tillsitts som
bla. fir i uppdrag att i samrdd med norrldndskt néringsliv samt
kommun- och linsforetridare utreda en ostkustbana med strickning
efter Norrlandskusten fram till Lulea.

I motion T539 (fp) framhalls att Bothniabanan skulle & stor bety-
delse for sivil person- som godstrafiken och helt motsvara de miljd-
krav som stillts pd SJ. Mot den bakgrunden bdr regeringen ges i
uppdrag att noga Overvidga en snabb ldsning av transporterna efter
Norrlandskusten.

I motion T235 (mp) yrkas att ostkustbanan byggs ut till Ornskolds-
vik och Umei under 1990-talet och att ett sirskilt anslag i statsbudge-
ten inrittas for dndamalet.

I motion T532 (mp) yrkas att Bothniabanan skall byggas ut frin
nuvarande ostkustbanan/Adalsbanan till Ornskdldsvik, Umed, Skellef-
ted, Pited och Lulea.

I motion T546 (vpk) yrkas att ostkustbanan forlangs till Luled eller
Haparanda.

I motion T547 (vpk) yrkas att ostkustbanan langs Norrlandskusten
byggs ut.

Utskottet anser att det ar viktigt att utvecklingen av bl.a. Norrlands
tunga basindustrier inte himmas av otillrickliga transportmdjligheter
pa jarnvdgen. Bothniabanan dr dirfor ett intressant projekt som bdr
studeras i sammanhanget. Det ankommer i fSrsta hand p3 banverket
att prova och besluta i denna typ av fragor. Utskottet dr darfér inte
berett att sirskilt uttala sig i frigan. Utskottet kan inte heller stilla sig
bakom kravet pa att en parlamentarisk utredning bor tillsdttas med
uppgift att utreda behovet av en forlingd ostkustbana. Utskottet avstyr-
ker dirmed de nu behandlade motionsyrkandena.

Vissa ovriga projekt i Norrland

I motion T206 (vpk) yrkas att regeringen tar sidana initiativ i det
nordiska samarbetet att kommunikationerna pd Nordkalotten — framfor
allt de sparburna — snabbt fGrbattras. P4 svensk sida innebir detta
enligt motioniren att Haparandabanan bdr elektrifieras.

Utskottet vill med anledning av motionen anfora att bandelen Bo-
den—Haparanda tillhdr ldnsjdrnvagarna. Banverket svarar dirmed for
underhéillet pd banan medan nyinvesteringar sdsom t.ex. en elektrifie-
ring finansieras frin anslaget for byggande av lanstrafikanliggningar
efter besiut av lansstyrelsen. Med hanvisning hirtill avstyrker utskottet
motionen.

I motion T230 (s) framhdlls att banverket bor ateruppta den av SJ
tidigare beslutade upprustningen for 225 milj. kr. av bandelen Oster-
sund—Storlien.
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I motionerna T546 (vpk) och T547 (vpk) framhills att godstrafiken
p& norra stambanarn snart natt kapacitetstaket varfor det dr viktigt att
tillrackliga resurser avsitts for bl.a. upprustning, forstirkningar och
motesplatser.

De banor som tas upp i motionerna ingir i stombanenitet. Det
ankommer pa banverket att utifrdn en samhillsekonomisk bedomning
besluta om investeringar pa banan. I banverkets planering ingdr insat-
ser sdvdl pid norra stambanan som pi bandelen Ostersund —Storlien.
Av det anforda foljer att utskottet avstyrker de nu behandlade motio-
nerna.

6.4 Statens jarnvégar

Mail for SJ m.m.

Enligt budgetpropositionen innebdr de mal f6r SJ, som statsmakterna
lagt fast, bl.a. att SJ-koncernen gentemot kunderna skall kdnnetecknas
av hog servicegrad, komfort, kapacitet och effektivitet. SJ-koncernen
skall koncentrera sin affirsverksamhet till jarnvigstrafiken dar den kan
utvecklas till att bli rationell och Idnsam. For godstrafiken skall
efterstrivas en snabb utveckling si att godsvolymen inom kombitrafi-
ken &r 2000 uppgér till minst 10 miljoner ton per ar. Det ekonomiska
resultatet skall successivt forbidttras si att SJ-koncernen kan ge en
sadan 16nsamhet efter sjilvfinansieringskravet att avkastning kan ske
tili staten efter rekonstruktionsperiodens utging ar 1992. Prissdttningen
skall ses Over fOor att frimja affirsmissighet och darmed bidra till
nddvandig forbattring av det ekonomiska resultatet. I budgetpropositio-
nen anfrs vidare att de Overgripande mal och restriktioner som
angetts for SJ till rekonstruktionsperiodens utging ar 1992 alltjamt bor
galla.

I motion T42 (vpk) yrkas att riksdagen ger regeringen i uppdrag att
undersGka konsekvenserna av de [Gnsamhetskrav som 3alagts SJ. Enligt
motiondrerna bor vidare SJs styrelse inte vara kommersiellt utan
politiskt och fackmissigt inriktad.

I motion T241 (vpk) yrkas att riksdagen hos regeringen begir forslag
i syfte att minska SJs affirsmissiga befogenheter. Enligt motiondrerna
har SJs nya agerande med utfGrsiljningen av SJ Resebyra och vissa
huvudverkstdder varit klart olyckligt.

Enligt 1988 Airs trafikpolitiska beslut befinner sig SJ under en rekon-
struktionsperiod som 16per ut ar 1992. Utskottet anser det viktigt att
de organisatoriska forutsdttningarna och de ekonomiska befogenheter-
na inte fordndras pd nagot avgdrande sitt under denna tidsperiod.
Utskottet forutsitter vidare att i den utviardering som avses goras av SJs
rekonstruktion kommer bl.a. att behandlas vilken styrning och vilket
inflytande som statsmakterna skall utdva gentemot SJ. Utskottet avstyr-
ker mot denna bakgrund motionsyrkandena och ldmnar utan erinran
vad kommunikationsministern i dessa delar anfort om mal f6r SJ.
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I budgetpropositionen anfors betriffande SJs soliditet att nivan bor
vara 40 % &r 1991.

I tvd motioner har frigan om SJs soliditet, tagits upp. I motion T225
(c) framhalls att den kraftiga investeringsfas som SJ nu gir igenom gor
det angeldget att underlag och forslag tas fram for ett ligre soliditetstal.
I motion T532 (mp) framhalls att SJs soliditetstal bor vara 30 %.

Utskottet konstaterar att for SJ har tidigare lagts fast ett soliditetstal
om 40 % som uttryck for den hogsta skuldsittningsgrad som SJ far
ikldda sig (prop. 1988/89:100. bil 8, bet. TU16, rskr 226). Riksdagen
har direfter genom proposition 1989/90:25 informerats om att solidi-
tetsnivan, till foljd av vissa forindringar utanfor SJs mdjlighet att
paverka sinkts till 34 %. I budgetpropositionen anfér kommunika-
tionsministern att SJ har goda mojligheter att héja soliditeten genom
att tex. silja ut en del av verkets tillgingar och tillgodgdra sig de
overvarden som finns i dessa.

Enligt utskottets mening ar det angeldget att den av riksdagen
fastlagda affarsinriktningen f6r SJ, som innebir att SJ skall koncentre-
ra sig pa att utveckla jarnviagstrafiken, fullf5ljs. Med den avyttring som
i 1988 ars trafikpolitiska beslut forutsattes av icke jirnvigsndra verk-
samheter och tillgdngar bor forutsittningar finnas for att uppni den
soliditetsnivd som ursprungligen angetts utan att investeringsverksam-
heten himmas. Utskottet fOrutsitter vidare att i samband med den
affirsverksGversyn som enligt budgetpropositionen nu pagar inom re-
geringskansliet Gvervdgs utformningen av olika styrformer och restrik-
tioner som t.ex. val av lampligt soliditetstal.

Utskottet 1dmnar utan erinran vad som anfdrts i budgetpropositio-
nen om soliditeten och avstyrker dirmed motionsyrkandena.

Vad som i vrigt i budgetpropositionen anforts om SJs mdl bor enligt
utskottets mening limnas utan erinran fran riksdagens sida.

Betriffande SJs organisation framhills i motion T212 (fp) att den
rollfordelning som nu skapats mellan trafikanordnare och banverket
skulle renodlas om SJ fick verka i bolagsform. Motiondrerna begir
darfor att SJ ombildas till aktiebolag.

Med hinvisning till vad utskottet tidigare anfért om den rekonstruk-
tionsperiod SJ befinner sig i bdr de organisatoriska forutsattningarna
ligga fast. Utskottet avstyrker darfor motionsyrkandet.

6.5 Anslag till statens jiirn{/éigar

Anslaget D 7. Ersittning till SJ for utveckling av godstrafik

I budgetpropositionen foreslas att 445 milj. kr. anvisas under anslaget
Ersdttning till statens jarnvagar for utveckling av godstrafik. Bidraget
skall bla. anvdndas fOr att utveckla nya transportldsningar sdsom
kombinerade lastbils- och jdrnvagstransporter. Ett annat viktigt syfte
med ersittningen dr att bidra till att tillfSrsikra landets olika delar en
tillfredsstiilande standard i deras transportférsdrjning. Detta inbegriper
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dven andra trafiklGsningar &n kombitrafik, t.ex. utveckling av system-
transporter med vagnslastvagnar av olika slag. Det sarskilda utveck-
lingsbidraget skall successivt avvecklas.

I motion T233 (m) ifragasitts anslagets virde och yrkas att regeringen
aterkommer med en val motiverad och underbyggd begiran om anslag
som dock bor vara pd en patagligt ldgre niva dn vad som nu fGrordats.
I motion T561 (m) yrkas att regeringens forslag till medelsanvisning
helt avslas.

I motion T40 (c) framhills att det inte minst av miljoskil finns ett
stort behov av att fora Gver gods frin landsvag till jarnvag. Enligt
motiondrerna finns det material som tyder pa att den senaste tidens
utveckling av kombitrafiken pd jarnvag till stor del skett genom
omfordelning mellan olika typer av jarnvdgsgods. Riksdagen bor darfor
enligt motionen for olika utvecklingsinsatser pa godsomridet anvisa
100 milj. kr.

I motion T532 (mp) framhalls att en ensidig inriktning mot utveck-
ling av kombinerade transporter kan hidmma jarnvagens utveckling
vad giller transporter som samhillsekonomiskt bast utfors genom
vagnslasttrafik. Mot denna bakgrund fGreslas att ett nytt anslag pa 200
milj. kr. infors for bidrag till stickspar och vagnslasttrafik.

Utskottet anser det angelaget att en mer utforlig redovisning fortsatt-
ningsvis gors till riksdagen av hur medlen for godsutveckling anvinds
och vilken effekt de har for att frimja de mal som angetts i det
trafikpolitiska beslutet r 1988. Vad giller den medelsberdkning som
regeringen har férordat har utskottet ingen erinran. Detta stdllningsta-
gande innebdr att de nu behandlade motionsyrkandena avstyrks.

Anslaget D 8. Ersiittning till SJ i samband med utdelning fran
AB Swedcarrier

SJ ges, frin anslaget D 8 Ersittning till statens jarnvigar i samband
med utdelning frin AB Swedcarrier, medel motsvarande det belopp
som SJs forvaltningsbolag AB Swedcarrier vid avyttring av vissa verk-
samheter betalar i skatt pd grund av att inget koncernfdrhillande
enligt aktiebolagslagens mening finns med SJ. Under innevarande
budgetir fir anslaget dven disponeras i samband med en extraordinar
utdelning av obeskattade medel frain AB Swedcarrier.

I budgetpropositionen fOreslas att for dndamdlet bor ett formelit
1000-kronorsanslag foras upp pa statsbudgeten for budgetiret 1990/91.

Utskottet tillstyrker medelsanvisningen.
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6.6 Persontrafikfragor

Ett flertal motioner har tagit upp fragor kring wtvecklingen av snabb-
tdgstrafiken.

I motion T223 (fp) yrkas att snabbtigen gbr uppehall i Hallsberg.

I motion T560 (c) framhills att Alvesta har en viktig funktion som
knutpunkt for den framtida jarnvagstrafiken varfor tagstopp for snabb-
tagstrafiken bor goras i Alvesta.

For Virmland framhills i motion T213 (m) behovet av snabbtig pa
bandelen Orebro— Karlstad— Charlottenberg vilken bandel innefattas i
planerna for Milar- och Svealandsbanan, utvecklad tagtrafik
Oslo—Charlottenberg och forbittrad tigtrafik mellan Karlstad och
Goteborg,

Aven motion T319 (c, m, fp) pétalar behovet av bittre kommunika-
tioner i Varmland i samband med olika jarnvagsinvesteringar.

I T204 (mp) yrkas att snabbtdg infGrs mellan Karlstad och Stock-
holm.

I motion A61 (vpk) framhalls att trafiken mellan Stockholm och
Oslo ocksi fortsittningsvis bor ga via Kil, Arvika och Chalottenberg.

Enligt motion T210 (s) finns behov av snabba fGrbindelser frin
Bergslagskommunerna till Stockholm och Arlanda.

I motion T251 (mp) framhalls angeldgenheten av att en snabb och
kraftig utbyggnad sker av snabbtigssystemet fOr att erbjuda ett fullgott

" alternativ till flygtrafik pd medeldistansstriackor.

I motion T40 (c) framhalls behovet av en offensiv utbyggnad av det
svenska snabbtigsnitet bade pa kort och lang sikt.

I motion T547 (vpk) framhalls att pa sikt bor dven Lycksele sam-
manbindas med snabbtigsforbindelser till Ume3.

I motion T552 (c) yrkas att riksdagen hos regeringen begir en
utredning om snabbtig lings norra stambanan.

Vad giller matartrafik till snabbtigen patalas i motion T207 (m) att
vil fungerande anslutningstrafik krdvs till Malmé i samband med
infdrande av snabbtigstrafik.

I motion T502 (c) framhélls SJs och banverkets ansvar for matartra-
fik till snabbtigen samt att vissa snabbtigsstopp bor goras i Herrljunga.

Aven i motion T533 (s) framhalls att snabbtigsstopp bdr goras i
Herrljunga.

Enligt vad utskottet erfarit avser SJ att introducera snabbtagstrafik
mellan Gdteborg och Stockholm under hésten 1990. Med en hastighet
av 200 km/tim beriknas att restiden pé sikt kan minskas med mer 4n
en timme till tre timmar. Ar 1994 riknar SJ med att ha 20 snabbtig.
SJ dvervdgar dven att fore ar 1994 kora snabbare tdg frin Stockholm
till Malmo, Dalarna, Karlstad, ()stergétland och Nedre Norrland samt
mellan Goteborg och Malmé. Med den beslutsordning som fdljer av
1988 Aars trafikpolitiska beslut dr det SJ som sjalv bestimmer om
trafikens uppliggning. I den man hogre hastigheter kriver banombygg-
nader faller det inom banverkets ansvarsomrade att samhillsekono-
miskt planera och genomfGra sddana utbyggnader.
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Utskottet anser att det ar viktigt att SJ med eget ansvar kan utvecklas
till ett attraktivt trafikforetag fGr resenidrerna. Om statsmakterna uttala-
de sig i denna typ av frigor skulle SJs méjligheter att utvecklas till ett
konkurrenskraftigt och 16nsamt trafikfGretag allvarligt fGrsviras. Av det
anforda foljer att samtliga nu behandlade motionsyrkanden avstyrks av
utskottet.

Flera motioner patalar behovet av vissa enskilda tdgforbindelser m.m.

I motion T552 (c) yrkas att ytterligare en dubbeltur sitts in langs norra
stambanan.

I motion T235 (mp) framhalls att Adalsbanan mellan Sundsvall och
Lingsele bor trafikeras med alla de tdg som i dag vinder i Sundsvall.

Enligt motion TS512 (m) bdr sovvagnsfGrbindelsen mellan Stock-
holm och Blekinge terinfGras.

I motion T547 (vpk) framhills att den s.k. Lapplandspilen med
sovvagnar bor aterinsittas till Skelleftea.

Enligt motionen T534 (mp) bor en regional trafikutredning tillsittas
for att bl.a. sikerstilla utvecklingen av den sparbundna kollektivtrafi-
ken i Skaraborgs lin. I samma motion yrkas vidare att trafiken pi
Karslborgsbanan terupptas.

I motion T533 (s) framhélls att en samhillsekonomisk analys bor
goras om pendeltigstrafik mellan Goteborg och Herrljunga.

Med den rollférdelning som lagts fast genom 1988 ars trafikpolitiska
beslut dr det SJ sjalvt som pa stomnitet bestimmer sin trafikupplagg-
ning. For langviga persontrafik kan vidare staten upphandla sidana
forbindelser som beddms vara regionalpolitiskt viktiga men som inte
SJ kan klara pa normala affirsmissiga villkor. P4 motsvarande sitt har
trafikhuvudminnen mojlighet att for sin lokala och regionala trafikfor-
sorjning kopa extra tigforbindelser pa stomnitet av SJ. Genom samar-
betet mellan SJ och trafikhuvudminnen kan ocks3 integrerade trafik-
upplaggningar ordnas dar t.ex. SJs fijarrtrafik leds Over eller gdr in
delvis pa en lansjarnvig.

Utskottet anser att denna rollférdelning dr dndamalsenlig. Utskottet
avstyrker darfor samtliga nu behandlade motionsyrkanden.

Nir det giller prissdttningsfrdgor framhélls i motion T501 (fp) behovet
av ett battre samarbete mellan SJ och de ansvariga for kollektivtrafiken
i Stockholms lin si att 6kad samordning kan ske inom biljettsystemet.
Bl.a bor resande frAn Nykvarn kunna anvinda sig av SL:s manadskort
pa SJs fjarrtag till Stockholm.

I motion T532 (mp) framhalls att jarnvagen har 13ga marginalkost-
nader och dirfSr kan ta emot ytterligare passagerare pa lediga platser.
Mot denna bakgrund yrkas att ett lagprissystem utvecklas for framst
studerande, barnfamiljer och pensionirer.

1 motionerna T546 (vpk) och T547 (vpk) yrkas att alla tigdestinatio-
ner norr om Ange bdr ha s.k. rdda avgingar.

Enligt de trafikpolitiska riktlinjerna aligger det SJ att se Over sin
prissttning for att frimja dkad affirsmissighet och dirmed bidra till
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en nddvindig fGrbéttring av det ekonomiska resultatet. SJ har vidare
mojlighet att pa affirsmissiga villkor teckna olika samarbetsavtal for
att stirka samarbetet med de ansvariga trafikhuvudminnen i linen.
Enligt vad utskottet erfarit har ocksi ett avtal numera traffats som
underlittar resandet mellan Nykvarn och Stockholm som berérs i
motion T501 (fp). Av det anférda foljer att riksdagen inte bor uttala sig
i frigor kring SJs taxesittning och om biljettsamarbete med olika
intressenter. Utskottet avstyrker darfdr samtliga nu behandlade mo-
tionsyrkanden.

Onskemal och krav pa fler tdguppehdll finns i foljande motioner.

I motion T532 (mp) yrkas att SJ bor utveckla ett rikstickande jarn-
vigssystem som gors tillgingligt for si manga som mojligt och att
milsittningen dirvid skall vara att varje kommun skall ha dtminstone
en jarnvigsstation i drift.

I motion T502 (c) framhills att ordinarie fjarrtdg bor gbra ett
lampligt antal uppehall i Virgirda. Ar inte detta mojligt bor i stillet
enligt motiondrerna pendeltigstrafiken frin Goteborg byggas ut via
Vérgarda till Herrljunga. For den hindelse att riksdagen avsliar mo-
tionsyrkandet om tiguppehall i Vargirda yrkas att regeringen ges till
kinna SJs och banverkets ansvar for matartrafik till snabbtigen.

Aven i motion T563 (m) yrkas att thguppehall i Virgarda bor provas
nirmare.

Enligt motionen T513 (vpk) bdr tigen stanna vid befintliga jarnvigs-
stationer i glesbygden.

Utskottet anser med anledning av motionerna om tiguppehall att det
trafikpolitiska beslutet fran ir 1988 gett SJ mojligheter att utvecklas till
ett modernt, effektivt och kundinriktat trafikfGretag med en sadan
Ionsamhet att det kan Overleva av egen kraft. En grundforutsittning
for detta beslut var att ge SJ stor frihet att sjalvstindigt agera pa
transportmarknaden. Om staten inte av regionalpoliska skil kan accep-
tera nedldggning av trafik kan denna trafik kdpas med hjilp av anslag
Over statsbudgeten. P4 motsvarande vis kan trafikhuvudmannen kdpa
lokal och regional tagtrafik liksom extra tiguppehéll.

Med denna politik ar rollférdelningen tydlig. SJ agerar fGretagseko-
nomiskt som i princip vilket trafikféretag som helst medan staten och
trafikhuvudmaénnen svarar for samhdlleliga varderingar. Denna rolifr-
delning innebdr enligt utskottets mening att riksdag och regering inte
bor ha synpunkter pa frigor om tagstopp.

Av det anforda foljer att samtliga nu behandlade motionsyrkanden
avstyrks av utskottet.

I motion T515 (fp) yrkas betriffande SJs busstrafik att SJ fir i uppdrag
att ordna en fGrbindelse med snabba bussar Ludvika— Visteras till dess
att Bergslagspendeln pa jarnvig kunnat etableras.

Vad giller etablering av en snabb busslinje till dess Bergslagspendeln
forverkligats dr detta en fraga som trafikhuvudmannen har att préva.
Genom att trafikhuvudminnen numera har det politiska och ekono-
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miska ansvaret for linets trafik sivil pa vig som jirnvag ges forutsitt-
ningar for att en val avvigning kan goras. Utskottet avstyrker darfor
motionen.

6.7 Godstrafikfragor

Flera motioner tar upp allminna krav pa att jarnvigens godstrafik
utvecklas vidare.

I motion T247 (s) yrkas att atgirder vidtas som stimulerar godstrans-
porter pa jarnvig och med kombitrafik.

I motion T532 (mp) framhdlls att jirnvigens godstrafik kan utveck-
las genom utbyggnad av jarnvigssystemet, kundanpassade godstranspor-
ter, kombitransporter och specialbyggda godsvagnar. Enligt motiona-
rerna ar vidare inte alltid kombitransporter den basta l6sningen varfor
vagnslasttrafiken bor stimuleras.

I motion T551 (s) framhdlls att f6r att behalla godstransporter pa
jArnvig i sa stor utstrickning som mdjligt kan bildandet av en fond for
bekostnad av oldnsamma men miljovanliga transporter vara en lGs-
ning.

I motion T513 (vpk) framhalls sdrskilt att atgirder bdr vidtas i
glesbygden s att t.ex. timmertransporter overfors till jarnvigen.

I motion A61 (vpk) framhalls att en itgird for att frimja godstrafi-
ken pad bla. Fryksdalsbanan vore att anligga en virkesterminal i
Torsby.

Enligt motion T40 (c) bor godstrafiken pa jirnvigen frimjas genom
att terminalutbyggnader sker pa ett miljovénligt sitt dir malsittningen
skall vara att finna ldgen utanfor titorternas kdrnor.

I motion T519 (s) framhalls att den industriella strukturen i Ble-
kinge och de Gstra delarna av Kristianstad samt starka miljoskail talar
for att en kombiterminal forlaggs till Hassleholm.

1 motion T547 (vpk) yrkas att godshanteringen flyttas frin Umea till

Viannas.
Enligt 1988 ars trafikpolitiska beslut skall SJ av egen kraft forbittra sitt
resultat med minst 1 miljard kronor fram till &r 1992. Av SJs affarsp-
lan framgar att SJs vagnslast- och kombitrafik uppvisar forluster pi
atskilliga hundra milj. kr. r 1988. Den diliga ekonomiska situationen
forklaras bl.a. av en overdimensionerad infrastruktur, produkter som
inte ar marknadsanpassade, forsvagade relationer till utlandet och
fundamentala problem med prissittningen.

For att stirka godstrafikens konkurrenskraft har SJ beslutat om ett
omfattande A&tgirdsprogram som redovisas i affirsplanen fGr &ren
1989—1991. Huvudinriktningen av de Atgirder som SJ planerar kan
sammanfattas enligt f6ljande:

—effektivisering av vagnslasttrafiken,

—koncentration av kombitrafiken,

—utveckling av specialldsningar fOr stora transporter,
—marknadsorientering,

8 Riksdagen 1989/90. 15 saml. Nr 27
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— utveckling av effektiva informationssystem.

SJ kommer att infdra tidtabellsbundna heltig mellan bestimda fasta
orter. Pa sikt rdknar SJ med att all hantering av enstaka godsvagnar
har upphdért inte bara i Sverige utan dven i Ovriga delar av varlden.
Transporterna till och frin godsterminalerna for vidare befraktan med
heltdg sker i samarbete med 3kerierna. For att forstirka marknadsfo-
ringen har SJ pédblrijat etableringen av s.k. kundcentra pi ett 20-tal
platser i landet. SJ kommer sjilv att erbjuda sina tjinster for sival
systemtransporter som kombitrafik till de ca 200 storsta kunderna.
Forsiljningen av transporter till 6vriga kunder skall ske via speditions-
foretag.

SJ skall satsa pd ett 10-tal stGrre och effektiva kombiterminaler som
kompletteras med ett antal mindre terminaler. De mindre kan komma
att drivas av t.ex. dkerier. SJ kommer att tillsammans med berdrda
kunder gbra en Oversyn av transportfiddet pd bandelar med liten
transportvolym. Lonsamma transporter pi jirnvig kommer att behal-
las, medan i andra fall alternativa transportlésningar som kombinerade
lastbils- och jarnvigstransporter kommer att Gvervagas.

Temporirt riknar SJ med att atgardsprogrammet kommer att inne-
bara att jirnvagen genom omlaggning av olonsam vagnslasttrafik kom-
mer att reducera sin totala transportvolym. En overflyttning beraknas
dock kunna ske till system- och kombitrafik som sett over en lingre
tidsperiod innebar 6kade jarnvagstransporter.

1988 ars trafikpolitiska beslut innebar att en rad tgirder genomfSrdes
som har gett jarnviagen fOrutsittningar att spela en viktig roll som ett
konkurrenskraftigt, miljovinligt och energisnilt transportmedel. I sam-
band med detta beslut uttalades att SJ skall strdva efter att fi s stora
marknadsandelar som mdjligt men att det skall ske inom ramen for en
tagtrafikrGrelse som drivs pa sunda foretagsekonomiska grunder.

Som redovisats ovan befinner sig SJs godstrafik i en mycket svir
situation. SJ har for avsikt att genomféra ett omfattande atgirdspro-
gram for att komma till ritta med problemen. Det ar utskottets
bestimda uppfattning att om SJ inte tillits gdra de effektiviseringar
som ar ndodvandiga, utan av agaren staten tvingas kvar i en ineffektiv
och resursslukande organisation, s3 kommer det pd sikt att innebira
att SJs godstrafik inte kan hdvda sig pad transportmarknaden. Detta
skulle leda till savdl betydande ekonomiska frluster som minskade
transportmangder.

Enligt utskottets mening maste nu SJ fi mdjlighet att visa att det i
affarsplanen redovisade atgirdsprogrammet kommer att leda till att SJs
godstrafik kommer att bli 16nsam och att den dven pa sikt kommer att
6ka i volym.

Av det anforda fGljer att de nu behandlade motionerna inte pakallar
ndgon atgird frin riksdagens sida. De avstyrks dirfor av utskottet.
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6.8 Ovriga jarnvigsfrigor

SJs jarnvdgsmusum i Givle har tagits upp i tvd motioner.

I motion T549 (fp) framhalls att dtgirder bor vidtas for att underlit-
ta for allmanheten att besoka statens jairnvagsmuseum i Gavle.

I motion T554 (s) yrkas att riksdagen beslutar att jirnvigsmuseet
skall vara kvar i Gavle.

Utskottet anser att detta dr en friga som SJ har att avgora. Utskottet
avstyrker darfor motionerna.

I motion T342 (mp) behandlas SJs transporter av cyklar och yrkas att
SJ skall underlatta och forbilliga transport av cyklar.

Enligt 1988 ars trafikpolitiska beslut skall SJ drivas pa ett affarsmis-
sigt sdtt. Prissdtiningen skall grundas pa vad som bedéms vara riktigt
ur marknadssynpunkt.

Med denna ansvarsfGrdelning fGljer att riksdagen inte bor uttrycka
uppfattning om prissittning och transportupplagg for enskilda trafik-
uppgifter. Utskottet avstyrker darfor motionen.

I motion T531 (m) framalls att agirder bor vidtas for att komma till
ratta med tdgpdkorningar av ren i bl.a. Norrbottens ldn. Enligt motio-
ndren bor fler fasta och mobila renstingsei samt helikopterspaning
vara till en vardefull hjilp.

Enligt gillande ansvarsférdelning dr det banverket som svarar for
bannitet. Genom banverkets forsorg och genom insatser med sirskilda
sysselsdttningsmedel har successivt stingselskyddet byggts ut. Med hin-
syn till att det dven trots renstingsel sker renpikérningar pigar vidare
ett utvecklingsarbete inom SJ och banverket med bl.a. detektorer som
varnar nir renar finns vid spiret.

Med hénvisning till det anforda avstyrker utskottet motionsyrkandet.

I motion T545 (vpk) framhélls att asynkronmotorn for tdgdrift ar
energisndl och mojliggér att bromsenergin kan omvandlas till elstrdm
och aterforas till kontaktledningarna. Mot denna bakgrund yrkas att
ett sirskilt stimulansbidrag pa 10 milj. kr. anvisas till SJ fér utredning
och ink6p av lok att anvindas inom malmbanetrafiken.

Enligt vad utskottet erfarit pagir ett arbete inom SJ for att prova
drift med asynkronmotorer. De nya snabbtigen X2 kommer vidare att
drivas med asynkronmotorer. Denna motorteknologi anses vad giller
energibesparing mest intressant for pendeltigstrafik med hansyn till de
forhallanden som dar giller betriffande tita inbromsningar och accele-
rationskrav. Med den rollférdelning som giller for utvecklingsarbete ar
det ndrmast styrelsen for teknisk utveckling (STU) som har att dverva-
ga behovet av sdrskilda statliga stimulansitgarder for att frimja utveck-
lingen pd omradet.

Av det anfdrda foljer att utskottet avstyrker motionen.
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R 1989/90:TU27
7 Hemstéllan

Utskottet hemstaller

Allmin bakgrund
1. betraffande samordnad investeringsplanering
att riksdagen lamnar utan erinran vad som anforts i propositio-
nen, .
2. betrdffande 6kad konkurrens och nya dgarformer
att riksdagen med avslag pid motionerna 1989/90:T38 yrkande 4,
1989/90:T40 yrkande 11, 1989/90:T42 yrkandena 1 och 2 och
1989/90:T240 yrkande 3 limnar utan erinran vad som anfdrts i
propositionen,
res. | (m, fp, mp)
res. 2 (c)
res. 3 (vpk)
3. betraffande trafikgrenarnas kostnadsansvar
att riksdagen med avslag pd motion 1989/90:T32 yrkande 3
lamnar utan erinran vad som anfdrts i propositionen,
res. 4 (mp)
4. att riksdagen limnar utan erinran vad som i &vrigt anforts
under avsnittet Allman bakgrund i propositionen,

Resursbehoven under 1990-talet
5. betriffande resursbehoven under 1990-talet
att riksdagen avsldr motionerna 1989/90:T32 yrkandena 1 och
15, 1989/90:T38 yrkandena 2 och 3 i denna del, 1989/90:T40
yrkande 8, 1989/90:T41, 1989/90:T42 yrkande 5, 1989/90:T201
yrkande 2, 1989/90:T250 yrkande 7, 1989/90:T252 yrkande 4,
1989/90:T528 yrkande 1 och 1989/90:T532 yrkande 1,
res. 5 (fp)
res. 6 (c)
res. 7 (vpk)
res. 8 (mp)
6. betraffande utrikestrafiken
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T250 yrkande 8 och

1989/90:T532 yrkandena 6 och 7,
res. 9 (c, vpk, mp)

Nya finansieringsformer
7. betriffande ndringslivsmedverkan och avgiftsfinansiering
att riksdagen med avslag pd motionerna 1989/90:T32 yrkandena
6 och 7, 1989/90:T40 yrkande 17 och 1989/90:T4S yrkande 1
lamnar utan erinran vad som anforts i propositionen,

res. 10 (m, fp)
res. 11 (c, mp)

8. betriffande finansiering av jdirnvagsinvesteringar
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T38 yrkande 3 i denna
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del, 1989/90:T40 yrkande 14, 1989/90:T42 yrkandena 6—38, 1989/90:TU27
1989/90:T212 yrkande 8, 1989/90:T344 yrkande 3, 1989/90:T502
yrkande 2 och 1989/90:T538,

res. 12 (m, fp, c, mp)
res. 13 (vpk)

9. betraffande nyinvesteringar i ldnsjarnvagar
att riksdagen avslar motion 1989/90:T532 yrkande 16,

10. betraffande vissa avgifisfinansierade vagprojekt
att riksdagen med bifall till regeringens forsltag och med avslag
pa motion 1989/90:T32 yrkandena 4 och 5,

a) godkiinner att regeringen fir bemyndiga vigverket att inom
en ram pa 500 000 000 kr. ta upp lin eller stilla borgen for
lanefinansierade objekt,

b) godkinner att regeringen far bemyndiga vigverket att teck-
na aktier i bolag for avgiftsbelagda objekt,

res. 14 (vpk, mp)

11. betraffande finansiering ay vaginvesteringar
att riksdagen avsldr motionerna 1989/90:T38 yrkande 3 i denna
del, 1989/90:T43, 1989/90:T212 yrkande 5, 1989/90:T215 yrkan-
dena 12 och 15, 1989/90:T219 yrkande 3, 1989/90:T230 yrkande
2, 1989/90:T248 yrkandena 9—11, 1989/90:T314 yrkande 2,
1989/90:T344 yrkande 1, 1989/90:T345 samt 1989/90:T347 yrkan-
de 2,

res. 15 (m, fp)

12. betraffande storstadsforhandlare
att riksdagen med avslag pd motionerna 1989/90:T40 yrkande 19,
1989/90:T44, 1989/90:T219 yrkandena 4 och 6 samt 1989/90:T246
yrkande 1 ldmnar utan erinran vad som anforts i propositionen,

res. 16 (c, vpk, mp)
res. 17 (m)

13. betraffande bilavgifter m.m. i storstdderna
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T239, 1989/90:T246 yr-
kande 6, 1989/90:T247 yrkande 4 och 1989/90:T250 yrkande 5,

res. 18 (c, vpk, mp)

14. betraffande vagverkets och banverkets organisation
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T42 yrkande 3,
1989/90:T215 yrkande 16 och 1989/90:T32S§,

res. 19 (m)
res. 20 (vpk)

15. betraffande organisationen for vagbyggande och trafiksaker-
het
att riksdagen avslar motion 1989/90:T3S,

Engéngsanslag for infrastrukturinvesteringar inom
transportsektorn
16. betraffande engdngsanslag for infrastrukturinvesteringar inom
transportsektorn
att riksdagen med anledning av regeringens forslag och motio-
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och 16 samt med avslag pd motionerna 1989/90:T38 yrkande 1
och 1989/90:T45 yrkande 6 som sin mening ger regeringen till
kidnna vad utskottet anfort,

res. 21 (m, fp)

Vigvisendet m.m.
17. betrdffande vdgvidsendet m.m.
att riksdagen lamnar utan erinran vad som i proposition
1989/90:100 bil. 8 anfSrts hdrom,

- Malen for vigpolitiken
18. betraffande vdgndtet och bilismen m.m.
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T32 yrkande 2,
1989/90:T42 yrkande 10 i denna del samt 1989/90:T220 yrkande-
na 1, 9 och 10,
res. 22 (vpk, mp)
19. betraffande mdlsdttningen for drift och underhdll av vigar

att riksdagen avsldr motion 1989/90:T215 yrkande 13,
res. 23 (m, fp, c)

Investeringsplanering
20. betriffande vdgar av riksintresse
att riksdagen avsldr motion 1989/90:T314 yrkande 1,
21. betriffande projekt som beror mer dn ett lan ratt riksdagen
avslar motion 1989/90:T346 yrkande 2,
22. betraffande vagverkets avkastningsberakningar av investe-
ringar
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T215 yrkande 14 och

1989/90:T219 yrkande 2,
res. 24 (m)

Anslagsfragor m.m.

23. betraffande medelsanvisning for dmbetsverksuppgifter
att riksdagen med bifall till regeringens f6rslag och med avslag
pi motion 1989/90:T32 yrkande 8 till Vigverket: Ambetsverks-
uppgifter m.m. for budgetaret 1990/91 anvisar ett forslagsanslag
pa 11 484 000 kr.,

res. 25 (vpk, mp)

24. betraffande medelsanvisning for drift och underhdll av statli-
ga vagar m.m.
att riksdagen med bifall till regeringens forslag samt med avslag
pd motionerna 1989/90:T32 yrkande 9, 1989/90:T40 yrkande 2
och yrkande 6 i denna del, 1989/90:T45 yrkande 8, 1989/90:T320
yrkande 2 i denna del, 1989/90:T350 yrkande 2 i denna del och
1989/90:A118 yrkande 41 i denna del till Drift och underhdll av
statliga vdgar for budgetiret 1990/91 anvisar ett reservationsan-
slag pd 5 859 900 000 kr.,

res. 26 (m)
res. 27 (c)
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25. betraffande tiodrsprogram for forstirkning och beldggning av
grusvagar inom lansvagnatet m.m.
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T40 yrkande 1,
1989/90:T320 yrkande 1 och yrkande 2 i denna del,
1989/90:T349, 1989/90:T350 yrkande 1 och yrkande 2 i denna
del, 1989/90:A94 yrkande 2 och 1989/90:A118 yrkande 41 i

denna del,
res. 28 (c)

26. betriffande overforing av medel mellan anslagen B 2. och
B 6.
att riksdagen medger att regeringen vid behov ndr allman vig,
for vilken staten ar vdghallare, Gvergar till enskild vighillning
fir lata vdgverket Gverfdra medel motsvarande gillande statsbi-
drag mellan anslag B 2. Drift och underhéll av statliga vagar och
anslag B 6. Bidrag till drift och byggande av enskilda vigar,

27. betriffande overforing av medel mellan anslagen B 2. och
B 5.
att riksdagen medger att regeringen vid dndringar i vighallnings-
ansvaret fir Gverfora medel mellan anslag B 2. Drift och under-
hall av statliga vdgar och anslag B 5. Bidrag till drift och
underhill av statskommunvigar,

28. betriffande jamkning mellan drift- och byggandeanslagen
att riksdagen godkidnner att jamkning mellan drift- och byggan-
deanstagen for den statliga vaghillningen fir ske i enlighet med
vad som anfGrts i propositionen,

29. betriffande vdgverkets ldneram i riksgdldskontoret
att riksdagen godkdnner inrdttandet av vigverkets laneram i
riksgildskontoret for investeringar av anldggningstillgingar i en-
lighet med vad som anforts i propositionen samt att denna ram
faststills till 1 305 000 000 kr.,

30. betraffande tillaggsbidrag till drift av kommunala vagar och
gator
att riksdagen godkdnner vad som anforts i propositionen om
anvindningen av anslaget B 2. Drift och underhdll av statliga
vagar for tillaggsbidrag till drift av kommunala vigar och gator,

31. betriffande automatisk hastighets6vervakning
att riksdagen med avslag pd motion 1989/90:T45 yrkande 2
godkinner vad som anforts i propositionen om anvindningen av
anslaget B 2. Drift och underhdll av statliga vigar for anskaff-

ning av utrustning for hastighetsdvervakning,
res. 29 (m)

32. betriffande medelsoverforing frdn anslaget for drift och
underhdll av statliga vagar
att riksdagen godkinner att medel fir foras dver mellan aren i
enlighet med vad som anforts i propositionen,

33. betriffande Gverforing av medel frdn anslaget Drift av
statliga vagar till anslaget Drift och underhdll av statliga vagar
att riksdagen godkénner att si sker,
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34. betriffande medelsanvisning fér byggande av riksvagar
att riksdagen med bifall till regeringens forslag samt med avslag
pad motionerna 1989/90:T32 yrkande 10 och 1989/90:T42 yrkan-
de 17 till Byggande av riksvdgar for budgetiret 1990/91 anvisar
ett reservationsanslag pa 1 512 000 000 kr.,

res. 30 (mp)
35. betridffande kapitalkostnader for utbyggnader av vag E6

att riksdagen godkidnner vad som anforts i propositionen om
anvandningen av anslaget B 3. Byggande av riksvagar for att
ticka kapitalkostnader for utbyggnader av vig E6 som motorvag
. pa delen Stenungsund—Ljungskile,
res. 31 (vpk)
36. betraffande vissa vag- eller brobyggen
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T228 yrkande 6,
1989/90:T235 yrkande 5 och 1989/90:T353,
res. 32 (vpk, mp)
37. betraffande Scandinavian Link
att riksdagen avslar motion 1989/90:T241 yrkande 4 i denna del,
res. 33 (vpk, mp)
38. betrdffande medelsoverforing frin anslaget for byggande av
riksvigar
att riksdagen godkinner att medel far foras Over mellan dren i
enlighet med vad som anforts i propositionen,
39. betriffande medelsanvisning for byggande av lanstrafikan-
laggningar m.m.
att riksdag med bifall till regeringens fGrslag samt med avslag pa
motionerna 1989/90:T32 yrkandena 11 och 12, 1989/90:T40 yr-
kande 18, 1989/90:T4S yrkande 4, 1989/90:T208 yrkande 1 i
denna del, 1989/90:T212 yrkande 16, 1989/90:T342 yrkande 1
och 1989/90:T532 yrkande 13 till Byggande av ldnstrafikanldgg-
ningar for budgetdret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag pi

1 041 800 000 kr.,
res. 34 (m)
res. 35 (fp)
res. 36 (c)
res. 37 (vpk, mp)
40. betraffande de av vagverket faststallda linsramarna
att riksdagen avslar motion 1989/90:T256 yrkande 2 i denna del,
41. betriffande broar 6ver Vallsundet och Roédésundet
att riksdagen avsidr motionerna 1989/90:T311 och 1989/90:T347
yrkande 3,
42, betraffande gdng- och cykeltrafikleder
att riksdagen avslar motion 1898/90:T348,
43. betriffande dndring av reglerna om statsbidrag till byggande
av cykelleder m.m.
att riksdagen avslar motion 1989/90:T331,
44. betriffande separation mellan gdng- och cykeltrafik

att riksdagen avslar motion 1989/90:T432 yrkande 3,
: res. 38 (c, vpk)
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45. betriffande medelsoverféring fran anslaget for byggande av
lanstrafikanldggningar
att riksdagen godkinner att medel fir foras Gver mellan éren i
enlighet med vad som anforts i propositionen,

46. betriffande medelsanvisning for bidrag till drift och under-
hdll av statskommunvdigar m.m.
att riksdagen

a) med bifall till regeringens fSrslag och med avslag pa motion
1989/90:T45 yrkande 3 till Bidrag tll drift och underhdll av
statskommunvdgar for budgetiret 1990/91 anvisar ett reserva-
tionsanslag pd 595 000 000 kr., _

b) som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet
anfort om det bidragsbelopp som bor utbetalas till kommunerna
for bidragsiret 1991, '

47. betraffande Sverldggningar mellan regeringen och kommun-
forbundet
att riksdagen avsldr motion 1989/90:T40 yrkande 5,

res. 39 (c, vpk)

48. betraffande viss medelsoverforing
att riksdagen godkinner att medel frin anslaget Bidrag till drift
av kommunala vigar och gator fir foras Gver till anslaget Bidrag
till drift och underhail av statskommunvigar,

49. betraffande medelsanvisning foér bidrag till drift och byggan-
de av enskilda vagar m.m.
att riksdagen med bifall till motionerna 1989/90:T40 yrkande 4
och 1989/90:T42 yrkande 16 samt med anledning av regeringens
forslag och motionerna 1989/90:T37 yrkande 1, 1989/90:T40
yrkande 3, 1989/90:T45 yrkande S, 1989/90:T316 yrkande 3 och
1989/90:T324 yrkande 2 till Bidrag ull drift och byggande av
enskilda vagar for budgetiret 1990/91 anvisar ett reservationsan-

slag p& 582 000 000 kr.,
res. 40 (s)

50. betraffande Gverférande av allmdn vdg till enskild vaghdll-
ning
att riksdagen avsldr motion 1989/90:T37 yrkande 2,

51. betraffande bidragsnormerna for de enskilda vagarna m.m.

att riksdagen avslar motion 1989/90:T302 yrkande 3,
res. 41 (c)

52. betriffande medelsoverforing frdn anslaget Bidrag till drift
och byggande ay enskilda vdgar
att riksdagen godkanner att medel fir fGras 6ver mellan éren i
enlighet med vad som anférts i propositionen,

53. betrdffande berdknat reservationsanslag for sarskilda bdrig-
hetshGjande digdrder
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T240 yrkande 4 och
1989/90:T241 yrkande 2,

54. betriffande medelsanvisning for sdrskilda bdrighetshéjande
digdrder m.m. _
att riksdagen med bifall till regeringens forslag samt med avslag
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pa motionerna 1989/90:T32 yrkande 13, 1989/90:T40 yrkande 6 i
denna del, 1989/90:T42 yrkande 15, 1989/90:T220 yrkande 18
och 1989/90:T241 yrkande 1 till Vdgverket: Sarskilda bdrighetshi-
Jjande dtgdrder for budgetiret 1990/91 anvisar ett reservationsan-
slag pa 669 900 000 kr.,
res. 42 (vpk, mp)

55. betriffande dndrad geografisk fordelning av medel for sar-
skilda barighetshojande digirder
att riksdagen avslar motion 1989/90:T30 yrkande 2,

56. betriffande medelséverforing fran anslaget for sirskilda ba-
righetshojande dtgdrder
att riksdagen godkinner att medel fir fGras Gver mellan dren i
enlighet med vad som anfGrts i propositionen,

57. betriffande medelsanvisning for forsvarsuppgifter
att riksdagen till Vigverket: Forsvarsuppgifter for budgetdret
1990/91 anvisar ett reservationsanslag pa 41 000 000 kr.,

58. betraffande bestillningsbemyndigande for vagverket att an-
skaffa reservbromaterial
att riksdagen medger att regeringen lamnar vigverket det bestill-
ningsbemyndigande som f3rordats i proposition 1989/90:100
bil. 8,

Motionsyrkanden betriffande flerarsplaner och
fordelningsplaner m.m.
59. betriffande kringfartsleder m.m.
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T212 yrkande 4,
1989/90:T215 yrkande 11, 1989/90:T248 yrkande 8, 1989/90:T258

yrkande 3, 1989/90:T327 yrkande 1 och 1989/90:T410 yrkande 7,
res. 43 (m, fp)
res. 44 (mp)

60. betraffande program for modernisering av vagnatet

att riksdagen avsldr motion 1989/90:T40 yrkande 7,
res. 45 (c)

61. betriffande finansiering av kringfartsleder
att riksdagen avslar motion 1989/90:T312 yrkande 3,

62. betriffande en inlandsvdg Goteborg— Karesuando
att riksdagen avslir motion 1989/90:T301,

63. betraffande en inlandsvdg oster om Vanern
att riksdagen avslar motion 1989/90:T310,

64. betraffande riksvdgarna 50 och 60 som delar av en planerad
inlandsvig
att riksdagen avslar motion 1989/90:T321 i denna del,

65. betriffande den s.k. Bergslagsdiagonalen
att riksdagen avsldr motionerna 1989/90:T223 yrkande 1 i denna
del, 1989/90:A65 yrkande 1, 1989/90:A67 och 1989/90:A90 yr-
kande 1,

66. betriffande Dackeleden
att riksdagen avslir motion 1989/90:T340,
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67. betriffande den s.k. Rdta linjen 1989/90:TU27
att riksdagen avsldr motion 1989/90:T306,

68. betriffande stamvdagnat
att riksdagen avsldr motionerna 1989/90:T223 yrkande 1 i denna
del, 1989/90:T231 yrkande 4, 1989/90:T309 och 1989/90:T321 i
denna del,

69. betriffande vigvdsendet i Stockholms lin
att riksdagen avsldr motionerna 1989/90:T209 i denna del,
1989/90:T219 yrkande 1, 1989/90:T229 i denna del, 1989/90:T247
yrkande 3, 1989/90:T256 yrkande 2 i denna del och yrkande 3,
1989/90:T317 och 1989/90:A101 yrkande 1,

70. betraffande vigvdsendet i S6dermanlands ldn
att riksdagen avslir motion 1989/90:T315,

71. betriffande vdgvdsendet i Ostergétlands lin
att riksdagen avslar motion 1989/90:T332,

72. betraffande vdgvdsendet i Jonkopings ldn
att riksdagen avslr motionerna 1989/90:T326 och 1989/90:T333,

73. betriffande vdgvisendet i Kronobergs lin
att riksdagen avsldr motion 1989/90:T244,

74. betriffande vdgvdsendet i Kalmar lin
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T302 yrkandena 1 och 2
och 1989/90:T328,

75. betraffande vdgvdsendet i Gotlands lin
att riksdagen avsldr motion 1989/90:T31,

76. betriffande vagvasendet i Blekinge lin
att riksdagen avslar motion 1989/90:A117 yrkande 5,

77. betriffande vagvdsendet i Kristianstads och Malméhus ldn
att riksdagen avsldir motionerna 1989/90:T203 yrkande 2,
1989/90:T207 yrkande 3, 1989/90:T243 yrkande 1 i denna del,
1989/90:T253 yrkande 2 i denna del och 1989/90:A52 yrkande 3
i denna del,

78. betraffande vagvisendet i Hallands ldn
att riksdagen avsldr motionerna 1989/90:T245 yrkande 2 och
1989/90:T254 i denna del,

79. betriffande vagvasendet i Goteborgs och Bohus lin
att riksdagen avslar motion 1989/90:T312 yrkandena 1 och 2,

80. betriffande vdgvdsendet i Alvsborgs lin
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T30 yrkande 1,
1989/90:T304, 1989/90:T308, 1989/90:T316 yrkandena 1 och 2,
1989/90:T327 yrkande 2, 1989/90:T329, 1989/90:T337,
1989/90:T344 yrkande 2 och 1989/90:T346 yrkande 1,

81. betriffande vdgvdsendet i Skaraborgs ldn
att riksdagen avslar motion 1989/90:T324 yrkande 1,

82. betridffande vdgvisendet i Varmlands lin
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T213 i denna del,
1989/90:T224 yrkande 1, 1989/90:T237 yrkandena 7 och 8,
1989/90:T319 yrkande 1 och 1989/90:A61 yrkande 1,
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83. betriffande vagvasendet i Orebro lin 1989/90 :TU27
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T223 yrkande 2,
1989/90:T303, 1989/90:T307, 1989/90:T322 och 1989/90:T330,

84. betraffande vdgvdsendet i Vistmanlands ldn
att riksdagen avsldr motionerna 1989/90:T236 yrkande 4 och
1989/90:T352,

85. betrdffande vagvasendet i Kopparbergs lin
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T210 yrkande 1,
1989/90:T318 och 1989/90:A65 yrkande 2,

86. betraffande vdgvasendet i Gavieborgs lin
att riksdagen avslar motion 1989/90:T226 i denna del,

87. betriffande vdgvdsendet i Vasternorrlands lin
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T235 yrkande 4,
1989/90:T313, 1989/90:T323, 1989/90:T341, 1989/90:T343,
1989/90:T351 och 1989/90:A69 yrkande 7,

88. betriffande vdgvdsendet i Jamtlands ldan
att riksdagen avsldr motionerna 1989/90:T230 yrkande 1 och
1989/90:T347 yrkande 1,

89. betrdffande vdgvasendet i Vasterbottens lin
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T231 yrkandena 2, 3
och 5 och 1989/90:T305,

90. betriaffande vdgvdsendet i Norrbottens lin
att riksdagen avslar motion 1989/90:A68 yrkandena 5 och 6,

91. betrdffande spdrvagsbanvall i Norrkoping
att riksdagen avslir motion 1989/90:T334,

' res. 46 (vpk)

92. betriffande spdrbunden trafik i Goteborg

att riksdagen avslir motion 1989/90:T928,

Ovriga vigfragor

93. betraffande beredskapsanslagen

att riksdagen avslir motion 1989/90:T231 yrkande 6,
94. betriffande anvandning av dubbddack

att riksdagen avsldr motionerna 1989/90:T335, 1989/90:T338 yr-

kande 1 och 1989/90:T339,
95. betriffande drdnasfalt

att riksdagen avslar motion 1989/90:T336,
96. betriaffande separering av trafik

att riksdagen avsldr motion 1989/90:T424 yrkande 1,
97. betriffande bildédade renar i Norrbottens lin

att riksdagen avsldr motion 1989/90:T531 i denna del,

Indelning av banniitet i stomjidrnvigar och linsjarnvigar
98. betriffande Bohusbanan
att riksdagen avsldr motion 1989/90:T225 yrkande 6,
res. 47 (c, vpk)
99. betriffande bandelen Sundsvall—Ldngsele

att riksdagen avsladr motion 1989/90:T235 yrkande 3 i denna del, 124
res. 48 (vpk, mp)



100. betriffande bandelarna Borlinge—Mora, Borlinge—Ma- 1989/90 :TU27
lung och Borldnge—Gavle
att riksdagen avslar motion 1989/90:T228 yrkande 1,
res. 49 (vpk)
101. betraffande j@rnvagen till och fran Hargshamn
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T535 i denna del och
1989/90:A7S yrkande 3,
102. betrdffande Blekinge kustbana
att riksdagen avsiar motion 1989/90:A13 yrkande 5,
res. 50 (vpk, mp)
103. betraffande omklassificeringar av jarnvdgsstraickor
att riksdagen avslar motion 1989/90:T225 yrkande 5,
res. 51 (c, vpk, mp)

Anslag till banverket m.m.
104. betraffande anslag till drift och vidmakthdllande av statliga
Jarnvdgar
att riksdagen med bifall till regeringens forslag och med avslag
pd motionerna 1989/90:T32 yrkande 14 och 1989/90:T42 yrkan-
de 13 till Drift och vidmakthdllande av statliga jarnviagar for
budgetiret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag pa
2 784 000 000 kr.,
res. 52 (vpk)
res. 53 (mp)
105. betraffande kostnadsram for dr 1991
att riksdagen godkidnner att en kostnadsram pi 2 895 000 000
kr. f6r drift och vidmakthillande beriknas for kalenderdret
1991,
res. 52 (vpk)
res. 53 (mp)
106. betraffande banverkets upplining

att riksdagen godkdnner den i propositioneh foreslagna ramen
for banverkets uppldning i riksgildskontoret ar 1991,

107. betridffande anslag till nyinvesteringar i stomjarnvagar
att riksdagen med anledning av regeringens fGrslag samt motio-
nerna 1989/90:T32 yrkande 16, 1989/90:T42 yrkande 14,
1989/90:T45 yrkande 7, 1989/90:T252 yrkande S och
1989/90:T532 yrkande 2 till Nyinvesteringar i stomjdrnvigar for
budgetiret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag pa
1 200 000 000 kr.,

108. betraffande overféring av medel
att riksdagen godkinner att medel kan fGras mellan anslagen
D 1 Drift och vidmakthillande av statliga jarnviagar samt D 2
Nyinvesteringar i stomjdrnvagar,

109. betraffande framtida medelsanvisning till nyinvesteringar i
stomjarnvagar
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad
utskottet anfGrt om anslag till nyinvesteringar i stomjirnvigar
for budgetdret 1991/92,

i res. 54 (c, vpk, mp)

res. 55 (m)

125



110. betraffande anslag ull ersittning tll banverket for vissa 1989/90:TU27
kapitalkostnader
att riksdagen till Ersattning till banverket for vissa kapitalkostna-
der for budgetiret 1990/91 anvisar ett fOrslagsanslag pa
189 000 000 kr.,

111. betraffande Grédingebanan
att riksdagen avsldr motion 1989/90:T32 yrkande 17,

112. betraffande ansilag till sdrskilda nyinvesteringar i stomjarn-
vagar
att riksdagen till Sdrskilda nyinvesteringar i stomjarnvagar for
budgetdret 1990/91 anvisar ett reservationsansiag pd 68 000 000
kr.,

113. betriffande anslag till jarnvagsinspektionen
att riksdagen

a) till Jarnvidgsinspektionen 6r budgetaret 1990/91 anvisar ett
forslagsanslag pa 11 052 000 kr.,

b) godkidnner en kostnadsram pd 11 374 000 kr. f6r kalender-
aret 1991,

114. betrdffande anslag till férsvarsuppgifter
att riksdagen till Banverket: Forsvarsuppgifter for budgetiret
1990/91 anvisar ett reservationsanslag pa 37 600 000 kr.,

Upprustning och utbyggnad av skilda bandelar
115. betraffande statens ansvar for banndtet
att riksdagen avsidr motionerna 1989/90:T252 yrkande 7 och
1989/90:T532 yrkande 15,
res. 56 (vpk, mp)
116. betriffande den allmdnna investeringsplaneringen
att riksdagen avsldr motionerna 1989/90:T532 yrkande 21,
1989/90:T537 yrkande 1 och 1989/90:A106 yrkande 26,

res. 57 (vpk, mp)
117. betraffande parlamentarisk utredning

att riksdagen avslir motion 1989/90:A111 yrkande 7,
res. 58 (c)

118. betriffande plankorsningar mellan vag och jirnvig
att riksdagen avslar motion 1989/90:T541,

119. betriffande Arlandabanan
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T40 yrkande 9 i denna
del, 1989/90:T209 i denna del, 1989/90: T229 i denna del och
1989/90:T246 yrkande 2,

120. betriffande jdarnvagsinvesteringar i Stockholms och Uppsala
lan
att riksdagen avsldr motionerna 1989/90:T219 yrkande 5 och
1989/90:T256 yrkande 5,

121. betrdffande fjdrridgsstationer i Stockholm
att riksdagen avsladr motion 1989/90:T246 yrkande 3,

122. betrdffande transittrafiken till Finland
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T246 yrkande 4 och
1989/90:T626 i denna del, 126



123. betriffande upprustning av Nyndsbanan
att riksdagen avslar motion 1989/90:T246 yrkande S,
124. betriffande jarnvdgen till och frdn Hargshamn
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T535 i denna del och
1989/90:T626 i denna del,
125. betriffande Malarbanan och Svealandsbanan
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T34 -yrkande 1,
1989/90:T39, 1989/90:T40 yrkande 9 i denna del, 1989/90:T209 i
denna del, 1989/90:T223 yrkandena 4 och 5, 1989/90:T229 i
denna del, 1989/90:T236 yrkande 1, 1989/90:T509, 1989/90:T540,
1989/90:T556, 1989/90:A75 yrkande 2 och 1989/90:A90 yrkande
2,
126. betriffande Gétalandsbanan
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T40 yrkande 9 i denna
del, 1989/90:T514 yrkande 4 i denna del, 1989/90:T521 i denna
del och 1989/90:T537 yrkande 2,
127. betrdffande sydostkustbanan
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T523, 1989/90:T532 yr-
kande 23, 1989/90:A13 yrkande 8 och 1989/90:A107 yrkande 16
i denna del,
res. 59 (vpk, mp)
128. betraffande bandelen Mjolby— Hallsberg
att riksdagen avsldr motionerna 1989/90:T510 och 1989/90:T558
yrkande 1,
res. 60 (vpk)
129. betraffande bandelar i Kalmar lan
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T504 yrkande 2 och
1989/90:T524,
130. betriffande Blekinge kustbana
att riksdagen avsldr motionerna 1989/90:T253 yrkande 2 i denna
del, 1989/90:T507, 1989/90:T544, 1989/90:T559, 1989/90:A9 yr-
kandena 2 och 3, 1989/90:A12 yrkande 3, 1989/90:A13 yrkande-
na 4, 6 och 7, 1989/90:A52 yrkande 3 i denna del, 1989/90:A107
yrkande 16 i denna del och 1989/90:A117 yrkande 4,
res. 61 (vpk, mp)
131. betraffande kust-till-kust-banan
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T504 yrkande 1 i denna
del, 1989/90:T514 yrkande 4-i denna del och 1989/90:T529,
132. betraffande vissa bandelar i Skdne
att riksdagen avsldir motionerna 1989/90:T203 yrkande 4,
1989/90:T207 yrkande 5, 1989/90:T243 yrkande 1 i denna del,
1989/90:T555 yrkande 2 och 1989/90:A52 yrkande 3 i denna del,
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133. betrdffande vastkustbanan
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T32 yrkande 18,
1989/90:T40 yrkande 9 i denna del, 1989/90:T207 yrkande 4,
1989/90:T245 yrkande 1, 1989/90:T253 yrkande 1, 1989/90:T254 i
denna del, 1989/90:T257 yrkande 4, 1989/90:T514 yrkande 3,
1989/90:T522, 1989/90:T526, 1989/90:T550, 1989/90:T553,
1989/90:T555 yrkande 1 och 1989/90:A52 yrkande 3 i denna del,
res. 62 (vpk, mp)
134. betrdffande Bohusbanan
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T40 yrkande 9 i denna
del, 1989/90:T22S yrkande 7 och 1989/90:T506,
res. 63 (c, vpk, mp)
135. betraffande Norge—Vaner-lanken
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T502 yrkande 1 och
1989/90:T530,
136. betriffande Herrljunga som resecentrum
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T502 yrkande 3 i denna
del och 1989/90:T516,
137. betriffande jirnvigen Uddevalla—Herrljunga (Bords)
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T514 yrkande 1 i denna
del och 1989/90:T533 i denna del,
138. betriffande jarnvdgen Giteborg—Bords
att riksdagen avslar motion 1989/90:T514 yrkande 2,
139. betraffande tdgtrafiken i Skaraborgs ldn
att riksdagen avsldr motion 1989/90:T534 yrkande 1 i denna del,
140. betriffande stomjdrnvdgarna i Virmlands lin
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T204 yrkande 1,
1989/90:T237 yrkandena 2—4, 1989/90:T319 yrkande 2 i denna
del, 1989/90:T548 yrkande 2 och 1989/90:A61 yrkande 3 i denna
del,
141. betriffande jarnvagen Svanskog—Amadl
att riksdagen avsldr motion 1989/90:T224 yrkande 2,
142. betraffande Nykroppaprojektet
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T34 yrkande 2,
1989/90:T237 yrkande 6 och 1989/90:A61 yrkande 3 i denna del,
143. betriffande NKL/-banan
att riksdagen avsldr motionerna 1989/90:T28, 1989/90:T29,
1989/90:T33, 1989/90:T36, 1989/90:T204 yrkande 3, 1989/90:T213
i denna del, 1989/90:T224 yrkande 4, 1989/90:T237 yrkande 5
och 1989/90:A61 yrkande 3 i denna del,
res. 64 (m, fp)
res. 65 (c, vpk, mp)
144. betraffande Bergslagspendeln
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T236 yrkande 2,
1989/90:T508, 1989/90:T518, 1989/90:T542 och 1989/90:A87 yr-
kande 1,
145. betraffande bandelar i Dalarna
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T205, 1989/90:T210 yr-

kande 2, 1989/90:T228 yrkandena 2—4 och 1989/90:T525,
res. 66 (vpk, mp)
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146. betriffande Dellenbanan
att riksdagen avsldr motionerna 1989/90:T208 yrkandena 2 och
3, 1989/90:T532 yrkande 20 och 1989/90:T557 yrkandena 1, 4
och 35,

res. 67 (c, vpk, mp)

147. betriffande inlandsbanan
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T224 yrkande 3,
1989/90:T230 yrkande 4, 1989/90:T231 yrkande 8, 1989/90:T503,
1989/90:T543 och 1989/90:T547 yrkande 4,

res. 68 (vpk, mp)

148. betriffande snabbtdg Stockholm—Sundsvall—Harnésand
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T27, 1989/90:T226 i
denna del, 1989/90:T235 yrkande 2 och 1989/90:T50S,

149. betraffande Bothniabanan
att riksdagen avslér motionerna 1989/90:T40 yrkande 9 i denna
del, 1989/90:T231 yrkande 7, 1989/90:T235 yrkande 1,
1989/90:T532 yrkande 22, 1989/90:T536, 1989/90:T539 yrkande
3, 1989/90:T546 yrkande 4, 1989/90:T547 yrkande 6 och
1989/90:A94 yrkande 3,

res. 69 (vpk, mp)

150. betriffande kommunikationerna pd Nordkalotten
att riksdagen avslar motion 1989/90:T206,

res. 70 (vpk)

151. betriffande bandelen Ostersund—Storlien
att riksdagen avslar motion 1989/90:T230 yrkande 3,

152. betriffande norra stambanan
att riksdagen avsldr motionerna 1989/90:T546 yrkande 1 och
1986/90:T547 yrkande 1,

res. 71 (vpk, mp)
Mal f6r SJ m.m.

153. betriffande SJs l6nsamhetskrav m.m.
att riksdagen med avslag p4 motionerna 1989/90:T42 yrkandena
11—12 och 1989/90:T241 yrkande 6 ldmnar utan erinran vad
som anfbrts i proposition 1989/90:100 bilaga 8,

res. 72 (vpk)

154. betraffande SJs soliditet
att riksdagen med avslag pad motionerna 1989/90:T225 yrkande 9
och 1989/90:T532 yrkande 4 limnar utan erinran vad som

anforts i proposition 1989/90:100 bilaga 8,
res. 73 (c, mp) .

155. betraffande madl for SJ i 6vrigt
att riksdagen i Ovrigt ldmnar utan erinran vad som anforts i
proposition 1989/90:100 bilaga 8 om mal for SJ,
156. betriffande SJs organisation
att riksdagen avslar motion 1989/90:T212 yrkande 7,
res. 74 (m, fp)

9 Riksdagen 1989/90. 15 saml. Nr. 27
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Anslag till statens jirnvigar 1989/90:TU27
157. betriffande anslag till ersitining till statens jarnvdgar for
utveckling av godstrafik
att riksdagen med bifall till proposition 1989/90:100 bilaga 8 och
med avslag pa motionerna 1989/90:T40 yrkande 10,
1989/90:T233 yrkande 1. 1989/90:T532 yrkande 19 och
1989/90:TS61 till Ersdtning till statens jirnvdgar for utveckling av
godstrafik for budgetiret 1990/91 anvisar ett reservationsansiag
pa 445 000 000 kr.,
res. 75 (m)
res. 76 (mp)
158. betréffande anslag tll ersdtning till statens jdrnvdgar i
samband med utdelning frin AB Swedcarrier
att riksdagen till Ersdttning till statens jarnvdgar i samband med
utdelning frain AB Swedcarrier f6r budgetaret 1990/91 anvisar ett
forslagsanslag pa 1 000 kr.,

Persontrafikfragor
159. betriffande utvecklingen av snabbrdgstrafiken
att riksdagen avslair motionerna 1989/90:T40 yrkande 13,
1989/90:T204 yrkande 2, 1989/90:T207 yrkande 6, 1989/90:T210
yrkande 3, 1989/90:T213 i denna del, 1989/90:T223 yrkande 3.
1989/90:T251 yrkande 3, 1989/90:T319 yrkande 2 i denna del,
1989/90:TS02 yrkandena 3 i denna del och 6, 1989/90:T533 i
denna del, 1989/90:T547 yrkande 9, 1989/90:T552 yrkande 2,
1989/90:T560 och 1989/90:A61 yrkande 4,
res. 77 (c, vpk, mp)
160. betriffande enskilda tagforbindelser m.m.
att riksdagen avsidr motionerna 1989/90:1235 yrkande 3 i denna
del, 1989/90:T512, 1989/90:T533 i denna del, 1989/90:T534 yr-
kandena 1 i denna del och 2, 1989/90:T547 yrkande 2 och
1989/90:T552 yrkande 1,
161. betraffande prissduningsfragor
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T501, 1989/90:T532 yr-
kande 11, 1989/90:T546 yrkande 3 och 1989/90:T547 yrkande 3,
res. 78 (vpk, mp)
162. betriffande tdguppehdll
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T502 yrkande 35,
1989/90:T513 i denna del. 1989/90:T532 yrkande S och
1989/90:T563,
res. 79 (vpk, mp)
163. betrdffande SJs busstrafik
att riksdagen avslar motion 1989/90:1515,
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Godstrafikfragor
164. betriffande SJs godstrafik
att riksdagen avslir motionerna 1989/90:T40 yrkande 12,
1989/90:T247 yrkande 1, 1989/90:T513 i denna del,
1989/90:T519, 1989/90:TS32 yrkande 18, 1989/90:T547 yrkande
5, 1989/90:T551 och 1989/90:A61 yrkande 3 i denna .del,
res. 80 {c)
res. 81 (vpk)

Ovriga jirnvigsfragor
16S. betriaffande SJs jirnvdgsmuseum
att riksdagen avslar motionerna 1989/90:T549 och 1989/90:T554,
166. betraffande SJs transporter av cyklar
att riksdagen avslar motion 1989/90:T342 yrkande 3,
res. 82 (mp)
167. betriffande tdgpdkGrningar av renar
att riksdagen avslar motion 1989/90:T531 i denna del,
168. betriffande tdgdrift med asynkronmotor
att riksdagen avslar motion 1989/90:T545.
res. 83 (vpk)

Stockholm den 18 maj 1990

P4 trafikutskottets vignar

Birger Rosqvist

Narvarande: Birger Rosqvist (s), Rolf Clarkson (m), Ove Karlsson (s),
Olle Ostrand (s), Kenth Skarvik (fp), Sven-Gosta Signell (s), Gorel
Bohlin (m), Margit Sandéhn (s), Rune Johansson (s), Sten-Ove Sund-
strdm (s), Hugo Bergdahl (fp), Rune Thorén (c), Viola Claesson (vpk),
Roy Ottosson (mp), Jarl Lander (s), Tom Heyman (m) och Hugo
Andersson (c).
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Reservationer

1. Okad konkurrens och nya dgarformer (mom. 2)

Rolf Clarkson (m), Kenth Skarvik (fp), Gorel Bohlin (m), Hugo
Bergdahl (fp), Roy Ottosson (mp) och Tom Heyman (m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 43 som borjar med
"Utskottet delar" och slutar med "denna del" bort ha f6ljande lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framférs i motion T38 (fp) att
en fortsatt avreglering pa jirnviagsomradet dr viktig for att mojliggdra
att jirnviagens konkurrenskraft stirks. Om en trafikanordnare vill
konkurrera med SJ pa stomnitet bor detta tilldtas. Regeringen bor
snarast aterkomma till riksdagen med fGrslag till upphavande av det
statliga person- och godstrafikmonopolet pa jarnvigen.

Vad utskottet nu anfdrt, vilket innebdr att motion T38 (fp) tillstyrks
i denna del och yrkandet i motion T40 (c) till visentlig del blir
tillgodosett, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstdllan under 2 bort ha foljande lydelse:
2. betraffande 6kad konkurrens och nya agarformer
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T38 yrkande 4, med
anledning av det som anforts i propositionen och motion
1989/90:T40 yrkande 11 samt med avslag pid motionerna
1989/90:T42 yrkandena 1 och 2 och 1989/90:T240 yrkande 3
som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet anfort,

2. Okad konkurrens och nya igarformer (mom. 2)
Rune Thorén och Hugo Andersson (bada c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 43 som borjar med
"Utskottet delar" och slutar med "denna del" bort ha f6ljande lydelse:

Utskottet tillstyrker forslaget 1 motion T40 (c) att mojligheter bor
skapas for andra seridsa aktdrer #n SJ att bedriva godstrafik pa
linsjirnvigarna. Aven pa stomjirnviigarna bdr enligt utskottets mening
andra transportorer dn SJ kunna fi bedriva godstrafik mot erliggande
av avgifter till banverket.

Vad utskottet nu anfért, vilket innebdr att motion T40 (c) tillstyrks i
denna del medan syftet med yrkandet i motion T38 (fp) till en del blir
tillgodosett, b6r av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstdllan under 2 bort ha foljande lydelse:
2. betrdffande 6kad konkurrens och nya agarformer
att ‘riksdagen med bifall till motion 1989/90:T40 yrkande 11,
med anledning av det som anférts i propositionen och motion
1989/90:T38 yrkande 4 samt med avslag pd motionerna
1989/90:T42 yrkandena 1! och 2 och 1989/90:T240 yrkande 3
som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet anfdrt,
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3. Okad konkurrens och nya dgarformer (mom. 2)
Viota Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 43 som borjar med
"Utskottet delar" och slutar med "yrkande 3 avstyrks" bort ha foljande
lydelse:

Utskottet tillstyrker yrkandena i motion T42 (vpk) att privata foretag
inte skall tilldtas att investera i, 4ga och driva jarnvigslinjer samt att
privata foretag inte skall tillitas Gverta, kdpa eller ansvara for vigar
och vigtullar, broar och brotullar. Regeringens forslag pa dessa punk-
ter avslGjar en total underkastelse under kapitalets krav och kraven pa
internationalisering. En fraga som regeringen inte berdr i propositio-
nen idr vem som skall ta ansvaret for de privatiserade jirnvigsbanor
och vigar som privata investerare dverger ndr deras I6nsamhet inte
langre ar tillrickligt stor.

Vad utskottet nu anfdrt, vilket innebar att ocksd motion T240 (vpk)
tillstyrks i denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kidnna.
Ovriga motionsyrkanden avstyrks.

dels att utskottets hemstillan under 2 bort ha foljande lydelse:
2. betraffande 6kad konkurrens och nya dgarformer
att riksdagen med bifall till motionerna 1989/90:T42 yrkandena
1 och 2 och 1989/90:T240 yrkande 3 samt med avslag pa det som
anforts i propositionen och motionerna 1989/90:T38 yrkande 4,
och 1989/90:T40 yrkande 11 som sin mening ger regeringen till
kdnna vad utskottet anfort,

4. Trafikgrenarnas kostnadsansvar (mom. 3)
Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 43 som bérjar med
"Utskottet forutsitter’” och slutar med "motionsyrkandet avstyrks" bort
ha f6ljande lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framférs i motion T32 (mp),
nimligen att ett vidare synsitt pd hela skatte- och avgiftssystemet bor
tillimpas sd att de for samhadllet nddvindiga skatterna tas ut dir det ar
lampligast for samhillet som helhet. Styrande skatter och avgifter bor
inforas pa trafikomradet i syfte att snabbt minska de negativa effekter-
na pd miljon. Sddana ekonomiska styrmedel har av miljdavgiftsutred-
ningen (SOU 1989:83) visats kunna vara kostnadseffektiva och ur
miljésynpunkt nddviandiga komplement till den befintliga och planera-
de regleringen.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motion T32 (mp) till-
styrks i denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 3 bort ha f6ljande lydelse:
3. betriffande trafikgrenarnas kostnadsansvar
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T32 yrkande 3 samt
med anledning av det som anférts i propositionen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad utskottet anfort,
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5. Resursbehoven under 1990-talet (mom. 35)
Kenth Skirvik och Hugo Bergdahl (bada fp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 46 som bdrjar med
"Utskottet anser" och slutar med '"av utskottet" bort ha filjande
lydelse:

1 likhet med vad som anfdrs i motion T38 (fp) anser utskottet att
beslutsramen for infrastrukturinvesteringar under 1990-talet bor for-
stirkas med ca 10 miljarder kronor. Dessa investeringar kan finansie-
ras dels genom att fGrsilja statliga féretag och anvidnda innestdende
medel pa ldntagarfonderna dels genom att utnyttja olika statliga ni-
ringslivsfonder. Den nya ramen bdr anvdndas som finansieringskapital
for investeringar i vdgar och jirnvigsanliggningar. Om dessutom ban-
verket och vigverket ges ritt att lanefinansiera till investeringar dr en
flerdubbling av de tillgingliga medlen mdjlig,

Delar av beslutsramarna skall enligt utskottets mening vara tillging-
liga for regionalt beslutade investeringar i végar, jirnvigar och kollek-
tivtrafik.

Utskottets stillningstagande innebdr att motion T38 (fp) tillstyrks i
nu behandlade delar. Eftersom utskottets forslag innebdr en flerdubb-
ling av nu tillgdngliga mecdel f6r infrastrukturinvesteringar blir dvriga
nu behandlade motionsyrkanden till en del tillgodosedda.

Aven andra yrkanden om vig- och jirnvigsinvesteringar som utskot-
tet behandlar i kommande avsnitt kan tillgodoses. Enligt utskottet bor
emellertid nu gillande bestutsordning bibehallas, vilket betyder att
banverket, vagverket och lansstyrelserna skall besluta om hur de av
riksdagen anvisade medlen skall anvindas.

Vad utskottet nu anfért bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 5 bort ha f6ljande lydelse:
5. betriffande resursbehoven under 1990-talet

att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T38 yrkandena 2
och 3 i denna del samt med anledning av motionerna
1989/90:T32 yrkandena 1 och 15, 1989/90:T40 yrkande 8,
1989/90:T41, 1989/90:T42 yrkande 5, 1989/90:T201 yrkande 2,
1989/90:T250 yrkande 7, 1989/90:T252 yrkande 4, 1989/90:T528
yrkande 1 och 1989/90:T532 yrkande 1 som sin mening ger
regeringen till kinna vad utskottet anfért,

6. Resursbehoven under 1990-talet (mom. 3)
Rune Thorén och Hugo Andersson (bdda c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pad s. 46 som bodrjar med
"Utskottet anser'" och slutar med "av utskottet" bort ha fdljande
lydelse: ’

Som framhalls i motion T40 (c) bdr investeringsprogrammet vad
galler jarnvigens infrastruktur omfatta 40 miljarder kronor i stillet f6r
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de 10 miljarder kronor som riksdagen beslutade om i samband med
1988 ars trafikpolitiska bestut. Detta krav har fatt stdd 1 det fSrslag till
ny- och ombyggnader av bannitet som SJ utarbetat.

Det dr enligt utskottets mening sirskiit angeliget att arbetet med
Arlandabanan snarast kan inledas samt att klartecken kan ges till
sammankoppling av de svenska och norska jirnvigsniten via en bro
vid Svinesund. Maélarbanan, Svealandsbanan. Gétalandsbanan, Both-
niabanan och utbyggnad av dubbelspar lings hela den svenska vist-
kusten dr andra stérre projekt som bdr komma till stdnd. Utskotiets
forslag till investeringsram skapar fOrutsittningar fOor att dessa projekt,
liksom manga andra projekt som tas upp i motioner som utskottet
kommer att behandla i ett senare avsnitt kan genomfdras.

Utskottet anser att det i forsta hand dr banverket som, inom ramen
for tillgdngliga medel utifrdn samhéllsekonomiska beddmningar, skall
avgora vilka projekt som skall genomfdras. FOr vissa storre projekt kan
det dock vara lampligt att riksdag och regering fattar de avgdrande
besluten. Till dessa fragor dterkommer utskottet.

Vad utskottet nu anfért innebir att motionerna T40 (c), T201 (c)
och T250 (c) tillstyrks i nu behandlade delar. Ovriga yrkanden blir till
en del tillgodosedda.

dels att utskottets hemstillan under S bort ha f6ljande lydelse:
S. betriffande resursbehoven under 1990-talet

att riksdagen med bifall till motionerna 1989/90:T40 yrkande 8§,
1989/90:T201 yrkande 2 och 1989/90:T250 yrkande 7 samt med
anledning av motionerna 1989/90:T32 yrkandena 1 och 15,
1989/90:T38 yrkandena 2 och 3 i denna del, 1989/90:T41,
1989/90:T42 yrkande 5, 1989/90:T252 yrkande 4, 1989/90:T528
yrkande 1 och 1989/90:T532 yrkande | som sin mening ger
regeringen till kinna vad utskottet anfdrt,

7. Resursbehoven under 1990-talet (mom. 5)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pad s. 46 som bdrjar med
"Utskottet anser" och slutar med "av utskottet" bort ha foljande
lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framfSrs i motion T42 (vpk) att
jirnvigen bor utvecklas till en bestindig stomme i landtransportsyste-
met. [ Sverige har det inte gjorts ndgra egentliga nyinvesteringar under
de senaste trettio dren. Med tillrickliga ekonomiska anslag till upprust-
ning och nya projekt gir det att fA en mycket god I6nsamhet i
jArnvigsnitet.

Utskottet tillstyrker yrkandet i motion T42 (vpk) att de bchov som
banverket redovisat betrdffande underhdll, 35 miljarder kronor. och
nyinvesteringar, ca 60 miljarder kronor fram till sekelskiftet skall styra
riksdagens beslut om anslag till jarnvéagen.

Utskottets stédllningstagande innebdr att ovriga nu behandlade mo-
tionsyrkanden till visentlig del blir tillgodosedda. Aven &vriga mo-
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tionsyrkanden om upprustning och utbyggnad av olika jdrnvagsbanor
som utskottet behandlar i ett senare avsnitt torde kunna tillgodoses. I
forsta hand bor dock banverket, inom ramen {6r anvisade medel,
besluta i dessa fragor.

Vad utskottet nu anfort bér av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 5 bort ha foljande lydelse:

5. betridffande resursbehoven under 1990-talet '
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T42 yrkande 5 samt
med anledning av motionerna 1989/90:T32 yrkandena 1 och 15,
1989/90:T38 yrkandena 2 och 3 i denna del, 1989/90:T40 yrkan-
de 8, 1989/90:T41, 1989/90:T201 yrkande 2, 1989/90:T250 yrkan-
de 7, 1989/90:T252 yrkande 4, 1989/90:T528 yrkande 1 och
1989/90:TS32 yrkande 1, som sin mening ger regeringen till
kdnna vad utskottet anfort,

8. Resursbehoven under 1990-talet (mom. 5)
Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 46 som bdrjar med
"Utskottet anser" och slutar med "av utskottet" bort ha fGljande
lydelse:

[ motion T32 (mp) framhidlls att regeringens ambitionsnivd vad
giller investeringar i infrastrukturen ir alitfér 1ag. Utskottet delar
denna uppfattning. Investeringarna bor foretradesvis goras inom jirn-
végssektorn och kollektivtrafiken.

En omfattande utbyggnad och forbattring av jarnvigsnitet i hela
landet krdvs fOr att klara miljokraven pa trafiksystemet. Utskottet
tilistyrker darfér yrkandena i motionerna T32 (mp), T252 (mp) och
T532 (mp) att minst 65 miljarder kronor skall nyinvesteras i jirnvagar
under de ndrmaste tio aren. I motion T32 (mp) redovisas vilka projekt
som torde kunna genomfGras under 1990-talet o riksdagen under
denna period anvisar 65 miljarder kronor f6r jarnvégsinvesteringar.
Utskottet tillstyrker dven yrkandet i motion T32 (mp) att riksdagen
som sin mening bor ge regeringen till kinna vad som i motionen
anforts om behovet av en kraftigt hdjd ambitionsnivda vad giller
investeringar i jarnvagar och kollektivtrafik.

Utskottets stillningstagande innebir att dvriga nu behandlade mo-
tionsyrkanden till visentlig del blir tiligodosedda. Det innebir vidare
att ovriga motionsyrkanden om utbyggnad av enskilda jarnvigsbanor
som utskottet behandlar i ett senare avsnitt torde kunna tillgodoses. I
forsta hand bor dock banverket, inom tillgidngliga ramar och utifran
samhillsekonomiska bedé6mningar fatta beslut i dessa fragor.

Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstidllan under S bort ha foljande lydelse:
5. betriffande resursbehoven under 1990-talet
att riksdagen med bifall till motionerna 1989/90:T32 yrkandena
1 och 15, 1989/90:T252 yrkande 4, och 1989/90:T532 yrkande 1
samt med anledning av motionerna 1989/90:T38 yrkandena 2
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och 3 i denna del, 1989/90:T40 yrkande 8, 1989/90:T41,
1989/90:T42 yrkande S5, 1989/90:T201 yrkande 2, 1989/90:T250
yrkande 7 och 1989/90:T528 yrkande 1, som sin mening ger
regeringen till kinna vad utskottet anfort,

9. Utrikestrafiken (mom. 6)

Rune Thorén (c), Viola Claesson (vpk), Roy Ottosson (mp) och Hugo
Andersson (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 47 som borjar med
"Utskottet delar" och slutar med "de avstyrks" bort ha foljande lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framférs i de bada motionerna,
namligen att det inte minst av miljoskil ar angelaget att knyta samman
de nordiska linderna med ett snabbtigsnat. Regeringen bor dirfor
snarast ta kontakt med sina kollegor i Ovriga nordiska linder och
inleda diskussioner som skall syfta till att ett sddant nit kan etableras.
Som framhalls i motion T532 (mp) ar det ocksd nddvindigt att
sammanfoga ett nordiskt nit med det europeiska snabbtigsnitet.

Vad utskottet nu anfért, vilket innebdr att motionsyrkandena i allt
.vasentligt tillgodoses, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstdllan under 6 bort ha f6ljande lydelse:
6. betriaffande utrikestrafiken
att riksdagen med anledning av motionerna 1989/90:T250 yrkan-
de 8 och 1989/90:T532 yrkandena 6 och 7 som sin mening ger
regeringen till kdnna vad utskottet anfort,

10. Néringslivsmedverkan och avgiftsfinansiering
(mom. 7)

Rolf Clarkson (m), Kenth Skarvik (fp), Godrel Bohlin (m), Hugo
Bergdah! (fp) och Tom Heyman (m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 48 som bdrjar med
"Utskottet anser" och pi s. 49 slutar med "Motionsyrkandena av-
styrks" bort ha foljande lydelse:

Utskottet anser, sisom framhalls i motion T45 (m), att verken sjilva
bor fA gbra sina affirsmissiga bedomningar av och prioriteringar
mellan olika investeringar, och vilja den fran teknisk och ekonomisk
synpunkt lampligaste tidpunkten for investeringarna. Forskjutningar i
tiden kan &stadkommas genom upplaning som sedan aterbetalas med
exempelvis Okade intdkter eller anslagsmedel som faller ut senare.
Milet skall vara att endast Ionsamma investeringar kommer till stind,
men att & andra sidan alla I6nsamma investeringar genomfors. Darige-
nom bdr det bli mojligt att astadkomma finansieringsmodeller som
inte bygger pi att medel fordelas Gver statsbudgeten. Vissa regionalpoli-
tiskt motiverade investeringar maste dock finansieras dver statsbudge-
ten.

1989/90:TU27



Affarsverken bdr tilldtas att forsilja exempelvis mark och byggnader
om de influtna medlen kan anviindas s att de ger hdgre avkastning.
Nir det dr formanligare att hyra eller leasa jamfort med att 4ga
tillgAngar bér denna majlighet sta Gppen.

Regeringen bor aterkomma till riksdagen med fGrslag till atgirder i
enlighet med vad utskottet angivit.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motion T45 (m) tillstyrks
i denna del medan syftet med Ovriga motionsyrkanden till en del blir
tillgodosedda, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 7 bort ha féljande lydelse:
7. betriffande ndringslivsmedverkan och avgifisfinansiering
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T45 yrkande 1, med
anledning av det som anfdrts i propositionen samt motionerna
1989/90:T32 yrkandena 6 och 7 och 1989/90:T40 yrkande 17
som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet anfGrt,

11. Néringslivsmedverkan och avgiftsfinansiering
(mom. 7)

Rune Thorén (c), Roy Ottosson (mp) och Hugo Andersson (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 48 som borjar med
"Utskottet anser" och pd s. 49 slutar med "Motionsyrkandena av-
styrks" bort ha filjande lydelse:

Utskottet anser det visentligt att finna nya finansieringsformer vid
sidan av statsbudgeten for att den nddvidndiga utbyggnaden av infra-
strukturen skall kunna genomféras. Som framhalls i motionerna T32
(mp) och T40 (c) dr det nodvindigt att ldgga fast klara riktlinjer da
niringslivet medverkar vid finansieringen. Sidana riktlinjer anges inte
i propositionen.

Enligt utskottets mening far riksdagen mdjligheter att styra savil den
totala investeringsnivadn som inriktningen om investeringarna inte f6r-
sdmras. Statsmakterna maste ha ansvaret fér planeringen och utbyggna-
den av infrastrukturen.

Regeringen bor snarast dterkomma till riksdagen med férslag om
riktlinjer for ndringslivsmedverkan och avgiftsfinansiering vid utbygg-
naden av infrastrukturen.

Vad utskottet nu anfort, vilket inncbdr att syftet med motionerna
T32 (mp) och T40 (c) blir tillgodosett medan motion T45 (m) avstyrks
i denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 7 bort ha fdljande lydelse:
7. betrdffande ndringslivsmedverkan och avgiftsfinansiering
att riksdagen med anledning av det som anférts i propositionen
samt motionerna 1989/90:T32 yrkandena 6 och 7 och
1989/90:T40 yrkande 17 samt med avslag pd motion 1989/90:T45
yrkande 1 som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskot-
tet anfort,
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12. Finansiering av jirnvégsinvesteringar (mom. 8)

Rolf Clarkson (m), Kenth Skarvik (fp), Gérel Bohlin (m), Hugo
Bergdahl (fp), Rune Thorén (c), Roy Ottosson (mp), Tom Heyman
(m) och Hugo Andersson (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 49 som borjar med
"Utskottet anser" och pa s. 50 slutar med "av utskottet" bort ha
foljande lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framidrs i flera av motionerna
ait det utbyggnadsprogram av jirnvigen som méste genomfGras inte
kan forverkligas inom den nuvarande ramen for statsbudgeten. Ban-
verket bér darfor ges mojlighet att finansiera sina investeringar genom
lan. En finansieringsmetod som dirvid sirskilt bor dvervigas ar utgi-
vandet av sirskilda jarnviigsobligationer. Tiden fér introduktion av
jirnvigsobligationer kan just nu vara sarskilt vdl vald eftersom en
betydande stock av premie- och sparobligationer forfaller till inldsen
inom de nidrmaste aren.

Regeringen bor se till att den utredning om nya finansieringsformer
som har tillsatts beaktar de synpunkter som utskottet angivit.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebér att motionerna T38 (fp), T40
(c), T212 (fp), T344 (fp), TS02 (c), TS32 (mp) och T538 (s) till
vasentlig del blir tillgodosedda medan Ovriga motionsyrkanden av-
styrks, bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 8 bort ha fdljande lydelse:

8. betriffande finansiering av jarnvdgsinvesteringar
att riksdagen med anledning av motionerna 1989/90:T38 yrkande
3 i denna del, 1989/90:T40 yrkande 14, 1989/90:T212 yrkande 8,
1989/90:T344 yrkande 3, 1989/90:T502 yrkande 2 och
1989/90:T538 samt med avslag pad motion 1989/90:T42 yrkandena
6—8 som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet
anfort,

13. Finansiering av jirnvigsinvesteringar (mom. 8)
Viota Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 49 som bdriar med
"Utskottet anser" och pa s. 50 slutar med "av utskottet" bort ha
foljande lydelse:

For att klara den nddvidndiga upprustningen och utbyggnaden av
jarnvigsnitet ir det nddviandigt att utnyttja nya finansieringskillor.
Utskottet anser att f6ljande forslag bér genomforas. AP- och Idntagar-
fonderna borde kunna utnyttjas som ett viktigt redskap for att styra
och paskynda jarnvigsinvesteringarna. De vinstrikaste foretagen bor
kunna 3ldggas en infrastrukturskatt. Det dr vidare hog tid att infGra en
flygbrinsleskatt som bor ligga pd en nivd som motsvarar bilismens
bensinskattesystem. Regeringen bdr snarast aterkomma till riksdagen
med forslag enligt de riktlinjer utskottet angivit.
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Idén med jirnvigsobligationer fOor smasparare ir enligt utskottets
mening intressant men forutsitter en diskussion och ett stillningsta-
gande till om sparandet 6ver huvud taget skall anvdndas till investe-
ringar.

Vad utskottet nu anfdrt, vilket innebdr att motion T42 (vpk) till-
styrks i nu behandlade delar och 6vriga motionsyrkanden avstyrks, bor
av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstidllan under 8 bort ha foljande lydelse:

8. betraffande finansiering av jarnvagsinvesteringar
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T42 yrkandena 6—8
samt med avsilag pd motionerna 1989/90:T38 yrkande 3 i denna
del, 1989/90:T40 yrkande 14, 1989/90:T212 yrkande 8,
1989/90:T344 yrkande 3, 1989/90:T502 yrkande 2 och
1989/90:T538 som sin mening ger regeringen till kdnna vad
utskottet anfort,

14. Vissa avgiftsfinansierade viagprojekt (mom. 10)
Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 51 som bdrjar med "Som
framgdr" och slutar med "motionsyrkandena avstyrks" bort ha f5ljande
lydeise:

Utskottet delar den uppfattning som framf6rs i motion T32 (mp) att
det inte nu finns nagon anledning att godta f3rslaget i propositionen
att inom en ram p3 500 milj. kr. bemyndiga végverket att ta upp lan
eller stdlla borgen till viginvesteringar. Det dr inte heller nu lampligt
att bemyndiga vigverket att teckna aktier i bolag for avgiftsbelagda
objekt. Regeringens forslag pa dessa tva punkter bor avslas.

dels att utskottets hemstillan under 10 bort ha foljande lydelse:
10. betriffande vissa avgifisfinansierade vagprojekt
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T32 yrkandena 4
och 5 avslar regeringens forslag,

15. Finansiering av vdginvesteringar (mom. 11)

Rolf Clarkson (m), Kenth Skarvik (fp), Goérel Bohlin (m), Hugo
Bergdahl (fp) och Tom Heyman (m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 52 som bdrjar med
"Utskottet har" och slutar med "av utskottet" bort ha féljande lydelse:

Som framhills bl.a. i motionerna T43 (m), T38 (fp) och T212 (fp)
krivs det ett helt nytt system fO6r att finansiera investeringar och
underhall av vdgarna. Ett framtida finansieringssystem maéste vara si
konstruerat att det kontinuerligt genererar tillrickliga intikter samti-
digt som det belastar trafiken pa ett rittvist sétt.

For att ge incitament till ett miljovinligare beteende bor fordon som
inte ger miljoskador och som inte sliter pa vigarna inte belastas med
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skatter och avgifter i ndgon mer pétaglig utstrickning. Detta talar for
att den fasta avgiften, den irliga fordonsskatten, inte skall vara sirskilt
hog. [ stillet bor ndgon form av rorliga avgifter anvindas.

Alla fordon bdr betala kilometeravgift och miljdavgift vilka avgifter
eventuellt kan relateras till bransleforbrukningen.

Grundtanken bor vara att kilometeravgifterna skall finansiera byg-
gande och underhall av vigarna. Dessa avgifter skall da inte behdva gi
omvigen dver statsbudgeten utan skall kunna disponeras direkt av de
vigansvariga instanserna. Glesbygdsproblemen maste 10sas pa sirskilt
sitt. Ett sitt kan vara sdrskilda bidrag eller avdrag for personer som ir
bosatta inom sérskilda omraden.

Utskottet anser att den utredning om olika finansieringsformer som
regeringen har tillsatt bor f direktiv att belysa konsekvenserna av ett
avgifts- och finansieringssystem som angivits ovan.

Utskottet dr vidare positivt instillt till att vagverket genom Ian elier
avgiftsbeldggning av vissa végstrackor finansierar véginvesteringar. Det
dr emellertid viktigt att sl fast att avgiftsfinansiering skall anvindas 6r
nya vigprojekt, tex. Osterleden i Stockholm. En sidan metod skall
inte anvandas for att finansiera redan anlagda vigar.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att samtliga nu behandlade
motionsyrkanden i stdrre eller mindre utstrickning blir tillgodosedda,
bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 11 bort ha fGljande lydelse:

11. betriffande finansiering av vdginvesteringar
att riksdagen med anledning av motionerna 1989/90:T38 yrkande
3 i denna del, 1989/90:T43, 1989/90:T212 yrkande S,
1989/90:T215 yrkandena 12 och 15, 1989/90:T219 yrkande 3,
1989/90:1230 yrkande 2, 1989/90:T248 yrkandena 9—11,
1989/90:T314 yrkande 2, 1989/90:T344 yrkande 1, 1989/90:T345
samt 1989/90:T347 yrkande 2 som sin mening ger regeringen till
kdnna vad utskottet anfort,

16. Storstadsférhandlare (mom. 12)

Rune Torén (c), Viola Claesson (vpk), Roy Ottosson (mp) och Hugo
Andersson (c¢) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 53 som bdrjar med
"Utskottet delar" och slutar med "om storstadsforhandlare" bort ha
féljande lydelse:

Som framhalls i motion T40 (c) ar trafiken de tre storstadsregioner-
nas storsta miljoproblem samtidigt som en vdl fungerande trafik ar
avgorande for medborgarnas valfird och levnadsstandard. Utskottet
anser att det av miljoskdl ar av stor betydelse for de tre storstadsregio-
nerna att rejila satsningar omgaende kommer till stand. Utredningar
finns i regel firdiga men samordning och prioritering samt rejila
satsningar aterstar.
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Vad utskottet nu anfdrt innebdr att motion T40 (c) tillstyrks i denna
del medan motionerna T44 (s), T219 (m) yrkande 6 och T246 (c) till
viasentlig del blir tillgodosedda vilket bdr av riksdagen ges regeringen
till kdnna. Yrkande 4 i motion T219 (m) avstyrks.

dels att utskottets hemstdilan under 12 bort ha fdljande lydelse:
12. betréffande storstadsférhandlare
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T40 yrkande 19,
med anledning av det som anforts i propositionen och motioner-
na 1989/90:T44, 1989/90:T219 yrkande 6 och 1989/90:T246 yr-
kande 1 samt med avslag pd motion 1989/90:T219 yrkande 4
som sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet anfort,

17. Storstadsforhandlare (mom. 12)
Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och Tom Heyman (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 53 som bérjar med
"Utskottet delar" och slutar med "om storstadsférhandlare" bort ha
féljande lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framférs i motion T219 (m),
nimligen att behoven i Stockholms ldns trafikinfrastruktur genom
1970- och 1980-talens eftersldpningar blivit si stora att de gingse
planerings- och resursfdrdeiningssystemen inte lingre racker till. Det
madste till ett klarare samband mellan inbetalda skatter och avgifter och
vad regionen far i investeringsresurser.

Utskottet tilistyrker f6rslaget i motion T219 (m) att intidkterna frin
den progressiva skatteutjamningsavgiften, den tilifalliga regionala fastig-
hetsskatten och den regionala investeringsavgiften i Stockhoims lin
under en Overgingsperiod bor 3terforas till ldnet f3r investeringar i
transportsystemet och direfter avskaffas. Utskottet tillstyrker dven yr-
kandet i motionen att forhandlingsmannen for Stockholmsregionens
trafikfrigor bor ges direktiv som sdkrar kontinuitet for stérre investe-
ringar under en lingre period.

Vad utskottet nu anfdrt, vilket dven innebar att Gvriga motionsyr-
kanden delvis blir tillgodosedda, bor av riksdagen ges regeringen till
kidnna.

dels att utskottets hemstillan under 12 bort ha f6ljande lydelse:
12. betriffande storstadsforhandlare
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T219 yrkandena 4
och 6 samt med anledning av det som anforts i propositionen
och motionerna 1989/90:T40 yrkande 19, 1989/90:T44 och
1989/90:T246 yrkande 1 som sin mening ger regeringen till
kdnna vad utskottet anfért,
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18. Bilavgifter m.m. i storstiderna (mom. 13)

Rune Thorén (c), Viola Claesson (vpk), Roy Ottosson (mp) och Hugo
Andersson (c) anser

dels att den del av utskottets ytirande pa s. 54 som borjar med
"Storstadstrafikkommittén" och slutar med "behandlade motions-
yrkandena" bort ha fdljande lydelse:

Utskottet anser att nya finansieringsformer maste tas fram for att
mojliggdra en kraftig utbyggnad av kollektivtrafiken i storstiderna.
Storstadstrafikkommittén (STORK) har lagt fram fGrslag som innebir
att kommunerna skall ges mdjlighet att infora bilavgifter for trafiken i
innerstiderna. Intdkterna fran dessa avgifter skall anvindas f6r utbygg-
nad av kollektivtrafiken. _

Enligt utskottets mening bdr regeringen snarast for riksdagen lagga
fram fGrslag som innebdr att kommunerna ges mdéjligheter att infora
bilavgifter. Aven andra typer av avgifter kan Gvervigas. Som framhalls
i motionerna bdr intdkterna frin avgifterna anviindas till investeringar
for kollektivtrafikens modernisering och utbyggnad.

Vad utskottet nu anfort vilket innebdr att syftet med motionsyrkan-
dena blir tiligodosedda bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 13 bort ha f§ljande lydelse:
13. betriffande bilavgifter m.m. i storstdderna
att riksdagen med anledning av motionerna 1989/90:T239,
1989/90:T246 yrkande 6, 1989/90:T247 yrkande 4 och
1989/90:T250 yrkande 5 som sin mening ger regeringen till
kdnna vad utskottet anfort,

19. Viigverkets och banverkets organisation
(mom. 14)

Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och Tom Heyman (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 54 som bdrjar med
"Tidigare har" och slutar med "behandlade delar" bort ha foljande
lydelse:

Utskottet anser att vdgutbyggnaden och véghallningen i huvudsak
bor finansieras genom avgifter som direkt bor dverfOras till vigverket.
Som en f5ljd av ett sddant system bér vigverket ombildas till affarsverk
med inkomster relaterade till verksamheten snarare dn till politiska
beslut. Mojligheten f6r vigverket att skaffa kapital pd den Gppna
lanemarknaden skulle dirmed ocksa underlittas.

Vad utskottet nu anfért vilket innebdr att motionerna T215 (m) och
T325 (m) tillstyrks i denna del bor av riksdagen ges regeringen till
kdnna. Yrkandet i motion T42 (vpk) avstyrks.

dels att utskottets hemstillan under 14 bort ha fdljande lydelse:
14. betriffande vigverkets och banverkets organisation
att riksdagen med bifall till motionerna 1989/90:T215 yrkande
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16 och 1989/90:T325 samt med avslag pa motion 1989/90:T42
yrkande 3 som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskot-
tet anfGrt,

20. Vigverkets och banverkets organisation
(mom. 14)

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 54 som borjar med
"Tidigare har" och slutar med "behandlade delar" bort ha f6ljande
lydelse:

Utskottet anser det sjdlvklart att sambhallet skall ha ett avgorande
inflytande Over vigar, jdrnvdgar och trafikforsorjning. Om privata
vinstintressen ges mojlighet att ta dver och styra delar av infrastruktu-
ren kan inte samhillet samtidigt garantera att hela landets transportbe-
hov blir tillgodosedda. Det ar darfor, enligt utskottets mening, ndédvén-
digt att riksdagen nu slar fast att vigverket och banverket inte skall
ombildas till affirsdrivande verk.

Vad utskottet nu anfdrt, vilket innebdr att yrkandet i motion T42
(vpk) tillstyrks, bor av riksdagen ges regeringen till kinna. Ovriga
motionsyrkanden avstyrks.

dels att utskottets hemstillan under 14 bort ha foljande lydelse:
14. betrdffande vdgverkets och banverkets organisation
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T42 yrkande 3 samt
med avslag pd motionerna 1989/90:T215 yrkande 16 och
1989/90:T325 som sin mening ger regeringen till kAnna vad
utskottet anfort,

21. Engangsanslag for infrastrukturinvesteringar inom
transportsektorn (mom. 16)

Rolf Clarkson (m), Kenth Skarvik (fp), Gorel Bohlin (m), Hugo
Bergdahl (fp) och Tom Heyman (m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 56 som bdrjar med
"Utskottet delar" och pad s. 57 slutar med "blir tillgodosett" bort ha
foljande lydelse:

Enligt utskottets mening stir det klart att det d&r nddvindigt att
kraftigt Oka sdval vdag- som jdrnvigsinvesteringarna. Den nddvindiga
investeringsbkningen kan finansieras sivil genom GOkade anslag Gver
statsbudgeten som genom att utnyttja alternativa finansieringsformer.

Utskottet anser att dd medel anvisas Gver statsbudgeten bdr i forsta
hand ordinarie anslag utnyttjas. Ddrmed skapas garantier for att med-
len anvinds p3 ett si effektivt sitt som mdojligt.

Regeringens forslag till en infrastrukturfond ar ytterst anméarknings-
virt. Forslaget innebir att riksdagen skulle bemyndiga regeringen att
anvinda 5 miljarder kronor till andamil som dr mycket knapphindigt
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beskrivna. Det finns heller ingen redovisning i propositionen av vem
som skall besluta om utnyttjandet av fondmedlen. Det ir vidare oklart
hur fonden skall finansieras.

Utskottet anser darfor att riksdagen bor avvisa regeringens forslag till
infrastrukturfond. Regeringen bor i stillet i kommande budgetproposi-
tion aterkomma till riksdagen med fSrslag till resursforstirkningar pa
transportomradet. Dirvid bdr ocksi redovisas hur dessa resursforstirk-
ningar skall finansieras.

Vad utskottet nu anfort vilket innebar att motionerna T38 (fp) och
T45 (m) tillstyrks i denna del bor av riksdagen ges regeringen till
kidnna.

dels att utskottets hemstillan under 16 bort ha f6ljande lydelse:

16. betraffande engdngsanslag for infrastrukturinvesteringar inom
transportsektorn
att riksdagen med bifall till motionerna 1989/90:T38 yrkande 1
och 1989/90:T45 yrkande 6 samt med avslag pa regeringens
forslag och motionerna 1989/90:T32 yrkande 19 och 1989/90:T40
yrkandena 15 och 16 som sin mening ger regeringen till kinna
vad utskottet anfort,

22. Vignitet och bilismen m.m. (mom. 18)
Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 59 som borjar med
"Utskottet vill" och slutar med "avstyrks motionsyrkandena" bort ha
féljande lydelse:

Enligt utskottets mening bor investeringar i trafikens infrastruktur
foretradesvis géras inom jarnviagssektorn och kollektivtrafiken. Utbygg-
naden av vigarna maste begrinsas starkt, och skdtseln av de befintliga
vigarna maéste forbattras. Viss person- och godstrafik pa vigarna kan da
Overforas till jirnvdgarna, och kollektivtrafiken kan viixa pa privatbilis-
mens bekostnad, vilket sammantaget medfor minskad biltrafik. Nagra
ytterligare motorvigar eller stora bilbroar bor vidare enligt utskottets
mening inte byggas.

Till stod for sina silunda redovisade stindpunkter vill utskottet bl.a.
dberopa de omfattande skador pad miljd och hidlsa som vigtrafiken
medfor. Bilavgaserna ar giftiga och fritande och bidrar till stor del till
forsurning, skogsddd, overgédning av kusthav, vaxthuseffekten, korro-
sionsskador, astma och andra sjukdomar i andningsapparaten. Vagtrafi-
ken dr vidare forenad med stora olycksrisker. Tiotusentals manniskor
skadas och mer 4n 800 d6das varje ar. En alltfor omfattande vagtrafik
medfGr ocksd tringselproblem och dirmed sammanhingande forluster
for savil foretag som enskilda och det offentliga. Vigtrafiken kostar
ocksi stora pengar i form av vdg- och gatuunderhall, parkeringsplatser
m.m. Dessa kostnader har under senare ar kat sa snabbt att vigkapita-
let har borjat utarmas.

1) Riksdagen 1989/90. 15 saml. Nr 27
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Vad utskottet silunda anfért — och som torde tillgodose syftet med
de motionsyrkanden som nu ir i friga — bdr riksdagen som sin
mening ge regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 18 bort ha foljande lydelse:
18. betriffande vdgndatet och bilismen m.m.
att riksdagen med anledning av motionerna 1989/90:T32 yrkande
2, 1989/90:T42 yrkande 10 i denna del samt 1989/90:T220 yrkan-
dena 1, 9 och 10 som sin mening ger regeringen till kinna vad
utskottet harom anfort,

23. Mélséttningen for drift och underhdll av végar
(mom. 19)

Rolf Clarkson (m), Kenth Skarvik (fp), Gorel Bohlin (m), Hugo
Bergdahl (fp), Rune Thorén (c), Tom Heyman (m) och Hugo Anders-
son (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 60 som bérjar med "Som
framgar" och slutar med "hdrom avstyrks" bort ha féljande lydelse:

Utskottet delar motiondrernas uppfattning att malsittningen for drift
och underhall av vagar i forsta hand bor vara att uppratthalla nuvaran-
de viagars tekniska standard samt att aterfora kraftigt forslitna delar av
vagnatet till godtagbar standard.

Vad utskottet silunda anfdrt — och som innebir att motionsyrkan-
det tillstyrks — bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstdllan under 19 bort ha foljande lydelse:
19. betraffande madlsduningen for drift och underhdll av vigar
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T215 yrkande 13
som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet hirom
anfort,

24. Vigverkets avkastningsberdkningar av
investeringar (mom. 22)

Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och Tom Heyman (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 61 som borjar med "Den
decentraliserade" och slutar med "utskottet motionsyrkandena" bort
ha foljande lydelse:

Utskottet delar motiondrernas uppfattning att viagprojektens nyttoef-
fekter bor vara styrande f6r ordningen Over landet vad avser byggande.
Med det sagda tillstyrker utskottet motion T215 (m) yrkande 14. Syftet
med motion T219 (m) yrkande 2 torde genom utskottets stillningsta-
gande fa anses tillgodosett.

Vad utskottet nu anfort bor riksdagen som sin mening ge regeringen
till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 22 bort ha féljande lydelse:
22. betriffande vdgverkets avkastningsberdkningar av investe-
ringar ’
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att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T215 yrkande 14
och med anledning av motion 1989/90:T219 yrkande 2 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad utskottet harom anfort,

25. Medelsanvisning f8r dmbetsverksuppgifter
(mom. 23)

Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 62 som bdrjar med
"Utskottet tillstyrker" och slutar med '"avstyrker motionsyrkandet"
bort ha foljande lydelse:

Utskottet delar motiondrernas uppfattning att en medelsanvisning pa
9 484 000 kr. bor vara tilifyllest. Motionsyrkandet tilllstyrks fGljaktli-
gen,

dels att utskottets hemstillan under 23 bort ha foljande lydelse:
23. betriffande medelsanvisning for ambetsverksuppgifter
att riksdagen med anledning av regeringens forslag och med
bifall till motion 1989/90:T32 yrkande 8 till Vdgverket: Ambers-
verksuppgifter m.m. for budgetiret 1990/91 anvisar ett forslagsan-
slag pa 9 484 000 kr.,

26. Medelsanvisning for drift och underhall av statliga
vigar m.m. (mom. 24)

Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och Tom Heyman (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 62 som bdrjar med "Vad
galler" och slutar med "avstyrker motionsyrkandena" bort ha foljande
lydelse:

Utskottet delar den i motion T45 (m) uttalade uppfattningen att
6 373 milj. kr. bor anvisas under anslaget for nista budgetdr. Utskottet
tillstyrker siledes yrkande 8 i nimnda motion. Detta stillningstagande
innebdr att syftet med motion T32 (mp) yrkande 9 torde f& anses
tillgodosett och att syftet med de dvriga motionsyrkanden som nu ar i
fraga torde fa anses delvis tillgodosett.

dels att utskottets hemstdllan under 24 bort ha foljande lydelse:

24, betriffande medelsanvisning for drift och underhdll av statli-
ga vigar m.m.
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T45 yrkande 8, med
avslag pa motion 1989/90:T40 yrkande 6 i denna del samt med
anledning av regeringens fGrslag och motionerna 1989/90.T32
yrkande 9, 1989/90:T40 yrkande 2, 1989/90:T320 yrkande 2 i
denna del, 1989/90:T350 yrkande 2 i denna del och
1989/90:A118 yrkande 41 i denna del till Drift och underhall av
statliga vdgar for budgetaret 1990/91 anvisar ett reservationsan-
slag pa 6 373 000 000 kr.,
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27. Medelsanvisning for drift och underhéll av statliga
vidgar m.m. samt medelsanvisning for sdrskilda
birighetshdjande dtgdrder m.m. (mom. 24 och 54)

Elving Andersson och Rune Thorén (bdda c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pad s. 62 som bdrjar med
"Utskottet befarar" och slutar med "avstyrker motionsyrkandena" bort
ha fSljande lydelse:

Eftersom vagunderhdllet ir starkt eftersatt dr det enligt utskottets
mening angeldget att avviagningen mellan kostsamma nybyggnadspro-
jekt pd vagomradet och insatser for att bibehdlla det existerande
vigkapitalet betraktas pd ett annat sitt dn hittills. Det &r — som
motiondrerna framhdller — anmirkningsvart begrinsade forbattringar
i det samlade vignitet som astadkoms genom nybyggnader. Om vagni-
tet skall nd upp till en standard som av transporttekniska och ekono-
miska skil dr rimlig torde det krivas hundratals 4r av nybyggande.
Mot denna bakgrund bodr underhallsbegreppet vidgas till att ocksd
inrymma vissa moderniseringar. For att frimja en utveckling med
denna inriktning bor anslagen B 2 Drift och underhall av statliga
vigar och B 7 Vigverket: Sarskilda bdrighetshdjande atgirder slas
samman till ett nytt anslag med beteckningen Drift, underhall och
modernisering av statliga vagar.

Vidgningen och sammanslagningen av anslagen bor innebdra att
insatser for att 6ka framkomligheten och trafiksikerheten stimuleras.
Milsittningen bor vara att istadkomma ett smidigare och jimnare
trafikfldde inom ramen for det befintliga vignitet.

Vidare delar utskottet den i c-motionerna uttalade uppfattningen att
riksdagen fGr nista budgetir bor anvisa 1 miljard kronor for forstirk-
ning och beldggning av grusvigar inom lansvignatet.

Under det nya anslaget bor saledes anvisas 7 529,8 milj. kr. eller 1
miljard kronor utdver regeringens forslag. Anslagsdbkningen bor i sin
helhet anvidndas for forstirkning och beldggning av grusvdgar inom
lansvagnatet.

Med det anférda finner utskottet syftet med samtliga c-yrkanden som
nu ar i friga tillgodosett. Syftet med de Gvriga motionsyrkanden, som
nu ar i frga, torde fi anses delvis tillgodosett.

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 75 som borjar med
"Utskottet har" och slutar med "friga avstyrks" bort ha fSljande
lydelse:

Utskottet har i det foregdende fGrordat att anslaget fér drift och
underhall av statliga vagar och anslaget for sirskilda barighetsh6jande
atgarder slads samman till ett nytt anslag med beteckningen Drift,
underhédll och modernisering av statliga vigar. Av det stdllningstagan-
det fSljer att syftet med yrkandet i c-motionen, i den del som nu ar i
fraga, torde fa anses tiligodosett. Yrkandena i vpk- och mp-motionerna
avstyrks.
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dels att utskottets hemstillan under 24 och 54 bort ha foljande lydelse:
24. och 54.

att riksdagen med anledning av regeringens forslag samt motio-
nerna 1989/90:T32 yrkande 9, 1989/90:T40 yrkandena 2 och 6,
1989/90:T45 yrkande 8, 1989/90:T320 yrkande 2 i denna del,
1989/90:T350 yrkande 2 i denna del och 1989/90:A118 yrkande
41 i denna del samt med avslag pid motionerna 1989/90:T32
yrkande 13, 1989/90:T42 yrkande 15, 1989/90:T220 yrkande 18
och 1989/90:T241 yrkande 1 dels beslutar att avskaffa anslagen
Drift och underhall av statliga vigar och Vigverket: Sirskilda
bérighetshdjande itgirder samt att uppritta ett anslag med be-
nimningen Drift, underhail och modernisering av statliga vagar,
dels till Drift, underhdll och modernisering av statliga vagar for
budgetaret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag pa
7 529 800 000 kr.,

28. Tiodrsprogram for forstarkning och beldggning av
grusvigar inom ldnsvignitet m.m. (mom. 25)

Rune Thorén och Hugo Andersson (béda c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 63 som borjar med
"Utskottet vill" och slutar med '"utskottet motionsyrkandena" bort ha
foljande lydelse:

En betydande andel av det statliga vagnitet bestdr av grusvdgar. Det
ar framfSr allt linsvignitet som saknar beldggning. Hela 3 000 mil av
sammanlagt 8 000 mil linsvagar saknar beliggning.

Vagstandarden spelar enligt utskottets mening en avgérande roll for
glesbygdens utveckling. En kraftfull satsning pd upprustning av lins-
vagnitet genom att beligga och fGrstirka bdrigheten pa grusvigarna
skulle fd stor regional- och niringspolitisk betydelse. Grusvigarna har
en mycket stor betydelse for skogsindustrin, som ir en av vira allra
fraimsta exportndringar och som varje ar tillfor oss handelsintakter pa
ca 50 miljarder kronor. Det dr dirfor enligt utskottets uppfattning av
nationalekonomiskt intresse att de delar av landets infrastruktur som
utgdr en betydande forutsittning for skogsniringens verksamhet har en
god standard. Lantbruket dr pad liknande sitt beroende av transporter
pé dessa vigar.

Mot den angivna bakgrunden finner aven utskottet det angelaget att
regeringen forelagger riksdagen ett tiodrsprogram for forstirkning och
beldggning av grusvigar inom lansvignatet. Utskottet tillstyrker salun-
da motionerna T40 (c) yrkande 1, T320 (c) yrkande 2, sdvitt nu ar i
friga, T350 yrkande 2, sdvitt nu ir i frdga och motion All8 (c)
yrkande 41, savitt nu ir i friga. Utskottets stillningstagande innebdr att
syftet med de &vriga motionsyrkanden som nu ir i friga torde fa anses
i vasentlig man tillgodosett.

dels att utskottets hemstallan under 25 bort ha foljande lydelse:
25. betraffande tiodrsprogram for beldggning av grusvagar inom
l@nsvdgndtet m.m.
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att riksdagen med bifall till motionerna 1989/90:T40 yrkande 1,
1989/90:T320 yrkande 2 i denna del, 1989/90:T350 yrkande 2 i
denna del och 1989/90:A118 yrkande 41 i denna del samt med
anledning av motionerna 1989/90:T320 yrkande 1, 1989/90:T349,
1989/90:T350 yrkande 1 och 1989/90:A94 yrkande 2 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad utskottet hirom anfort,

29. Automatisk hastighetsévervakning (mom. 31)
Rolf Clarkson, Gérel Bohlin och Tom Heyman (alla m) anser

* dels att den del av utskottets yttrande pa s. 64 som borjar med
"Utskottet har" och slutar med "motionsyrkandet avstyrks" bort ha
foljande lydelse:

Enligt utskottets mening bor automatisk hastighetsdvervakning inte
forekomma. Utskottet avstyrker darfor regeringens forslag att 5 milj.
kr. av anslaget for drift och underhall av statliga vagar skall fi
anvindas for inkdp av utrustning for automatisk hastighetsdvervak-
ning. Medlen bor i stillet anvindas for drift och underhill av statliga
vagar.

Vad utskottet silunda anfdrt — och som innebér att motionsyrkan-
det tillstyrks — bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 31 bort ha foljande lydelse:
31. betraffande automatisk hastighetsévervakning
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T45 yrkande 2 och
med avslag pa regeringens forslag som sin mening ger regeringen
till kdnna vad utskottet hirom anfort,

30. Medelsanvisning fér byggande av riksvégar
(mom. 34)

Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pad s. 65 som borjar med
"Utskottet tillstyrker regeringens" och slutar med "avstyrker motions-
yrkandena" bort ha foljande lydelse:

Utskottet delar den i motion T32 (mp) uttalade uppfattningen att en
medelsanvisning pa 412 milj. kr. bdr vara tillfyllest. Utskottet tilistyr-
ker foljaktligen yrkande 10 i nimnda motion. Utskottets stallningsta-
gande innebir att syftet med motion T42 (vpk) yrkande 17 torde fi
anses tillgodosett.

dels att utskottets hemstallan under 34 bort ha foljande lydelse:
34, betriffande medelsanvisning for byggande av riksvagar
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T32 yrkande 10 samt
med anledning av regeringens forslag och motion 1989/90:T42
yrkande 17 till Byggande av riksvdgar for budgetiret 1990/91
anvisar ett reservationsanslag pa 412 000 000 kr.,
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31. Kapitalkostnader for utbyggnader av vig E6
(mom. 35)

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 65 som borjar med
"Utskottet tillstyrker att" och slutar med "av anslaget" bort ha foljande
lydelse:

Enligt utskottets mening ar det felaktigt att anslaget Byggande av
riksvigar belastas med vdgverkets rintekostnader for utbyggnaden av
vidg E6 pa strickan Stenungsund—Ljungskile. Enbart kapitalkostnaden
for krediten som galler 1989/90 berdknas till 100 milj. kr. Kostnaden
bygger pd den uppgorelse som regeringen och Volvo tidigare gjort och
ar alltsd en direkt foretagssubvention. Kostnaden bor enligt utskottets
mening belasta Volvo — inte staten.

Med det sagda avstyrker utskottet regeringens forslag.

dels att utskottets hemstillan under 35 bort ha fGljande lydelse:
35. betrdffande kapiralkostnader for utbyggnader av vdg E6
att riksdagen avslar regeringens fOrslag att riksdagen godkinner
vad som anfdrts i propositionen om anvandningen av anslaget
B 3. Byggande av riksvdgar fOor att ticka kapitalkostnader fGr
utbyggnader av vag E6 som motorvig pa delen Stenung-
sund—Ljungskile,

32. Vissa vig- eller brobyggen (mom. 36)
Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 65 som bdrjar med "Vad
forst" och pa s. 66 slutar med "i fraga" bort ha foljande lydelse:

Utskottet anser for sin del att den s.k. Bergslagsdiagonalen inte bor
byggas. Hiarfor avsedda medel bér — som framhills i motion T228
(mp) — satsas pi jirnvidgar i stillet. Aven i motion T42 (vpk) fram-
hélls att jarnvigen maste gynnas pa bekostnad av bl.a. vagtrafiken.

I likhet med de motionirer som stdr bakom motion T235 (mp)
finner dven utskottet det olampligt att bygga en ny E4-bro Over
;\ngermaniilven.

Utskottet delar ocksd den i motion T353 (mp) uttalade uppfattning-
en att det pagdende motorvigsbygget mellan Heberg och Langis i
Halland bér stoppas, atminstone till dess jarnvigen mellan Malmé och
Oslo ar utbyggd till dubbelspar.

Vad utskottet silunda anfért — och som innebar att motionsyrkan-
dena tillstyrks — bdr riksdagen som sin mening ge regeringen till
kinna.

dels att utskottets hemstillan under 36 bort ha fGljande lydelse:
36. betriffande vissa vdg- eller brobyggen
att riksdagen med bifall till motionerna 1989/90:T228 yrkande 6,
1989/90:T235 yrkande 5 och 1989/90:T353 som sin mening ger
regeringen till kinna vad utskottet hirom anfért,
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33. Scandinavian Link (mom. 37)

Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 66 som borjar med
"Beteckningen Scandinavian" och slutar med "avstyrker motionsyr-
kandet" bort ha f6ljande lydeise:

Det nordiska Scan-Linkkonsortiets inflytande Over regeringarna har
enligt utskottets mening oppnat vagen for dverdimensionerade vagsats-
ningar som ar forodande for méanniskor och miljo. Konsortiets samar-
bete med de visteuropeiska Rundabordsindustrialisterna, Deutsche
Bank mfl. har pressat fram motorvigsbyggen som ir en provokation
mot alla miljointressen. I sin nit att tillfredsstilla overnationella EG-
intressen later regeringen miljdhdnsynen underordnas. Nigon avvag-
ning mot andra transportsitt och fardmedel har inte gjorts. Vad
utskottet salunda anfort — och som torde tillgodose syftet med mo-
tionsyrkandet sdvitt nu ar i friga — bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstallan under 37 bort ha foljande lydelse:
37. betraffande Scandinavian Link
att riksdagen med anledning av motion 1989/90:T241 yrkande 4
i denna del som sin mening ger regeringen till kdnna vad
utskottet harom anfort,

34. Medelsanvisning for byggande av
linstrafikanldggningar m.m. (mom. 39)

Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och Tom Heyman (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 68 som borjar med "Vad
forst" och slutar med "anslaget avstyrks' bort ha foljande lydelse:

Utskottet ansluter sig till den i m-motionen uttalade uppfattningen
att 1 118,8 milj. kr. bdr anvisas under anslaget for nasta budgetar.
Yrkande 4 i nimnda motion tillstyrks foljaktligen. Utskottets still-
ningstagande innebar att syftet med motionerna T212 (fp) yrkande 16
och T342 (mp) yrkande 1 torde fi anses delvis tillgodosett. Vidare
torde syftet dven med motionerna' T32 (mp) yrkande 11 och T40 (c)
yrkande 18, i de delar dessa yrkanden avser medelsanvisningens stor-
lek, fi anses delvis tillgodosett.

dels att utskottets hemstillan under 39 bort ha fljande lydelse:

39. betraffande medelsanvisning for byggande av lanstrafikan-
laggningar m.m.
att riksdagen

a) med bifall till motion 1989/90:T45 yrkande 4 samt med
anledning av regeringens forslag och motionerna 1989/90:T212
yrkande 16, 1989/90:T32 yrkande 11, i den del yrkandet avser
medelsanvisning, 1989/90:T40 yrkande 18, i den del yrkandet
avser medelsanvisning, och 1989/90:T342 yrkande 1 till Byggan-
de av lanstrafikanldggningar for budgetaret 1990/91 anvisar ett
reservationsanslag pd 1 118 800 000 kr.,
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b) avsidr motionerna 1989/90:T32 yrkande 11 och 1989/90:T40
yrkande 18, i de delar dessa yrkanden avser uppdelning av
anslaget for byggande av lanstrafikanlaggningar, 1989/90:T32 yr-
kande 12, 1989/90:T208 yrkande 1 i denna del och 1989/90:T532
yrkande 13,

35. Medelsanvisning fér byggande av
lanstrafikanldggningar m.m. (mom. 39)

Kenth Skérvik och Hugo Bergdahl (bada fp) anser

dels att den det av utskottets yttrande pa s. 68 som bdrjar med "Vad
forst” och slutar med "anslaget avstyrks" bort ha f6ljande lydelse:

Riksdagen antog ar 1979 en lag (1979:558) om handikappanpassad
kollektivtrafik. I samband darmed uttalade riksdagen att anpassningen
borde genomfGras under en tiodrsperiod. Sedan dess har enligt utskot-
tets mening alltfor lite hant for att Oka tillgingligheten for de handi-
kappade i kollektivtrafiken. Det dr i ménga fall att foredra att handi-
kappade manniskor kan anvinda den allmanna kollektivtrafiken i
stallet for fardtjansten. Det ger den‘handikappade okad frihet och blir
pa sikt billigare.

Mot den angivna bakgrunden tillstyrker utskottet yrkande 16 i
motion T212 (fp) om att 6ka den av regeringen fOGreslagna medelsan-
visningen med 50 milj. kr. Beloppet bor anvindas till bidrag for
investeringar som Okar handikappanpassningen och tillgangligheten i
lokal och regional kollektivtrafik.

Utskottets stillningstagande innebdr att syftet med motion T45 (m)
yrkande 4 torde fi anses delvis tillgodosett. Vidare torde syftet dven
med motionerna T32 yrkande 11 och T40 yrkande 18, i de delar dessa
yrkanden avser medelsanvisningens storlek, fa anses delvis tillgodosett.
Motion T342 (mp) yrkande 1 avstyrks.

dels att utskottets hemstallan under 39 bort ha foljande lydelse:

39. betriffande medelsanvisning for byggande av ldnstrafikan-
laggningar m.m.
att riksdagen

a) med bifail till motion 1989/90:T212 yrkande 16 samt med
anledning av regeringens f6rslag och motion 1989/90:T45 yrkan-
de 4 och motionerna 1989/90:T32 yrkande 11 och 1989/90:T40
yrkande 18, i de delar dessa yrkanden avser medelsanvisningens
storlek, till Byggande av ldnstrafikanliggningar tor budgetaret
1990/91 anvisar ett reservationsanslag pa 1 091 800 000 kr,

b) avslar motionerna 1989/90:T32 yrkande 11 och 1989/90:T40
yrkande 18, i de delar dessa yrkanden avser uppdelning av
anslaget for byggande av ldnstrafikanldggningar, 1989/90:T32 yr-
kande 12, 1989/90:T208 yrkande 1 i denna del, 1989/90:T342
yrkande 1 och 1989/90:T532 yrkande 13,
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36. Medelsanvisning fér byggande av
lanstrafikanldggningar m.m. (mom. 39)

Rune Thorén och Hugo Andersson (bada c¢) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 68 som bérjar med "Vad
forst" och pa s. 69 slutar med "i friga" bort ha fGljande lydelse:

Utskottet ansluter sig till den i motion T40 (c) uttalade uppfattning-
en att 1 396,8 milj. kr. bor anvisas under anslaget for nista budgetar.

Vidare finner adven utskottet att den inbdrdes fordelningen av med-
len under anslaget ror centrala politiska fragestillningar. Det dr darfor
rimligt att riksdagen far ta stillning till huvudinriktningen genom att
anslaget delas pa specificerade delposter. S3 bdr ske fr.o.m. nista irs
budgetproposition. Delposterna framgar av tabellen nedan. Den 8k-
ning av anslaget, i forhillande till regeringens forslag, med 355 milj.
kr. f0r nista budgetdr som utskottet forordar bér — som framhalls i
c-motionen — i forsta hand anvandas for att forstirka anslagets miljo-
profil och fordelas pad de olika delposterna pa sitt som framgar av
tabellen.

Linsvigar

Linsjdrnvigar + 150 milj. kr.
Statskommunvdgar

Kollektivtrafikanldggningar + 150 milj. kr.

Miljovinliga trafikmedel + 50 milj. kr.
Cykelleder + Smilj. kr.
355 milj. kr.

Med det sagda tillstyrker utskottet motion T40 yrkande 18. Syftet med
samtliga 6vriga yrkanden som nu ir i friga fir anses helt eller delvis
tillgodosett.

dels att utskottets hemstillan under 39 bort ha foljande lydelse:

39. betriffande medelsanvisning for byggande av lanstrafikan-
ldggningar m.m.
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T40 yrkande 18 samt
med anledning av regeringens fdrslag och motionerna
1989/90:T32 yrkandena 11 och 12, 1989/90:T45 yrkande 4,
1989/90:T208 yrkande 1 i denna del, 1989/90:T212 yrkande 16,
1989/90:T342 yrkande 1 och 1989/90:TS32 yrkande 13 till Byg-
gande av lanstrafikanldggningar f6r budgetiret 1990/91 anvisar ett
reservationsanslag pd 1 396 800 000 kr.,
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37. Medelsanvisning for byggande av
lanstrafikanldggningar m.m. (mom. 39)

Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 68 som borjar med "Vad
forst" och pd s. 69 slutar med "i friga" bort ha f6ljande lydelse:

Utskottet ansluter sig till den i motion T32 (mp) uttalade uppfatt-
ningen att 1 560 milj. kr. — eller 518,2 milj. kr. mer dn vad regering-
en foreslagit — bor anvisas under anslaget fér nésta budgetar.

Vidare finner utskottet det angeliget att anslaget fordelas pa det sitt
som framgir av foljande tabell. Medlen till lansjirnvigar bor siledes
inte f anvindas till t.ex. lAnsvigar.

Lins jarnvégar 650 milj. kr.
Cykelvdgar m.m. 125 milj. kr.
Kollektivtrafikanliggningar 300 milj. kr.
Lansvdgar 400 milj. kr.
Trafikmedel m.m. 85 milj. kr.

1560 milj. kr.

Med det anfGrda tillstyrker utskottet yrkandena 11 och 12 i motion
T32 (mp).

Utskottets stdllningstagande innebir att syftet med samtliga Ovriga
motionsyrkanden som nu dr i fraga torde fi anses helt eller delvis
tillgodosett.

dels att utskottets hemstallan under 39 bort ha fGljande lydelse:

39. betriffande medelsanvisning for byggande av lanstrafikan-
laggningar m.m.
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T32 yrkandena 11
och 12 samt med anledning av regeringens forslag och motioner-
na 1989/90:T40 yrkande 18, 1989/90:T4S yrkande 4,
1989/90:T208 yrkande 1 i denna del, 1989/90:T212 yrkande 16,
1989/90:T342 yrkande 1 och 1989/90:T532 yrkande 13 till Byg-
gande av lanstrafikanliggningar for budgetaret 1990/91 anvisar ett
reservationsanslag pa 1 560 000 000 kr.,

38. Separation mellan giang- och cykeltrafik
(mom. 44)

Rune Thorén (c), Viola Claesson (vpk) och Hugo Andersson (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 71 som bdrjar med "Fragor

av" och slutar med "sagda motionsyrkandet" bort ha fGljande lydelse:
Utskottet delar motiondrernas uppfattning att kommunerna bdr

stimuleras att bygga separata gangvigar genom att statsbidragen kon-
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strueras si att det blir ekonomiskt fordelaktigt for kommunerna att
separera gang- och cykeltrafik. Inte minst fGr att fSrbattra de synskada-
des situation ar detta vasentligt.

Vad utskottet silunda anfért — och som innebir att motionsyrkan-
det tillstyrks — bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstdllan under 44 bort ha fGljande lydelse:
44_ betriffande separation mellan gang- och cykeltrafik
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T432 yrkande 3 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet harom anfort,

39. Overldggningar mellan regeririgen och
kommunfdrbundet (mom. 47)

Rune Thorén (c), Viola Claesson (vpk) och Hugo Andersson (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 72 som bdrjar med
"Utskottet fGrutsitter” och slutar med "avstyrks motionsyrkandet” bort
ha foljande lydelse:

Enligt gillande bestimmelser fir kommunerna, i man av tillging pa
medel, statligt bidrag med 95 % for driften av statskommunvagar och
av vdg- och gatuanlidggningar for persontrafik som tillgodoser ett
allmant kommunikationsbehov och som inte ar statskommunvagar.
Med minskande tillgdng pd medel har bidragsprocenten pa senare ar
kraftigt minskat for att nu ligga pd en niva kring ca 60. Kommunerna
har sdlunda ftt vidkdnnas betydligt hogre drifiskostnader f6r ifragava-
rande vdgar och gator dn vad statsmakterna fOrespeglat dem genom
bidragsbestimmelsernas utformning. Utskottet delar motiondrernas
uppfattning att det ar angeldget att statsmakternas trovardighet som
stabil avtalspartner i forhallande till kommunerna bibehills och att
regeringen darfor bor ta upp Overliggningar med kommunforbundet i
frigan. Vidare bor naturligtvis statskommunvigarnas finansiering tas
upp i den Sversyn av finansieringsfragor inom vigsektorn som rege-
ringen nu aviserar.

Vad utskottet silunda anfort — och som innebdr att motionsyrkan-
det tillstyrks — bdr riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstallan under 47 bort ha f6ljande lydelse:
47. betriffande overidggningar mellan regeringen och kommun-
forbundet
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T40 yrkande 5 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet harom anfdrt,

40. Medelsanvisning for bidrag till drift och byggande
av enskilda vigar m.m. (mom. 49)

Birger Rosqvist, Ove Karlsson, Olle Ostrand, Sven-Gdsta Signell, Mar-
git Sandéhn, Rune Johansson, Sten-Ove Sundstrdm och Jarl Lander
(alla s) anser
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dels att den del av utskottets yttrande pd s. 72 som borjar med
"Utskottet ansluter" och péd s. 73 slutar med "del tillgodosett" bort ha
foljande lydelse:

Utskottet tillstyrker regeringens forslag till medelsanvisning och
avstyrker motionsyrkandena.

Utskottets stallningstagande innebar att det dven avstyrker motionerna
T316 (c) yrkande 3 om behovet av att hoja anslaget till enskilda vigar
och motion T324 (c) yrkande 2 om att Skade resurser bor avsittas for
att forbattra statsbidragen till vigfGreningarna.

dels att utskottets hemstillan under 49 bort ha f6ljande lydelse:

49. betriffande medelsanvisning for bidrag till drift och byggan-
de av enskilda vagar m.m.
att riksdagen med bifall till regeringens forslag samt med avslag
pd motionerna 1989/90:T37 yrkande 1, 1989/90:T40 yrkandena 3
och 4, 1989/90:T42 yrkande 16, 1989/90:T45 yrkande 5,
1989/90:T316 yrkande 3 och 1989/90:T324 yrkande 2 till Bidrag
tll drift och byggande av enskilda vagar for budgetiret 1990/91
anvisar ett reservationsanslag pa 482 000 000 kr.,

41. Bidragsnormerna fér de enskilda végarna m.m.
(mom. 51)

Rune Thorén och Hugo Andersson (bida c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 73 som bdrjar med
"Utskottet erinrar" och slutar med "avstyrks motionsyrkandet" bort ha
foljande lydelse:

Utskottet delar motiondrernas uppfattning att bidragsnormerna nu
bér dndras sd att de fir den innebdrd de hade innan de dndrades till
f6ljd av riksdagens beslut i maj 1984 (prop. 1983/84:100 bil. 8, bet.
TU 21, rskr. 313.) Vidare anser dven utskottet att bidragsreglerna bor
justeras sa att statsbidrag kan utgd for fler nya enskilda vagar och si att
barigheten pa de enskilda vidgarna kan &ka.

Vad utskottet silunda anfort — och som innebir att motionsyrkan-
det tillstyrks — bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 51 bort ha foljande lydelse:
51. betraffande bidragsnormerna for de enskilda vagarna m.m.
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T302 yrkande 3 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

42. Medelsanvisning for sirskilda birighetshdjande
atgdrder m.m. (mom. 54)
Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 75 som bdrjar med
"Utskottet ser" och slutar med "friga avstyrks" bort ha fGljande
lydelse:
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Det EG-anpassade s.k. bdrighetspaketet pd ca 6 miljarder kronor
innebdr enligt utskottets mening ett enormt sldseri med samhillets
resurser. I likhet med just-in-time-transporterna leder de barighetshg-
jande Atgirderna till en 8kning av tunga landsvagstransporter och dkat
slitage pa miljon och pa vigarna.

Enligt utskottets mening bor regeringen snarast mojligt utfirda
bestimmelser enligt vilka landsvigsfordons hogsta tillitna bruttovikt
och lingd reduceras frin nuvarande 56 ton resp. 24 meter till 40 ton
resp. 18 meter. Vidare bor hogsta tilldtna drivaxeltryck begrinsas till
10 ton. Med saddana bestimmelser behovs inte de sdrskilda barighetsho-
jande atgirderna och anslaget hdrfor. Med tanke pa att de vanliga
begransningarna for fordons lingd och bruttovikt i EG-landerna, for
nirvarande 18 meter och 40 ton, kan dven sddana begrinsningar anses
vara en anpassning till internationella forhallanden.

Av det anforda foljer att utskottet avstyrker regeringens forslag till
medelsanvisning och tillstyrker motionsyrkandet om avslag pa rege-
ringens forslag.

Vad utskottet anfGrt — och som innebidr att syftet med de Gvriga
motionsyrkanden som nu ir i friga torde f anses tillgodosett — bér
riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstéllan under 54 bort ha foljande lydelse:

54. betrdffande medelsanvisning for sarskilda bdrighetshéjande
dtgdrder m.m.
att riksdagen

a) med bifall till motion 1989/90:T42 yrkande 15 avslar rege-
ringens fOrslag till medelsanvisning och 1989/90:T40 yrkande 6 i
denna del,

b) med anledning av motionerna 1989/90:T32 yrkande 13,
1989/90:T220 yrkande 18 och 1989/90:T241 yrkande 1 som sin
mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

43. Kringfartsleder m.m. (mom. 59)

Rolf Clarkson (m), Kenth Skirvik (fp), Gorel Bohlin (m), Hugo
Bergdahl (fp) och Tom Heyman (m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 76 som borjar med "Med
hinvisning" och slutar med "desamma avstyrks" bort ha fdljande
lydelse:

Kringfartsleder forbi sival storre stider som mindre orter dkar enligt
utskottets mening effektiviteten i trafikforingen. De ar samtidigt en god
miljéinvestering. Sikerheten for frimst oskyddade trafikanter forbatt-
ras avsevart. Det kraftiga buller som uppkommer i titorter med
reflekterande ljud och i samband med stindiga accelerationer kan
avskirmas och minskas.

Utslappen minskar darfor att fordon som kan framfGras i jimn
hastighet fGrorenar visentligt mindre dn fordon som star still med
motorn i ging eller framfrs i ryckig fart. Aven brinsleforbrukningen
minskar i allminhet vid jamn fart. Vigar med bra kvalitet frin
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trafiksikerhetssynpunkt och dimensionerade for aktuell trafikmingd
innebdr mdjlighet till jdmn hastighet fOor trafiken. Jimn hastighet
innebdr inte nddvandigtvis hog hastighet. Viagar som konstant ir
underdimensionerade och med manga hinder och upprepade hastig-
hetsnedsittningar for Okad trafiksikerhet leder till en ojimn trafik-
rytm. Den ojimna trafikrytmen leder till mer skadliga utslipp, dkad
energiforbrukning och stdrande buller.

Att avstd frin att bygga bra vidgar i syfte att hindra trafik skapar 6kad
irritation och minskad framkomlighet. I praktiken innebdr det att
miljon forsdmras. Till detta kommer dkade kostnader fGr transporter,
minskad samhillsekonomisk effektivitet och dkade trafikskador.

Vad utskottet silunda anfort bor riksdagen som sin mening ge
regeringen till kinna. Darmed torde syftet med samtliga de motionsyr-
kanden som nu ar i friga fa anses tillgodosett.

dels att utskottets hemstillan under 59 bort ha féljande lydelse:
59. betriffande kringfartsieder m.m.
att riksdagen med anledning av motionerna 1989/90:T212 yrkan-
de 4, 1989/90:T215 yrkande 11, 1989/90:T248 yrkande 8,
1989/90:T258 yrkande 3, 1989/90:T327 yrkande 1 och
1989/90:410 yrkande 7 som sin mening ger regeringen till kanna
vad utskottet hirom anfort,

44. Kringfartsleder m.m. (mom. 59, motiveringen)
Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

att den del av utskottets yttrande pd s. 76 som bdrjar med "Utskottet
delar motiondrernas" och slutar med '"desamma avstyrks" bort ha
foljande lydelse:

Enligt utskottets mening kan nya kringfartsleder ge upphov till nya
och fordjupade problem sivil vad giller trafiksikerhet som trafikens
negativa miljdeffekter. Nya kringfartsleder medfSr regelmassigt att vag-
trafiken totalt sett Gkar genom bl.a. 6kad pendling, utflyttning av
kopcentra och minskad konkurrensformaga hos kollektivirafiken gent-
emot privatbilismen. Okad vigtrafik medfSr i sin tur kande utslipp
av luftfdroreningar och forsimrad trafiksikerhet. Dessa fors@mringar
kan siledes upptrdda pa andra platser dn dir sjilva kringfartsleden
byggs.

Utskottet vill ocksi nyansera den bild som ges i motionerna T327 (s)
och T410 (fp) av att s.k. "flaskhalsar" langs vdgarna ska byggas bort av
trafiksdkerhetsskil. En utbyggnad och forbittring av vignitet som
leder till Skande hastigheter och Gkande trafik medfér tvirtom att en
totalt sett simre trafiksdkerhet blir resultatet.

Utskottet anser att investeringar i vignitet ska vigas mot att i stillet
investera i kollektivtrafik och jarnvigar, och att utveckla en mer
balanserad samhillsplanering i syfte att 6ka trafiksikerhet och minska
trafikens negativa miljopaverkan. En central malsittning bdr dérvidlag
vara att minska vagtrafiken.
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Med hédnvisning till det anfdrda avstyrker utskottet motionsyrkan-
dena.

45. Program for modernisering av vignitet
(mom. 60)

Rune Thorén och Hugo Andersson (bada c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 77 som bérjar med
"Utskottet forutsitter" och slutar med "harom avstyrks" bort ha foljan-
de lydelse:

Utskottet delar motionirernas uppfattning att vigverket, vid sidan av
programmet f6r nybyggnad, bor utarbeta ett moderniserings- och upp-
graderingsprogram fOr vigar som inte inom Overskadlig tid kan bli
foremal for nybyggnad. Inom ramen for ett sidant program kan t.ex.
stigningsfiler anlaggas. Det dr ocksd méijligt att genom maélning och
skyltning dven av vagstrickor utan stigning &stadkomma sirskilda
omkorningsfiler pa vissa strickor. Om bilisterna vet att en siker
omkdrningsmdijlighet finns inom rimligt avstind avvaktar de flesta
detta tillfille. Sikerhet och framkomlighet kan ocksa fGrbittras genom
att dubbla filer anlaggs vid korsningar. Programmet b6r ha genomforts
pa riksvignitet till ar 2000.

Vad utskottet silunda anfért — och som innebdr att motionsyrkan-
det tillstyrks — bor riksdagen som sin mening ge regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 60 bort ha f6ljande lydelse:
60. betriaffande program fér modernisering av vagnatet
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T40 yrkande 7 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

46. Sparvigsbanvall i Norrképing (mom. 91)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 83 som boérjar med "Den
sdlunda" och slutar med "foljaktligen motionsyrkandet" bort ha f61jan-
de lydelse:

Utskottet delar motiondrens uppfattning att en sparvigsutbyggnad
till Navestad dr utomordentligt angeldgen frin trafiksdkerhets- och
miljdsynpunkt. Kostnaden harfor beraknas till 80 milj. kr. Statsbidrag
kan utgd med 50 % av kostnaden via anslaget fér byggande av lanstra-
fikanldggningar. Projektet har emellertid — som motioniren framhil-
ler — att konkurrera med investeringar i bl.a. linsvigar i Ostergdt-
lands 1dn inom ramen for den flerdrsplanering som giller for byggande
av linstrafikanldggningar. Denna ordning synes innebdra att projektet
inte kan genomfGras inom J&verskadlig tid. Utskottet finner det emel-
lertid for sin del angeldget att si sker snarast mdjligt och tillstyrker
diarfor motionsyrkandet om att riksdagen beslutar om ett statligt anslag
pa 40 milj. kr. for indamélet for nista budgetir.
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dels att utskottets hemstidllan under 91 bort ha foljande lydelse:
91. betriffande spdrvdgsbanvall i Norrképing
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T334 till Utbyggnad
av spdrvdgsbanvall i Norrképing for budgetiret 1990/91 anvisar
ett reservationsanslag pa 40 000 000 kr.,

47. Bohusbanan (mom. 98)

Rune Thorén {c), Viola Claesson (vpk) och Hugo Andersson (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande p3 s. 85 som bdrjar med "Vad
giller" och slutar med "motion T225 (c) i denna del" bort ha f5ljande
lydelse:

Utskottet anser att Bohusbanan bor foras till stomnitet. Med detta
forslag vill utskottet markera vikten av att jarnvagstrafiken planeras i
ett nordiskt perspektiv.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motionen T225 (c)
tillstyrks i denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kianna.

dels att utskottets hemstillan under 98 bort ha foljande lydelse:
98. betriffande Bohusbanan
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T225 yrkande 6 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

48. Bandelen Sundsvall—Langsele (mom. 99)
Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 85 som bOrjar med “Av
samma" och slutar med "till stomnitet” bort ha foljande lydelse:
Utskottet tillstyrker fOrslaget i motion T235 (mp) att bandelen
Sundsvall—Lingsele bor Sverforas till stomnitet.
Vad utskottet nu anfort bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 99 bort ha f6ljande lydelse:
99. betriffande bandelen Sundsvall—[Ldngsele
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T235 yrkande 3 i
denna del som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskot-
tet harom anfort,

49. Bandelarna Borldnge—Mora, Borlinge—Malung
och Borlinge—Gévle (mom. 100)

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pad s. 86 som bérjar med
"Utskottet avstyrker” och slutar med '"i stomnitet" bort ha foljade
lydelse:

Utskottet anser i likhet med motioniren att Visterdalsbanan bor
Overforas till stomnitet. Som framhdlls i motionen bdr riksdagen
vidare uttala att bandelarna Borlinge—Mora och Borlinge—Givie
skall kvarstd i stomnatet. :

11 Riksdagen 1989/90. 15 saml. Nr 27
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Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motion T228 (mp)
tillstyrks i denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 100 bort ha foljande lydelse:
100. betriffande bandelarna Boridnge—Mora, Borlinge—Ma-
lung och Borlange—Gavle
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T228 yrkande 1 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

50. Blekinge kustbana (mom. 102)

Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pé s. 86 bdrjar med "Vad
giller" och slutar med "denna del" bort ha foljande lydelse:

Vad giller Blekinge kustbana konstaterar utskottet att banan utgdr
en viktig del i ett nationellt sammanhingande stomnitssystem och for
kontakterna med sydostra Sverige. Utskottet bedomer darfor att banan
bor tillhora stomnatet.

Vad utskottet nu anfdrt, vilket innebar att motion A13 (mp) i denna
del tillstyrks, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 102 bort ha foljande lydelse:
102. betriffande Blekinge kustbana
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:A13 yrkande S som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfért,

51. Omklassificeringar av jarnvégsstrackor
(mom. 103)

Rune Thorén (c), Viola Claesson (vpk), Roy Ottosson (mp) och Hugo
Andersson (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 86 som bdrjar med "Enligt
1988 ars" och slutar med "avstyrker motionsyrkandet" bort ha foljande
lydelse:

Utskottet anser att frigan om Jverflyttning av bandelar mellan
stomjirnvigarna och linsjirnvigarna har si stor betydelse att beslut
hiarom bor fattas av riksdagen. Dirmed skapas enligt utskottets mening
vissa garantier for att bandelar inte liggs ned i onddan. S3 kan bli
fallet om regeringen Gverfor en bana frin stomnatet till lénsjémvigﬁf-
na och trafikhuvudmannen inte har ekonomiska mdjligheter att fort-
satta driften trots att denna ar samhaillsekonomiskt 16nsam.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motion T225 (c) i denna
del tillstyrks, bor av riksdagen ges regeringen till kidnna.

dels att utskottets hemstillan under 103 bort ha foéljande lydelse:
103. betraffande omklassificeringar av jarnvagsstrackor
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T225 yrkande 5 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet harom anfort,
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52. Anslag till och kostnadsram f6r drift och
vidmakthallande av statliga jarnvégar (mom. 104
och 105)

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 87 som bérjar med
"Utskottet tillstyrker" och slutar med "kalenderiret 1991" bort ha
foljande lydelse:

Utskottet tillstyrker forslaget i motion T42 (vpk) att riksdagen for
nasta budgetar bor anvisa 4 miljarder kronor for drift och vidmakthl-
lande av statliga jarnvigar. Kostnadsramen for kalenderiret 1991 bor
dirmed anges till 4,2 miljarder kronor. Vidare tillstyrker utskottet den
foreslagna kostnadsramen fG6r banverkets upplaning.

Syftet med motion T32 (mp) blir med detta stillningstagande tillgo-
dosett.

dels att utskottets hemstillan under 104 och 105 bort ha fGljande
lydelse:
104. betrdffande anslag till drift och vidmakthdilande av statliga
jarnvdgar
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T42 yrkande 13 samt
med anledning av regeringens forslag och motion 1989/90:T32
yrkande 14 till Drift och vidmakthdllande av statliga jarnvigar for
budgetdret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag pa
4 000 000 000 kr.,
105. betraffande kostnadsram for dr 1991
att riksdagen med anledning av regeringens forslag faststiller en
kostnadsram p3 4 200 000 000 kr. f6r drift och vidmakthallan-
de for kalenderdret 1991,

53. Anslag till och kostnadsram fdr drift och
vidmakthallande av statliga jirnvdgar (mom. 104
och 105)

Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pid s. 87 som borjar med
"Utskottet tillstyrker" och slutar med "kalenderiret 1991" bort ha
féljande lydelse:

Utskottet tillstyrker forslaget i motion T32 (mp) att riksdagen for
nista budgetdr bor anvisa 3,5 miljarder kronor for drift och vidmakt-
héllande av statliga jarnvagar. Kostnadsramen for kalenderdret 1991
bor darmed anges till 3,6 miljarder kronor. Vidare tillstyrker utskottet
den foreslagna kostnadsramen for banverkets upplaning.

Syftet med motion T42 (vpk) blir med detta stdllningstagande delvis
tillgodosett.

dels att utskottets hemstdllan under 104 och 105 bort ha fGljande
lydelse:
104. betraffande anslag till drift och vidmakthdllande av statliga
Jjarnvagar
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att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T32 yrkande 14 samt
med anledning av regeringens forslag och motion 1989/90:T42
yrkande 13 till Drift och vidmakthdllande av statliga jarnvigar for
budgetdret 1990/91 anvisar ett reservationsanslag pa
3 500 000 000 kr.,
105. betraffande kostnadsram for dr 1991

att riksdagen med anledning av regeringens fOrslag faststiller en
kostnadsram pa 3 600 000 000 kr. for drift och vidmakthillan-
de for kalenderéret 1991,

54. Framtida medelsanvisning till nyinvesteringar i
stomjdrnvigar (mom. 109)

Rune Thorén (c), Viola Claesson (vpk), Roy Ottosson (mp) och Hugo
Andersson (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 87 bdrjar med "For
att" och slutar med "till kdnna" bort ha f6ljande lydelse:

Utskottet anser det visentligt att riksdagen redan nu anger riktlinjer
for kommande medelsberdakningar for nyinvesteringar. Utgdngspunk-
ten bor vara att anslaget till banverket si snart som mdjligt kommer
upp till en nivd som motsvarar en investeringsram pi minst 4 miljar-
der kronor.

Vad utskottet nu anfort bdr riksdagen som sin mening ge regeringen
till kdnna.

dels att utskottets hemstallan under 109 bort ha foljande lydelse:
109. betraffande framtida medelsanvisning till nyinvesteringar i
stomjdrnvagar
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad
utskottet anfort,

55. Framtida medelsanvisning till till nyinvesteringar i
stomjdrnvigar (mom. 109)

Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och Tom Heyman (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 87 bdrjar med "For
att" och slutar med "till kdnna" bort ha foljande lydelse:

Riksdagen har beslutat om en investeringsram pa 10 miljarder
kronor under tio ar. Utskottet anser att riksdagen inte redan nu bér
binda sig fOr exakta medelsanvisningar for enskilda &r under denna
period. _ :

Vad utskottet nu anfort bor riksdagen som sin mening ge regeringen
till kanna.

dels att utskottets hemstillan under 109 bort ha foljande lydelse:
109. betriffande framtida medelsanvisning till nyinvesteringar i
stomjdrnvagar
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad
utskottet anfort,
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56. Statens ansvar for bannitet (mom. 115)
Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande p3d s. 89 som borjar med
_"Utskottet konstaterar" och pa s. 90 slutar med "berdrda delar" bort
ha foljande lydelse:

Utskottet erinrar om att det trafikpolitiska beslutet bl.a. innebar en
uppdelning av jiarnvigsnitet i stomjirnvagar och lansjirnvigar. Ban-
verket skall svara for investeringar och underhdll pi stomjarnvigarna
och underhall pa linsjarnvigarna. I realiteten har det dock enligt vad
utskottet erfarit framkommit att banverket inte visat sig berett att ta pa
sig hela kostnaden for banunderhallet, inkl. reinvesteringar. I stillet
soker man Overviltra delar eller hela kostnaden pa kommuner, lin
och landsting. Sarskilt besvarligt har detta varit for banor som ar starkt
nedslitna och allts3 i stort behov av reinvesteringar fGr att uppni sin
tidigare hogre standard. Enligt utskottets mening bor diarfor klargdras
att banverket har ett ansvar for underhillet som inte fir Gverviltras pa
andra parter i samhallet.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebar att syftet med de nu behand-
lade motionsyrkandena om statens ansvar for bannitet tillgodoses, bor
av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 115 bort ha foljande lydelse:
115. betriffande statens ansvar for banndtet
att riksdagen med anledning av motionerna 1989/90:T252 yrkan-
de 7 och 1989/90:T532 yrkande 15 som sin mening ger regering-
en till kinna vad utskottet hirom anfort,

57. Den allménna investeringsplaneringen
(mom. 116)

Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pi s. 90 som borjar med "Med
den" och slutar med "av utskottet" bort ha f6ljande lydelse:

Utskottet anser att jirnvigssystemet i Sverige star infGr en ny utbygg-
nadsepok under 1990-talet. Miljéanpassningen av det moderna samhal-
let stiller mycket stora krav pa energieffektivitet och goda miljGegen-
skaper pa transportsystemen. Stora delar av den energisidsande och
fororenande vagtrafiken maste darfor ersittas med jarnvigstrafik.

I motionerna T42 (vpk) och T532 (mp) anges en rad projekt som
skulle kunna genomfdras om banverket ges vasentligt Skade resurser.
Utskottet delar motiondrernas uppfattning att dessa utbyggnader ar
angélz«’igna att genomfdra och darfor bor ligga till grund fr den
inriktning som jarnvigens utveckling bdr fi under 1990-talet.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motion T532 (mp)
tillstyrks i denna del och att syftet med dvriga nu behandlade motions-
yrkanden till vasentlig del tillgodoses, bor av riksdagen ges regeringen
till kinna.
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dels att utskottets hemstillan under 116 bort ha féljande lydelse:
116. betraffande den allmdnna investeringsplaneringen
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T532 yrkande 21
och med anledning av motionerna 1989/90:T537 yrkande 1 och
1989/90:A106 yrkande 26 som sin mening ger regeringen till
kanna vad utskottet harom anfort,

58. Parlamentarisk utredning (mom. 117)
Rune Thorén och Hugo Andersson (bada c¢) anser

- dels att den del av utskottets yttrande péd s. 90 som borjar med "Med
hanvisning" och som slutar med “utskottet motionsyrkandet" bort ha
foljande lydelse:

Utskottet anser att banverket och SJ med sina begrinsade befogenhe-
ter och resurser inte kan gora de totalbeddmningar som ar nédvandiga
frin bl.a. arbetsmarknads-, milj6- och industriutgAngspunkt. Utskottet
anser darfor att en parlamentarisk utredning bor tillsittas som far i
uppdrag att utreda det framtida jirnvagsnitet. Harvid bor bl.a. mojlig-
heterna till ett nordiskt snabbtigsnit utredas.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motion A111 (c) tillstyrks
i denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 117 bort ha fSljande lydelse:
117. betraffande parlamentarisk utredning
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:A111 yrkande 7 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

59. Sydostkustbanan (mom. 127)
Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pi s. 95 bdrjar med
"Utskottet anser" och slutar med "av utskottet" bort ha fGljande
lydelse:

Utskottet anser att en utbyggnad av sydostkustbanan skulle vara av
stor betydelse for att stirka utvecklingen i omradet, bygga ut handels-
utbytet med Osteuropa och skapa’ ett mindre sirbart jarnvagssystem.
Enligt utskottets mening bor projektet inrymmas i den investerings-
plan for dren 1991—2000 som banverket for nirvarande utarbetar. En
niarmare utredning och projektering av ldmplig banstricka bér skynd-
samt paborijas.

Vad utskottet nu anfdrt, vilket innebdr att motionerna TS523 (c),
T532 (mp), Al13 (mp) och A107 (vpk) blir tiligodosedda i berdrda
delar, bor av riksdagen ges regeringen till kiinna.

dels att utskottets hemstillan under 127 bort ha f6ljande lydelse:
127. betriffande sydostkustbanan
att riksdagen med anledning av motionerna 1989/90:T523,
1989/90:T532 yrkande 23, 1989/90:A13 yrkande 8 och
1989/90:A107 yrkande 16 i denna del som sin mening ger
regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,
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60. Bandelen Mj6lby—Hallsberg (mom. 128)

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pd s. 95 bdrjar med
"Utskottet konstaterar" och slutar med "av utskottet" bort ha féljande
lydelse:

Utskottet anser att banstrickan Mjolby—Hallsberg har en eftersatt
standard i férhallande till den trafikfunktion bandelen intar i stomna-
tet. Enligt utskottets mening bdr en angeldgen upprustning med bl.a.
fler thgmdtesplatser inrymmas i banverkets investeringsplanering.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebar att motion TS558 (vpk)
tillstyrks i denna del och att syftet med motion T510 (s) blir tiligodo-
sett, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstidllan under 128 bort ha foljande lydelse:
128. betriffande bandelen Mj6iby— Hallsberg
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T558 yrkande 1 och
med anledning av motion 1989/90:T510 som sin mening ger
regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

61. Blekinge kustbana (mom. 130)

Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

deis att den del av utskottets yttrande pd s. 96 som borjar med
"Regeringen har" och pd s. 97 slutar med "av utskottet" bort ha
foljande lydelse:

Utskottet anser att for utvecklingen i sydostra Sverige ar det viktigt
att en snabb, attraktiv och miljovanlig tigtrafik kan erbjudas. Det &r
darfor angeldget att kustbanan i Blekinge snarast rustas upp och
elektrifieras. Enligt utskottets mening bor ocksd banan anpassas till
snabbtigsstandard. Utskottet anser, sisom ocksi begirs i motionerna
TS44 (vpk), A9 (vpk) och A13 (mp) att riksdagen under den komman-
de femarsperioden bdr anvisa erforderliga medel med utgangspunkt
frin den s.k. Blekingevisionen. Det innebar att minst 500 milj. kr. bor
anvisas under denna period, varav ca 200 milj. kr. f6r nista budgetar,
for den nddvandiga upprustningen av banan. Regeringen bor aterkom-
ma till riksdagen med f6rslag till medelsanvisning enligt dessa riktlin-
jer. Utskottet forutsitter vidare att om banan aterfors till stomnitet bor
regeringen iterkomma till riksdagen med forslag till medelsanvisning
for upphandling av interregional tagtrafik pa banan. Som framhalls i
motion Al3 (mp) torde riksdagen behdva anvisa ca 30 milj. kr. for
upphandlingen.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebar att syftet med nu behandlade
motionsyrkanden blir tillgodosett, bor av riksdagen ges regeringen till
kinna.

dels att utskottets hemstillan under 130 bort ha fGljande lydelse:
130. betriffande Blekinge kustbana
att riksdagen med anledning av motionerna 1989/90:T253 yrkan-
de 2 i denna del, 1989/90:T507, 1989/90:T544, 1989/90:T559,
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1989/90:A9 yrkandena 2 och 3, 1989/90:A12 yrkande 3,
1989/90:A13 yrkandena 4, 6 och 7, 1989/90:A52 yrkande 3 i
denna del, 1989/90:A107 yrkande 16 i denna del och
1989/90:A117 yrkande 4 ger regeringen till kdnna vad utskottet
hdrom anfort,

62. Vistkustbanan (mom. 133)

Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 98 som bdrjar med "Med
* hdnvisning" och slutar med 'behandlade motionsyrkandena" bort ha
foljande lydelse:

Utskottet anser att vistkustbanan bor byggas ut i visentligt snabbare
takt dn vad som for nirvarande ar fallet och att klartecken nu bor, ges
for en fortsatt sammanhdngande utbyggnad av hela vastkustbanan till
dubbelspir. Enligt utskottets mening bor darfor projektet inrymmas i
den investeringsplan for dren 1991—2000 som banverket fér nirvaran-
de utarbetar. Medel for dndamalet bor tas frin banverkets anslag for
nyinvesteringar. Vad utskottet nu anfort, vilket innebar att syftet med
motionsyrkandena blir tillgodosett, bor av riksdagen ges regeringen till
Kinna.

dels att utskottets hemstillan under 133 bort ha foljande lydelse:
133. betraffande vdstkustbanan

att riksdagen med anledning av motionerna 1989/90:T32 yrkande
18, 1989/90:T40 yrkande 9 i denna del, 1989/90:T207 yrkande 4,
1989/90:T245 yrkande 1, 1989/90:T253 yrkande 1, 1989/90:T254 i
denna del, 1989/90:T257 yrkande 4, 1989/90:T514 yrkande 3,
1989/90:TS22, 1989/90:T526, 1989/90:TS550, 1989/90:T553,
1989/90:T555 yrkande 1 och 1989/90:A52 yrkande 3 i denna del
som sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet hirom
anfort,

63. Bohusbanan (mom. 134)

Rune Thorén (c), Viola Claesson (vpk), Roy Ottosson (mp) och Hugo
Andersson (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 99 som bdrjar med
“Utskottet konstaterar" och pa s. 100 slutar med "av utskottet" bort ha
foljande lydelse:

Utskottet anser att det dr en strategiskt viktig friga att goda jarnvags-
férbindelser erhélls mellan Goteborg och Oslo for att jirnvigen dérige-
nom kan utvecklas till ett bra alternativ till vagtrafiken pd E6. Den
nuvarande enkelspariga forbindelsen till Oslo via Kornsjo ir saledes
inte tillricklig. Utskottet delar darfor den uppfattning som framférs i
motionerna att Bohusbanan bor rustas upp och forldngas till Norge.
Darigenom skulle helt nya mdjligheter skapas for en konkurrenskraf-
tig person- och godstrafik pa jirnvig. Stora miljovinster skulle uppnis
genom att landsvigstrafiken skulle begransas. Regeringen bdr snarast
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uppta diskussioner med den norska regeringen om jarnvagsforbindel-
serna mellan Goteborg och Oslo i syfte att ett bestut snabbt kan fattas
om en upprustning och f6rlingning av Bohusbanan. _

Vad utskottet nu anfort, vilket innebar att nu behandlade motionsyr-
kanden tillgodoses, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 134 bort ha fGljande lydelse:
134. betraffande Bohusbanan
att riksdagen med anledning av motionerna 1989/90:T40 yrkande
9 i denna del, 1989/90:T225 yrkande 7 och 1989/90:T506 som sin
mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

64. NKl1J-banan (mom. 143, motiveringen)

Rolf Clarkson (m), Kenth Skirvik (fp), Gorel Bohlin (m), Hugo
Bergdahl (fp) och Tom Heyman (m) anser

att den del av utskottets yttrande pa s. 102 som bdrjar med "Vad
giller" och slutar med "for medelsanvindningen" bort ha fOljande
lydelse:

Utskottet anser att anliggning av en normalsparig jirnvig langs den
tidigare NKlJ-banan skulle utgdra en intressant satsning for framtiden
som vil kan fGrenas med de trafikpolitiska mailsittningar som riksda-
gen tidigare beslutat om. Aven frin regionalpolitiska utgingspunkter
skulle en god jarnvagsforbindelse ha en stor betydelse for regionen.
Utskottet forutsitter darfér att banverket i sitt planeringsarbete mot
denna bakgrund provar hur behovet av goda jirnvagskommunikatio-
ner kan tillgodoses i regionen.

65. NK1J-banan (mom. 143)

Rune Thorén (c), Viola Claesson (vpk), Roy Ottosson (mp) och Hugo
Andersson (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pia s. 102 som borjar med
"Utskottet vill" och slutar med "avstyrker desamma'" bort ha fGljande
lydelse:

Utskottet anser att NKliJ-banan har stor betydelse for utvecklings-
mojligheterna i regionen. Det dr darfor angeldget att en upprustning
och breddning till normalspér kan genomforas. Det finansieringsintres-
se som berorda parter lokalt och regionalt visat f6r projektet bekraftar
ocksd banans betydelse. Utskottet anser darfor att resterande kostnad
for projektet bor inrymmas i banverkets kommande investeringsplane-
ring. For att paskynda projektet kan det dven bli aktuellt att utnyttja
det anslag for vissa infrastruktursatsningar som utskottet tidigare fGror-
dat. Genom att NKlJ-projektet inrymmer samfinansiering och ir na-
ringspolitiskt och regionalpolitiskt viktigt bdr investeringen val sta i
Overensstimmelse med de riktlinjer for utnyttjandet av anslaget som
utskottet tidigare angivit.
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Vad utskottet nu anfort, vilket innebar att syftet med de nu behand-
lade motionsyrkandena tillgodoses, bor av riksdagen ges regeringen tiil
kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 143 bort ha fSljande lydelse:
143. betriffande NKUJ-banan
att riksdagen med anledning av motionerna 1989/90:T28,
1989/90:T29, 1989/90:T33, 1989/90:T36, 1989/90:T204 yrkande 3,
1989/90:T213 i denna del, 1989/90:1T224 yrkande 4, 1989/90:T237
yrkande 5 och 1989/90:A61 yrkande 3 i denna del som sin
mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

66. Bandelar i Dalarna (mom. 145)

Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 103 som borjar med
"Utskottet vill" och slutar med '"behandlade delar" bort ha fGljande
lydelse:

Utskottet anser att en upprustning och forlangning av Visterdalsba-
nan till Sdlen dr vdsentlig av turist-, milj6- och regionalpolitiska skil.
Banverket bor darfor ges i uppdrag att skyndsamt pdbdrja en sidan
projektering.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebir att syftet med motionerna
T205 (fp), T228 (mp) och TS525 (vpk) tillgodoses i denna del medan
ovriga motionsyrkanden avstyrks, bor av riksdagen ges regeringen till
kinna.

dels att utskottets hemstillan under 145 bort ha f5ljande lydelse:
145. betriffande bandelar i Dalarna _
att riksdagen med anledning av motionerna 1989/90:T205,
1989/90:T228 yrkandena 2 och 3 och 1989/90:T525 samt med
avslag pAd motionerna 1989/90:T210 yrkande 2 och 1989/90:T228
yrkande 4 som sin mening ger regeringen till kinna vad utskot-
tet hirom anfort,

67. Dellenbanan (mom. 146)

Rune Thorén (c), Viola Claesson (vpk), Roy Ottosson (mp) och Hugo
Andersson (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 104 som bdrjar med

"Enligt utskottets" och slutar med "om Dellenbanan" bort ha fGljande

lydeise:

Enligt utskottets mening ar det angeldget att fA klarlagt vilken
utvecklingspotential som en linsjirnvdg har om man utvecklar sjvil
teknik som organisation, sikerhetsordning, tigfGring, marknadsforing
m.m. '

Utskottet tillstyrker darfor forslagen i motionerna att prova nya
former av jarnvagstrafik pd olika fOrsGksjarnvigar dir Dellenbanan
utgdr en sirskilt intressant jirnvagsstrdcka. Dellenbanan ar 1amplig for
ett shdant forsok eftersom den dr normalspdrig, eiektrifierad och har
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ett befolkningsunderlag som ligger i grinsskiktet for barkraftig person-
trafik. Utskottet vill vidare i sammanhanget framhailla att banverket,
som ansvarig sektorsmyndighet fGr jarnvigsfrigor, bér ha ritt att stodja
alla initiativ, projekt och verksamheter, typ utveckling av Dellenba-
nan, som kan beddmas kunna frimja jarnvigens utveckling. Enligt
utskottets mening bor darvid banverket ges ritt att ansld 175 000 kr.
som stod till foreningen Dellenbanans Vanner for den tigtrafik som
foreningen uppritthéll under banans jubileum sommaren 1989.

Vad utskottet nu anfért, vilket innebdr att syftet med motionerna i
denna del tillgodoses, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 146 bort ha foljande lydelse:
146. betriffande Dellenbanan
att riksdagen med anledning av motionerna 1989/90:T208 yrkan-
dena 2 och 3, 1989/90:T532 yrkande 20 och 1989/90:T557 yrkan-
dena 1, 4 och 5 som sin mening ger regeringen till kAnna vad
utskottet harom anfort,

68. Inlandsbanan (mom. 147)

Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 104 som bérjar med
"Utskottet uttalade" och pa s. 105 slutar med "behandlade motionsyr-
kanden" bort ha foljande lydelse:

Utskottet erinrar om att inlandsbanan genom 1988 irs trafikpolitiska
beslut fick en sarstallning genom sin betydelse for bl.a. turismen. Med
den organisation som nu formerats genom Inlandsbanekommunernas
ekonomiska fOrening finns goda fGrutsittningar for att trafiken pa
banan kan utvecklas och bli framgingsrik. Ett krav dr dock att staten
ger tillrickligt stod fOr att garantera ett hyggligt trafikutbud. En
framgingsrik verksamhet fOrutsitter vidare att ett tillrickligt antal
motorvagnar reserveras for Andamailet. P3 lingre sikt miste dven vag-
narna moderniseras och deras tekniska prestanda forbdttras. Med hén-
syn till att banan har fullgod radioutrustning bor en satsning kunna
ske pd fOrenkling och fOrbilligande av tigsikerhetssystemet fOr att
minska kostnaden for tigklarering och tiganmilan. Vad giller banin-
vesteringar bor den tidigare beslutade upprustningen av inlandsbanan
med sidolinjer fullféljas. Stationerna langs banan bor vidare kunna
forsaljas for en symbolisk summa till berord kommun och darefter
omvandlas till resecentra.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebar att motionerna T543 (vpk)
och T547 (vpk) tillstyrks i berdrda delar och Ovriga nu behandlade
motionsyrkanden helt eller delvis tillgodoses, bor av riksdagen ges
regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 147 bort ha f6ljande lydelse:
147. betraffande inlandsbanan
att riksdagen med bifall till motionerna 1989/90:T543 och
1989/90:T547 yrkande 4 samt med anledning av motionerna
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1989/90:T224 yrkande 3, 1989/90:T230 yrkande 4, 1989/90:T231
yrkande 8 och 1989/90:T503 som sin mening ger regeringen till
kinna vad utskottet hirom anfort, '

69. Bothniabanan (mom. 149)

Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 106 som bdrjar med
"Utskottet anser" och slutar med "behandlade motionsyrkandena' bort
ha foljande lydelse:

Utskottet anser att en utbyggnad av Bothniabanan frdn nuvarande
ostkustbanan/Adalsbanan till Ornskdldsvik, Ume3, Skellefted och Lu-
led skulle ha stor betydelse for utvecklingen i Norrland. Regeringen
bor darfor uppdra &t banverket att projektera med sikte pa att en
utbyggnad kan pébdrjas under den kommande planeringsperioden.
Hirvid bor dven prdvas hur anslutningstrafiken kan ordnas pa ett
attraktivt sitt si att inlandsregionerna kan erbjudas goda resemdjlighe-
ter.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebar att syftet med motionerna i
denna del blir tillgodosett, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 149 bort ha fSljande lydelse:
149. betrdffande Bothniabanan

att riksdagen med anledning av motionerna 1989/90:T40 yrkande
9 i denna del, 1989/90:T231 yrkande 7, 1989/90:T235 yrkande 1,
1989/90:T532 yrkande 22, 1989/90:T536, 1989/90:T539 yrkande
3, 1989/90:T546 yrkande 4, 1989/90:T547 yrkande 6 och
1989/90:A94 yrkande 3 som sin mening ger regeringen till
kanna vad utskottet hirom anfort,

70. Kommunikationerna pa Nordkalotten (mom. 150)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pi s. 106 bdrjar med
"Utskottet vill" och slutar med "utskottet motionen" bort ha foljande
lydelse:

Sasom framhalls i motion T206 (vpk) dr det angeldget for det
nordiska samarbetet att kommunikationerna pi Nordkalotten snabbt
forbattras. En 8kad satsning bor darfor géras pa jarnvigstrafik i omra-
det. Vad giller bandelen Boden—Haparanda bdr en elektrifiering
genomforas i syfte att erhilla en mer miljovianlig och effektiv tagtrafik.

Vad utskottet nu anfdrt, vilket innebdr att motionen tillstyrks, bor
av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 150 bort ha foljande lydelse:
150. betriffande kommunikationerna pd Nordkalotten
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T206 som sin me-
ning ger regeringen till kdnna vad utskottet harom anfért,
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71. Norra stambanan (mom. 152)
Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande som p3 s. 107 bdrjar med "De
banor" och slutar med '"behandlade motionerna" bort ha fGljande
lydelse:

Sasom framhalls i motionerna T546 (vpk) och T547 (vpk) ar en
upprustning av norra stambanan én viktig fGrutsitining for en S6kad
godstrafik pd jarnvdg. FOr nidrvarande ir kapacitetstaket natt pa vissa
banstrickor. En kraftig upprustning kravs darfor liksom forstirkningar
och anliggning av fler métesspar. Enligt utskottets mening bdr en
sammanhingande upprustning tas upp i den investeringsplan som
banverket f6r nirvarande utarbetar for dren 1991 —2000.

Vad utskottet nu anfdrt, vilket innebdr att motionerna tillstyrks i
denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kanna. Motion T230 (s)
avstyrks.

dels att utskottets hemstillan under 152 bort ha foljande lydelse:
152. betraffande norra stambanan
att riksdagen med bifall till motionerna 1989/90:T546 yrkande 1
och 1989/90:T547 yrkande 1 som sin mening ger regeringen till
kinna vad utskottet hirom anfort,

72. SJs Idnsamhetskrav m.m. (mom. 153)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 107 bSrjar med
“Enligt 1988 ars" och slutar med "for SJ" bort ha foljande lydelse:

Enligt utskottets mening gar det med tillrickligt stora ekonomiska
anslag for investeringar och underhall att fi en mycket god l6nsamhet
i jarnvigsnitet. De nuvarande ekonomiska vinstkraven pd SJ leder
dock till hojda biljettpriser eller nedlaggning av trafik. Med ett sam-
hillsekonomiskt synsitt torde all miljovanlig trafik vara 16nsam. Ut-
skottet anser mot denna bakgrund att konsekvenserna av SJs 15nsam-
hetskrav bor undersdkas.

Sasom framhills i motion T241 (vpk) har vidare SJ med 1988 Ars
beslut fitt vittgdende befogenheter att agera. Enligt utskottets mening
kan man redan nu Kkonstatera att SJs nya affarsmassighet lett till
felaktiga beslut. Exempel pa detta ir avyttringen av resebyrierna och
vissa strategiska huvudverkstider. Utskottet anser darfor att regeringen
bor aterkomma till riksdagen med forslag i syfte att minska SJs
affirsmassiga befogenheter.

Enligt utskottets mening maste det politiska inflytandet 6ver SJ
stirkas. Darmed skulle bl.a. det vixande intresse och engagemang som
finns for milj6vinliga transporter kunna uppmuntras och stddjas.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motion T42 (vpk) till-
styrks i denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.
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dels att utskottets hemstillan under 153 bort ha f6ljande lydelse:
153. betrdffande SJs Ionsamhetskrav m.m.
att riksdagen med bifall till motionerna 1989/90:T42 yrkandena
11 och 12 och 1989/90:T241 yrkande 6 samt med anledning av
proposition 1989/90:100 bil. 8 i denna del som sin mening ger
regeringen till kinna vad utskottet harom anfort,

73. SJs soliditet (mom. 154)
Rune Thorén (c), Roy Ottosson (mp) och Hugo Andersson (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pad s. 108 som bdrjar med
"Enligt utskottets" och slutar med "dirmed motionsyrkandena" bort
ha foljande lydelse:

Enligt utskottets mening ar det angeldget att SJ ges fOrutsattningar
att. utveckla en attraktiv jarnvagstrafik. Med hinsyn till den tidigare
efterslipningen och bristande férnyelsen finns nu ett stort investerings-
behov. For att inte denna nddvindiga investeringsfas skall hindras bor
en anpassning ske av det soliditestal som angetts for SJ. Utskottet anser
darfor att underlag och forslag bor tas fram for ett lagre soliditetstal for
SJ. Regeringen bor snarast dterkomma till riksdagen med fSrslag till
sdnkt soliditetstal.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motion T225 (c) tillstyrks
i denna del och att syftet med motion T532 (mp) tillgodoses, bor av
riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 154 bort ha fSljande lydeise:
154. betraffande SJs soliditet
att riksdagen med bifail till motion 1989/90:T225 yrkande 9 samt
med anledning av proposition 1989/90:100 bil. 8 i denna del och
motion 1989/90:T532 yrkande 4 som sin mening ger regeringen
till kanna vad utskottet hirom anfort,

74. SJs organisation (mom. 156)

Rolf Clarkson (m), Kenth Skarvik (fp), Gorel Bohlin (m), Hugo
Bergdahl (fp) och Tom Heyman (m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pi s. 108 som borjar med "Med
hinvisning" och slutar med "darfér motionsyrkandet" bort ha fdljande
lydeise:

Utskottet delar den uppfattning som framfors i motion T212 (fp) att
den rollfSrdelning som nu skapats mellan trafikutdvare och banverket
skulle renodlas om SJ fick verka i bolagsform. SJ bdr darfér ombildas
till aktiebolag.

Vad utskottet nu anfbrt, vilket innebdr att motion T212 (fp) till-
styrks i denna del, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 156 bort ha fSljande lydelse:
156. betriffande SJs organisation
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T212 yrkande 7 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,
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75. Anslag till ersdttning till statens jirnvagar for
utveckling av godstrafik (mom. 157)

Rolf Clarkson, Gorel Bohlin och Tom Heyman (alla m) anser

dels att den del av utskottets yttrande pad s. 109 som bdrjar med
"Utskottet anser" och slutar med "motionsyrkandena avstyrks" bort ha
foljande lydelse:

Utskottet tillstyrker yrkandet i motion T233 (m) att regeringen bor
aterkomma till riksdagen med en val underbyggd analys av om ansla-
get for godsutveckling verkligen behdvs. Utskottet kan redan nu kon-
statera att ett eventuellt nytt fGrslag till medelsanvisning bor vara p en
betydligt lagre nivd dn den av regeringen foreslagna.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebar att yrkande 1 i motion T233
(m) tillstyrks och att syftet med motion T561 (m) till visentlig del
tillgodoses medan Svriga motionsyrkanden avstyrks, bor av riksdagen
ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 157 bort ha foljande lydelse:

157. betriffande ansiag till ersdttning till Statens jirnvdgar for
utveckling av godstrafik
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T233 yrkande 1,
med anledning av motion 1989/90:T561 samt med avslag p3
regeringens forslag och pd motionerna 1989/90:T40 yrkande 10
och 1989/90:T532 yrkande 19 som sin mening ger regeringen till
kAnna vad utskottet hirom anfort,

76. Anslag till erséttning till statens jirnvégar for
utveckling av godstrafik (mom. 157)

Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 109 som bdrjar med
"Utskottet anser" och slutar med "motionsyrkandena avstyrks" bort ha
foljande lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framfSrs i motion T532 (mp)
att medel erfordras for bidrag till stickspAr och vagnslasttrafik m.m.
For budgetiret 1990/91 bor som ett forsta steg 200 milj. kr. anvisas for
dndamailet utdver vad regeringen fSrordat for Gvrig utveckling av
godstrafiken.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebar att yrkande 19 i motion T532

(mp) tillstyrks och att syftet med motion T40 (c) tillgodoses till viss del -

medan Ovriga motionsyrkanden avstyrks, bor av riksdagen ges rege-
ringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 157 bort ha foljande lydelse:
157. betraffande anslag till ersdttning till statens jarnvagar for
utveckling av godstrafik
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T532 yrkande 19,
med anledning av regeringens forslag och motion 1989/90:T40
yrkande 10 samt med avslag pd motionerna 1989/90:T233 yrkan-
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de 1 och 1989/90:TS61 till Ersdntning till statens jarnvagar for
utveckling av godstrafik f5r budgetiret 1990/91 anvisar ett reser-
vationsanslag p& 645 000 000 kr.,

77. Utvecklingen av snabbtigstrafiken (mom. 159)

Rune Thorén (c), Viola Claesson (vpk), Roy Ottosson (mp) och Hugo
Andersson (c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 110 som bdrjar med
"Enligt vad" och pa s. 111 slutar med "av utskottet" bort ha f6ljande
tydelse:

Som framhalls i motionerna T40 (c) och T251 (mp) ir det angeliget
att snabbtigsnitet byggs ut si snart som mdjligt. En sidan utbyggnad
skulle innebara sivil valbehovlig konkurrens som avlastning for flyget.
Genom en snabb och kraftfull utbyggnad av snabbtigstrafiken skulle
vidare underlaget bortfalla for en parallell kraftig utbyggnad av inri-
kesflyget.

Enligt utskottets mening bor det svenska snabbtigsnitet byggas ut si
att det binder samman Stockholm, Goteborg och Malmd samt mellan-
liggande orter. Det bdr vidare byggas ut frin Stockholm, Karlstad,
Falun, Sundsvall och Ostersund. Utbyggnaden bér ocksi forbinda Oslo
med Goteborg och Stockholm.

Det ar vidare angeliget att insatser gbrs for att 6ka snabbheten fGr
jirnvagen ocksd i de delar av nitet som inte kan komma att betjinas
av snabbtdg. Framtagande av en litt, snabb vagn som kan klara 140
km/tim pa stora delar av nitet inkl. linsjirnvigarna bor dirfor ges hog
prioritet. Forberedelser bor dven nu inledas for utveckling av en
"andra generation" av svenska snabbtig med hogre hastigheter som
kan sdttas in i trafik en bit in p3 nésta sekel.

Vad utskottet nu anfdrt, vilket innebar att motionerna T40 (c) och
T251 (mp) tillstyrks i denna del medan syftet med Gvriga motionsyr-
kanden till visentlig del torde tillgodoses, bdr av riksdagen ges rege-
ringen till kdnna.

dels att utskottets hemstdllan under 159 bort ha foljande lydelse:

159. betriffande utvecklingen av snabbtdgstrafiken
att riksdagen med bifall till motionerna 1989/90:T40 yrkande 13
och 1989/90:T251 yrkande 3 samt med anledning av motionerna
1989/90:T204 yrkande 2, 1989/90:1T207 yrkande 6, 1989/90:T210
yrkande 3, 1989/90:T213 i denna del, 1989/90:T223 yrkande 3,
1989/90:T319 yrkande 2 i denna del, 1989/90:T502 yrkandena 3 i
denna del och 6, 1989/90:T533 i denna del, 1989/90:T547 yrkan-
de 9, 1989/90:T552 yrkande 2, 1989/90:T560 och 1989/90:A61
yrkande 4 som sin mening ger regeringen till kinna vad utskot-
tet hirom anfort,
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78. Prissdttningsfragor (mom. 161)
Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 111 som bdrjar med
"Enligt de" och pa s. 112 slutar med "behandlade motionsyrkanden"
bort ha foljande lydelse:

Enligt utskottets mening bor jarnvigens ldga marginalkostnader p3
tdg med lediga platser utnyttjas mer fOr att erbjuda billigare biljetter.
SJs madlsdttning bor darfor innefatta att utveckla ett l3gprissystem

baserat pd marginalkostnaden for framst studerande, barnfamiljer och"

pensionarer.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motion T532 (mp)
tillstyrks i denna del och Ovriga motionsyrkanden helt eller delvis blir
tillgodosedda, bor av riksdagen ges regeringen till kianna.

dels att utskottets hemstillan under 161 bort ha foljande lydeise:
161. betriffande prissauningsfrigor
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T532 yrkande 11
samt med anledning av motionerna 1989/90:T501, 1989/90:T546
yrkande 3 och 1989/90:T547 yrkande 3 som sin mening ger
regeringen till kdnna vad utskottet hirom anfort,

79. Taguppehdll (mom. 162)

Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 112 som borjar med
"Utskottet anser" och slutar med "av utskottet" bort ha fdljande
lydelse:

Utskottet delar den uppfattning som framfSrs i motion T532 (mp)
att SJs malsdttning bdr vara att utveckla ett rikstickande jarnvagssy-
stem som blir tillgingligt for s3 minga som mdjligt och att maélet
darvidlag skall vara att varje kommun har tminstone en jarnvigssta-
tion i drift. Som framhills i motion T513 (vpk) dr tdguppehill mycket
betydelsefulla for glesbygdsomridena.

Vad utskottet nu anfdrt, vilket innebar att motion T532 (mp)
tillstyrks i denna del och dvriga motionsyrkanden helt eller delvis blir
tillgodosedda, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 162 bort ha foljande lydelse:
162. betriffande tdguppehall
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T532 yrkande S5 samt
med anledning av motionerna 1989/90:T502 yrkande S5,
1989/90:TS13 i denna del och 1989/90:T563 som sin mening ger
regeringen till kdinna vad utskottet hirom anfort,

12 Riksdugen 1989/90. 15 saml. Nr 27
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80. SJs godstrafik (mom. 164)

Rune Thorén och Hugo Andersson (bada c) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 114 som bdrjar med '"1988
ars trafikpolitiska" och slutar med "av utskottet" bort ha fGljande
lydelse:

Utskottet anser att det inte minst av miljdskil finns ett stort och
vixande behov av att fora Gver alltmer av godstransporterna frin
landsvag till jarnvag. For att klara detta ar det angelaget att utbyggna-
den av kombiterminaler sker pa ett miljovanligt sitt. Det innebdr att
lampliga lagen f6r nya terminaler méste sdkas dar viktiga vigar och
jArnvagar skdr varandra utanfor titorternas kdrnor. Manga jarnvagssta-
tioner har dock idag sin hantering av kombigods forlagd i ndra
anslutning till centralstationerna for persontrafik. Malsdttningen att
minimera de tunga transporterna i titorterna frimjas om i stillet
externa lagen anvisas for kombitrafikterminalerna.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motion T40 (c) i denna
del tillstyrks medan syftet med Ovriga motionsyrkanden helt eller
delvis tillgodoses, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 164 bort ha foljande lydelse:
164. betraffande SJs godstrafik

att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T40 yrkande 12 samt
med anledning av motionerna 1989/90:T247 yrkande 1,
1989/90:T513 i denna del, 1989/90:T519, 1989/90:532 yrkande 18,
1989/90:T547 yrkande 5, 1989/90:T551 och 1989/90:A61 yrkande
3 i denna del som sin mening ger regeringen till kidnna vad
utskottet hirom anfért,

81. SJs godstrafik (mom. 164)
Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande pa s. 114 som bdrjar med "1988
ars trafikpolitiska" och slutar med '"av utskottet" bort ha fdljande
lydelse:

I dag pagir en massiv Gverflyttning av gods, bl.a. malm och skogsra-
vara, frdn jiarnvigen till lastbil i norra Sverige. For glesbygden blir
foljden en forsdmrad miljd, sonderkorda vagar och okade olycksrisker.
Denna utveckling ar dels ett resultat av manga ars fGrsummelser i
friga om investeringar, dels en f6ljd av den marknadsanpassning av SJ
som blev ett resultat av 1988 ars trafikpolitiska beslut. Genom den
kommersialisering SJ nu genomgir har silunda en prioritering gjorts
till de stora trafikflddena och en anpassning till kombi- och system-
transporter vilket har varit till forfing for glesbygdens transportmdijlig-
heter.

For att Oka godstrafiken bor regeringen ges i uppdrag att vidta
nodvindiga atgirder s3 att t.ex. timmertransporterna Overfors frin
landsvag till jarnvig.
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Utskottet vill vidare framhalla vikten av att godsterminalerna ges en
placering som ar riktig ur miljdsynpunkt och ger utvecklingsmdjlighe-
ter for framtiden. SJs beslut att gora Umea till godsterminal var darfor
olyckligt. Den naturliga placeringen for en godsterminal i regionen ar
i stillet Viannis dit en Overflyttning bor goras. For att 16sa problemen
med transporter till och frdn godsterminalen i Vinnis bdr byggandet
av ett stickspar utredas.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebdr att motionerna TS13 (vpk) i
denna del och T547 (vpk) tillstyrks och O6vriga motionsyrkanden helt
eller delvis tillgodoses, bor av riksdagen ges regeringen till kdnna.

dels att utskottets hemstillan under 164 bort ha féljande lydelse:
164. betraffande SJs godstrafik

att riksdagen med bifall till motionerna 1989/90:T513 i denna
del och 1989/90:T547 yrkande 5 samt med anledning av motio-
nerna 1989/90:T40 yrkande 12, 1989/90:T247 yrkande 1,
1989/90:T519, 1989/90:T532 yrkande 18, 1989/90:T551 och
1989/90:A61 yrkande 3 i denna del som sin mening ger regering-
en till kinna vad utskottet hirom anfort,

82. SJs transporter av cyklar (mom. 166)
Roy Ottosson (mp) anser

dels att den del av utskottets yttrande pd s. 115 som bérjar med
"Enligt 1988 ars" och slutar med "darfér motionen" bort ha foljande
lydelse:

Enligt utskottets mening ir det angeldget att cyklandet uppmuntras
och stimuleras. Cykeln kan ritt utnyttjad utgora ett viktigt komple-
ment till andra transportmedel. F&r ndrvarande finns det dock en rad
forhallanden som fOrsvdrar resor i kombinationen tdg—cykel. Cykel-
transporter pa jirnvag ar t.ex. visentligt dyrare i Sverige dn i jimfGrba-
ra linder. Att som nu enbart kunna sinda cyklar som resgods ir
vidare ineffektivt. Det vore mot denna bakgrund angeldget att kunna ta
med sig cykeln pd samma tdg som man sjilv reser med. Enligt
utskottets mening krivs det darfor forbattrade mdjligheter att ta med
sig cykel vid jarnviagsresor.

Vad utskottet nu anfdrt, vilket innebdr att motion T342 (mp)
tillstyrks i berdrd del, bdr av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstdllan under 166 bort ha fGljande lydelse:
166. betraffande SJs transporter av cyklar
att riksdagen med bifall till motion 1989/90:T342 yrkande 3 som
sin mening ger regeringen till kinna vad utskottet hirom anfort,

83. Tagdrift med asynkronmotor (mom. 168)

Viola Claesson (vpk) anser

dels att den del av utskottets yttrande som pa s. 115 bdrjar med
"Enligt vad" och slutar med "avstyrker motionen" bort ha fGljande
lydelse:
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Utskottet anser att tagdrift med asynkronmotorer ir en intressant ny
motorteknologi som ytterligare kan stirka jirnvagens fordelar som ett
energisndlt transportmedel. Genom att bromsenergin med asynkron-
motorer kan omvandlas till elstrdm som &terfGrs till kontaktledningar-
na finns en betydande besparingspotential. For malmbanetrafiken mel-
lan Kiruna och Narvik bdr t.ex. de omfattande inbromsningar som
krivs vid nedfarten till Narvik kunna alstra elenergi som &terfors till
elsystemet. For att frimja och péskynda denna utveckling av ny
motorteknologi bor ett sirskilt utvecklingsanslag pd 10 milj. kr. anvisas
till SJ. Anslaget bor kunna disponeras for utredning och inkép av lok
att anviandas inom malmbanetrafiken. Regeringen bdr dterkomma med
forslag till medelsanvisning.

Vad utskottet nu anfort, vilket innebar att motion T545 (vpk)
tillstyrks, bor av riksdagen ges regeringen till kinna.

dels att utskottets hemstillan under 168 bort ha fljande lydelse:
168. betriffande tdgdrift med asynkronmotor
att riksdagen med bifall till motion 1589/90:T54S som sin me-
ning ger regeringen till kAnna vad utskottet hirom anfort.

Sérskilda yttranden

1. Néringslivsmedverkan och avgiftsfinansiering
(mom. 7)

Viola Claesson (vpk) anfér:

I motion T42 (vpk) framhalls att mdjligheterna att utnyttja [Gntagar-
fonderna som ett redskap for att styra och paskynda jirnvigsinveste-
ringar bor undersokas. Vidare bor enligt motionen fGrutsittningarna
att inrdtta en infrastrukturskatt — en skatt pa de vinstrikaste fGretagen
— undersdkas. I motionen yrkas ocksa att en flygbrinsleskatt infSrs
som skall vara pa en nivd som motsvarar bilismens bensinskattesystem.
Dessa frigor behandlas av utskottet under avsnittet finansiering av
jarnvagsinvesteringar. I reservation 13 yrkar jag bifall till dessa frslag.
Hirav foljer att jag anser att det dr samhdllets och inte ndringslivets
uppgift att svara f6r den nddvindiga utbyggnaden av infrastrukturen.

2. Engdngsanslag for infrastrukturinvesteringar inom
transportsektorn (mom. 16)

Viola Claesson (vpk) och Roy Ottosson (mp) anfor:

Utskottsmajoriteten framhéller att det fOrslag till engingsanslag pa 5
miljarder kronor som regeringen bor foreldgga riksdagen skall anviin-
das for att mdjliggdra en tidigareldggning av infrastrukturinvesteringar
i stomjdrnvéagar, lansjirnvdgar och kollektivtrafikanlaggningar. Harut-
over bor, enligt utskottet, anslaget disponeras for investeringar i vigar
som syftar till att forbattra kollektivtrafiken.
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For att undvika att en alltfor stor andel av anslaget gir till vaginve-
steringar anser vi att det borde klargjorts att vaginvesteringar endast
skall kunna komma i friga om spirbundna transporter inte utgdr ett
moijligt alternativ.

Viginvesteringar som finansieras genom det nya anslaget skall vara
direkt knutna till kollektivtrafikens behov och inte till viginvesterings-
behov som normalt betalas via andra anslag over statsbudgeten.

3. Medelsanvisning for drift och underhadll av statliga
vigar m.m. (mom. 24)

Roy Ottosson (mp) anfor:

Jag hade i och fOr sig girna sett en dkning av anslaget med 300 miij.
kr. Majoritet i utskottet kunde emellertid inte nas f6r en sidan Skning.
Diremot kunde jag medverka till att majoritet naddes f6r en 6kning av
anslaget till enskilda vigar med 100 milj. kr. Jag har darfor avstitt frin
att reservera mig i friga om medelsanvisningen fGr drift och underhill
av statliga vagar.

4. Automatisk hastighetsdvervakning (mom. 31)
Kenth Skirvik och Hugo Bergdahl (bida fp) anfSr:

Som utskottet tidigare framh3llit ir det angeldget att komma till rétta
med hastighetsGvertrddelser bide ur trafiksikerhetssynpunkt och ur
miljésynpunkt. Automatiserad hastighetsdvervakning 6kar sannolikhe-
ten for att uppticka hastighetsovertradelser. Hastighetsdvervakning bor
koncentreras till strickor som &dr sarskilt olycksdrabbade eller miljo-
drabbade. System med automatisk hastighetsdvervakning kan enligt
folkpartiets uppfattning komma i konflikt med rattssikerhets- och
integritetsintressen. Folkpartiet har forordat att dessa fragor noggrant
utreds innan forsGksverksamhet startar. Riksdagen har pa regeringens
forslag 14tit starta forsOksverksamhet, diar dven rittssikerhets- och
integritetsfragorna skall provas i forsGket. Detta inger enligt vir upp-
fattning betinkligheter.

5. Andring av reglerna om statsbidrag till byggande
av cykelleder m.m. (mom. 43)
Sven-Gosta Signell (s) anfor:

Jag har ansett mig kunna bitrida utskottets uppfattning att inte nu
fororda nigon andring av bidragsreglerna, eftersom jag forutsitter att
regeringen Overviger mdijligheterna att dstadkomma en sidan okad
flexibilitet i bidragsgivningen som motionirerna aktualiserar.

13 Riksdagen 1989/90. 15 saml. Nr 27
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6. Blekinge kustbana (mom. 102)
Rune Thorén och Hugo Andersson (bdda c) anfor:

Vi anser att Blekinge kustbana bor tillhdra stomnitet. Regeringen har
emellertid beslutat dverfGra banan till ldnsjarnvigarna. Som framgar av
reservation 50 stdder vi ett yrkande i motion T225 (c) att omklassifice-
ringar av jarnvagsstrickor endast bor kunna ske genom riksdagsbeslut.

7. Anslag till nyinvesteringar 1 stomjdrnvigar
(mom. 107)

Viola Claesson (vpk) anfor:

Vpk vill utveckla jirnvigen till en bestindig stomme i landtransportsy-
stemet. Vi har mot denna bakgrund kravt en plan f6r nyinvesteringar
pa 60 miljarder kronor f6r att utveckla jarnvigstrafiken. Den anslags-
Okning som nu firordas dr darfdr en klar framging och kan betraktas
som en angeldgen inledning for att klara de investeringsbehov som vpk
tidigare redovisat. Vpk:s ldngsiktiga investeringsram ligger dock fast.
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Oversikt av utskottets behandling av

motionerna

RESURSBEHOV OCH FINANSIERINGSFORMER

Mot ion Utskottets Utskottets Reservation
1989/90:yrk yttrande s. hemstillan nr
momen ¢
T32:1 45 5 5.6,7,8
3 43 3 4
4 51 10 14
5 51 10 14
6 48 7 10,11
7 49 7 10,11
15 45 5 5,6,7,8
19 56 16 21
T35 54 15
T38:1 55 16 21
2 45 5 5,6,7.8
3 45,49 ,52 5,8,11 5,6,7,8,12,13,15
4 42 2 1,2.3
T40:8 4S5 5 5.6,7,8
1 42 2 1,2,3
14 49 8 12,13
15 56 16 21
16 56 16 21
17 48 7 10,11
19 52 12 16,17
T41 45 5 5.6,7.8
T42:1 42 2 1,2,3
2 42 2 1,2,3
3 54 14 19,20
5 45 5 5.6,7,8
6 49 8 12,13
7 49 8 12,13
8 49 8 12,13
T43 51 11 15
T44 53 12 16,17
T45:1 48 7 10,11
6 55 16 2
T201:2 45 5 5,6,7,8
T212:5 52 11 15
8 49 8 12,13
T215:12 51 11 15
15 51 11 15
16 54 14 19,20
T219:3 52 11 15
4 52 12 16,17
6 52 12 16,17
1230:2 52 11 15
T239 53 13 18
T240:3 42 2 1,2,3
T246:1 53 12 16,17
6 54 13 18
T247:4 54 13 18
T248:9 51 11 15
10 51 1 15
11 51 11 15
T250:5 53 13 18
7 45 5 5,6,7,8
8 46 6
T252:4 46 5 5.6,7,8
T314:2 52 11 15
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1989/90 :TU27

Motion Utskottets Utskottets Reservation
1989/90:yrk yttrande s. hemstdllan nr
momen t
T325 54 14 19,20
T344:1 52 11 15
3 49 8 12,13
T345 52 11 15
T347:2 52 11 15
T502:2 49 8 12,13
T528:1 45 5 5,6,7,8
T532:1 46 5 5,6,7,8
6 46 6 9
7 46 6 9
16 50 9
T538 49 8 12,13
VAGVASENDE
T30:1 81 80
2 75 55
T31 80 75
T32:2 59 118 22
8 61 23 25
9 62 24 26,27
10 65 ) 34 30
11 67 39 34,35,36,37
12 67 39 34,35,36,37
13 75 54 42
T37:1 72 49 40
2 73 50
T40:1 62 25 28
2 62 24 26,27
3 72 49 40
4 72 49 40
5 72 47 39
6 62,74 24,54 26,27,42
7 77 60 45
18 67 39 34,35,36,37
T42:10 delvis 59 18 22
i5 74 -54 42
16 72 49 40
17 65 34 30
T45:2 64 31 29
3 71 46
4 67 39 34,35,36,37
5 72 49 40
8 62 24 26,27
T203:2 80 77
T207:3 80 77
T208:1 delvis 67 39 34,35,36,37
T209:delvis 79 69
T210:1 82 85
T212:4 76 59 43,44
16 67 39 34,35,36,37
T213:delvis 81 82
T215:11 76 . 59 43,44
13 60 19 23
14 61 22 24
T219:1 79 69
2 61 22 24
T220:1 59 18 22
9 59 18 22
10 59 18 22
18 75 54 42
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Motion Utskottets Utskottets Reservation
1989/90:yrk yttrande s. hemstdllan nr
moment
T223:1 77,78 65,68
2 81 83
T224:1 81 82
T226:delvis 82 86
T228:6 65 36 32
T229:delvis 79 69
T230:1 82 88
T231:2 82 89
3 82 89
4 82 . 89
5 82 ’ 89
6 83 . 93
T235:4 82 87
5 65 36 32
T236:4 82 84
T237:7 81 82
8 81 82
T240:4 74 53
T241:1 74 54 40
2 74 53
4 delvis 74 37 33
T243:1 delvis 80 77
T244 80 73
T245:2 81 78
T247:3 79 69
T248:8 76 59 43,44
T253:2 delvis 80 77 *
T254:delvis 81 78
T256:2 69,79 40,69
3 79 69
T258:3 76 59 43,44
T301 77 62
T302:1 80 74
2 80 74
3 73 51 41
T303 81 83
T304 81 80
T305 82 89
T306 77 Sl 67
T307 81 i 83
T308 81 i " 80
T309 78 68
T310 77 63
311 69 41
T312:1 81 79
2 81 79
3 77 61
T313:1 82 87
2 82 87
T314:1 60 20
T315 80 70
T316:1 81 80
2 81 80
3 72 49 40
T317 79 69
T318 82 85
T319:1 81 82
T320:1 62 25 28
2 62,63 24,25 26,27,28
T321 77,78 64,68
T322 81 83
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Mot ion

Utskottets

Utskottets

Reservation

1989/90:yrk yttrande s. hemstidllan nr
moment
T323:1 82 87
2 82 87
T324:1 81 81
2 73 49 40
T326 80 72
T327:1 76 59 43,44
2 81 80
T328 80 74
1329 81 80
1330 81 83
T331 70 43
T332:1 80 71
2 80 71
3 80 71
4 80 71
T333 80 72
T334 83 91 46
T335 83 94
T336 84 95
T337 81 80
T338:1 83 94
T339:1 84 94
2 84 94
T340 77 66
T341 82 87
T342:1 67 39 34,35,36,37
T343 82 87
T344:2 81 80
T346:1 81 80
2 61 21
T347:1 82 88
3 69 41
T348 70 42
T349 63 25 28
T350:1 62 25 28
2 62,63 24 26,27,28
T351:1 82 87
2 82 87
T352:1 82 84
2 82 84
T353 65 36 32
T410:7 76 59 43,44
T424:1 84 96
T432:3 71 44 38
T531 delvis 84 97
T532:13 68 39 34,35,36,37
1928 83 92
A52:3 delvis 81 77
A6i:1 81 82
A65: 1 77 65
2 82 85
A67 77 65
A68:5 83 90
6 83 90
A69:7 82 87
A90:1 77 65
A94:2 63 25 28
Al01:1 80 69
A117:5 80 76
Al18:41 62 24,25 26,27,28
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JARNVAGSTRAFIK
Motion Utskottets Utskottets Reservation
1989/90:yrk yttrande s. hemstidllan nr
moment
T27 105 148
T28 102 143 64,65
T29 102 143 64,65
T32:14 87 104 52,53
16 87 107
17 88 Il
18 98 133 62
T33 102 143 64,65
T34:1 93 125
2 102 142
T36:1 102 143 64,65
2 102 143 64,65
3 102 143 64,65
T39 93 125
T40:9 91,93,94 119,125,126
9 98,99,105 133,134,149
62,.63,69
10 109 157 75,76
12 113 164 80,81
13 110 159 77
T42: 11 107 153 72
12 107 153 72
13 87 104 52,53
14 87 107
T45:7 87 107
T203:4 97 132
T204:1 101 140
2 110 159 77
3 102 143 64,65
T205 103 145 66
T206 106 150 70
T207:4 98 133 62
5 97 132
6 110 159 77
T208:2 103 146 67
3 103 146 67
T209:delvis 91,93 119,125
T210:2 103 145 66
3 110 159 77
T212:7 108 156 74
T213:delvis 102,110 143,159 64,75.77
T219:5 91 120
T223:3 110 159 77
4 93 125
5 93 125
T224:2 101 141
3 104 147 68
4 102 143 64,65
T225:5 86 103 51
6 85 98 47
7 99 134 63
9 108 154 73
T226:delvis 105 148
T228:1 85 100 49
2 103 145 66
3 103 145 66
4 103 145 66
T229:delvis 91,93 119,125
T230:3 106 151
4 104 147 68
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Mot ion Utskottets Utskottets Reservation
1989/90:yrk yttrande s. hemstallan nr
moment
T231:7 106 149 69
8 104 147 68
T233:1 109 157 75,76
T235:1 106 149 69
2 105 148
3 85,111 99,160 48
T236:1 93 125
2 102 149
. T237:2 101 140
3 101 140
4 101 140
5 102 143 64,65
6 102 142
T241:6 107 153 72
T243:1 delvis 97 132
T245:1 98 133 62
T246:2 91 . 119
3 92 - 121
4 92 122
5 92 123
T247:1 113 164 80,81
T251:3 110 159 77
T252:5 87 107
7 89 115 56
T253:1 98 133 62
T253:2 delvis 96 130 61
T254:delvis 98 133 62
T256:5 91 120
T257:4 98 133 62
T319:2 101,110 140,159 77
T342:3 115 166 82
T501 111 161 78
T502:1 99 135
3 100,110 136,159 77
5 112 162 79
6 110 159 77
T503 104 147 68
T504:1 delvis 97 131
2 95 129
T505 105 148
T506 99 134 63
T507 96 130 61
T508 102 144
T509 93 125
T510 95 128 60
T512 111 160
T513 112,113 162,164 79,80,81
TS514:1 delvis 100 137
2 100 138
3 98 133 62
4 94,97 126,131
T515 112 163
T516 100 136
T518 103 144
T519 113 164 80,81
T521:delvis 94 126
T522:1 98 130 62
2 98 130 62
T523:1 94 127 59
2 94 127 59
T524 95 129
T525:1 103 145 66
2 103 145 66
T526 98 133 62
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Motion Utskottets Utskottets Reservation
1989/90:yrk yttrande s. hemstdllan nr
moment
T529 97 131
T530 99 135
T531 delvis 115 167
T532:2 87 107
4 108 154 73
5 112 162 79
11 111 161 78
15 89 115 56
18 113 164 80,81
19 109 157 75,76
20 103 146 67
21 90 116 57
22 106 149 69
23 95 127 59
T533 100,110,111 137,159,160 77
T534:1 101,111 139,160
2 111 160
T535 85,92 101,124
T536 106 149 69
T537:1 90 116 57
2 94 126
T539:3 106 149 69
T540 93 125
T541:1 90 118
2 90 118
T542 102 144
T543:1 104 147 68
2 104 147 68
3 104 147 68
T544:1 96 130 61
2 96 130 61
T545:1 115 168 83
2 115 168 83
T546:1 107 152 71
3 111 161 78
4 106 149 69
T547:1 107 152 71
.2 111 160
3 111 161 78
4 104 147 68
5 113 164 80,81
6 106 149 69
9 110 159 77
T548:2 101 140
T549 115 165
T550 98 133 62
T551 113 164 80,81
T552:1 111 160
2 110 159 77
T553 98 130 62
T554 115 165
T555:1 98 133 62
2 97 132
T556:1 93 125
2 93 125
T557:1 103 146 67
4 103 146 67
5 103 146 67
T558:1 95 128 60
T559 96 130 61
T560 110 159 77
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Motion Utskottets Utskottets Reservation
1989/90:yrk yttrande s. hemstdllan nr
momen t
T561 109 157 75,76
T563 112 162 79
T626 92 122,124
A9:2 96 130 61

3 96 130 61
A12:3 96 130 61
Al13:4 96 ' 130 61

5 85 . 102 50

6 96 130 61

7 96 130 61

8 95 . 127 . 59
AS2:3 dclvis 96,97,98 130,132,133 61,62
A61:3 101,102 140,142,143 64,65

3 113 164 80,81

4 110 159 77
A75:2 93 125

3 85 101
A87:1 102 144
A90:2 93 125
A94:3 105 149 69
A106:26 90 116 57
A107: 16 95,96 127,130 59.61
Al111:7 90 117 58
Al117:4 96 130 61
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