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av Ulrika Heindorff m.fl. (M)

Fardigstiallande av Vastkustbanan

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att fardigstélla utbyggnaden
av Vistkustbanan med dubbelspér langs hela strickningen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motivering

Vistkustbanan ar jarnviagen mellan Goteborg och Lund/Malmé, i férldngningen hela
strackan mellan Oslo och K&penhamn. Det &r en stricka ddr manga ménniskor dagligen
pendlar till bade arbete, studier och fritidsaktiviteter. Jirnvdgen forbinder nigra av
Skandinaviens storsta och viktigaste befolkningscentrum. I korridoren Oslo—Gdoteborg—
Ko6penhamn finns atta av Skandinaviens 20 miljoner invanare. Hér finns ocksd 50
procent av Skandinaviens industriella kapacitet och manga universitet, hdgskolor och
forskningsanldggningar, vilka tillsammans bildar en viktig tillvixtkorridor. Pa vist-
kusten bor ndstan 1/3 av Sveriges befolkning.

Trots att Trafikverket har pekat ut Véstkustbanan Lund—Goteborg som en av
Sveriges viktigaste jarnvagsforbindelser har den 283 kilometer langa jarnvigen
fortfarande ungefir tvd och en halv mil enkelspar!. Strickan mellan Angelholm och
Maria i norra Helsingborg ar en viktig forbindelse for persontrafik i vastra Sverige.
Cirka 85 procent av Vistkustbanan dr idag dubbelspar. Den 24 kilometer langa strackan
Angelholm—Maria #r en flaskhals i systemet. Det 4r en av de sista strickorna att byggas
ut till dubbelspar.? Dubbelspér ldngs hela Véstkustbanan skulle medféra 6kad kapacitet
med fler avgangar och fler tdg, snabbare transporter, kortare restider och 6kad punkt-
lighet. Den forbéttrade tillgédngligheten bidrar till att skapa en storre arbetsmarknad dér
fler kan bo kvar pé sin hemort och pendla till arbetet. Detta ar helt avgérande for

! https://www.infrastrukturnyheter.se/20210824/25166/dubbelsparsutbyggnad-mellan-angelholm-och-
maria-station-i-helsingborg-okar.

2 https://www.trafikverket.se/vara-projekt/projekt-i-skane-lan/vastkustbanan-angelholm-maria-
dubbelsparsutbyggnad/.



arbetspendlingen och tillvixten i manga av de mindre kommunerna i Skane och
Halland. Mer godstrafik kan dessutom foras over fran vig till jirnvag, vilket minskar
belastningen pa vdgarna och minskar antalet trafikolyckor och dodsfall i trafiken.
Miljovinsterna dr tydliga genom minskade utsldpp av véaxthusgaser.

Beslut om att bygga ut Véstkustbanan till dubbelspar togs av riksdagen redan
1992/93. Trots att det dirmed har gatt 25 &r sedan beslutet togs dr utbyggnaden
fortfarande inte fullt genomford. Omkring 15 procent av strickan saknar fortfarande
dubbelspér enligt Trafikverket.

I april 2021 la davarande regeringen fram en infrastrukturproposition.> Som en foljd
av detta lamnade Trafikverket den 30 november samma host sitt forslag till nationell
transportinfrastrukturplan 2022-2033. Samtidigt gick planforslaget pa extern remiss.*
Dubbelspar mellan Maria och Helsingborg finns fortsatt med 1 nationella planen men
tidsplanen &r forskjuten.

I borjan av september 2019 startade forberedelserna infor byggandet av tunneln
under Varberg (Varberg—Hamra), vilket 4r en viktig del av utbyggnaden av Vistkust-
banan. Sedan augusti 2020 ir Trafikverket igdng med utbyggnaden mellan Angelholm
och Maria station. Som en del av utbyggnaden av Vistkustbanan byggs 24 kilometer
dubbelspér pé en striicka som tidigare varit enkelsparig mellan Angelholm station och
Maria station i Helsingborg. I projektet ingér 4&ven ombyggnationen av fyra stationer
lings med strickan: Angelholm, Odakra, Kattarp och Maria. I maj 2024 ska projektet
sta klart.> Det har ldnge funnits en bred politisk enighet om att Véstkustbanan &r under-
dimensionerad och i behov av dubbelspar lings hela strickan. Ar 2017 sl6ts en dverens-
kommelse mellan Region Skéne, Region Halland och kommuner frén Lund i soder till
Kungsbacka i norr. Trafikverket har tecknat ett medfinansieringsavtal nér det giller
utbyggnad till dubbelspar mellan Angelholm och Maria station.

Nir strickan mellan Angelholm och Maria station byggts ut med dubbelspér skulle
antalet tag per timme kunna oka till tio. Kompletteras det med att &ven bygga ut den
sista biten mellan Maria station och Helsingborg C, den stricka regeringen nu valt att
prioritera ner, kan antalet tdg oka till 30—40 per timme. En sa stor 6kning skulle ge helt
andra fOrutséttningar for méinniskor att pendla till studier och arbete, for foretag att hitta
och rekrytera ritt kompetens och for dkad tillviixt i hela Oresundsregionen.

Det dr nu hog tid att fullfolja det beslut riksdagen tog for over 25 &r sedan med dubbel-
spér ldngs hela Viastkustbanan. For att beslutet ska vara verkstéllt ska utbyggnaden av
Vistkustbanan till dubbelspér snarast fardigstillas genom att strickan Maria—
Helsingborg skyndsamt byggs ut med dubbelspar. Detta bor ges regeringen till kdnna.

Ulrika Heindorff (M) Lars Piiss (M)

Ann-Charlotte Hammar Johnsson (M) Helena Storckenfeldt (M)

3 https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/proposition/202 1/04/prop.-202021151/.

4 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/langsiktig-planering-av-
infrastruktur/nationell-plan/.

> https://www.infrastrukturnyheter.se/20210824/25166/dubbelsparsutbyggnad-mellan-angelholm-och-
maria-station-i-helsingborg-okar.
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