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Sammanfattning

Hosten 1997 stillde sig riksdagen bakom den s.k. nollvisionen. Enligt denna
ar det 14ngsiktiga malet for trafiksidkerheten att ingen skall dodas eller skadas
allvarligt till foljd av trafikolyckor inom végtransportsystemet. I samband
med det transportpolitiska beslutet samma vér godkénde riksdagen ett
etappmal for trafiksékerheten. Etappmalet innebér att antalet personer som
dodas till f6ljd av vigtrafikolyckor bor ha minskat med minst 50 % till ar
2007, raknat frén 1996. Dessa mer ldngsiktiga mél har av regeringen kom-
pletterats med ett s.k. verksamhetsmal for ar 2000. Enligt detta skall hogst
400 personer dodas och hogst 3 700 skadas allvarligt. Utskottet anser att
nollvisionen skall ligga fast.

Under 1990-talets sju forsta ar forbéttrades — med ndgot undantag — tra-
fiksdkerheten kontinuerligt. Mellan &ren 1990 och 1996 minskade antalet
dodade fran 772 till 537, dvs. med 235. Men dérefter har utvecklingen forst
stagnerat och sedan vént. Under forra aret dodades sidlunda 570 personer,
dvs. ungefér lika manga som ar 1995. Cirka 4 000 personer fick allvarliga
skador.

Utskottet ser med oro pa den senaste tidens negativa utveckling. Samtidigt
konstaterar utskottet att insatser gors och planeras for att dter vinda utveckl-
ingen. Under perioden 1998-2003 berdknas Viagverket satsa totalt 6,5 mil-
jarder kronor pé fysiska trafiksdkerhetsatgérder. I enlighet med regeringens
s.k. 11-punktsprogram for 6kad trafiksdkerhet inriktas atgdrderna i forsta
hand pa de sdrskilt farliga végstrackorna. Trafiksdkerhetsprogrammet upptar
ocksa andra viktiga fragor, som t.ex. dtgirder for sdkrare trafik i kommuner-
na och kvalitetssdkring av transporter. Krav pa vinterdick giller fr.o.m.
vintern 1999/2000. Inom Regeringskansliet bereds ett forslag till nytt, steg-
vist forarutbildningssystem som skall leda till att nyutbildade forare debute-
rar 1 trafiken p4 en sdkrare niva.

I betéinkandet betonas trafikanternas eget ansvar och behovet av 6kad re-
spekt for trafikreglerna. Enligt utskottets mening krivs en effektivare trafi-
kovervakning. Det system med automatisk kameradvervakning som i enlig-
het med regeringens trafiksékerhetsprogram skall inforas pa sérskilt farliga
végstrackor kommer enligt utskottets bedomning att ge polisen ett kraftfullt
och kostnadseffektivt instrument for hastighetskontroll och samtidigt skapa
utrymme for en forstdrkt kontroll av den sé& viktiga trafiknykterheten. Det
arbete som péagar med kvalitetssékring av transporter bor enligt utskottets 1



mening kunna bidra till att yrkesforare i sin egenskap av professionella akto-
rer i hogre grad 4n for ndrvarande foregar med gott exempel i trafiken.

Trafikofferjourer spelar en viktig roll for att stddja dem som drabbats av en
allvarlig trafikolycka och i hog grad medverka till deras rehabilitering. Ut-
skottet foreslar med anledning av ett motionsforslag att frigan om inréttande
av sddana jourer utreds.

Utskottet anser det otillfredsstdllande att lastbilsforare bér det rittsliga an-
svaret for bristande lastsidkring, trots att foraren inte haft ndgra mojligheter
att kontrollera denna. Enligt utskottets mening bor regeringen se dver denna
fraga.

Till betdnkandet har fogats 17 reservationer och tva sérskilda yttranden.

Motionerna

1999/2000:T209 av Kenth Skarvik och Elver Jonsson (bada fp) vari yrkas
5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om trafiksdkerheten och nollvisionen.

1999/2000:T210 av Johnny Gylling m.fl. (kd) vari yrkas

11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om trafiksidkerheten,

12. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om polisens flygande véginspektioner.

1999/2000:T211 av Magnus Jacobsson (kd) vari yrkas att riksdagen hos
regeringen begér en utredning om en samlad kommunikationssékerhetsmyn-
dighet.

1999/2000:T213 av Bo Lundgren m.fl. (m) vari yrkas
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om okad trafiksdkerhet.

1999/2000:T401 av Kenneth Johansson m.fl. (¢) vari yrkas
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om behovet av tillforlitligt statistikmaterial om alkohol och trafik.

1999/2000:T402 av Sten Andersson (m) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om att Vigverket
snarast infor regler for kontrollbesiktning, vilka lika behandlar alla bilar i
landet.

1999/2000:T403 av Jeppe Johnsson (m) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om fordndring av
svenska fordons registreringsskyltar.

1999/2000:T404 av Cecilia Magnusson och Anita Sidén (bada m) vari yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen an-
forts om symbolerna for nationen och EU-medlemskapet.

1999/2000:TU5



1999/2000:T405 av Leif Carlson och Nils Fredrik Aurelius (bdda m) vari
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om éndring av trafikbestimmelser vid ljussignaler.

1999/2000:T406 av Olle Lindstrom och Ingvar Eriksson (bada m) vari yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen an-
forts om den orimliga réttighetsinskrédnkningen.

1999/2000:T407 av Carl G Nilsson (m) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kidnna vad i motionen anforts om att dndra inter-
vallerna for hastighetsbegrénsningar.

1999/2000:T408 av Bertil Persson (m) vari yrkas att riksdagen som sin me-
ning ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om EU-skyltning av
bilarna.

1999/2000:T409 av Ulla-Britt Hagstrom (kd) vari yrkas

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om trafikldrarutbildningen,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om behovet av dtgérder for att minska olyckor vid privat 6vningskor-
ning.

1999/2000:T410 av Cecilia Magnusson och Anita Sidén (bada m) vari yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen an-
forts om avveckling av monopolet for kontrollbesiktning av bilar.

1999/2000:T411 av Jan-Evert Radhstrom och Elizabeth Nystrom (bada m)
vari yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mot-
ionen anforts om fordonskontrollen.

1999/2000:T413 av Leif Carlson och Nils Fredrik Aurelius (bada m) vari
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att tillaten hastighet pd motorvégar bor vara 130 km/tim.

1999/2000:T414 av Elizabeth Nystrom och Jeppe Johnsson (bédda m) vari
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om fordndringar i vigtrafikkungorelsen som mojliggdr hogersving
vid rodljus.

1999/2000:T415 av Yvonne Angstrdm och Kenth Skarvik (bada fp) vari
yrkas att riksdagen begér forslag om lagidndring om koérkort med begridnsad
behorighet i enlighet med vad som i motionen anforts.

1999/2000:T416 av Kjell Eldensjo (kd) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kiinna vad i motionen anforts om system for has-
tighetsgranser pa vigar alltefter arstid.

1999/2000:T417 av Per Erik Granstrém m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om kdrkortsut-
bildningen.

1999/2000:T418 av Gudrun Lindvall (mp) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om nddvéndigheten
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av allmén utbildning i ekokdrning for att aktivt bidra till att minska utslépp
av koldioxid fran fossila branslen.

1999/2000:T419 av Lars Bjoérkman och Elizabeth Nystrom (bdda m) vari
yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om &ndring av Svenska regler for besiktning av svenskregistrerade
fordon inom EU,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om harmonisering av EU:s regelverk for kontroll av motorfordon.

1999/2000:T420 av Jan-Evert Radhstrom och Lars Bjorkman (bédda m) vari
yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om regelsystemets utformning betriffande forhéllandet mellan fordon
och sldpvagnsvikter,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att tillsdtta en utredning som ser dver regelsystemet vad géller
sldpvagnars verkliga last och registreringsbevisets totalvikt for sldpvagn.

1999/2000:T421 av Siw Persson (fp) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kénna vad i motionen anforts om tilldgg i lagen om felpar-
keringsavgift.

1999/2000:T423 av Lars Elinderson (m) och Mikael Oscarsson (kd) vari
yrkas att riksdagen hos regeringen begir forslag till sddan &ndring av 37 §
vigmarkesforordningen att hogersvingande trafik alltid har rétt att passera
stopplinje och signal med iakttagande av de foretradesregler som giller i icke
ljusreglerade korsningar.

1999/2000:T424 av Marianne Jonsson (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om behovet av att
oka kunskapen om trafiksédkerhet.

1999/2000:T425 av Magnus Jacobsson (kd) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om hdjd hastighet pa
motorvégarna till 130 km/tim.

1999/2000:T426 av Majléne Westerlund Panke (s) vari yrkas att riksdagen
som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om nddvén-
digheten av obligatorisk utrustning av sdkerhetsbélten i 1angfardsbussar.

1999/2000:T429 av Lennart Varmby m.fl. (v) vari yrkas att riksdagen som
sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om att ta initiativ
till och samordna ett brett svenskt deltagande i en bilfri dag i Europas stéder
den 22 september 2000.

1999/2000:T430 av Lars Elinderson (m) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om s.k. flygande
bilinspektioner.

1999/2000:T431 av Lars Elinderson (m) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om att motorfordon
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alltid har vdjningsplikt for savél gangtrafikanter som cyklister/mopedister pa
korsande géngbana eller cykelbana/dverfart.

1999/2000:T432 av Johnny Gylling (kd) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kénna vad i motionen anforts om besiktningskrav
for motorcyklar.

1999/2000:T433 av Magnus Jacobsson (kd) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om hojd hastighet
till 130 km/tim pa motorvagarna.

1999/2000:T434 av Lars Bjorkman och Jan-Evert Radhstrom (bédda m) vari
yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om atgérder for att forbéttra trafiksékerheten.

1999/2000:T435 av Elizabeth Nystrom och Bjorn Leivik (bdda m) vari yrkas
1. att riksdagen hos regeringen begér en redovisning av trafiksékerhetsef-
fekterna bl.a. vad géller véginvesteringar i enlighet med vad som anforts i
motionen,
2. att riksdagen hos regeringen begér en redovisning av nationella och in-
ternationella fordonsfragor i enlighet med vad som anf6rts i motionen.

1999/2000:T436 av Kenneth Lantz (kd) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om fortbildning i anslutning till fornyelse av korkortet,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om eko-driving.

1999/2000:T437 av Alf Eriksson (s) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kiinna vad i motionen anforts om besiktningsintervaller av
importerade bilar.

1999/2000:T439 av Mikael Oscarsson (kd) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kénna vad i motionen anforts om att tillsétta en
utredning vars uppgift ar att ta fram en langsiktig plan for vilka medel som
behovs for att hoja trafiksdkerheten pa svenska végar.

1999/2000:T441 av Per-Richard Molén m.fl. (m) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om regeringens 11-punktsprogram,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att sévél gangtrafikanter som cyklister bor riknas in i trafikarbetet
och darmed ocksé i olycksstatistiken,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen
anforts om trafikolycksstatistiken i Sverige,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att allt farre ungdomar genomgar en korkortsutbildning,

5. att riksdagen begir att regeringen later se over korkortsutbildningen i
enlighet med vad som anforts i motionen,

6. att riksdagen begér att regeringen snarast later genomfora en revision av
Vigverkets trafiksdkerhetsarbete,
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7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om hastighetsbegriansningar,

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om den svenska bilparken,

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att bilbdltesundersdkningar bor genomforas vart tredje ar,

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om hur enkla trafiksékerhetsatgérder kan minska olyckstalen,

11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om kommunernas roll inom trafiksdkerhetsarbetet,

12. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om en végtrafikinspektion,

13. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om trafikofferjourer.

1999/2000:T443 av Lisbeth Staaf-Igelstrom och Ann-Kristine Johansson
(bada s) vari yrkas att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna
vad 1 motionen anforts om en 6versyn av géllande lagstiftning sa att mindera-
riga inte kan vara registrerade som bildgare.

1999/2000:T444 av Bengt Silfverstrand m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen hos
regeringen begir sddan dndring i vigtrafikforordningen att telefonering un-
der bilkorning endast far ske med s.k. handsfree-utrustning fr.o.m. den 1 juli
2000.

1999/2000:T445 av Carina Hégg (s) vari yrkas att riksdagen som sin mening
ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om tidsgrdnsen for kor-
kortsinnehav for den som dr handledare vid privat 6vningskorning.

1999/2000:T446 av Susanne Eberstein m.fl. (s) vari yrkas att riksdagen hos
regeringen begir forbud mot medékande vid privat dvningskorning.

1999/2000:T447 av Goran Norlander (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anférts om dubbelparkering.

1999/2000:T451 av Rigmor Ahlstedt (c) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kdnna vad i motionen anforts om en dversyn av
korkortslagen med syfte att infora krav pé en allmén hélsokontroll, en allméin
vidareutbildning samt ett speciellt godkénnande for att fa kora s& kallad
minibuss.

1999/2000:T452 av Elver Jonsson (fp) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att fordon som &r 50 ar eller dldre méaste omfattas av géllande
trafiksdkerhetskrav och att fordonsinspektion pa vég skall kunna omfatta
ocksa dessa fordon,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om forenkling av systemet for fordonsbesiktningar.

1999/2000:T454 av Maggi Mikaelsson (v) vari yrkas att riksdagen hos rege-
ringen begér forslag till sddan dndring i végtrafiklagstiftningen att mopeder i
normalfallet skall framf6ras pa védg och inte pé cykelbana.
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1999/2000:T458 av Sylvia Lindgren och Ronny Olander (bada s) vari yrkas
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kéinna vad i motionen an-
forts om ansvarsfragan vid bristfallig lastsdkring.

1999/2000:T461 av Christina Pettersson (s) vari yrkas att riksdagen som sin
mening ger regeringen till kinna vad i motionen anforts om persontransport i
buss pd motorvig och motortrafikled.

1999/2000:T462 av Birgitta Carlsson och Rigmor Ahlstedt (bada c) vari
yrkas

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om obligatorisk fortbildning for korkortsinnehavare.

1999/2000:T463 av Gudrun Schyman m.fl. (v) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att riksdagens delmdl ar 2000 for trafiksdkerhetsarbetet méste
uppfyllas,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att det dr nodvéndigt att minska transportbehovet om trafiksiker-
hetsmalen skall uppnas,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att atgarder skall vidtas pa de farligaste vigarna,

4. att riksdagen hos regeringen begér en utredning om hastighetssankning-
ars effekt pa samhillsekonomin,

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att minderariga inte skall kunna std som registrerade édgare till
végtrafikfordon,

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om att det skall ske en kraftig 6kning och effektivisering av antalet
hastighets-, nykterhets- och bilbalteskontroller,

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att alkolas skall installeras i personbilar sa snart detta ar praktiskt
och juridiskt mojligt,

11. att riksdagen beslutar att alla som férdas i en personbil skall anvénda
bilbélte,

12. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om att det skall finnas en beredskap hos berérda myndigheter for en
kommande lag om obligatorisk cykelhjdlmsanvindning,

13. att riksdagen hos regeringen begir forslag till dtgérder for att oka sé-
kerheten for dldre trafikanter,

14. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om att 6ka NTF:s effektivitet genom att gora NTF ekonomiskt obero-
ende av Vigverket,

15. att riksdagen hos regeringen begér en utredning om &verféring av tra-
fiksakerhetsansvaret fran Vagverket till Rikspolisstyrelsen,

16. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om att trafikdvervakningen sikerstills pa en acceptabel niva,
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17. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att Vigverket skall aldggas att genomfora de mest kostnadseffek-
tiva atgédrderna for att fa ner antalet olyckor,

18. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att gods i 6kad utstrickning bor transporteras med jarnvég och till
sj0ss,

19. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att den tunga trafikens regelbrott maste ses dver,

22. att riksdagen hos regeringen begér en utvirdering av kvaliteten pa vin-
tervagunderhallet,

23. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att regeringen skall ta initiativ till att padskynda det kommunala
trafiksidkerhetsarbetet,

24. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om att kvalitetssdkring skall genomforas nér det géller trafiksékerhet
1 offentliga transporter,

25. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om att bilbesiktningen skall skdrpa kontrollen av végfordonens yttre
form.

1999/2000:T464 av Tuve Skanberg m.fl. (kd) vari yrkas

1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om dkad bilbdltesanvindning,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om 6kad anviandning av cykelhjdlmar,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om differentierad och flexibel hastighetsbegransning,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om trafikmiljon som en alkoholfri zon,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om en kampanj ”Vita vigen” riktad mot gruppen “festdrickare”,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om alkolas,

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om utredning av elektroniska korkort,

9. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om en forlatande trafikmil;o,

11. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anforts om utredning om medicinsk provning av éldre forare,

12. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om frivilliga vidareutbildningar,

13. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anfOrts om opinionsarbete for andrade attityder till trafiksdkerhet,

14. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om det kommunala trafiksdkerhetsarbetet,

15. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i motionen
anfOrts om investeringar i vignatet,
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16. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om transportinformatik.

1999/2000:K275 av Lars Tobisson (m) vari yrkas

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om godkdnnande utanfor EU av EU-modellen for motorfordons
registreringsskyltar och 6kad anvéndning av den i Sverige.

1999/2000:5f637 av Lennart Daléus m.fl. (c) vari yrkas
8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om EU-korkortet.

1999/2000:S0226 av Kerstin Heinemann m.fl. (fp) vari yrkas
7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i motionen
anforts om trafiksékerhetsarbete.

1999/2000:50329 av Barbro Feltzing (mp) vari yrkas
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i motionen
anforts om ekonomiska incitament for 6kad sdkerhet vid bilkorning.

1999/2000:Ub430 av Amanda Agestav (kd) vari yrkas

2. att riksdagen beslutar att 8 § skall ges foljande lydelse: "Den som ge-
nomfor utbildning i komvux eller hdgskola och utfor praktikarbete till sddan
utbildning far utdva uppsikt vid dvningskdrning med personbil i trafikskola.”

UTSKOTTET

1 Betinkandets innehall och disposition

I detta betdnkande behandlar utskottet sammanlagt 108 motionsyrkanden
fran den allménna motionstiden hdsten 1999. Flertalet yrkanden berdr trafik-
sékerheten i ndgot avseende men betdnkandet tar ocksd upp ett antal mot-
ionsforslag av annan karaktir, t.ex. bestimmelser om fordonsskyltning.

Yrkandena har efter huvudsaklig karaktir och inriktning grupperats enligt
foljande. I avsnitt 2 behandlar utskottet motionsyrkanden av mer Overgri-
pande art. I avsnittet sammanfattas ocksa trafiksdkerhetsarbetets hittillsva-
rande inriktning, utveckling och resultat samt de atgérder som beslutats eller
planeras for att forbéttra sdkerheten pa vara vigar. Avsnitt 3 dgnas fragor om
polisens trafikovervakning. Kommunalt trafiksdkerhetsarbete behandlas i
avsnitt 4, trafikofferjourer i avsnitt 5 och fragan om en végtrafikinspektion i
avsnitt 6. Till avsnitt 7 har samlats yrkanden som ror den fysiska vigmiljon.
Avsnitt 8 tar upp forslag som ror attityd- och beteendepaverkan. Yrkanden
om olycksstatistik behandlas i avsnitt 9, om fordons utrustning och utform-
ning i avsnitt 10 och om trafikbestdmmelser i avsnitt 11. I avsnitt 12 tar ut-
skottet upp korkortsfragor. Vissa andra behorighetsfragor behandlas i avsnitt
13. T avsnitt 14, slutligen, behandlas ett par yrkanden om trafiklararutbild-
ning.
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2 Trafiksdkerhetsfrdgor av mer 6vergripande art
2.1 Inledning

I detta avsnitt behandlar utskottet motionsforslag som ror trafiksakerhetsfra-
gor av mer allmén art, bl.a. rérande mal och maluppfyllelse, trafiksdker-
hetsarbetets bedrivande m.m. Till avsnittet har ocksé forts motionsyrkanden
vari foreslds allménna tillkdnnagivanden om trafiksdkerheten och dar mot-
iondrerna hénvisar till en rad olika forslag som aterfinns i motionstexten.

2.2 Motionsforslag

I motion T209 konstaterar Kenth Skarvik och Elver Jonsson m.fl. (bada fp)
att nollvisionen i sig inte dr nigon garanti for att trafikdoden skall kunna
minskas. Motiondrerna anger ett antal tgérder som kan vidtas. Bland annat
nidmns 6kade informationsinsatser, en intensifierad kamp mot fylleriet, skirpt
hastighetsdvervakning, hdjda fortkdrningsboter, trafiksdkrare végar och
sikrare bilar. Okad trafikdvervakning och sikrare viigar bedoms vara de mest
kostnadseffektiva atgérderna (yrkande 5).

I motion T210 kritiserar Johnny Gylling m.fl. (kd) regeringens 11-
punktsprogram for att déri saknas en viktig punkt, ndmligen trafiknykterhet-
en. Motionédrerna pépekar att vart femte dodsfall eller svért skadefall kan
hénforas till alkoholrelaterade trafikolyckor. I motionen erinras ocksé om att
riksdagen har gjort ett tillkinnagivande rorande pafoljdssystemet i fraga om
tung trafik (yrkande 11).

Magnus Jacobsson (kd) foreslar i motion T211 en utredning om en samlad
kommunikationssdkerhetsmyndighet. Kunskapsutbytet skulle forbittras om
arbetet med kommunikationssékerhet samordnades i en gemensam myndig-
het. Dessutom skulle man med en sddan organisation slippa den olyckliga
kopplingen mellan Luftfartsverket och Luftfartsinspektionen respektive
Sjofartsverket och Sjofartsinspektionen.

I motion T441 (m) foreslar Per-Richard Molén m.fl. att regeringen snarast
later genomfora en revision av Végverkets trafiksdkerhetsarbete (yrkande 6).
Forslaget motiveras med att de déliga resultaten enligt Vagverket inte berott
pa resursbrist utan att insatta atgirder inte givit onskade effekter. I samma
motion hdvdas att en viktig orsak till olycksutvecklingen &r att den svenska
bilparken hor till Europas dldsta och ddrmed osékraste (yrkande 8).

I motion T463 framhaller Gudrun Schyman m.fl. (v) att etappmalet for ar
2000, hogst 400 dodade i trafiken, dr oerhort viktigt och méste nés. Malet far
inte omformuleras enbart for att regeringen och dess myndigheter inte vidta-
git tillrackliga atgérder (yrkande 1).

I samma motion anvisas ett langsiktigt och hallbart sétt att nedbringa antalet
végolyckor, ndmligen att minska behovet av fysiska transporter (yrkande 2).
Atgiirder bor vidtas for att 6ka sikerheten for #ldre trafikanter (yrkande 13).
Vidare kridver motionérerna att regeringen skall stilla krav pd myndigheterna
att kvalitetssdkra egna och upphandlade transporter. Landsting och kommu-
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ner bor stilla motsvarande krav. Enligt motiondrerna har drygt 400 privata
foretag atagit sig att arbeta for trafiksdkerhet och transportkvalitet (yrkande
24).

I motion S0226 ger Kerstin Heinemann m.fl. (fp) sin syn pé trafiksdker-
hetsarbete ur ett folkhélsoperspektiv. Motiondrerna anser att detta arbete bor
inriktas pd ungdomar i dldern 1824 4r. En generell skdrpning av kraven pa
helnykterhet i trafiken skulle sannolikt ha en betydande inverkan pa ung-
domsolyckorna. Vidare uttalas att de oskyddade trafikanternas sékerhet
maéste forbittras. Anvéndningen av cykelhjélmar méste stimuleras. Olycks-
statistiken méste inkludera ocksd cykelolyckor och inte bara olyckor déar bilar
ar inblandade. Sékerheten for skateboardékare och inlinedkare méste forbatt-
ras (yrkande 7).

2.3 Bakgrundsredovisning
2.3.1 Inledning

Trafiksékerhetsfrdgorna dgnades utforlig uppméarksamhet av utskottet senast
varen 1999. T sitt av riksdagen godkdnda betéinkande (bet. 1998/99:TU9,
rskr. 1998/99:197) uttryckte utskottet sin oro dver att den positiva olycksut-
vecklingen inom végtrafiken under perioden 1993—1996 hade brutits. Emel-
lertid konstaterade ett enigt utskott att den s.k. nollvisionen lag fast, inneba-
rande att det langsiktiga malet for trafiksékerhetsarbetet skall vara att ingen
dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av végtrafikolyckor samt att végtrans-
portsystemets funktion skall anpassas utifran detta mal. I samma beténkande
foreslog utskottet att regeringen skulle utreda forutsittningarna for att till-
skapa en for végtrafiken fristdende végtrafikinspektion med uppgift att dels
oka kunskaperna om trafikolyckornas orsaker, dels sprida sadana kunskaper.
I betdnkandet behandlades hérutdver ett stort antal motioner om bl.a. trafik-
sékerhetsfragor.

2.3.2 Mal och maluppfyllelse

I det ovan ndmnda betidnkandet ldmnades en utforlig redogorelse for de vik-
tigare riksdagsbesluten under perioden 1982—1998 rérande mal for trafiksa-
kerhetsarbetet. Bland annat framgick att riksdagen i oktober 1997 beslutade
att den s.k. nollvisionen skall gélla for végtrafiken (prop. 1997/98:137, bet.
1997/98:TU4, rskr. 1997/98:11). Enligt denna vision &r det 1dngsiktiga malet
for trafiksdkerheten att ingen skall dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av
trafikolyckor i végtransportsystemet. Eftersom ménniskor ibland gor misstag
kan olyckor inte alltid forhindras. Darfor ligger pa de s.k. systemutformarna
ett ansvar att utforma vigar, gator och fordon sé att dessa misstag inte leder
till doden eller allvarliga personskador.

Nollvisionen har i samband med 1998 érs transportpolitiska beslut (prop.
1997/98:56, bet. 1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266) kompletterats med ett
etappmal, innebédrande att antalet dodade personer skall minska med minst
50 % till &r 2007, rdknat frén 1996 ars niva. Detta etappmal har ytterligare
specificerats av regeringen i form av ett verksamhetsmal for Véigverket. For
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ar 2000 géller att hogst 400 personer skall dodas i végtrafiken samt att hogst
3 700 skall skadas allvarligt.

I budgetpropositionen for &r 2000 tvingades regeringen konstatera att den
positiva trafiksékerhetsutvecklingen hade brutits. Regeringen bedéomde att
verksamhetsmalet for ar 2000, hogst 400 doda, var allvarligt hotat.

Regeringens farhdgor rérande mdjligheterna att uppna etappmalet for ar
2000 har visat sig vilgrundade. Salunda framgér av nu tillgidnglig statistik att
570 personer omkom i trafiken ar 1999 och att ca 4 000 blev svart skadade.
Dodstalet motsvarar en 6kning med ca 40, jamfort med ar 1998.

I nedanstéende tabell redovisas antalet dodade samt svart respektive lind-
rigt skadade i polisrapporterade trafikolyckor under perioden 1993-1999.
Uppgifterna for ar 1999 dr skattade vad géller antalet dodade och svart ska-
dade respektive registrerade vad giller antalet lindrigt skadade. Definitiva
uppgifter foreligger forst sedan registrerade data har jamforts med den s.k.
dodsorsaksstatistiken.

Ar Antal déodade | Antal svart ska- | Antal lindrigt
dade skadade
1993 632 4334 15 407
1994 589 4221 16 862
1995 572 3 965 17 208
1996 537 3837 16 973
1997 541 3917 17 363
1998 531 3 833 17 473
1999 570 4 000 17 605

Tabellen kan sammanfattas sa att trafiksdkerheten, matt i antalet dédade och
svart skadade, kontinuerligt forbéttrades under perioden 1993-1996. Direfter
har utvecklingen forst stagnerat och sedan vént.

I sin trafiksékerhetsrapport 1997 konstaterade Véagverket att resultaten av de
trafiksdkerhetsreformer som rérde trafikantbeteende — med undantag for
nykterhet — i stort sett hade uteblivit. Reformerna hade didrmed inte bidragit
till en minskning av antalet dodade och skadade. Skilet var sannolikt, enligt
Vigverket, inte resursbrist utan att de vidtagna atgérderna inte varit effek-
tiva. Mojligen byggde det nationella trafiksdkerhetsprogrammet 1995-2000
pa orealistiska forvéntningar om vad som var mojligt att astadkomma pa kort
sikt.

Bland annat med anledning av denna slutsats fick Végverket i reglerings-
brevet for budgetaret 1999 i uppdrag att gora en Gversyn och utvirdering av
pagéende trafiksdkerhets- och miljoreformer. Syftet skulle vara att klarlagga
och tydliggéra sambanden mellan atgérder/reformer och effekter pa trafiksa-
kerhet och miljé. Végverket gav efter upphandling i uppdrag at Transport-
okonomisk institutt i Oslo att genomfora utvirderingen. Uppdraget redovisa-
des i oktober 1999. Institutet konstaterade att de trafiksdkerhetsdtgdrder som
var beskrivna i Végverkets trafiksdkerhetsrapporter for aren 1996, 1997 och
1998 for det mesta var langsiktiga och indirekta. Négra direkta atgirder
fanns dock beskrivna, t.ex. kampanjer for trafiknykterhet samt anvéndning
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av cykelhjdlm och bilbélte, intensifierad hastighetsdvervakning och sénkning
av hastigheten pa vissa strackor. Institutets intryck var att verket tidigare
varit forsiktigt ndr det gillde att vidta fysiska atgdrder med kind olycks-
reducerande effekt men att man fr.o.m. &r 1999 lagt dkad vikt vid kostnads-
effektiva fysiska atgirder. Institutet delade uppfattningen om behovet av
langsiktighet, inte minst for att 6ka acceptansen, men i sakens natur lag att
atgdrderna inte kunde vintas fa effekter pa kort sikt. Vidare konstaterade
institutet att Végverket valt att anvinda “mjuka” medel, dvs. medel som
baserades pé frivillighet, marknad och sociala normer. Om dessa medel inte
visade sig tillrdckliga for att trafiksdkerhetsmélen skall nas var det enligt
institutet bara riksdag och regering som kunde besluta om mer ingripande
atgarder. Och 1 sd fall var det Vigverkets uppgift att verka for att nddvéndig
lagstiftning kommer till stdnd.

2.3.3 Program och strategier for dkad trafiksiikerhet
11-punktsprogrammet

Varen 1999 presenterade regeringen det s.k. 11-punktsprogrammet for dkad
trafiksdkerhet. Programmet som, enligt vad regeringen uttalar i budgetpropo-
sitionen for ar 2000, &r en viktig grund for det fortsatta trafiksékerhetsarbetet
upptar foljande punkter:

e  Satsning pé de farligaste vigarna

e  Sikrare trafik i kommunerna

e  Trafikantens ansvar betonas

e  Siker cykeltrafik

e  Kvalitetssdkring av transporter

e  Krav pa vinterddck

e  Svensk teknik utnyttjas béttre

e Ansvar for dem som utformar végtrafiksystemet

e  Sambhillets hantering av trafikbrott

e  Frivilligorganisationernas roll

e  Alternativa finansieringsformer for nya végar.

Strategi for miljé och sdkerhet

Vigverket presenterade i november 1999 forslag till strategi for miljé och
sikerhet. Forslaget har utarbetats i samrdd med Naturvardsverket, Svenska
Kommunforbundet och Rikspolisstyrelsen. Utgéngspunkten for strategin &r
att goda transporter dr en forutsdttning for ett hallbart och dynamiskt sam-
hille. Friheten att resa och transportera varor i den omfattning och pé det vis
ménniskor och foretag har behov av bor virnas. Darfor bygger strategin
fraimst pa det som kan astadkommas genom den goda viljan, marknadens
drivkrafter och frivilliga dverenskommelser. Strategin sammanfattas 1 fol-
jande sju punkter som beddms ge goda miljo- och trafiksdkerhetseffekter.:

1. Efterfrdga och genomfor sékra och miljéanpassade transporter

2. Driv pa den internationella utvecklingen av fordon och brinslen

3. Utveckla vdgarna sa att de klarar skérpta krav pa sdkerhet och miljo
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4. Utveckla tdtorternas miljo och trafiksdkerhet samt 6ka gang-, cykel- och
kollektivtrafikens konkurrenskraft

5. Samverkan mellan stat och néringsliv for utveckling av ny trafik

6. Oka och sprid kunskapen och arbeta i dialog med andra

7. Ekonomisk stimulans stoder utvecklingen.

Vigverket har i en kommentar (Aktuellt om trafiksékerhet, november 1999),
uttalat att strategin utgor en viktig indikation pé trafiksdkerhetsarbetets ldng-
siktiga inriktning. Ddremot torde den knappast ge konkreta effekter under
den ndrmaste tiden. Om det skall vara mdjligt att snabbt minska antalet do-
dade och svart skadade i trafiken krévs, enligt verket, atgirder fraimst inom
tre omraden. For det forsta méste vigarna goras sdkrare. For det andra méste
hastigheten kontrolleras genom kameradvervakning. For det tredje krdvs en
okning av antalet nykterhets- och bélteskontroller. Att géra vigarna sakrare
ar Vigverkets egen uppgift. Ansvaret for dvervakning och kontroll ligger pé
polisen.

2.3.4 Trafiksikerhetsresurser

Riksdagen har hosten 1999 (bet. 1999/2000:TU1, rskr. 1999/2000:85) god-
ként regeringens forslag i budgetpropositionen om ytterligare satsningar pé
trafiksdkerheten, dels genom Gverforing av 135 miljoner kronor fran Vig-
verkets administrationsanslag till verkets vdghallningsanslag, dels genom
vissa omdisponeringar inom vighallningsanslaget.

Mot bakgrund av riksdagens beslut har Vagverket i ett pressmeddelande
1999-09-15 meddelat att verket under perioden 1998-2003 kommer att an-
vinda totalt 6,5 miljarder kronor for fysiska trafiksékerhetsatgérder. Enligt
verket ger dessa resurser grunden for att genomfGra regeringens 11-
punktsprogram. Stora delar av resurserna kommer att satsas pé ett program
for forbattring av vdgar som dr 13 meter breda och pa vilka antalet svara
olyckor ar stort, bl.a. pad grund av stora trafikfloden och hoga hastigheter.
Programmet har faststéllts av regeringen.

2.3.5 En gemensam trafiksikerhetsmyndighet

For utredning av trafikolyckor finns dels en sjdlvstindig myndighet under
regeringen, Statens haverikommission, dels tre inspektioner, Luftfartsin-
spektionen, Sjofartsinspektionen och Jarnvégsinspektionen. Inspektionerna
ar verksamhetsmaéssigt sjélvstindiga men ingar organisatoriskt i respektive
trafikverk, alltsd Luftfartsverket, Sjofartsverket och Banverket. P4 forslag av
trafikutskottet gav riksdagen varen 1999 regeringen till kénna att regeringen
borde lata utreda och till riksdagen aterkomma med forslag om inrdttandet av
en for vigtrafiken fristdende végtrafikinspektion, med uppgift att vinna och
sprida 6kad kunskap om végtrafikolyckornas orsaker (bet. 1998/99:TU9,
rskr. 1998/99:197). Utredningen skall vara klar senast den 1 maj 2000.
Frdgan om en samordning av Statens haverikommission och trafikomra-
dets inspektioner har diskuterats vid flera tillfillen under senare ar. Ar 1991
uttalade trafikutskottet att Luftfartsinspektionen borde skiljas fran Luftfarts-
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verket. I ett langre perspektiv kunde utskottet tdnka sig att i ett och samma
verk sammanfora Luftfartsinspektionen med andra organ som arbetade med
normer for och hade tillsyn &ver personal och materiel i sékerhetshinseende
pa trafikomradet. Ar 1994 hemstillde utskottet att regeringen skulle préva
vissa fragor som Riksdagens revisorer hade aktualiserat, bl.a. 6kad sjdlvstin-
dighet for Jarnvagsinspektionen och en for transportomradet gemensam
inspektion for tillsyn och sdkerhet. Betdnkandet bifolls av riksdagen. Med
anledning av riksdagens beslut tillkallades en utredning, Inspektions-
kommittén, som i ett ar 1996 avgivet utredningsbetidnkande (SOU 1996:82)
avvisade tanken pa en gemensam inspektionsmyndighet. Enligt kommittén
kunde samordningsfordelar uppnas pa annat sétt. Dock borde Luftfarts-
inspektionen och Jérnvigsinspektionen, ddremot inte Sjéfartsinspektionen,
skiljas ut frén sina respektive trafikverk.

2.3.6 Offentliga transporter och offentlig transportupphandling

Enligt regeringens 11-punktsprogram for 6kad trafiksikerhet skall myndig-
heter med storre transportbehov fa direktiv om att kvalitetssdkra egna och
upphandlade transporter nir det géller trafiksédkerhet och miljopéverkan.

I det forslag till strategi for miljo och sékerhet pa vig som Naturvardsver-
ket, Vagverket och Svenska kommunforbundet presenterade i oktober 1999
finns en punkt som ror offentliga transporter. Dér fastslas att ungefdr halften
av fordonstransporterna pa vara vagar dr kopplade till offentlig verksamhet,
néringslivets transporter, tjénsteresor, arbetsresor och resor i samband med
organiserad fritidsverksamhet. Genom att stélla kvalitetskrav pd dessa trans-
porter kan man skapa en marknad for sékra och miljéanpassade fordon och
teknisk utrustning. Statliga myndigheter, organisationer, kommuner och
foretag skall enligt strategiforslaget kvalitetsséikra egna och upphandlade
transporter och resor. Harvid dr medborgarnas efterfragan pa sidkra och mil-
jbanpassade transporter av mycket stor betydelse for att utvecklingen skall gé
i rétt riktning.

Kvalitetssdkring av transporter dr ett prioriterat omrade inom ramen for
Vigverkets sektorsuppgift. Verket har utarbetat informationsmaterial for
savil leverantorer som upphandlare. Syftet med verksamheten dr att miljo-
och sédkerhetskrav skall bli en del av utbud och efterfragan. Nar det géller
transportkdpare har arbetet inriktats pa att paverka kommuner och landsting,
men ocksa stdrre privata transportkopare, att sdkra egna och kdpta transpor-
ter. Som foOrsta steg har verket sokt skapa intresse, ddrefter har man sokt
paverka landstingen och kommunerna att ta in krav i sina policydokument
och upphandlingskontrakt. Ar 1999 var mélet for arbetet att i samtliga lands-
ting och i alla kommuner med fler an 45 000 invénare, totalt 47, 4stadkomma
att minst en upphandling skulle ha med krav pa transporter som gav effekt pa
hastighet, biltesanvéndning, energianviandning och hilsovadliga emissioner.
Detta resultat naddes i 7 landsting och 13 kommuner. I 16 landsting och 110
kommuner har ett arbete med kvalitetssdkring vad géller miljé och sékerhet
inletts. Hartill kommer 45 foretag och 121 andra organisationer. Nagra lands-
ting och kommuner samt i en del fall dven statliga myndigheter har inlett ett
sédant arbete utan att Vagverket har varit direkt engagerat.
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2.4 Utskottets stillningstagande
2.4.1 Olycksutvecklingen och dess orsaker

Under senare ar har stora insatser gjorts for att forbattra trafiksdkerheten. Vid
en internationell jimforelse finner man att Sverige nétt goda resultat. Emel-
lertid tvingas utskottet konstatera att trafiksékerheten, métt i antal dodade
och skadade, har forsdmrats pé senare tid. En positiv utveckling under 1990-
talets forsta hdlft har forst brutits och dérefter bytts i sin motsats. Detta &r
djupt oroande. I en av de nu behandlade motionerna, T441 (m), begirs mot
den bakgrunden en revision av Viégverkets trafiksdkerhetsarbete. Verkets
atgédrder har visat sig ineffektiva, anser motiondrerna.

Vigverket har ett vittomfattande ansvar for utformningen av ett tillgdngligt
transportsystem, anpassat till medborgarnas och néringslivets transportbe-
hov. Vidare skall verket arbeta for att transportsystemet medger hog trans-
portkvalitet for ndringslivet, tillgodoser kraven pa god miljé och framjar en
positiv regional utveckling. Enligt utskottets mening maste ocksa beaktas att
ett sa viktigt inslag i systemutformningen som en effektiv och tillrackligt
omfattande trafikdvervakning ligger utanfor verkets egentliga kontroll. Dess-
sutom har det, vilket Vagverket sjdlvt konstaterat, visat sig svdrare 4n man
trott att paverka trafikantbeteendet.

Nér det géller atgérder som ligger inom ramen for Vigverkets védghall-
ningsansvar utesluter inte utskottet att vissa trafiksdkerhetsatgirder kan ha
varit ineffektiva. Det kan ocksd vara sé att resurserna inte har koncentrerats
tillrdckligt. Emellertid har Vigverket pd senare tid — i enlighet med regering-
ens 11-punktsprogram — inriktat sina atgirder pa de farligaste vdgavsnitten.
Enligt ett av regeringen faststdllt utvecklingsprogram skall Vigverket for-
béttra ndgra av de viagar som &r 13 meter breda och dér antalet svara olyckor
ar stort, bl.a. till f61jd av stora trafikfloden och hoga hastigheter. Programmet
omfattar vig E 4 norr om Gévle — dir det uppmérksammade mittricket
forldngs till totalt 32 km — samt dessutom fem ytterligare strackor pa vag E 4,
viag E 22, vig E 65, riksvég 45 och riksvig 60.

Med anledning av kravet pa en revision av verkets trafiksikerhetsarbete
konstaterar utskottet att Vigverket sjélvt i sina arliga trafiksékerhetsrapporter
analyserat mal och medel samt pekat pa brister i maluppfyllelsen och méjliga
orsaker hértill. Vidare har verkets trafiksdkerhetsarbete nyligen varit foremal
for en oberoende granskning av det transportekonomiska institutet i Oslo.
Genomforda analyser har som redovisats ovan resulterat i att insatserna
under senare tid givits en delvis annan inriktning. Utskottet forutsétter att
Vigverkets arbete med trafiksékerheten kommer att vidareutvecklas for att
vinna okad effektivitet.

2.4.2 Trafiksikerhetsmalen

Det dr med beklagande utskottet tvingas konstatera att Sverige nu tycks
avlagsna sig fran det 1dngsiktiga mélet att ingen skall dodas eller skadas
allvarligt till f6ljd av trafikolyckor i végtransportsystemet, den s.k. nollvis-
ionen. Vidare &r det uppenbart — vilket ocksd regeringen konstaterar i bud-
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getpropositionen for ar 2000 — att verksamhetsmalet for ar 2000, hogst 400
dodade och hogst 3 700 svart skadade, &r allvarligt hotat.

Utskottet har tidigare, bl.a. sd sent som varen 1999 (bet. 1998/99:TU9),
starkt betonat att det langsiktiga maélet for trafiksdkerhetsarbetet, den s.k.
nollvisionen, bor ligga fast, trots den senaste tidens negativa utveckling. Vad
géller den i motion T463 (v) aktualiserade fragan om verksamhetsmalet for
ar 2000 konstaterar utskottet att regeringen star fast vid detta mal. Detta
framgér bl.a. av regleringsbrevet for Vagverket for ar 2000.

Mot bakgrund av den senaste tidens olycksutveckling bedomer utskottet att
det blir en mycket svar uppgift att astadkomma sa stora forbéttringar i trafik-
sdkerhetsutvecklingen att verksamhetsmélet for ar 2000 kan uppnas. Ett
forverkligande kréver bl.a. att antalet dodade pa ett ar nedbringas med 170,
motsvarande ca 30 %. Men 1 likhet med regeringen anser utskottet att mélet
inte bor overges. Ett fasthllande vid maélet torde vara av véirde bl.a. for att
skdrpa medvetandet hos alla dem som har ett ansvar for trafiksékerheten,
systemutformare sdvél som trafikanter, om den stora utmaning och det vérde
det innebér att fora en framgangsrik kamp mot trafikolyckorna samt, omvint,
vilket ménskligt lidande och vilka samhillsekonomiska forluster det innebér
att misslyckas i denna kamp. Verksamhetsmalet for ar 2000 bor séledes sté
fast.

2.4.3 Medel for att na trafiksikerhetsmalen
En gemensam grundsyn

Ett forverkligande av trafiksdkerhetsmalen forutsétter enligt utskottets me-
ning att alla aktorer inom vagtrafiken tar till sig den grundsyn som ligger
bakom nollvisionen och som &r en forutsittning for framgéng, ndmligen att
varje olycka som fororsakar dodsfall eller svara personskador dr en tragedi.
En god forebild hérvidlag erbjuder en annan trafiksektor, ndmligen den
svenska luftfarten, som vad den tunga trafiken betraffar inte pa 6ver 25 ar har
drabbats av nagon olycka med dodlig utgang. Ett sé gott resultat hade sdker-
ligen inte varit mojligt om inte verksamheten i alla delar varit praglad av ett
starkt sikerhetsmedvetande. Sjélvfallet dr forutsdttningarna inom végtrafiken
vésentligt annorlunda, bl.a. i friga om trafikens omfattning, antalet aktorer
samt dessas kunskaper, skicklighet och ldmplighet. Men samma sidkerhets-
tinkande borde dndé prégla savdl dem som svarar for vigtrafikens sy-
stemutformning som trafikanterna.

Trafiksdkerhetsarbetet mdste ha bredd

Det ar utskottets bestimda uppfattning att kampen mot trafikolyckorna méste
bedrivas pa flera fronter samtidigt och med utnyttjande av olika till buds
stdende medel, men samtidigt med beaktande av vergripande samhéllsmaél
samt Ovriga transportpolitiska mal, sdsom tillgdnglighet, transportkvalitet,
god miljo och en positiv regional utveckling.
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Trafikantens ansvar

Som utskottet framholl i sitt trafiksdkerhetsbetdnkande varen 1999 (bet.
1998/99:TU9) baseras nollvisionen pa att ansvaret for trafiksikerheten &r
delat mellan trafikanterna och systemutformarna. Utskottet betonade det
personliga ansvar vi alla som trafikanter har for trafiksdkerheten. Ett par
exempel hdmtade ur betidnkandet visar vilka dramatiska forbéttringar som
skulle kunna astadkommas om fler trafikanter tog sitt personliga ansvar.
Salunda berdknas ca 100 liv kunna rdddas varje ar, om alla som fardades i
personbilar anvénde bilbdlten. Lika manga doédsfall skulle éarligen kunna
undvikas om inte alkohol forekom i trafiken.

Trafikantens ansvar markeras i regeringens 11-punktsprogram for okad
trafiksdkerhet. Enligt detta krivs storre respekt for trafikreglerna. Som sér-
skilt viktiga ndmner regeringen bestimmelserna om hastighetsbegrénsningar,
biltesanvéindning, rattfylleri och droger. De fragor om bl.a. rattonykterhet
som tas upp i ndgra motioner anser dven utskottet vara viktiga. Mot bakgrund
av det anforda anser dock utskottet att motionerna nu inte pakallar nagon
atgérd fran riksdagens sida. Fragor om trafiknykterhet samt om overvakning,
bl.a. i form av automatisk hastighetskontroll pa sérskilt farliga vigstriackor,
behandlas ndrmare i kommande avsnitt.

Utskottet vill i sammanhanget starkt markera den viktiga roll som frimst
Vigverket och NTF spelar for att paverka attityder och beteenden. Informat-
ionsfrdgorna tas upp i avsnitt 8.

Viigsystemets utformning

Med det s.k. systemutformaransvaret avses i trafiksdkerhetssammanhang
ansvaret for utformning och drift av olika delar av végtransportsystemet,
sdsom vigar, fordon och transporttjanster, samt for olika stodsystem, t.ex.
regelverk, utbildning, information, 6vervakning, riddning, vard och rehabili-
tering. Med denna definition ligger systemutformaransvaret pa savél offent-
liga som privata organ.

En viktig del av systemutformningen utgdrs av vigsystemet. Utskottet
konstaterar att mycket arbete aterstar innan detta system kan anses motsvara
de krav som kan stdllas fran trafiksdkerhetssynpunkt. Samtidigt finner ut-
skottet att medel under senare tid har satsats pa fysiska trafiksdkerhetsatgér-
der. Salunda har — i enlighet med vad som foreslogs i 1999 ars varproposit-
ion och i budgetpropositionen for & 2000 — medel omdisponerats frin byg-
gande av stamvégar till atgdrder pa vignitet som ger dkad trafiksdkerhet.
Med samma syfte har medel for ar 2000 6verforts fran Vagverkets administ-
rationsanslag till vighallningsanslaget. Som ocksa framgar av redovisningen
ovan skall medlen i enlighet med det s.k. 11-punktsprogrammet satsas pa att
atgdrda de mest olycksdrabbade védgavsnitten. Bland annat skall flera strick-
or fi mittbarridrer av den typ som med framgéng provats pd E 4 norr om
Givle. Enligt vad Viagverket har redovisat kommer verket under perioden
1998-2003 att anvinda totalt 6,5 miljarder kronor for fysiska trafiksiker-
hetsatgirder. Dessa atgirder berdknas efter ar 2003 leda till en minskning av
antalet dddade med mellan 60 och 70 per &r.
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Utskottet finner mot denna bakgrund att statsmakterna och Végverket i sin
egenskap av systemutformare gjort och planerar insatser for att forbéttra den
fysiska trafikmiljon. Men — som utskottet tidigare konstaterat — maste beho-
vet av specifika trafiksékerhetsdtgirder vdgas mot andra angeldgna behov
inom vigsektorn, t.ex. investeringar, drift och underhall. Man fér i samman-
hanget inte glomma bort att ocksa sddana atgérder har betydelse for trafiksa-
kerheten. Utskottet aterkommer till fragor om fysiska trafiksdkerhetsatgirder
i avsnitt 7.

Fordonsfragor

I den moderata motionen T441 (m) uttalas att bristerna i trafiksékerheten
sammanhénger med den svenska bilparkens alder. Enligt vad som uppges i
publikationen Bilismen i Sverige 1999, utgiven av Bilindustriféreningen, ar
den svenska genomsnittsbilen for narvarande 9,8 ér, att jimfora med 6,9 ar
for tjugo ar sedan. Utskottet delar motiondrernas uppfattning att bilparkens
alder har betydelse for trafiksédkerheten, eftersom nyare bilar generellt maste
betraktas som sdkrare. Under senare tid har ocksa en betydande fornyelse av
den svenska bilparken dgt rum. Enligt utskottets mening kan dock bilparkens
sdkerhetsegenskaper inte bedomas enbart pa grundval av aldersstrukturen.
Bland annat det faktum att Sverige sedan ar 1965 har ett vdl fungerande
system med obligatorisk aterkommande fordonskontroll torde tala for att
svenska fordon héller en forhdllandevis god trafiksdkerhetsstandard. Det
forhallandet att den svenska bilparken har en relativt stor andel stérre och
dérmed sékrare fordon kan ocksé ha betydelse.

Vigtrafikens omfattming

I motion T463 (v) forordas atgérder for att minska végtrafiken som ett led i
anstrdngningarna att 0ka trafiksdkerheten. Utskottet vill med anledning av
forslaget erinra om vad som uttalades rérande végtrafiken i samband med det
nu gillande transportpolitiska beslutet (prop. 1997/98:56, bet.
1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266). Salunda fastslogs att vigtrafiken utgor
stommen i trafiksystemet. En vil fungerande végtrafik &r viktig for medbor-
garna och néringslivet. Dagens svenska samhélle forutsitter att hushallen och
foretagen har tillgéng till och anvidnder bil i stor omfattning. Att under 6ver-
blickbar tid vésentligt dndra pé detta forhallande skulle medfora stora upp-
offringar och pafrestningar. Darfor méste transportpolitiken ha som utgangs-
punkt att bilen under 6verskadlig tid kommer att spela en viktig roll i person-
transportsystemet (prop. s. 137 f.). Samtidigt finns starka skil att motverka
en utveckling mot ett ensidigt bilberoende. Vad som bor efterstrivas ér ett
persontransportsystem dar bilen har sin givna plats men dér det ocksa finns
ett tillrackligt utbud av kollektivtrafik.

Utskottet finner inte skl att dverge den principiella instillning till véigtra-
fiken som riksdagen har stillt sig bakom. Det betyder enligt utskottets me-
ning att samhillet inte bor vidta atgidrder som generellt forsvérar bilanvind-
ning. I stéllet bor transportpolitiken utformas sa att ménniskor och foretag
ges bittre mojligheter att vélja och kombinera transportsitt pé ett sddant sétt
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att miljoméssiga och andra fordelar hos de olika transportsétten tillvaratas.
Vad végtrafiken betrdffar torde det ocksé finnas stora mdjligheter att &stad-
komma en dédmpad trafikokning genom olika slags fordndringar som innebér
att samma transportarbete kan utforas med mindre trafik. I enlighet hdrmed
bor trafikanterna — sa langt detta &r statsfinansiellt mojligt och samhéllseko-
nomiskt forsvarbart — erbjudas fullgoda alternativ i form av en vél utbyggd
kollektivtrafik. Enligt géllande planering, avseende perioden 1998-2007,
skall Végverket verka for att kollektivtrafikens andel skall dka frén 9 % é&r
1997 till 16 % vid planperiodens slut, alltsd med 0,7 procentenheter per &r.
Enligt vad Végverket uppger har kollektivtrafikatgérder i hog grad priorite-
rats i lansplanerna, vilket pé sikt kan antas leda till ett 6kat utbud av busstra-
fik. Arbetet med att utveckla kollektivtrafiken har ocksé inneburit en stark
utbyggnad och upprustning av jérnvégsnétet. Denna utveckling torde, som
utskottet ser det, ha goda effekter d4ven nér det géller vigtrafiksikerheten. I
sammanhanget kan erinras om att utskottet i sitt trafiksédkerhetsbetdnkande
varen 1999 uttalade att regeringen ndrmare borde dvervéga hur en 6kad andel
kollektivtrafik kan bidra till att 6ka trafiksédkerheten och dérmed till forverk-
ligandet av nollvisionen.

Okat skydd for dldre trafikanter

I motion T463 (v) krévs atgarder till skydd for dldre trafikanter. Utskottet,
som delar denna uppfattning, vill peka pa att regeringens 11-punktsprogram
tar upp ett omradde som torde ha sérskild betydelse for dldre och oskyddade
trafikanter, nimligen sikrare trafik i kommunerna. Amnet behandlas nirmare
iavsnitt 4.

Kvalitetssikring av offentliga transporter

Som framhélls i motion T463 (v) dr det viktigt att regeringen, landstingen
och kommunerna stéller krav pa kvalitetssdkring av egna och upphandlade
transporter. Av bakgrundsredovisningen (avsnitt 2.3.6) framgér att regering-
en och Vigverket bedriver ett mycket ambitiost arbete pd detta omrade.
Fragan &r behandlad savil i regeringens 11-punktsprogram som i det forslag
till strategi for milj6 och sdkerhet pa vdg som Vigverket utarbetat i samver-
kan med bl.a. Naturvardsverket och Svenska kommunférbundet.

Organisatoriska fragor

I en kristdemokratisk motion, T211, foresprakas att ansvaret for trafiksiker-
hetsfragorna sammanfors till en for hela trafiksektorn gemensam myndighet.
Riksdagen har nyligen begért en utredning om inrdttandet av en for végtrafi-
ken fristdende vigtrafikinspektion (jfr avsnitt 6). Denna utredning har till-
satts och skall enligt direktiven redovisa sina forslag under varen 2000. En-
ligt utskottets mening bdr motionen, bl.a. av ndmnda anledning, inte foran-
leda ndgon riksdagens tgérd.
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Ovriga frigor

I den trafikpolitiska motionen T209 (fp) ldmnas inom ramen for ett samlat
yrkande en rad forslag om hur trafiksdkerheten kan forbéttras. Vissa av dessa
fér anses besvarade med vad utskottet ovan anfort medan andra i motionen
aktualiserade fragor ndrmare kommer att behandlas i sérskilda avsnitt i be-
tdnkandet. Detsamma géller motion S0226 (fp) om folkhélsofragor.

2.4.4 Utskottets stillningstagande i sammanfattning

I detta Gvergripande avsnitt har utskottet behandlat ett antal motionsyrkanden
om bl.a. mal, méaluppfyllelse och medel i trafiksédkerhetsarbetet. Utskottet
anser det vardefullt att motionerna i allt vidsentligt speglar en gemensam
grundsyn pa trafiksdkerhetsfragorna. De fragor som motiondrerna tar upp
beror fragor som dr av stor vikt i arbetet for en forbéttrad trafiksédkerhet.
Manga atgirder vidtas och planeras ocksa i syfte att forbéttra trafiksédkerhet-
en. Som exempel kan ndmnas forsok med hastighetssdnkningar, krav pa
vinterdéck, atgirder i den fysiska trafikmiljon, en reformerad forarutbildning
och forbattrad information om trafikolyckor och deras orsaker. Nagon riks-
dagens atgird med anledning nu behandlade motionsyrkanden torde inte
erfordras. Med de motiveringar som redovisats avstyrks foljaktligen motion-
erna T209 (fp) yrkande 5, T210 (kd) yrkande 11, T211 (kd), T441 (m) yr-
kandena 6 och 8, T463 (v) yrkandena 1, 2, 13 och 24 samt S0226 (fp) yr-
kande 7.

3 Trafikbvervakning
3.1 Motionsforslag

I motion T463 foreslar Gudrun Schyman m.fl. (v) att ansvaret for det dver-
gripande trafiksékerhetsarbetet fors dver fran Vigverket till Rikspolisstyrel-
sen (yrkande 15). Som skil anfors att Véigverket har ansvar for fysiska inve-
steringar, vilket kan medfora risk for intressekonflikter vad géller valet mel-
lan olika trafiksdkerhetsatgarder.

I samma motion redovisas ett antal forslag som ror trafikovervakningen.
Motiondrerna begir en kraftig 6kning av antalet hastighets-, nykterhets- och
bilbélteskontroller (yrkande 9). Det dr enligt motiondrerna viktigt att trafiko-
vervakningen sdkerstills pa en acceptabel niva (yrkande 16). Vidare anfors
att problemet med den tunga trafikens regelbrott méste ses. Genomforda
studier antyder nédmligen att forare av tunga fordon ofta bryter mot hastig-
hetsreglerna, inte minst i tdtort. Enligt motiondrerna bor fordonens fardskri-
vare kunna anvéndas som bevisinstrument (yrkande 19).

3.2 Bakgrundsredovisning
3.2.1 Det 6vergripande ansvaret for trafiksiikerhetsarbetet

Enligt sin instruktion (1997:652) dr Vigverket central forvaltningsmyndighet
med ett samlat ansvar, sektorsansvar, for hela vigtransportsystemet. Vigver-

1999/2000:TU5



ket skall verka for att de transportpolitiska méalen uppnés. Inom ramen for
sektorsansvaret skall Vigverket vara samlande, stodjande och padrivande i
forhallande till 6vriga parter. Bland annat skall Vigverket arbeta for att vig-
transportsystemet anpassas och utformas utifran hogt stdllda krav pé trafik-
sékerhet samt for att fordonens sdkerhetsprestanda utvecklas. Verkets ansvar
for trafiksdkerhetsfragor utvecklas ndrmare i de érliga regleringsbreven. Av
regleringsbrevet for budgetaret 2000 framgar att Vigverket inom ramen for
en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héallbar transportférsorjning
skall bidra till en sdker trafik, dér det langsiktiga malet for trafiksdkerheten
skall vara att ingen dodas eller skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor
inom végtransportsystemet. Vagtransportsystemets utformning och funktion
skall anpassas till de krav som foljer av detta. Detta 1dngsiktiga mal kom-
pletteras inom ramen for verkets sektorsuppgifter med fyra delmal. Enligt det
forsta delmédlet a) skall antalet personer som dodas till f6ljd av végtrafik-
olyckor ar 2000 understiga 400. Det andra delmalet b), ocksé det géllande for
ar 2000, innebér att antalet polisrapporterade svart skadade personer skall
understiga 3 700. Enligt det tredje delmaélet c) skall Vagverket ansvara for att
sju ndrmare angivna punkter i regeringens s.k. 11-punktsprogram genomfors.
Dessa punkter avser bl.a. atgidrder pa det statliga végnitet dir flest svara
olyckor intrdffar samt atgarder for okad efterlevnad av gillande regler. Det
fjarde delmaélet d) innebér att efterlevnaden av gillande regler skall 6ka bland
forare och foretagare inom yrkestrafik.

I regleringsbrevet éliaggs Végverket ocksa en omfattande &terrapporte-
ringsskyldighet vad géller olika uppgifter av trafiksdkerhetskaraktar.

Av redovisningen ovan foljer att Vigverket som sektorsmyndighet har ett
overgripande, men inte exklusivt, ansvar for sékerheten inom végtransport-
systemet. Aktorer av central respektive regional betydelse dr Rikspolisstyrel-
sen och de lokala polismyndigheterna, vilka senare har att 6vervaka regelef-
terlevnaden samt utreda trafikbrott och trafikolyckor. Andra viktiga aktorer
dr kommunerna, bl.a. i egenskap av vdghallare. Nar det géller det opinions-
bildande arbetet fullgors viktiga uppgifter — forutom av Vigverket — av
Nationalféreningen for trafiksdkerhetens frimjande (NTF) med 24 lansfor-
bund, tvé storstadsforeningar och ett sjuttiotal riksorganisationer som med-
lemmar. For sin verksamhet erhéller NTF statsbidrag inom ramen for ansla-
get A 2 Vighallning och statsbidrag. For forsta halvaret 2000 uppgér bidra-
get till 32,5 miljoner kronor.

Viagverket fick det overgripande ansvaret for trafiksdkerheten i samband
med att Trafiksdkerhetsverket avvecklades vid arsskiftet 1992/93 (prop.
1992/93:2, bet. 1992/93:TU4, rskr. 1992/93:58). Som motiv fér omorganisat-
ionen anfordes i propositionen bl.a. att vdghallningen omfattade uppgifter
som inte enbart tog sikte pa vigen och dess egenskaper utan ocksé pa forhal-
landet till fordon och trafikanter. Trafiksékerhetsaspekterna hade fatt en
alltmer framtrddande roll vid vdgbyggande och viagunderhall. Det var déir-
med enligt kommunikationsministern naturligt att uppgifter rorande trafiksa-
kerheten fordes Over till Vigverket och att vighallaransvaret ddrmed ocksa
kom att omfatta trafiksikerheten i ett dvergripande perspektiv.
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3.2.2 Ansvaret for trafikovervakning

Enligt polislagen (1984:287) skall polisens arbete syfta till att uppratthalla
allmin ordning och sékerhet samt till att i Ovrigt tillforsdkra allménheten
skydd och annan hjélp. Till polisens uppgifter hor enligt samma lag att fore-
bygga brott och andra stérningar av den allminna ordningen eller sékerheten,
overvaka den allminna ordningen och sdkerheten, hindra stérning samt in-
gripa nér saddana har intréffat samt bedriva spaning och utredning i friga om
brott som hor under allmént atal. Polisverksamheten bedrivs framst av po-
lismyndigheterna 1 landets polisdistrikt som vartdera omfattar ett lén.
Rikspolisstyrelsen dr enligt sin instruktion (1989:773) central forvaltnings-
myndighet for polisvdsendet och utdvar tillsyn 6ver detta. Rikspolisstyrel-
sens styrning av polisverksamheten utdvas frimst genom utfirdande av
allménna rad. Inom vissa, sdrskilt angivna, omraden far Rikspolisstyrelsen
meddela foreskrifter, dock endast for att tillgodose behovet av enhetlighet.
Om detta kan uppnés genom allménna rad eller pa nagot annat, mindre ingri-
pande, sitt skall den vdgen véljas. Nér det giller trafikovervakning har
Rikspolisstyrelsen med stdd av sin instruktion utfardat foreskrifter vad géller
viktigare specialutrustning. Daremot kan styrelsen inte foreskriva hur trafik-
overvakningen skall bedrivas.

Trafikdvervakningen bedrivs av polismyndigheterna, huvudsakligen i for-
mer de sjidlva bestdmmer. I varje distrikt finns en specialiserad trafikpolis-
funktion. Harutdver bedrivs trafikgvervakning inom ramen for ordnings- och
nérpolisorganisationerna.

3.2.3 Trafikovervakningens omfattning och resultat

Trafikovervakningens omfattning styrs i hog grad av de dvergripande be-
domningar som polismyndigheternas styrelser och polisledningar gor av hur
de samlade resurserna bést bor utnyttjas samt av de krav pa insatser som den
dagliga verksamheten stéller.

Enligt vad utskottet har inhdmtat svarade trafikdvervakningen &r 1999 for
ca 9 % av polisens samlade resursanvéndning. Andelen var i stort sett ofor-
dndrad jamfort med &r 1998. Med anledning av ett motionsyrkande som
behandlades av riksdagen hosten 1999 konstaterade justitieutskottet (bet.
1999/2000:JuU1, rskr. 1999/2000:78) att trafikovervakningen redan tar en
stor del av polisens resurser i ansprak, nagot som enligt justitieutskottet hade
givit goda resultat.

Sedan ar 1993 finns ett s.k. ramavtal mellan Rikspolisstyrelsen och Vig-
verket, innebdrande att polisen varje ar skall genomféra 1,8 miljoner alkoho-
lutandningsprov. Detta antal har i samrad med ldnspolischeferna fordelats pa
landets polismyndigheter. Enligt uppgift fran Rikspolisstyrelsen genomfor-
des ar 1999 sammanlagt 1 087 300 prov. Detta utfall innebér visserligen en
okning med ca 72 000 jamfort med ar 1998 men samtidigt att endast ca 60
% av det rekommenderade antalet kunde genomforas. Vid de prov som fore-
togs ar 1999 uppdagades 14 361 brott, att jimfora med 13 398 aret innan.

Antalet uppdagade hastighetsovertriadelser var forra aret 141 672. Detta
antal var i stort sett ofordndrat jaimfort med ar 1998. Med anledning av sad-
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ana Overtrddelser utfirdades sammanlagt 129 460 ordningsforeldgganden.
Det betyder att farre dn 10 % av alla hastighetsovertradelser rapporterades till
aklagare. Rikspolisstyrelsen ser det som en fordel att en sa stor andel som ca
90 % av alla overtrddelser kunnat atgdrdas utan inblandning av &klagare och
domstol.

Under senare tid har Végverket och polisen tillsammans — i enlighet med
det s.k. 11-punktsprogrammet — genomfort forsok med automatiserad hastig-
hetsdvervakning. Under perioden februari—-november 1999 prévades sadan
overvakning pa E 4 mellan Iggesund och Hudiksvall. Med hjélp av fast upp-
satt kamera- och matutrustning kontrollerades hastigheten for alla passerande
fordon. Utrustningen var i drift under sammanlagt drygt 6 dygn. Totalt kon-
trollerades ca 57 000 fordon. Av dessa framfordes 1 503, motsvarande 2,6 %,
over den tillatna hastigheten, 90 km/tim, och 488, mindre 4n 1 % av samt-
liga, 6ver 100 km/tim. P4 grundval av s.k. slangmétningar under &r 1998
kunde konstateras att genomsnittshastigheten pd den aktuella végstrickan
minskade med ca 7 %. Under méitperioden intréffade inte en enda ddodso-
lycka. Forsoket hade foregatts av olika former av information. Enligt vad
utskottet har inhdmtat har forsoket motts av stor acceptans, savil inom lokal-
befolkningen som bland trafikanterna.

Till trafikovervakningen kan ocksé hanforas den fordonskontroll som ut-
ovas i form av s.k. flygande inspektioner. Denna fraga behandlas i avsnitt
10.14.

3.2.4 Den tunga trafikens regelefterlevnad

I slutet av ar 1998 presenterade NTF en undersokning som visade att totalt
300 personer under trearsperioden 1995-1997 hade dott i kollisioner med
tung trafik. Av dessa var 225 personbilister, 42 gdende och 26 cyklister. I
maj 1999 redovisade samma organisation en undersdkning rérande den tunga
trafikens efterlevnad av hastighetsbestimmelserna. Resultaten sammanfattas
i foljande tabell som visar den andel av olika fordonskategorier som framfor-
des i lagenlig hastighet pa undersokta strackor med hastighetsbegrinsningen
50 km/tim respektive 70 km/tim.

Fordonstyp Strickor med hastig- | Strickor med hastighets-
hetsbegrinsningen begrinsningen
50 km/tim, % 70 km/tim, %

Lastbilar med sldp |32 35

Lastbilar utan sldp |40 47

Bussar 51 50

Av tabellen framgér bl.a. att i genomsnitt bara var tredje lastbil med sldp
framfordes i lagenlig hastighet pa strickor dér hastighetsbegransningen var
50 km/tim.

Frigan har ocksd uppmirksammats av regeringen. I det sk. 11-
punktsprogrammet uttalas att myndigheter med stdrre transportbehov skall fa
direktiv om kvalitetssékring av egna och upphandlade transporter nér det
bl.a. géller trafiksédkerhet. Vidare har regeringen i regleringsbrevet for Vig-
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verket for &r 2000 formulerat ett sérskilt trafiksdkerhetsmal for yrkestrafiken.
Enligt detta mal skall efterlevnaden av gillande regler 6ka bland forare och
foretagare.

Vad sarskilt géller den utldndska yrkestrafikens efterlevnad av det svenska
regelverket kan ndmnas att riksdagen varen 1998 begérde en utredning i syfte
att fa till stand ett mer effektivt pafoljdssystem (bet. 1997/98:JulU24, rskr.
1997/98:228). Till grund for beslutet 14g motioner i vilka hdvdades att ut-
landska forare oftare dn svenska bryter mot géllande regler om t.ex. momsre-
gistrering samt om kor- och vilotider. Enligt justitieutskottet fanns det visser-
ligen mojligheter att beldgga egendom med kvarstad for att sidkra betalning
av boter. Men det kunde vara sa att den s.k. proportionalitetsprincipen i vissa
fall hindrade ett utnyttjande av kvarstadsreglerna. Dérfor borde frigan om
indrivning av boter vid trafikbrott ses Over, bl.a. i ett EU-perspektiv. Varen
1999 konstaterade trafikutskottet — i samband med behandlingen av vissa
yrkestrafikfragor (bet. 1998/99:TU10) — att den av riksdagen begérda utred-
ningen dnnu inte hade tillsatts. Utskottet forutsatte att utredningen, med
hénsyn till frigans betydelse, snarast skulle igangséttas och genomforas sé
skyndsamt som mojligt. Den 3 februari 2000 anforde justitieministern 1 sitt
svar pa en interpellation av Johnny Gylling att frigan det géllde — ndmligen
att driva in boter fran utlaindska medborgare — inte var sadan att den kunde
regleras i Sverige. Det handlade i stdllet om att kunna samarbeta med andra
lander och deras myndigheter for att kunna verkstélla beslut fattade i Sverige
(prot. 1999/2000:60).

Enligt vad utskottet erfarit planerar regeringen att tillsitta en sérskild tra-
fikbrottsutredning.

3.3 Utskottets stdllningstagande
3.3.1 Behovet av 6kad trafikévervakning

I motion T463 (v) foreslas atgirder for en intensifierad trafikgvervakning
(yrkandena 9 och 16). Utskottet gér med anledning av dessa yrkanden fo1-
jande bedémningar.

Under forsta hédlften av den tiodriga planeringsperioden 1998-2007 gors i
enlighet med statsmakternas beslut betydande satsningar, om totalt ca 6,5
miljarder kronor, pa fysiska trafiksdkerhetsatgirder. Som framgétt av redo-
visningen ovan berdknar Vigverket att dessa atgirder fr.o.m. ar 2003 kom-
mer att innebdra en minskning av det arliga antalet ddodade med mellan 60
och 70. Det dr mot den bakgrunden Viagverket framhéller att den enda atgérd
— utdver fysiska dtgirder — som pa kort sikt kan hejda och vénda olycksut-
vecklingen dr en intensifierad trafikdvervakning i form av ett dkat antal
hastighets- och trafiknykterhetskontroller. Utskottet delar denna uppfattning.
I sammanhanget vill utskottet peka pa att regeringen i sitt 11-punktsprogram
for okad trafiksdkerhet betonar vikten av 6kad respekt for gillande trafikreg-
ler. Vidare framgér av programmet att dvervakningskameror skall sdttas upp
pé sarskilt farliga végstrickor. Ovan har redovisats att lovande forsok med
automatisk hastighetsovervakning nyligen har genomforts pd E 4 mellan
Hudiksvall och Iggesund. Enligt vad utskottet erfarit har forsdoket motts av
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acceptans inom lokalbefolkningen och bland trafikanterna. Om Vigverket
och polisen efter avslutad utvérdering skulle finna att metoden &r réttssdker
och vinner allménhetens fortroende borde den, som utskottet ser det, inne-
béra att polisen tillfors ett kraftfullt och kostnadseffektivt instrument for att
intensifiera trafikdvervakningen. Darmed torde ocksé polisen inom ramen for
tillgéngliga Overvakningsresurser kunna &dgna storre tid at den sa viktiga
kontrollen av trafiknykterheten. Som ndmnts lyckades polisen forra aret
endast utfora ca 60 % av det antal alkoholutandningsprov som rekommendat-
ionsvis angivits i Rikspolisstyrelsens ramavtal med Vigverket.

Av det anforda foljer att utskottet — i likhet med motionédrerna — anser att
en effektiv trafikdvervakning ar ett viktigt inslag i trafiksidkerhetsarbetet.
Dirmed torde syftet med motionen i nu behandlade delar bli tillgodosett.
Néagon riksdagens &tgdrd med anledning av motionsyrkandena torde inte
erfordras. Foljaktligen avstyrks motion T463 (v) yrkandena 9 och 16.

3.3.2 Den tunga vigtrafikens regelefterlevnad

Den i motion T463 (v) aktualiserade frdgan om den tunga trafikens regelef-
terlevnad har som ndmnts uppmérksammats i olika sammanhang, bl.a. av
regeringen i 11-punktsprogrammet och i regleringsbrevet for Vigverket for
ar 2000. Enligt utskottets uppfattning &r det synnerligen viktigt att yrkesfo-
rare 1 sin egenskap av professionella aktorer foregédr med gott exempel i
végtrafiken. Mot den bakgrunden inger den av NTF forra aret genomforda
undersdkningen, som visar péd allvarliga brister i regelefterlevnaden, oro.
Utskottet forutsitter att bl.a. Véagverket, polisen och berorda branscher verkar
for en forbéttring av respekten for géllande regler, av trafiksdkerhetsskil men
ocksa darfor att regelovertrddelser har konkurrenssnedvridande effekter. 1
sammanhanget vill utskottet peka pa att det arbete med kvalitetssdkring av
offentliga andra transporter som bedrivs av bl.a. Vigverket, andra statliga
myndigheter, landsting, kommuner, branschorgan m.fl. ocksd innefattar
atgdrder for forbattrad regelefterlevnad. Vidare forutsétter utskottet att rege-
ringen snarast for riksdagen redovisar skélen till att ndgon utredning om
mojligheterna att effektivt ingripa mot den utlindska yrkestrafikens regel-
overtradelser dnnu inte tillsatts. Sddana mojligheter foreligger i andra EU-
lander. Med det anforda torde syftet med motionen i nu behandlad del bli
tillgodosett. Nagon riksdagens atgird torde inte krdvas. Foljaktligen avstyrks
motion T463 (v) yrkande 19.

3.3.3 Det 6vergripande ansvaret for trafiksikerhetsarbetet

I motion T463 (v) foreslds att det Gvergripande ansvaret for trafiksdker-
hetsarbetet flyttas over fran Viagverket till Rikspolisstyrelsen (yrkande 15).
Motiondrernas motiv synes vara att en sddan omorganisation skapar forut-
sattningar for en okad satsning pa trafikovervakning. Utskottet delar inte
denna bedomning. Som utskottet framhallit tidigare maste trafiksékerhetsar-
betet bedrivas pa bred front och med olika medel, allt med beaktande av
overgripande samhédllsmal och andra transportpolitiska mal. Trafikdvervak-
ningen utgor forvisso ett viktigt inslag i trafiksidkerhetsarbetet. Men enligt
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utskottets mening finns ingen garanti for att polisen skulle kunna ldgga dkade
resurser pa trafikdvervakning bara for att Rikspolisstyrelsen fick det dvergri-
pande trafiksékerhetsansvaret. Polisen har ju ett mycket omfattande uppdrag
inom ramen for rittsvdsendet, ndmligen att tillforsdkra den enskilde rétts-
trygghet och rittssdkerhet, att forebygga och uppticka brott samt att se till att
den som har begatt brott identifieras och lagfors. Vidare kan konstateras att
Rikspolisstyrelsen, med de styrformer som i dag tillimpas inom polisvisen-
det, har begransade mojligheter att paverka hur polismyndigheterna anvénder
sina resurser. Fran ett rent trafiksdkerhetsperspektiv vore det kanske dnskvért
att polisens trafikdvervakning organiserades i mer centraliserade former, t.ex.
som en nationell trafikpolis under Rikspolisstyrelsen. Men & andra sidan
utgor trafikpolisen for polismyndigheterna en viktig resurs som medger ett
integrerat arbetssdtt och en snabb anpassning till uppkommande behov. Till
saken hor ocksa att trafikovervakningsuppgifter skall fullgéras inte bara av
trafikpolisen utan ocksd inom ramen for nérpolis- och ordningspolisverk-
samheten. Utskottet &r mot den angivna bakgrunden inte berett att medverka
till den av motiondrerna forordade forandringen. Foljaktligen avstyrks mot-
ion T463 (v) yrkande 15.

4 Kommunalt trafiksdkerhetsarbete
4.1 Motionsforslag

I motion T441 pekar Per-Richard Molén m.fl. (m) pa kommunernas viktiga
roll inom trafiksikerhetsarbetet. Motiondrerna hénvisar bl.a. till ett sérskilt
projekt, Lugna Gatan, som Svenska Kommunférbundet och Vigverket ge-
nomfort och som tilldmpas i allt fler kommuner (yrkande 11).

Gudrun Schyman m.fl. (v) foreslar i motion T463 att regeringen tar initiativ
till en intensifiering av det kommunala trafiksdkerhetsarbetet. Sarskilt géller
det utvecklingen av antalet 30-zoner, ndgot som bidragit till en minskning av
antalet olyckor utan att ndgra negativa effekter har kunnat dokumenteras
(yrkande 23).

Enligt vad Tuve Skanberg m.fl. (kd) foreslar i motion T464 bér kommuner-
nas vdgunderhall utredas. Vidare bor sambandet mellan kommunala trafiksa-
kerhetsdtgiarder och olyckor i kommunerna kartldggas. Sarskilt viktigt i
sammanhanget ar enligt motiondrerna att de oskyddade trafikanternas situat-
ion uppmédrksammas (yrkande 14).

4.2 Bakgrundsredovisning

Ar 1997 beslutade regeringen att Vigverket under perioden 1998—2002
skulle anvisa en miljard kronor i statsbidrag till kommunerna for att under-
latta atgarder for forbattrad trafiksidkerhet och miljo pa det kommunala gatu-
nétet.

I anslutning till den av riksdagen beslutade nollvisionen har Kommunfor-
bundet, Vigverket och Rikspolisstyrelsen gemensamt utarbetat reformpro-
grammet Sékrare trafikmiljo i titort. Darefter har Kommunfdrbundet utarbe-
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tat en handbok, Lugna gatan, som beskriver en planeringsprocess for forny-
else av stadens blandtrafikgator genom fysiska atgirder i gatumiljon. Denna
planeringsprocess skall bl.a. tillgodose nutida ansprdk pé trafiksdkerhet,
trygghet och god milj6. I processen ingdr som ett viktigt moment en s.k.
trafikndtsanalys. Genom en sddan analys funktionsindelas trafikndten och
klarlaggs vilka ansprék pa framkomlighet och trafiksdkerhet som trafikslagen
har inom olika delar av nidten. Vidare faststélls var det finns motstridiga
villkor och hur man kan begrinsa konflikterna. I ett foljande steg foreslds en
hastighetsklassificering som innebédr en prioritering av olika trafikslags an-
sprak.

Kommunforbundet har uppmiarksammat att tillgénglig trafikolycksstatistik
inte utnyttjas fullt ut i trafiksékerhetsarbetet. Darfor har forbundet med hjélp
av utomstdende expertis tagit fram en publikation, Olycksboken, som redovi-
sar jamforelsetal for trafiksdkerheten i landets kommuner. Jamforelsetalen
kan enligt forbundet anvéndas for att utvirdera omfattningen av nddvéndiga
kommunala insatser. De kan ocksé utgdra underlag for diskussioner med
Vigverket om behovet av statliga satsningar inom kommunen.

I regeringens 11-punktsprogram slas fast att trafiksékerhetsarbetet i kom-
munerna maste intensifieras. Regeringen vill att demonstrationsprojekt av
betydelse for trafiksédkerheten pd det kommunala véignitet kommer i géng
snabbt. For sddana projekt disponerar Véigverket som ndmnts medel.

Ocksa i det forslag till strategi for sdker trafik och god miljo, som Végver-
ket, Naturvardsverket och Svenska Kommunforbundet dverlamnat till rege-
ringen i oktober 1999, framhélls betydelsen av kommunernas trafiksiker-
hetsarbete. Enligt strategin skall kommunernas forédndringsarbete stimuleras
med kunskapsstod, stod till utvecklingsprojekt och utvirderingar samt med
utokade mojligheter att genomfora fordndringar. Det kan handla om olika
atgdrder sasom sambhéllsplanering, fysiska atgédrder, anvidndande av ny tek-
nik, kunskapsspridning och informationsinsatser.

4.3 Utskottets stdllningstagande

Av den ldmnade bakgrundsredovisningen framgér att savil regeringen som
bl.a. Vigverket och Svenska Kommunforbundet under senare tid i hog grad
uppmérksammat behovet av ett intensifierat kommunalt trafiksékerhetsar-
bete. Utskottet delar regeringens uppfattning att detta arbete ar viktigt och pé
olika sdtt bor stodjas. En forbéttrad trafiksdkerhet pa det kommunala gatu-
och viégnitet dr utomordentligt angeldgen, inte minst for dldre och oskyddade
trafikanter. Som Kommunférbundet har visat, bl.a. i sin publikation Lugna
gatan, finns stora mojligheter att genom en systematisk planeringsprocess
astadkomma en Okad sédkerhet. Ett kraftfullt instrument som utskottet vill
peka péd dr den mojlighet som numera stir kommunerna till buds att infora
hastighetsbegransning till 30 km/tim pé gatu- och vigavsnitt med sarskilt
stora risker for oskyddade trafikanter. Enligt utskottets mening bor denna
mojlighet utnyttjas i en sddan omfattning och pa ett sddant sitt att hastighets-
begransningen upplevs som berittigad och vinner allmén acceptans.
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Négot riksdagens initiativ med anledning av nu behandlade motionsyrkan-
den torde inte krdvas. Foljaktligen avstyrks motionerna T441 (m) yrkande
11, T463 (v) yrkande 23 och T464 (kd) yrkande 14.

5 Inrdttande av trafikofferjourer

5.1 Motionsforslag

Enligt vad Per-Richard Molén m.fl. (m) anfoér i motion T441 skulle tra-
fikofferjourer av den typ som finns i Holland kunna ge viktiga bidrag till
rehabiliteringen av trafikskadade (yrkande 13).

5.2 Viss bakgrundsredovisning

I Sverige har sedan &r 1995 funnits en trafikofferjour som drivits i regi av
Riksforbundet for Trafik- och Polioskadade (RTP). Dit har de som direkt
eller indirekt har drabbats av en trafikolycka kunnat vénda sig for rad och
stod. Jouren bemannas av ideellt arbetande personer som har egen erfarenhet
av trafikolyckor och som fatt viss utbildning. Verksamheten drevs inled-
ningsvis med ekonomiskt stod av Allmédnna arvsfonden. Nér detta stod for-
brukats uppstod en ekonomisk kris och verksamheten var ett tag hotad. En-
ligt vad utskottet inhdmtat ser emellertid framtiden nu ljusare ut. Bland annat
har det visat sig att telefon- och administrationskostnaderna kunnat sénkas
ordentligt. Det finns ocksa hopp om att kunna knyta sponsorer till verksam-
heten.

5.3 Utskottets stdllningstagande

Utskottet delar motionédrernas uppfattning om den viktiga roll en trafikoffer-
jour kan spela for att stotta dem som drabbats av en allvarlig trafikolycka och
medverka till deras rehabilitering. Som redovisats ovan har Riksforbundet
for trafik- och polioskadade (RTP) sedan ar 1995 bedrivit jourverksamhet av
det slag motionédrerna asyftar. Denna verksamhet har under de forsta &ren
finansierats med medel frdn Allménna arvsfonden men drabbats av finansi-
ella problem sedan dessa medel tagit slut. Med hénsyn till den stora bety-
delse en stdd- och raddgivningsverksamhet har for trafikskadades rehabilite-
ringsmdjligheter och den osdkerhet som finns rérande RTP:s finansiella
mojligheter att i framtiden fortsétta sin jourverksamhet, anser utskottet att
fragan om en trafikofferjour bor utredas. Detta bor riksdagen, med bifall till
motion T441 (m) yrkande 13, som sin mening ge regeringen till kénna.

6 Inrédttande av en vagtrafikinspektion
6.1 Motionsforslag

I motion T439 fragar sig Mikael Oscarsson (kd) varfér man i Sverige inte
g0r nagra djupgaende analyser av végtrafikolyckor, av den typ som fore-
kommer inom flyget. En utredning bor enligt motionéren tillsdttas med

1999/2000:TU5



uppgift att ta fram en langsiktig plan for vilka medel som krivs for att
hoja trafiksékerheten pa vara végar.

Enligt vad Per-Richard Molén m.fl. (m) uttalar i motion T441 borde det vara
sjdlvklart att vigtrafiken har sin egen inspektion som granskar och kartldgger
olyckor. I motionen papekas att riksdagen har foreslagit en végtrafikinspekt-
ion (yrkande 12).

6.2 Bakgrundsredovisning

I sitt av riksdagen godkénda trafiksdkerhetsbetdnkande véren 1999 (bet.
1998/99:TU9, rskr. 1998/99:197) betonades vikten av okad kunskap om
trafikolyckornas orsaker, inte bara i friga om trafikantbeteende utan ocksd
nér det gillde t.ex. vigens, vigomradets och fordonens betydelse for trafiko-
lyckors uppkomst och skadornas omfattning. Bland annat med héanvisning till
att det finns sarskilda inspektioner for jarnvégstrafiken, sjofarten och luftfar-
ten hemstéllde utskottet att regeringen skulle utreda forutsittningarna for en
fran végtrafiken fristdende inspektion med uppgift att nd och sprida okad
kunskap om trafikolyckornas orsaker.

Med anledning av riksdagsbeslutet beslot regeringen i juli 1999 att tillkalla
en utredare med uppgift att — i enlighet med riksdagsbeslutet — ldgga fram
forslag om inrdttandet av en for végtrafiken fristdende vigtrafikinspektion.
Harutover skall utredaren gora en bred dversyn av samhiéllets och néringsli-
vets ansvar for en sdker vigtrafik (dir. 1999:64). Utredaren skall, med ut-
gangspunkt i nollvisionen, analysera brister i nuvarande lagstiftning avse-
ende systemutformarnas ansvar for ett sdkert végtransportsystem. Vidare
skall utredaren kartldgga bestimmelser om produkters och tjénsters sdkerhet
géllande andra transportslag och i arbetslivet. Utifran denna kunskap skall
utredaren foresld ldmpliga regler for vigtransportsystemet. Utredaren skall
ocksa ldmna forslag till nya eller dndrade bestimmelser, sanktioner och
kontrollsystem som utredningen ger upphov till. Uppdraget skall slutredovi-
sas senast den 1 maj 2000.

6.3 Utskottets stdllningstagande

Utskottet konstaterar att frigan om inrdttande av en fristdende végtrafikin-
spektion for narvarande utreds. Syftet med motionsyrkandena synes ddrmed
vara tillgodosett och inte pékalla ndgot initiativ fran riksdagens sida. Foljakt-
ligen avstyrks motionerna T439 (kd) och T441 (m) yrkande 12.

7 Fysiska trafiksdkerhetsatgirder
7.1 Motionsforslag

Enligt vad Bo Lundgren m.fl. (m) uttalar i motion T213 saknas forslag om
nybyggnation i regeringens 1 1-punktsprogram for 6kad trafiksdkerhet. Mot-
iondrerna anser att hog vigstandard dr det bésta séttet att 6ka trafiksékerhet-
en. I motionen hivdas att 556 personer omkom pa Sveriges tio farligaste
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végstrackor under tioarsperioden 1988—1997. Endast en av dessa stréckor har
atgérdats (yrkande 2).

Lars Bjorkman och Jan-Evert Radhstrom (bada m) foreslar i motion T434
krav pa anvindning av den fran trafiksdkerhetssynpunkt bdsta tekniken och
kunskapen vid nyproduktion samt vid reparationer och underhall.

I motion T435 begér Elizabeth Nystrom och Bjorn Leivik (bdda m) en redo-
visning av véginvesteringars trafiksékerhetseffekter. Om man ldgger samman
sddana effekter med miljoeffekter och restidsvinster inser man litt de sam-
héllsekonomiska skilen att satsa pa véginvesteringar, hdvdar motionérerna
(yrkande 1).

I motion T441 av Per-Richard Molén m.fl. (m) konstateras att regeringen i
budgetpropositionen for dr 2000 redovisade sitt 11-punktsprogram for 6kad
trafiksdkerhet. Men den enda konkreta dtgérden var att fysiska trafiksiker-
hetsatgédrder inom en ram av 4 500 miljoner kronor i den nationella vigh3ll-
ningsplanen skulle planeras fram till &r 2003, forutom att sérskilda trafiksa-
kerhetsdtgérder skulle genomforas intill ett belopp av 400 miljoner kronor
per &r under perioden 1999-2003. Enligt motiondrerna &r dessa insatser
otillrdckliga. Enbart for att atgiarda de 100 farligaste strackorna skulle kravas
4 500 miljoner kronor (yrkande 1). I samma motion uttalas att enkla trafiksa-
kerhetsétgidrder kan minska olyckstalen (yrkande 10). Av den moderata
partimotionen T213 (m) framgar att med sddana atgirder avses exempelvis
béttre skyltning, fordndrad dosering av kurvor, sékrare avfarter samt nya
cykel- och gangvigar.

I motion T463 kridver Gudrun Schyman m.fl. (v) att atgérder vidtas pa de
farligaste végarna. Enligt motiondrerna har Vagverket en klar bild av vilka
dessa viagar ér. Dar kan en kombination av atgérder séttas in, t.ex. hastighets-
sénkningar, kameradvervakning, lokal information, 6kad kontroll, vajerrack-
en, borttagande av héarda foremal, ombyggnader av korsningar m.m. Fysiska
atgérder far dock inte vidtas pa bekostnad av t.ex. information och dvervak-
ning (yrkande 3). I samma motion foreslds Végverket genomféra de mest
kostnadseffektiva atgirderna. Forslaget exemplifieras med att det kostar en
miljard kronor att arligen rddda ett liv genom att bygga motorvag. Mer tradit-
ionella atgirder pa befintliga védgar spar enligt motiondrerna ett manniskoliv
for 130 miljoner kronor. Motsvarande kostnad for mittseparering pa 13-
metersvigar dr 30—60 miljoner kronor (yrkande 17). Motiondrerna anvisar
ytterligare ett sdtt att oka vagtrafiksédkerheten, nimligen genom verflyttning
av transporter fran vag till jarnvdg och fartyg. Detta mal uppnas bl.a. genom
att investeringsmedel fors dver fran vigsektorn till andra transportslag, eller
till andra kommunikationsslag sasom IT (yrkande 18). Slutligen begirs i
motionen en utvdrdering av vintervigunderhallet. Konkurrensutsittningen
kan ha medfort forsdmringar av detta underhall, uttalar motionérerna (yr-
kande 22).

Tuve Skanberg m.fl. (kd) framhaller i motion T464 att trafiksdkerhetsvinster
kan uppnés genom att trafikmiljon gors mer forlatande. Som exempel pé
atgdrder som kan vidtas i detta syfte ndmns bortbyggande av trafikfarliga
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avsnitt, mittbarridrer, borttagande av hinder, krockvénliga belysningsstolpar
och intelligenta trafiksignaler (yrkande 9). I samma motion anfors att det i
dag inte finns skél att hja investeringsvolymen nér det giller vigbyggande.
Men Vigverket bor tidigareldgga atgiarder som ger trafiksdkrare vigar. Dér-
for har Kristdemokraterna, i jamforelse med vad regeringen foreslagit, avsatt
300, 200 och 100 miljoner kronor mer for budgetéren 2000, 2001 respektive
2002 (yrkande 15). Slutligen pekar motionédrerna pa att informationsteknik,
t.ex. system med dynamisk hastighetsanpassning och automatiska betalsy-
stem, kan ge stora trafiksékerhetsvinster. Detta framgér bl.a. av det s.k.
TOSCA-projektet (yrkande 16).

7.2 Bakgrundsredovisning

I enlighet med den nationella vaghéllningsplanen och regeringens regle-
ringsbrev kommer Vigverket att under perioden 1998—2003 anvénda totalt
6,5 miljarder kronor for fysiska trafiksdkerhetsatgérder. Som framgéar av
regeringens 11-punktsprogram for kad trafiksdkerhet kommer resurserna i
forsta hand att satsas pa de farligaste végstrickorna. Enligt ett av regeringen
faststallt utvecklingsprogram skall Vigverket forbéttra 13-metersviagar dar
antalet svara olyckor &r stort, bl.a. till foljd av stora trafikfloden och hoga
hastigheter. I programmet ingér det 14,5 km langa mittracket pa E 4 norr om
Gévle. Detta ricke skall forldngas till totalt 32 km. Harutdver omfattar pro-
grammet foljande vagstrackor:

— Vég E 4, straickan Haknés—Stocksjo

— Vég E 22, strickan Valdemarsvik—Soderkoping

— Vég E 65, strickan Borringe—Skurup

— Riksvig 45, strickan Amal-Séffle

— Riksvig 60, strickan Orebro—Lilla Mon.

Bland annat till foljd av att trafiksékerheten prioriteras bedomer Vagverket
att inga nybyggnationer (med ett undantag) kommer att kunna igéngséttas
under ar 2000, troligen inte heller ar 2001, sdvida inte nya medel tillfors.

7.3 Utskottets stallningstagande
7.3.1 Resurser och resursanvindning

I motion T434 (m) foreslas krav pa anviandning av den fran trafiksékerhets-
synpunkt bista tekniken vid nyproduktion samt vid reparationer och under-
hall. Utskottet delar generellt motiondrernas uppfattning men vill till detta
foga att vidtagna atgirder ocksd maste vara kostnadseffektiva. Nagot initiativ
fran riksdagens sida ar inte erforderligt. Motionsyrkandet avstyrks.

Utskottet kan inte dela den i motion T435 (m) framférda uppfattningen om
sambandet mellan investeringar i nya vigar och trafiksdkerhet. Yrkande 1 i
ndmnda motion avstyrks.

Utskottet instimmer i den beddmning som gors i motion T441 (m), att det
finns behov av ytterligare satsningar pa fysiska trafiksidkerhetsatgérder, men
tvingas samtidigt konstatera att det for nirvarande saknas ekonomiskt ut-
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rymme for sddana satsningar. I sammanhanget vill utskottet peka pa att den
starka inriktning pa okad trafiksdkerhet som for nérvarande praglar vigsek-
torn innebdr ett i det ndrmaste totalt stopp for nybyggnation pa det nationella
vignitet under de tvd kommande aren. Med det anforda avstyrker utskottet
motion T441 (m) yrkande 1.

I samma motion anfors att enkla trafiksdkerhetsdtgérder, t.ex. béttre skylt-
ning, fordndrad dosering av kurvor och sékrare avfarter, kan minska
olyckstalen. Savitt utskottet har sig bekant har Vigverket sedan ldnge arbetat
med sddana dtgirder men pa senaste tiden intensifierat sina anstrdngningar.
Sélunda inriktas arbetet bl.a. pd vigarnas sidoomraden. Farliga féremédl tas
bort och ricken sitts upp. Trafik separeras frén ging- och cykelbanor. Mitt-
ricken byggs pé breda tvafiltsvigar osv. Utskottet forutsitter att detta for-
battringsarbete fortsdtter. Med det anforda avstyrks motion T441 (m) yr-
kande 10.

7.3.2 Sirskilt farliga vigstriackor

I motionerna T213 (m) och T463 (v) kritiseras Vagverket for att inte vidta
tillrackliga atgérder pa de farligaste vdgstrickorna. I den forstnimnda mot-
ionen aterfinns en tabell vari de tio farligaste strickorna riknas upp. Enligt
vad utskottet inhdmtat har under perioden 1988—1997 sammanlagt 615 per-
soner dodats pa dessa strackor, alltsa fler &n vad som uppges i motionen.
Utskottet delar sjalvfallet motiondrernas uppfattning att de fysiska trafiksi-
kerhetsétgirderna maste inriktas pa de farligaste vigavsnitten. Detta synstt
ar emellertid i 6verensstimmelse sdvdl med regeringens 11-punktsprogram
for okad trafiksdkerhet som med Végverkets ovan redovisade utvecklings-
program. I trafiksdkerhetsprogrammet uttalas sélunda att atgdrderna skall
koncentreras pa de farligaste végavsnitten. Vidare uttalas att det lyckade
forsoket med mittbarridr pa E 4 norr om Gévle snabbt maste fa efterfoljare,
for att antalet svara motesolyckor skall kunna minskas. Mot den bakgrunden
anser utskottet att motionerna i dessa delar inte bor foranleda nagon riksda-
gens atgérd. Foljaktligen avstyrks motionerna T213 (m) yrkande 2 och T463
(v) yrkande 3.

7.3.3 Kostnadseffektiva trafiksikerhetsatgirder m.m.

Vigverket bekréftar uppgiften i motion T463 (v) att kostnaden for att arligen
spara ett manniskoliv varierar starkt med olika atgirder och att det dyraste
sdttet dr att bygga motorvig. Emellertid maste valet av atgérd i det enskilda
fallet ibland ocksd baseras pa andra hinsynstaganden, t.ex. till framkomlig-
het och miljo. Utskottet finner att Vagverket med den nuvarande inriktningen
koncentrerar sina resurser pa atgirder av rent trafiksdkerhetsmaissig art, t.ex.
inférande av motesfrihet pa 13-metersvagar. Sddana atgérder ar 1langt ifran s
kostsamma som att bygga motorvdg men ger & andra sidan inte andra forde-
lar vad géller framkomlighet och milj6. Med det anforda avstyrks motion
T463 (v) yrkande 17.

1999/2000:TU5



Enligt vad som uttalas i samma motion skulle vigtrafiksdkerheten frimjas av
att transporterna i 6kad utstrickning fordes over till spartrafik och sjofart.
Riksdagen har varen 1997 fattat beslut om trafikpolitikens inriktning under
perioden 1998-2007 (prop. 1996/97:53, bet. 1996/97:TU7, rskr. 1996/97:
174). Genom detta beslut har riksdagen fastslagit hur stora medel som under
planeringsperioden skall anvéndas for véigar respektive jarnvdgar. Senare i
var kommer riksdagen att foreldggas forslag om inriktningen av étgérder i
transportinfrastrukturen under perioden 2002—-2011. Mot denna bakgrund &r
utskottet inte nu berett att diskutera den av motionérerna aktualiserade fragan
om fordelning av resurser pa olika trafikslag. Motion T463 (v) yrkande 18
avstyrks foljaktligen.

I samma motion antyds att konkurrensutsittningen av vdgunderhdllet har
medfort kvalitetsforsdmringar. Enligt vad utskottet erfarit har Viagverket
utvérderat kvaliteten pa vagunderhallet. Man har dérvid funnit att kostnader-
na i de konkurrensutsatta omradena har minskat med 17-20 %, utan att ndgra
kvalitetsskillnader har konstaterats. Dessutom har verket funnit att de kon-
kurrensutsatta omradena ofta uppvisar en storre andel néjda trafikanter. Mot
bakgrund av denna information anser utskottet att motionen i nu behandlad
del inte bor foranleda nagon riksdagens atgiard. Motion T463 (v) yrkande 22
avstyrks saledes.

7.3.4 Ovriga fragor

Utskottet delar den uppfattning som framfors i motion T464 (kd), att trafik-
sékerhetsvinster kan uppnés genom att trafikmiljon gors mer forlatande. Med
hanvisning till vad utskottet anfort om trafiksdkerhetsatgérder pa végarna,
och i avvaktan pa regeringens forslag om inriktningen av planeringen under
aren 20022011, anser utskottet att yrkandena 9, 15 och 16 i motionen inte
nu bor foranleda nagon atgdrd fran riksdagens sida. Yrkandena avstyrks
foljaktligen.

8 Attityder och beteenden
8.1 Motionsforslag

I motion T424 pekar Marianne Jonsson (s) pa behovet av att oka trafikanter-
nas kunskap om trafiksdkerhet. Det racker inte med ldga hastigheter, god
végstandard och bra fordon. Fokus maste séttas pa trafikanternas beteenden.
Trafikkunskaperna kan okas, t.ex. genom en nationell kampanj dir bl.a.
folkrorelserna dr engagerade, men ocksa genom fortlopande information och
utbildning.

Lennart Varmby m.fl. (v) foreslar i motion T429 att regeringen skall ta ini-
tiativ till och samordna ett brett deltagande i en bilfri dag i Europas stader
den 22 september 2000.

Bilbiltesanvéndningen bor 6ka men behdver inte métas varje ar. Den upp-
fattningen redovisar Per-Richard Molén m.fl. (m) i motion T441. De medel
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som hérigenom kan sparas in bdr enligt motiondrerna ga till mer konkreta
undersokningar (yrkande 9).

I motion T463 (v) framfors uppfattningen att NTF:s verksamhet skulle kunna
bedrivas mer effektivt om organisationen blev ekonomiskt helt oberoende av
Vigverket (yrkande 14).

I motion T464 uttalar Tuve Skanberg m.fl. (kd) att en dkad anvéndning av
bilbélte bor frimjas genom tétare polisdvervakning och genom opinionsar-
bete (yrkande 1). I samma motion uttalas att trafikmiljon bor accepteras som
en “vit”, dvs. helt alkoholfri zon (yrkande 5). Motionérerna anser vidare att
de s.k. festdrickarna kan péaverkas, inte bara genom rationella argument
sadsom risk for upptickt och forlust av korkortet, utan ocksa genom kam-
panjer. En kampanj bor riktas mot de festdrickare som finns i pub- och re-
staurangmiljoer (yrkande 6). I motionen betonas att regler och forbud inte
16ser trafiksékerhetsproblemen. Viktigare &r att arbeta med ménniskors atti-
tyder. Men pedagogik och metodik bor utvdrderas och omprévas. Sarskilt
viktigt &r att samarbeta med frivilligorganisationer, hemmen, foérskolan och
skolan. Vidare kravs trafikanternas acceptans. Annars riskeras hela nollvis-
ionen, framhéller motiondrerna (yrkande 13).

8.2 Bakgrundsredovisning

8.2.1 Allmént om ansvaret for trafiksikerhetsinformationen

Genom riksdagsbeslutet varen 1996 om Vigverkets sektorsansvar inom
végtransportsystemet m.m. (prop. 1995/96:131, bet. 1995/96:TU18, rskr.
1995/96:231), fastslogs att Vagverket skall ha ansvaret for trafiksdkerhetsin-
formationen. Verket skall se till att erforderlig information fors ut pa lamp-
ligt sétt i syfte att paverka trafikanternas attityder och beteenden. I proposit-
ionen betonas att Vigverket bor anvdnda sig av frivilligorganisationernas
informationskanaler, eftersom ett effektivt trafiksdkerhetsarbete forutsatter
ett brett folkligt stod och engagemang.

Det frivilliga trafiksdkerhetsarbetet bedrivs frédmst inom Nationalforening-
en for trafiksdkerhetens frimjande (NTF). Organisationens verksamhet besk-
rivs ndrmare i avsnitt 8.2.2.

8.2.2 Nationalforeningen for trafiksikerhetens frimjande

Nationalféreningen for trafiksdkerhetens fraimjande dr en folkrorelse forank-
rad organisation som arbetar for en sdkrare trafik. I NTF ingar 24 lansfor-
bund, 2 storstadsforeningar och ca 70 riksorganisationer. Organisationens
mal dr att skapa opinion for ritten till en trygg och séker trafik dér ingen
accepterar att ndgon dodas eller skadas allvarligt.

Under perioden 1982/83—-1992/93 fick NTF ett arligt anslag for pladerande
informationsverksamhet. I samband med att Vigverket overtog Trafiksdker-
hetsverkets uppgifter ar 1993 avvecklades anslaget till NTF. I stéllet skulle
Vigverket inom ramen for sitt sektorsansvar upphandla olika tjénster fran
NTF. For budgetaren 1998 och 1999 har NTF:s centrala kansli i enlighet med
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regleringsbrev for Végverket fatt sdrskilda medel, 65 miljoner kronor per ar,
for den opinionsbildande verksamheten. Enligt regleringsbrevet for Vigver-
ket for ar 2000 skall Vagverket for forsta halvaret betala NTF 32,5 miljoner
kronor for “dess verksamhet med oberoende och saklig opinionsbildning
inom trafiksékerhetsomradet pa nationell, regional och lokal niva”. Medel for
arets andra hilft kommer att beslutas av regeringen i sirskild ordning. Ar
1998 uppgick NTF:s intdkter till ca 98 miljoner kronor. Dirav utgjordes tva
tredjedelar, eller 65 miljoner kronor, av direkt statsbidrag medan 15 miljoner
kronor erhélls som bidrag fran Vagverket i enlighet med ett centralt avtal.
Aret dessforinnan hade verksamheten till niistan 70 % finansierats med bi-
drag fran Vigverket.

Riksrevisionsverket (RRV) fick i september 1999 regeringens uppdrag att
utvidrdera NTF:s trafiksidkerhetsarbete och foreningens anvédndning av stat-
liga medel. RRV redovisade i december samma ar uppdraget i rapporten
NTF och nollvisionen — en granskning av statligt finansierat frivilligt trafik-
sakerhetsarbete (RRV 1999:46). Som ett led i granskningen har RRV analy-
serat de hittills prévade modellerna for finansiering av det frivilliga trafiksa-
ker- hetsarbetet. Analysen visar enligt RRV att alla dessa modeller har bety-
dande nackdelar, vad géller savil resursutnyttjande som administrativ hante-
ring. Den nuvarande blandfinansieringsmodellen beddms vara sédmst, bero-
ende pé att det i praktiken &r svart att skilja sddant opinionsarbete som skall
tackas av statsbidraget fran sdana tjdnster som skall upphandlas av Végver-
ket. RRV anser att stodet till frivilligt trafiksdkerhetsarbete bor ges i form av
antingen ett renodlat verksamhetsbidrag med tydligt formulerade resultatkrav
eller projektbidrag dér det i ansdkan anges hur projektet skall redovisas. Av
dessa tva modeller forordar RRV systemet med projektbidrag.

8.2.3 Kampanjer for 6kad trafiknykterhet

Enligt vad utskottet inhdmtat har sdrskilda kampanjer drivits for att na pub-
och restauranggister, savél i Sverige som i andra ldnder. I USA myntades for
manga ar sedan begreppet ’designated driver”, vilket innebar att man inom
en grupp som skulle roa sig och dricka alkohol alltid utsdg nagon som skulle
halla sig nykter for att kunna kora gruppen hem. Idén utvecklades s& sma-
ningom till program dér pubar och restauranger aktivt medverkade genom att
kostnadsfritt erbjuda den nyktre gésten alkoholfria drinkar eller ndgon annan
forman. Samma idé tillimpades av Vagverket i ndgra satsningar i mitten av
1990-talet. I projekten samarbetade verket med restauranger, taxi och polisen
pa olika héll. Aktiviteterna syftade till att pub- och restauranggéster som
druckit alkohol skulle ta sig hem med taxi eller annat transportmedel i stillet
for med egen bil. Vid sommarens stora festhelger samverkade Vigverket
med festarrangdrerna och kunde pé det séttet nd malgruppen “festdrickare”. 1
Stockholm drev verket i samarbete med NTF projektet Varning for Véigkro-
ken, 1 vilket festforarna kunde fa specialpris pé alkoholfria drycker. Ett tretti-
otal restauranger och diskotek deltog i projektet. Slutligen kan ndmnas att ett
stort antal aktiviteter med huvudsaklig inriktning pd unga trafikanter har
bedrivits under rubriken Operation civilkurage. Enligt vad Végverket uppger
saknas for ndrvarande resurser for att bedriva kampanjverksamhet.
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8.2.4 Bilbiltesanvindning

Bestdimmelser om fordons utrustning finns bl.a. i fordonskungorelsen (1972:
595). Enligt 11 § kungorelsen krdvs bilbélten endast i personbil och latt
lastbil. Om anvéndning av bilbalten finns regler i 4 kap. 10 § trafikforord-
ningen (1998:1276). Dessa innebdr att den som fiardas i en personbil, en
lastbil, eller vissa former av motorcyklar, skall sitta pa en plats som &r utrus-
tad med bilbilte, om en sédan plats ar tillgénglig, och anvénda bilbéltet. Den
som fdrdas i en buss pa en sadan sittplats som ar utrustad med bilbélte skall
anvinda béltet. For barn upp till sex érs alder finns sérskilda regler. Forfatt-
ningsrummet innehéller harutdver bl.a. regler om undantag fran skyldigheten
att anvinda bilbélte eller skyddsanordning. Om anvindning av bilbélte vid
skolskjutsning finns bestdimmelser i skolskjutsningsférordningen (1970:340).

Bilbéltesmitningar har genomforts av VV Trafikdata och Statens vig- och
transportforskningsinstitut (VTI). Under ar 1999 utférdes métningarna av
VTI pa uppdrag av Vigverket. S4 kommer att ske dven under ar 2000. Skélet
till att méatningar utfors varje ar dr att regeringen i regleringsbreven for Vég-
verket stdllt aterrapporteringskrav om bilbéltesanvindningen. Resultatet av
de senaste fem drens métningar kan sammanfattas i foljande tabell.

Trafikantkategori Ar

1995 [1996 1997 |1998 [1999
Personbil
Forare 88 89 88 89 90
Framsitespassage- | 91 91 91 92 92
rare
Vuxna baksites- 71 69 69 72 74
passagerare
Barn i baksétet 87 84 87 89 90
Taxiférare 16 16 16 21 27
Tung lastbil
Forare — 2 4 7 5

Enligt vad utskottet inhdmtat har Vigverkets opinionsarbete for 6kad bilbal-
tesanviandning under senare ar fordndrats fran traditionella, brett upplagda
kampanjer mot mer punktinriktade insatser, exempelvis i samband med
polisens intensifierade évervakning eller med inriktning mot tung trafik eller
taxi i samband med kvalitetssdkring av transporter. Det viktigaste skélet &r
att traditionella kampanjer &r mycket dyrbara och endast ger kortsiktiga
effekter. Insikten om att ”ménniskor gldommer och stindigt maste pdminnas”
har lett till att Vigverket som en mer langsiktig 16sning ser att varje bil &r
utrustad med effektiva béltespaminnare.
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8.3 Utskottets stédllningstagande
8.3.1 Okat oberoende for NTF

Utskottet konstaterar med anledning av motion T463 (v) att NTF:s ekono-
miska sjélvstindighet Okat vidsentligt genom den nya finansieringsmodell
som borjade tillimpas ar 1998 och som innebér att NTF far ett statligt stod
om 65 miljoner kronor per &r utan andra villkor &n att organisationen skall
bedriva oberoende och saklig opinionsbildning inom trafiksékerhetsomradet.
Vidare konstaterar utskottet att NTF:s organisation, verksamhet och finansie-
ring for ndrvarande ses 6ver. En nyligen framlagd granskningsrapport fran
Riksrevisionsverket bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet. Resulta-
tet av denna beredning, som ror savil organisation som verksamhetsformer
och finansiering, bor avvaktas. Med hinvisning hértill avstyrks motion T463
(v) yrkande 14.

8.3.2 Allméint om attityd- och beteendepaverkan

Utskottet delar den uppfattning som redovisas i motionerna T424 (s) och
T464 (kd) om vikten av att den ansvariga sektorsmyndigheten och NTF i
ndra samverkan med bl.a. andra frivilligorganisationer, polisen, forskolan,
skolan och hemmen bedriver ett aktivt opinionsarbete for att pdverka ménni-
skors attityder och beteenden i vigtrafiken. Samtidigt inser utskottet att
séddant opinionsarbete inte kan forvéntas ge snabba och bestdende effekter
och att arbetet darfor maste priaglas av langsiktighet och talmodighet. Med
hénsyn till att paverkansarbete sedan lange ingar som en sjilvklar del i tra-
fiksdkerhetsarbetet anser utskottet att nu behandlade motionsyrkanden inte
bor foranleda ndgon riksdagens atgérd. Foljaktligen avstyrks motionerna
T424 (s) och T464 (kd) yrkande 13.

8.3.3 Bilbiltesanviindning

Betydelsen av bilbéltesanvéndning for 6kad trafiksékerhet torde numera vara
oomtvistad och ingér naturligt som en viktig komponent i trafikantens an-
svar. Som framgar av bakgrundsredovisningen tas béltesanvandningen upp i
regeringens 11-punktsprogram for kad trafiksdkerhet. Vidare redovisas att
Vigverket verkar for okad béltesanvidndning i sitt opinionsarbete. Ocksa
polisen faster stor vikt vid att bilbélten, dar sddana finns, anvinds. Av de
métningar av bdltesanvidndningen som utforts arligen under senare ar framgar
att efterlevnaden av béltesreglerna fortfarande ar otillfredsstdllande. Statisti-
ken visar bl.a. att andelen personbilsforare som inte sitter fastspanda ar 10 %
och att ca var fjarde baksdtespassagerare inte anviander béltet. I likhet med
motiondrerna anser utskottet att baltesanvandningen maste oka. Enligt vad
utskottet erfarit planerar regeringen att tillsdtta en utredning som skall se
over sanktionssystemet inom végtrafiken. I medvetande om den begrénsade
effekt som bilbélteskampanjer har och om polisens begrinsade resurser for
trafikovervakning forutsitter utskottet att den planerade trafikbrottsutred-
ningen tar upp frdgan om skérpta sanktioner mot de trafikanter som noncha-
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lerar en s viktig trafiksékerhetsbestimmelse som det hér dr friga om. Med
det anforda avstyrks motion T464 (kd) yrkande 1.

Enligt utskottets mening dr det viktigt att regeringen och Végverket fortlo-
pande héller sig informerade om hur béltesanvindningen utvecklas. Med
hénvisning hértill avstyrks motion T441 (m) yrkande 9, vari foreslds att
bilbdltesmdtningar endast utfors vart tredje r.

8.3.4 Okad trafiknykterhet

Utskottet delar den uppfattning som uttrycks i motion T464 (kd) om att be-
rorda systemutformare pa olika sétt bor medverka till 6kad nykterhet inom
végtrafiken. Tyvérr tvingas utskottet konstatera att Vagverket for nirvarande
saknar resurser for att bedriva kampanjer riktade mot pub- och restaurang-
géster. Vidare ar, som framhéllits ovan, polisens resurser for trafikovervak-
ning begrdnsade. Enligt utskottets mening bor regeringen Overviga om i
uppdraget for den trafikbrottsutredning som for ndrvarande planeras inom
Naringsdepartementet bor ingd att utreda om en forbéttring av végtrafiknyk-
terheten kan astadkommas inom ramen for sanktionssystemet. Med det an-
forda avstyrks motion T464 (kd) yrkandena 5 och 6.

8.3.5 Bilfri dag i Europas stiider

Enligt vad utskottet erfarit anordnades i februari 2000, pa initiativ av kom-
missiondr Margot Wallstrom, en konferens rérande en europeisk bilfri dag
den 22 september 2000. Vid métet, i vilket en svensk representant deltog,
undertecknades en deklaration, European free day pledge, som bl.a. innebar
att de deltagande landerna vilkomnar initiativet och kommer att verka for ett
lokalt deltagande i manifestationen.

Enligt utskottets mening bor det ankomma pa regeringen och kommunerna
att ndrmare overviga fragan. Med det anforda avstyrks motion T429 (v).

9 Olycksfallsstatistik
9.1 Motionsforslag

Kenneth Johansson m.fl. (c) efterlyser i motion T401 ett mer tillforlitligt
statistikmaterial om alkohol och trafik. Enligt en EU-rapport &r en procent av
trafikolyckorna i Italien alkoholrelaterade medan motsvarande andel for
Sverige uppges vara nio procent. Detta kan inte vara rimligt, menar motion-
drerna (yrkande 1).

I motion T441 pekar Per-Richard Molén m.fl. (m) pé bristerna i olycksfalls-
statistiken. En sadan brist dr enligt motionérerna att varken gangtrafikanter
eller cyklister kommer med i statistiken (yrkande 2). En annat problem ar
enligt motiondrerna att vissa skador, t.ex. s.k. pisksnértskador, kan ge sig till
kénna forst efter lang tid och darfor inte kommer med i statistiken (yrkande
3).
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9.2 Utskottets stéllningstagande

Med végtrafikolycka avses i statistiska sammanhang en polisrapporterad
héndelse som intriaffat p4 vdg med fordon (ej sparfordon) i rérelse och som
medfort person- eller egendomsskada. Genom att inte alla olyckor kommer
till polisens kénnedom uppstar ett bortfall. Vigverket bedomer att detta
bortfall dr sa gott som obefinligt vad géller olyckor som medfort dodsfall.
Men for olyckor med personskador kan det s.k. morkertalet vara betydande,
kanske 30—40 % i frdga om olyckor med svart skadade och 20-30 % nir det
géller olyckor med lindrigt skadade.

Vigverket har regeringens uppdrag att infora ett nytt informationssystem
rorande skador och olyckor. I uppdraget ingar att klarldgga hur polisens och
sjukvérdens informationsunderlag kan utvecklas och samordnas samt hur alla
skadade trafikanter, ocksa géende, kan omfattas av statistiken.

Utskottet finner, i likhet med motionérerna, att olycksfallsstatistiken &r be-
héiftad med stora brister som bl.a. innebér att en stor andel végtrafikolyckor
som medfort personskada inte redovisas i statistiken. Med hénsyn till att
Vigverket har regeringens uppdrag att utarbeta ett nytt informationssystem
som kan forvéntas bidra till att bristerna atgérdas, anser utskottet att nu
behandlade motionsyrkanden inte bor foranleda nagon riksdagens &tgérd.
Foljaktligen avstyrks motionerna T401 (c) yrkande 1 och T441 (m) yrkan-
dena 2 och 3. Utskottet forutsdtter att Véagverket i sitt utvecklingsarbete
ocksa beaktar behovet av konsuppdelad statistik.

10 Bestimmelser om fordon

10.1 Internationellt arbete
10.1.1 Motionsforslag

Enligt vad Elizabeth Nystrom och Bjorn Leivik (bdda m) uttalar i motion
T435 borde Sverige med sin vérldsledande stéllning pa sdkerhetsomradet ha
kunnat paverka EU:s lagstiftningsarbete. I stéllet har Sverige inriktat sig pa
atgdrder for att skapa efterfragan pa sdkrare fordon. Motiondrerna anser att
resurserna skulle gora storre nytta om de anvéndes for att aktivt driva EU-
lagstiftningen framéat, vad géller t.ex. béltespaminnarsystem och krav pa
skydd mot pisksnértskador (yrkande 2).

10.1.2 Bakgrundsredovisning

Ar 1970 triffades representanter for de myndigheter i Europas biltillverkande
lander som svarar for sdkerhetsforeskrifter for fordon. Som ett resultat av
motet inrdttades en informell arbetsgrupp med uppgift att samordna kontak-
terna med USA. Arbetsgruppen fick senare namnet The European Experi-
mental Vehicles Committee (EEVC). 1 kommittén ingér myndighetsrepre-
sentanter frén sex linder, déribland Sverige. EU-kommissionen ingar som
observatér och stér for en stor del av finansieringen av olika projekt. Kom-
mittén arbetar for samordning av existerande och foreslagna tekniska aktivi-
teter i det internationella programmet for bilsédkerhet. Den har kontakt med
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europeisk forskning och utveckling. I stort sett all lagstiftning om bilsdkerhet
forbereds inom EEVC:s arbetsgrupper. EEVC har ingen egen exekutiv eller
lagstiftande funktion. Samraden inom kommittén, med kommissionen, andra
myndigheter och industri uppges vara informella och 6ppna. Det praktiska
utredningsarbetet bedrivs i ett antal grupper i vilka &ven industrirepresentan-
ter och enskilda forskare deltar. Arbetet har resulterat i ett stort antal rappor-
ter om kunskapsldget inom olika omréaden.

Sedan manga ar samarbetar EEVC med det amerikanska sékerhetsorganet
NHTSA. Forskningsresultaten dverfors ocksa till Kanada och Japan samt till
de internationella vetenskapliga institutionerna i allménhet. EEVC faststéller
prioriteringar, frimjar forskningsaktiviteter, koordinerar program och ger fri
tillgdng till alla resultat som uppnds. Sverige har hela tiden deltagit i EEVC:s
arbete.

10.1.3 Utskottets stillningstagande

Utskottet anser att det arbete som bedrivs inom EU och EEVC for att for-
battra fordonens sékerhet dr betydelsefullt. Det dr vidare, som motiondrerna
framhaller, viktigt att EU-lagstiftningen drivs framét. Ett arbete med denna
inriktning pagar ocksa. Négot initiativ frdn riksdagens sida &r enligt utskot-
tets mening inte erforderligt. Motionsyrkandet avstyrks darfor.

10.2 Alkolés
10.2.1 Motionsforslag

I tva motioner aktualiseras fragan om s.k. alkolas.

Salunda foreslar Gudrun Schyman m.fl. (v) i motion T463 att alkolas skall
installeras i personbilar sa snart detta dr praktiskt och juridiskt mojligt. Enligt
motiondrerna dr alkolés troligen det effektivaste séttet att motverka rattfylle-
riet (yrkande 10).

I motion T464 (kd) anfor Tuve Skanberg m.fl. (kd) att det for alkoholise-
rade forare krivs sérskilda behandlingsprogram och tvingande atgérder, t.ex.
alkolas, for att hindra dem att kora onyktra. Trafikonyktra forare bor domas
att installera sddana las (yrkande 7).

10.2.2 Bakgrundsredovisning

I enlighet med lagen (1998:489) om forsoksverksamhet med villkorlig kor-
kortsaterkallelse, vilken trddde i kraft den 1 februari 1999, finns i Stock-
holms, Ostergdtlands och Visterbottens 1dn mojlighet att i vissa fall ersitta
aterkallelse av korkort pa grund av rattfylleri med en korkortsbehdrighet for
ett fordon utrustat med ett instrument som omdjliggér kdrning om det finns
alkohol i forarens utandningsluft (alkolas). Under en provotid om tva ar skall
klienten genomga regelbundna lakarundersokningar som under det andra &ret
skall visa pa ett nyktert levnadssitt. Hittills har ca 100 personer deltagit i
forsoket. Klienterna svarar sjdlva for uppkommande kostnader, ca 40 000 kr
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under tva ar. Forsoksverksamheten skall pagéd under fem ar och dérefter
utvérderas av Vigverket.

Héarutdover har Vigverket nyligen inlett ett demonstrationsprojekt dér al-
kolas installeras i buss, lastbil och taxi hos tre foretag. Totalt kommer 300
fordon att beréras. Syftet med projektet, som skall paga i cirka tva ar, &r att
finna metoder att sékerstélla en nykter trafik.

10.2.3 Utskottets stiillningstagande

Utskottet delar motiondrernas uppfattning att rattfylleriet pa alla sitt maste
motverkas. Av bakgrundsredovisningen framgar att Vigverket i tre 1dn be-
driver forsoksverksamhet med alkolas for personer som har domts for rattfyl-
leri och att verket dessutom driver ett demonstrationsprojekt med alkolas
inom yrkestrafiken. Utskottet ser positivt pa dessa forsok som, om de utfaller
vil, kan ligga till grund for en utvidgad anvédndning av alkolas. Resultatet av
forsoksverksamheten bor avvaktas. Med hénvisning hértill avstyrks motion-
erna T463 (v) yrkande 10 och T464 (kd) yrkande 7.

10.3 Atgérder mot pisksnértskador
10.3.1 Motionsforslag

I motion S0329 anfor Barbro Feltzing (mp) att det krdvs en forstirkning av
de ekonomiska incitamenten for att en bilkund skall efterfraga okad séker-
het med avseende pa pisksnértskador. Detta kan enligt motiondren astad-
kommas pé statlig vig eller genom forsdkringsbolagen (yrkande 2).

10.3.2 Vissa bakgrundsfakta

Problemet med s.k. pisksnértskador har uppmirksammats allt mer under
senare ar. Skadorna uppkommer vanligen vid pékdrningar bakifran. Enligt
Riksforbundet for Trafik- och Polioskadade (RTP) intréffar arligen ca 16 000
olyckor som leder till sédana skador. Av de drabbade far 1 500—2 000 besvir
som leder till medicinsk invaliditet. Vanliga symtom &r stelhet och/eller
nacksmaértor. Andra symtom ar huvudvérk och yrsel.

10.3.3 Utskottets stillningstagande

Enligt utskottets mening méste problemet med pisksnartskador tas pa stort
allvar. Emellertid torde det inte ankomma pa riksdagen att, som motionéren
foreslar, ta stallning till frigor om hur bilkdparna genom ekonomiska inci-
tament skall uppmuntras att efterfrdga bilar med béttre sdkerhet i detta avse-
ende. Foljaktligen avstyrks motion S0329 (mp) yrkande 2.
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10.4 Fordonsvikter
10.4.1 Motionsforslag

I motion T420 begir Jan-Evert Radhstrdm och Lars Bjorkman (bada m) att
regeringen uppmirksammas pa de brister som vidlader nuvarande viktbe-
gransningsregler for fordonskombinationer bestdende av personbil och slép-
vagn. Dessa regler gor det inte mdjligt att utfora dragtransporter med en
tyngre men sékrare dragbil (yrkande 1). Motiondrerna begér att regelverket
ses over (yrkande 2).

10.4.2 Gillande bestimmelser

Enligt 2 kap. 5 § korkortslagen (1998:488) avser forarbehorigheten B —
forutom terrdingvagn och vissa motorredskap — personbil med totalvikt av
hogst 3,5 ton och létt lastbil samt ett 14tt slapfordon som dr kopplat till sad-
ana bilar. Med ltt sldpfordon avses enligt korkortsforordningen (1998:980)
dels sldpfordon med en totalvikt av hogst 750 kilogram, dels sldpfordon med
en totalvikt 6ver 750 kg, under fOrutsdttning att totalvikten inte Overstiger
dragfordonets tjanstevikt och att dragfordonets och sldpfordonets samman-
lagda totalvikt inte overstiger 3,5 ton. De svenska reglerna 4r i dverensstam-
melse med radets direktiv 91/439/EEG av den 29 juli 1991 om korkort (art. 3

p- D).

10.4.3 Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar att den av motiondrerna kritiserade viktbegransningsre-
geln dverensstimmer med EU:s s.k. korkortsdirektiv. Regeln kan darfor inte
andras utan att direktivet &ndras. Utskottet forutsétter att Vigverket foljer
denna frdga och, om verket sa finner befogat, patalar att Sverige inom EU
bor verka for en regelfordndring. Motion T420 (m) avstyrks.

10.5 Fordonens yttre utformning
10.5.1 Motionsforslag

I motion T463 begédr Gudrun Schyman m.fl. (v) en skdrpning av kraven pa
fordons yttre utformning. Jeepliknande fordon, som blir allt vanligare, dr pa
grund av tyngd, form och storlek aggressivare mot den andra parten vid
en kollision. Problemet blir &n stérre om fordonet har dverdimension-
erade stotfangare eller annan utstickande utrustning, menar motionérerna.
Kraven pé bilars design och utrustning bor drivas inom bl.a. EU. I Sve-
rige bor bilbesiktningen skdrpa kontrollen av fordonens yttre form (yr-
kande 25).

10.5.2 Utskottets stiillningstagande

Det problem som motiondrerna aktualiserar, och som ror den s.k. kompabili-
teten mellan olika slag av fordon, har uppmirksammats av Vigverket. I
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likhet med motiondrerna beddomer utskottet att sddana problem lampligen
16ses genom internationellt samarbete, exempelvis inom EEVC, European
Experimental Vehicles Committee (jfr avsnitt 10.1). Enligt vad utskottet
inhdmtat pdgéar inom denna organisation arbete med anknytning till kompabi-
litetsproblemet, ndmligen utveckling av framre underkdrningsskydd pé tunga
lastbilar. Utskottet forutsitter att Vagverket som svensk medlem av EEVC
driver fragan utifran de krav som svensk trafiksékerhetspolitik stéller. Med
det anforda avstyrks motion T463 (v) yrkande 25.

10.6 Bilbéltesutrustning
10.6.1 Motionsforslag

I motion T426 av Majléne Westerlund Panke (s) foreslas en bestimmelse
som innebdr att langfardsbussar skall vara utrustade med sékerhetsbalten.

I motion T463 av Gudrun Schyman m.fl. (v) krévs att alla som férdas i en
personbil skall anvinda bilbdlte. Motiondrerna har inhdmtat att i en minibuss
far fardas fler passagerare én som motsvarar antalet bilbdlten (yrkande 11).

10.6.2 Utskottets stillningstagande

Inférande av krav pa bdlten i langfdrdsbussar kraver ett regeringsbeslut.
Enligt vad utskottet erfarit forbereder Véagverket ett forslag i amnet. Mot den
angivna bakgrunden anser utskottet att motion T426 (s) inte bor foranleda
nagon riksdagens atgérd. Motionen avstyrks dérfor.

Det i motion T463 (v) aktualiserade problemet rorande bilbdltesutrustning i
personbil — vilket enligt vad motiondrerna antyder torde vara mest allvarligt i
fraga om s.k. minibussar — sammanhénger med att det inte finns nagra be-
stéimmelser som maximerar antalet passagerare i en personbil (eller latt last-
bil). Enligt nu gillande regler — 11 § fordonskungérelsen (1972:595) — skall
det i en personbil och litt lastbil finnas bélten for forarplatsen och varje
passagerarplats. Av 4 kap. 10 § trafikforordningen (1998:1276) framgar att
den som firdas i sddan bil skall sitta pa en plats som ar utrustad med bilbalte,
”om en sddan plats ar tillgdnglig”, och anvédnda baltet. Antalet minibussar har
utvecklats starkt. Sddana fordon har under senare tid varit inblandade i
mycket allvarliga olyckor. Mot den bakgrunden forutsitter utskottet att rege-
ringen dvervéger atgirder som syftar till att inte fler personer far férdas i en
bil 4n vad som motsvarar antalet platser utrustade med bilbélte. Med det
anforda torde syftet med motionen i denna del bli tillgodosett. Nédgon riksda-
gens atgérd torde inte krivas. Foljaktligen avstyrks motion T463 (v) yrkande
11.

10.7 Agarregistrering
10.7.1 Motionsforslag

I motion T443 anfor Lisbeth Staaf-Igelstrom och Ann-Kristine Johansson
(bada s) att allt fler skriver 6ver fordon pa minderariga for att pa detta satt
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slippa betala fordonsskatt och parkeringsavgifter. Denna mojlighet bor stop-
pas, anser motiondrerna. Darfor foreslar de en versyn av géllande lagstift-
ning.

Inte heller Gudrun Schyman m.fl. (v) anser att minderdriga skall kunna st
som registrerade dgare av vigtrafikfordon. Forslaget framfors i motion T463
yrkande 8 och motiveras med att trafiksdkerhetsarbetet forsvaras, t.ex. i
samband med kameradvervakning.

10.7.2 Bakgrund

I sitt remissyttrande Over Trafikregisterutredningens betéinkande Végtrafik-
registrering (SOU 1998:162) uttalade Végverket att en minderérig sjdlvfallet
kan vara dgare till ett fordon. Men verket ifrAgasatte om vederborande ocksd
skulle vara antecknad som &gare i bilregistret. Detta kunde ndmligen framstd
som ett utnyttjande av systemet for att den som i realiteten brukade och
ansvarade for fordonet — vardnadshavare eller annan formyndare — skulle
slippa det ansvar som foljde av dgaranteckningen. Verket foreslog mot den
bakgrunden att frigan skulle utredas sarskilt for eventuell reglering av for-
hallandet i registerlagstiftningen.

Enligt uppgift fran Vigverket fanns det i december 1999 totalt 8 696 per-
soner under 18 ar registrerade som dgare av personbilar. Motsvarande antal
vad géller lastbilar var 538 och vad géller bussar 8.

10.7.3 Utskottets stiillningstagande

Enligt vad utskottet erfarit padgér inom Regeringskansliet beredning med
anledning av Trafikregisterutredningens forslag. Utskottet forutsétter att den
fraga som motionédrerna aktualiserat dvervags i samband med denna bered-
ning. Syftet med motionerna i berérda delar torde bli tillgodosett utan nagot
sérskilt uttalande fran riksdagens sida. Med det anforda avstyrks motionerna
T443 (s) och T463 (v) yrkande 8.

10.8 Fordonsskyltning
10.8.1 Motionsforslag

I motion T403 foreslar Jeppe Johnsson (m) att svenska fordon skall utrustas
med registreringsskyltar av den s.k. gemenskapsmodellen, i samband med
nyregistrering men ocksé pa frivillig vag.

Ett forslag av samma innebord laggs fram i motion T404 av Cecilia Magnus-
son och Anita Sidén (bada m).

Enligt vad Bertil Persson (m) uttalar i motion T408 skulle en 6vergéng till
s.k. EU-skyltar ge tva fordelar. For det forsta skulle alla bilar fora national-
itetsbeteckning. For det andra skulle den folkliga medlemskapsforankringen
stérkas.
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Lars Tobisson (m) foreslar i motion K275 att regeringen skall verka for att
EU:s gemenskapsmodell godkénns mer allmént, dven utanfor EU (yrkande
2).

10.8.2 Bakgrundsredovisning

I 48 § bilregisterkungdrelsen (1972:599) stadgas att fordon som anvénds
utomlands baktill skall vara forsett med nationalitetsmérke. Kungorelsen
reglerar ocksa hur mérket skall vara utformat. Bland annat framgér att det pa
market skall finnas ett ”S”. Mérket far inte fastas sa att det kan sammanblan-
das med registreringsnumret eller minska registreringsnumrets ldsbarhet.
Bilregisterkungdrelsen avser alla svenska fordon som brukas utomlands.

Enligt 7 § forordningen (1987:27) om fordon i internationell végtrafik i
Sverige skall varje registrerat fordon baktill ha ett nationalitetsmérke som
visar i vilken stat fordonet &r registrerat.

Till grund for de svenska reglerna ligger bl.a. den s.k. Wienkonventionen
fran ar 1968. Konventionen har ratificerats av tio EU-lander och underteck-
nats av tre.

En registreringsskylt av s.k. gemenskapsmodell har utformats efter en re-
solution i Europaparlamentet &r 1988. I resolutionen krivdes att EU:s symbol
skulle finnas med pa registreringsskyltar i syfte att 6ka medborgarnas med-
vetenhet om EU-gemenskapen. En del av skylten upptar nationalitetsmérket,
omgivet av EU:s stjarnring. Market uppfyller inte kraven i Wienkonvention-
en, vilket innebér att det egentligen inte skulle kunna godtas av de ldnder
som anslutit sig till konventionen. Dock har i en sérskild raddsforordning
(2411/98/EQG) fastslagits att de medlemsstater, som kréver att fordon som &r
registrerade 1 en annan medlemsstat skall vara forsedda med registrerings-
marke, skall erkdnna nationalitetsmérke som visas ldngst till véanster pa regi-
streringsskylten. Market skall vara likvardigt varje annat godként national-
itetsmérke.

Vissa medlemsstater har i enlighet med forordningen infort gemenskaps-
modellen, antingen som obligatorisk (Portugal och Irland) eller som alterna-
tiv (Tyskland och Frankrike). Enligt uppgift 6verviager Finland att infora
modellen, sannolikt som obligatorisk for nya fordon men med mgjlighet for
dgare av dldre fordon att byta till den nya varianten.

10.8.3 Utskottets stiillningstagande

Utskottet forutsétter att regeringen dvervdger fragan huruvida Sverige bor
infora den s.k. gemenskapsmodellen. Néagot sérskilt tillkdnnagivande med
anledning av nu behandlade motionsyrkanden torde inte erfordras. Foljaktli-
gen avstyrks motionerna T403 (m), T404 (m), T408 (m) och K275 (m) yr-
kande 2.
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10.9 Kontrollbesiktning
10.9.1 Motionsforslag

I motionerna T410 av Cecilia Magnusson och Anita Sidén (bada m) och
T411 av Jan-Evert Radhstrom och Elizabeth Nystrom (bédda m) krdvs att
nuvarande monopol for AB Svensk Bilprovning avvecklas.

10.9.2 Bakgrund

AB Svensk Bilprovning bildades ar 1963. Enligt bolagsordningen skall bola-
get utveckla, marknadsfora och producera fordonskontroller och andra tek-
niska kontroller inom fordonsomradet samt idka annan ddrmed forenlig
verksamhet. Bolaget dgs till 52 % av staten och till aterstdende del av olika
intressenter inom trafik- och forsékringsbranschen. Den 1 januari 1965 blev
periodisk fordonskontroll obligatorisk i Sverige.

Varen 1994 godkinde riksdagen att fristdende, ackrediterade besiktnings-
foretag i konkurrens skulle fa utfora den kontrollbesiktning av fordon som
AB Svensk Bilprovning hade monopol pé (prop. 1993/94:167, bet. 1993/94:
TU3S5, rskr. 1993/94:433).

I december samma ar antog riksdagen lagen (1994:2043) om vissa besikt-
ningsorgan pad fordonsomradet (prop. 1994/95:69, bet. 1994/95:TUS, rskr.
1994/95:137). Enligt lagen skulle nationell typbesiktning och registrerings-
besiktning av hela fordon utféras av Svensk Bilprovning eller Sveriges Prov-
nings- och Forskningsinstitut Aktiebolag eller ett av detta heldgt dotterbolag.
Lagen inneholl ett bemyndigande for regeringen att foreskriva att kontrollbe-
siktning och vissa andra besiktningar av fordon skulle f4 utforas ocksé av
andra organ som d&r eller har varit riksprovplatser enligt forordningen
(1989:527) om riksmaitplatser. Lagen trddde i kraft den 1 januari 1995 och
gillde till utgangen av ar 1997. Riksdagsbeslutet fran 1994 innebar ocksa att
AB Svensk Bilprovning skulle fa utféra kontrollbesiktningar med ensamratt
till den 1 januari 1996. Tiden fram till detta datum borde anvindas for att
skapa radrum for regeringen att forsdkra sig om att en avreglering av kon-
trollbesiktningen inte skulle leda till forsamringar vad géller trafiksékerhet,
miljo eller service, eller till 6kade kostnader.

I skrivelse (1995/96:93) till riksdagen betonade regeringen att staten har
det yttersta ansvaret for att en rimlig besiktningsservice fanns tillgdnglig i
alla delar av landet. Ytterligare utredningsinsatser kravdes enligt regeringen
innan beslut kunde fattas om hur den periodiska fordonskontrollen skulle
organiseras.

Hosten 1996 godkédnde riksdagen regeringens forslag om att AB Svensk
Bilprovning skulle ha fortsatt ensamritt att utféra kontrollbesiktningar (prop.
1996/97:1, bet. 1996/96:TU1, rskr. 1996/97:115).

Varen 1998 avslog riksdagen ett motionsyrkande om en avveckling av be-
siktningsmonopolet (bet. 1997/98:TUS, rskr. 1997/98:161).

Regeringen beslutade den 6 maj 1999 att inte vidta nadgon étgérd med an-
ledning av Konkurrensverkets framstéllning om att analysera forutséttning-
ama for en avveckling av AB Svensk Bilprovnings monopol. En begéran
frin SEMKO/DEKRA om att fa utfora dterkommande fordonskontroll av-
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slogs 1 maj 1999. En liknande begdran fran Motormédnnens Riksforbund
avslogs i februari 2000.

Riksdagens revisorer har i september 1999 beslutat att inleda en gransk-
ning av AB Svensk Bilprovning. En forstudie har utarbetats (1999/2000:6).
Enligt denna kommer granskningen att omfatta bl.a. hur AB Svensk Bilprov-
ning avgrinsar den konkurrensutsatta verksamheten fran den verksamhet
som bedrivs med ensamritt, 4garnas styrning av bolaget samt bolagets verk-
samhet. En rapport beréknas vara klar i oktober &r 2000.

10.9.3 Utskottets stiillningstagande

Riksdagen har senast ar 1998, pa forslag av trafikutskottet, avslagit ett mot-
ionsyrkande om en avveckling av ensamritten for AB Svensk Bilprovning
att genomfora kontrollbesiktningar. Utskottet ar inte heller nu berett att for-
orda en omprdvning av 1996 ars beslut. Utskottet anser ocksa att resultatet av
Riksdagens revisorers granskning bor avvaktas. Med det anforda avstyrks
motionerna T410 (m) och T411 (m).

10.10 Regler for besiktning av importerade bilar
10.10.1 Motionsforslag

I motion T402 anfor Sten Andersson (m) att en importerad bil, oavsett alder,
behandlas som en ny bil ndr det giller besiktningsintervall. Reglerna bor
dndras, anser motionéren.

Samma uppfattning redovisar Alf Eriksson (s) i motion T437.

10.10.2 Utskottets stiillningstagande

Utskottet kan konstatera att bilaga 1 till bilregisterkungérelsen (1972:599)
fick dndrad lydelse i oktober 1997 (1997:802). Andringen, som tridde i kraft
den 1 januari 1998, innebér att bilregistret skall innehélla datum inte bara for
registrering i Sverige utan ocksd for registrering utomlands for importerat
fordon. Enligt vad utskottet har inhdmtat kallas importerade begagnade bilar
till kontrollbesiktning efter deras forsta ibruktagande. Denna ordning tillim-
pas sedan november 1999. Det av motionédrerna aktualiserade problemet ar
saledes 16st. Motionerna T402 (m) och T437 (s) bor ddrmed inte foranleda
nagon atgérd fran riksdagens sida och avstyrks foljaktligen.

10.11 Regler for besiktning av dldre fordon
10.11.1 Motionsforslag

Elver Jonsson (fp) foreslar i motion T452 en forenkling av kontrollbesikt-
ningssystemet. Motionéren anser sdlunda att fordon som &r dldre &n 50 &r bor
befrias fran kravet pa kontrollbesiktning (yrkande 2).
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10.11.2 Gillande bestimmelser

Regler om kontrollbesiktning finns i fordonskungérelsen (1972:595). Enligt
74 § kungorelsen skall periodiskt terkommande kontrollbesiktning ske for
fordon frdn och med 1951 &rs modell.

10.11.3 Utskottets stiillningstagande

Utskottet konstaterar att fordon av 1950 &rs modell eller tidigare &rsmodell
inte behover kontrollbesiktigas. Utskottet forutsdtter att regeringen dvervéger
behovet av en rullande éaldersgrins. Syftet med det nu behandlade motions-
yrkandet torde ddrmed vara tillgodosett. Motion T452 (fp) yrkande 2 av-
styrks foljaktligen.

10.12 Regler for kontrollbesiktning inom EU
10.12.1 Motionsforslag

I motion T419 av Lars Bjorkman och Elizabeth Nystrom (bada m) framhalls
att svenskregistrerade bilar, oavsett var de kors, méste kontrolleras av AB
Svensk Bilprovning. Motiondrerna anser att motsvarande institutioner i andra
lander inom gemenskapen bor kunna fa besiktiga svenskregistrerade fordon
(yrkande 1). Motionérerna vill ocksé att Sverige skall verka for en harmoni-
sering av EU:s regler sd att medlemsstaters bilar kan besiktigas i annat EU-
land (yrkande 2).

10.12.2 Utskottets stillningstagande

Enligt vad utskottet har inhdmtat finns inom EU inga regler som mojliggor
att den periodiska fordonskontrollen utfors i annat land &n det dar fordonet &r
registrerat. Utskottet forutsétter att regeringen, om den finner att det finns
behov av en sadan harmonisering som motiondrerna efterlyser, driver denna
fraga inom ramen for EU-samarbetet. Med det anférda avstyrks motion T419
(m) yrkandena 1 och 2.

10.13 Regler for besiktning av motorcyklar
10.13.1 Motionsforslag

Johnny Gylling (kd) tar i motion T432 upp frdgan om intervall f6r kontroll-
besiktning av motorcyklar. Med hénsyn till att flertalet motorcyklar kors
endast mellan 100 och 400 mil per ar bor besiktningsintervallet forldngas till
tvd ar for alla motorcyklar av arsmodell 1951 eller yngre. Dessutom bor
motorcyklar med cylindervolym upp till 80 kubikcentimeter helt beftias frén
kravet pé besiktning.
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10.13.2 Gillande bestimmelser m.m.

Enligt fordonskungoérelsen (1972:595) giller att motorcykel skall instéllas for
kontrollbesiktning forsta gangen senast tva ar efter ibruktagandet och daref-
ter vartannat ar. Om mer &n tio ar har gétt sedan fordonet forsta gangen togs
i bruk, skall dock fordonet instdllas arligen (77 §). Trettio ar efter a&rsmodell-
aret atergar besiktningsintervallet till tva ar (77 a §). Motorcyklar som é&r
dldre &n av 1951 ars modell behover inte kontrollbesiktigas (74 §).

Enligt vad utskottet inhdmtat pagar inom EU arbete med att ta fram ett direk-
tiv rorande kontrollbesiktning av motorcyklar. Hittills har man frén svensk
sida bedomt det vara rimligt att motorcyklar dldre &n tio ar skall besiktigas
varje ar.

10.13.3 Utskottets stéillningstagande

Enligt utskottets bedomning bor det i forsta hand ankomma pa regeringen
och Vigverket att bedoma vilka motorcyklar som skall kontrollbesiktigas
och inom vilka intervall besiktningen skall ske. Motion T432 (kd) avstyrks
foljaktligen.

10.14 Flygande inspektioner
10.14.1 Motionsforslag

Enligt vad Johnny Gylling m.fl. (kd) inhd@mtat har Vigverket aviserat en
halvering av erséttningen till polisens flygande inspektioner. I motion T210
hévdas att inspektionerna gor stor nytta dels genom sin blotta forekomst, dels
genom att de kan stoppa trafiksékerhetsfarliga tyngre fordon (yrkande 12).

I motion T430 kritiserar Lars Elinderson (m) verksamhetens omfattning och
organisation. P4 grundval av ett ramavtal mellan Rikspolisstyrelsen och
Vigverket ingar respektive polismyndighet avtal med sin” végverksregion.
Systemet innebdr en viss kvotering sa att en viss andel av totalantalet in-
spektioner skall avse tunga respektive ldtta fordon. Halva antalet “ldtta”
inspektioner skall vara miljokontroller. For att klara volymkraven och kvote-
ringsreglerna tvingas inspektorerna enligt motiondren i huvudsak arbeta vid
starkt trafikerade végar. Darmed undgar forare av manga daliga fordon in-
spektion. Ett rorligare arbetssitt skulle bidra till 6kad trafiksékerhet. Vidare
skulle en samlad inspektionsverksamhet effektivisera verksamheten. Dessu-
tom borde inspektorerna ha rapporteringsrétt, anser motionéren.

Elver Jonson (fp) uttalar i motion T452 att reglerna om flygande inspektion
bor omfatta ocksa veteranbilar, alltsd fordon som &r 50 ar eller dldre (yrkande

1.

10.14.2 Bakgrund

Bestaimmelser om flygande inspektion finns i 91-96 §§ fordonskungérelsen
(1972:595). Syftet ar att kontrollera beskaffenheten och utrustningen hos

1999/2000:TU5



motordrivet fordon eller sldpfordon pé vég eller under sdidana omsténdigheter
att det finns skél att anta att fordonet har brister. Flygande inspektion forrat-
tas av polisman eller bilinspektdr som Rikspolisstyrelsen férordnat.

Det finns 85 bilinspektdrer anstéllda vid polisen. Véagverket och Rikspolis-
styrelsen samt Végverkets regioner och polismyndigheterna har ingétt dver-
enskommelser pa central respektive regional nivd om verksamhetens omfatt-
ning m.m. Avtalen reglerar ocksa den erséttning som Viagverket skall betala
till polisen. Erséttningen utgéar per utford inspektion och belastar anslagspos-
ten 3 Myndighetsutovning inom anslaget A 2 Véghallning och statsbidrag
(utgiftsomrade 22).

De avtal som ingicks for r 1999 innebar att inspektorerna detta ar skulle
genomfora 103 500 inspektioner. Utskottet har erfarit att antalet genomférda
inspektioner stannar vid ca 90 000.

Enligt vad utskottet inhdimtat bedomer Végverket att det finns stora rat-
ionaliseringsvinster att gora inom verksamheten. Inspektionerna bor kunna
utforas med hogre kvalitet. Verksamhetens inriktning mdste foréndras, anser
Vigverket.

Fragan om bilinspektorernas arbete med forar- och fordonskontroller har
nyligen varit foremal for debatt i riksdagen. Justitieministern anforde sélunda
i ett svar pa Johnny Gyllings interpellation 1999/2000:187 (prot.
1999/2000:60) att det, enligt vad hon hade inhdmtat, pagick diskussioner
mellan Rikspolisstyrelsen och Védgverket om en ramdverenskommelse for ar
2000. Det var dock hennes forhoppning att kontrollerna skulle kunna bedri-
vas 1 tillricklig omfattning. Hon sade sig ocksa veta att Rikspolisstyrelsen
uppfattade bilinspektdrernas arbete som ett virdefullt komplement till dvrigt
overvakningsarbete.

Utskottet har erfarit att problem sammanhéngande med inspektionsverk-
samheten nyligen har diskuterats under ett méte med representanter for Na-
ringsdepartementet, Justitiedepartementet, Vagverket och Rikspolisstyrelsen.

Riksdagens revisorer har beslutat att, inom ramen for en granskning av AB
Svensk Bilprovning, se 6ver verksamheten med flygande inspektioner. En
forstudie har utarbetats (1999/2000:6). Som ett led i granskningen skall
Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) pa revisorernas uppdrag
redovisa kunskapsldget nér det giller sambandet mellan fordonskontroll och
trafiksdkerhetseffekter.

10.14.3 Utskottets stéillningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att verksamheten med flygande inspekt-
ioner hittills inte har kommit upp i den volym som statsmakterna uttalat som
rimlig. 1 propositionen om trafiksékerheten pd védgarna under 2000-talet
(prop. 1992/93:161) bedémde sélunda det foredragande statsradet att antalet
flygande inspektioner — vad som i propositionen kallades kvalitetskontroll p&
vig — fr.o.m. ar 1994 borde kunna uppga till minst ca 120 000. Av bak-
grundsredovisningen framgar att resultatet for ar 1999 berédknas bli betydligt
sdmre, ca 90 000. Denna volym motsvarar inte ens det mal for ar 1999 som
lagts fast i ramdverenskommelsen mellan Rikspolisstyrelsen och Végverket.
Det kan finnas flera anledningar till den bristande maluppfyllelsen. En fo1-
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klaring kan vara att trafikinspektdrerna aldrig opererar ensamma utan alltid
tillsammans med annan polispersonal och att denna personal ofta tas i an-
sprak for andra uppgifter én trafikdvervakning.

Utskottet upprepar sin beddmning att de mer kortsiktiga trafiksdkerhetsma-
len, dvs. etappmalet for ar 2007 och verksamhetsmalet for &r 2000, inte torde
komma att nds utan en intensifierad trafikovervakning. Enligt utskottets
uppfattning utgdr de flygande inspektionerna en viktig del av 6vervaknings-
arbetet. Det dr darfor angeldget att verksamheten inte bara fér tillracklig
omfattning utan ocksa bedrivs sa effektivt som mojligt. Mot den bakgrunden
vilkomnar utskottet att berdrda departement och myndigheter nu diskuterar
verksamheten och att Riksdagens revisorer genomfor en granskning av fra-
gor om fordonskontroll samt om sambandet mellan sddan kontroll och trafik-
sdkerheten. Utskottet anser att resultatet av den pdgdende diskussionen och
granskningen bor avvaktas. Med hénvisning hértill avstyrks motionerna
T210 (kd) yrkande 12 och T430 (m).

Med anledning av motion T452 (fp) om veteranbilar konstaterar utskottet
att flygande inspektion kan avse ocksé dldre fordon. Med hénvisning hértill
avstyrks yrkande 1 i nimnda motion.

11 Trafikbestimmelser

11.1 Hastighetsbegrédnsningar
11.1.1 Motionsforslag

Regeringen bor fa i uppdrag att utreda forutséttningarna for en dndring av
intervallen for hastighetsbegriansningar fran 70-90-100 till 80—100-120
km/tim. Detta foreslar Carl G Nilsson (m) i motion T407. Atgirden skulle,
menar motionéren, ka acceptansen och ddrmed efterlevnaden.

Leif Carlson och Nils Fredrik Aurelius (bada m) foreslar i motion T413 att
hogsta tillaten hastighet pa motorvég skall vara 130 km/tim.

Samma uppfattning redovisar Magnus Jacobsson (kd) i motionerna T425 och
T433. For en sadan hojning talar enligt motionédren végstandarden, bilarnas
prestanda och kravet pa social acceptans.

Kjell Eldensjo (kd) uttalar i motion T416 att hastighetsgrédnserna méste be-
stdimmas med hénsyn till sammantagna, rddande forhéllanden. Dérfor bor
inforas ett system som ger mdjlighet till dndring efter arstid.

Enligt vad Per-Richard Molén m.fl. (m) uttalar i motion T441 tycks hastig-
hetsbegriansningar vara den enda atgdrd Végverket for nédrvarande vill vidta
for att oka trafiksidkerheten. Men hur skall allménheten kdnna fortroende for
insatser som enbart beror pé bristande vagunderhall, fragar sig motionérerna.
I samma motion anfors att skyltad, automatisk hastighetsovervakning av den
typ som provats pad E 4 mellan Iggesund och Hudiksvall bor inforas pé alla
farliga striackor tills de hunnit dtgérdas (yrkande 7).

I motion T463 begir Gudrun Schyman m.fl. (v) en utredning om hastighets-
sankningars effekter pd samhéllsekonomin. Enligt motionérerna hdvdar bl.a.
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regeringen att néringslivets konkurrenskraft minskar om hastighetsgranserna
sénks. Men flera rapporter antyder att forhéllandet &r det motsatta. De sma
tidsvinsterna &ts upp av kostnader for 6kat underhall och fordonsslitage samt
av olycks- och miljokostnader (yrkande 4).

Enligt vad Tuve Skanberg m.fl. (kd) anfor i motion T464 maéste varje hastig-
hetsbegransning upplevas som motiverad och vél avvigd. Darfor bor det
finnas fler grianser dn i dag. Vidare far en begridnsning aldrig séttas ldgre an
som ar sakligt motiverat. I enlighet hirmed bor t.ex. 30-skyltar utanfor skolor
tas bort under sommarloven. P4 goda motorvigar bor grinsen vara 120
km/tim. Polisens synliga dvervakning bor 6ka liksom informationen om den
nya differentieringspolicyn, anser motiondrerna (yrkande 4).

11.1.2 Bakgrund

Hastighetsbegrinsningars samhdllsekonomiska effekter

Fragan om hastighetsbegrinsningars effekter pa samhéllsekonomin har be-
handlats i olika sammanhang, bl.a. i underlagsrapporten Trafiksdkerhetsat-
girder (SAMPLAN, augusti 1999) till rapporten till Strategisk analys — slut-
rapportering av regeringsuppdrag om inriktningen av infrastrukturplanering-
en for perioden 2002-2011 (SAMPLAN Rapport 1999:2). I underlagsrappor-
ten redovisas ett kalkylexempel enligt vilket ”en mattligt sénkt hastighets-
grins med 2 km/tim sannolikt dr samhillsekonomiskt 16nsam”. Daremot &r
det tveksamt om ytterligare hastighetssdnkningar &r I6nsamma, om hénsyn
tas till kostnaderna for 6vervakning.

Dynamiska hastighetsbegrinsningar

Regeringen har i regleringsbrevet for ar 2000 uppdragit & Vigverket att
nidrmare undersoka forutsittningarna for s.k. dynamiska hastighetsgrinser.
Uppdraget skall avrapporteras i juni 2000.

Andrade hastighetsbegrinsningsintervall

Ar 1989 limnade divarande Trafiksdkerhetsverket ett forslag till regeringen
om ett nytt hastighetsbegrinsningssystem. Detta system byggde pé att bas-
hastigheten skulle vara 80 km/tim och att man skulle kunna besluta om hogre
hastigheter pa viagar med god standard. Om systemet genomforts hade det
inneburit att ett antal av de vdgar som nu ir hastighetsbegransade till 90
km/tim skulle f& bashastigheten 80 km/tim.

Inom Vigverket pagar for ndrvarande en dversyn av hastighetssystemet.
Vidare driver verket under innevarande vinter ett forsok med sénkt hastighet
pa ett visst viagnét. Forsoket skall sedan utvdrderas som underlag for beslut
om en eventuell fortséttning.
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Héjd hastighetsgrdns pd motorvig

I september 1998 fick Vigverket regeringens uppdrag att undersoka forut-
sdttningarna for en hastighetshojning pé de sidkraste motorvigarna. Vigver-
ket konstaterade i sin redovisning av uppdraget 1 mars 1999 att det var mdj-
ligt att utan allvarliga konsekvenser hdja hastigheten till 120 km/tim pa 23
mil av totalt 140 mil motorvédg, dock under forutsittning av okad Svervak-
ning.

Enligt Vigverkets experter visar all hittillsvarande erfarenhet att hjda has-
tigheter paverkar sékerheten negativt. En hdjning skulle visserligen ge bittre
efterlevnad men samtidigt medfora hogre hastigheter och ddarmed okade
risker. Att dstadkomma en béttre efterlevnad genom att hdja hastighetsgrin-
serna kan dérfor inte forsvaras fran trafiksdkerhetssynpunkt, anser Vigver-
ket.

Forsék med automatisk hastighetsévervakning

Vigverket och polisen har under tioménadersperioden februari-november
1999 bedrivit forsok med fast monterade Overvakningskameror pa E 4,
strickan Hudiksvall-Iggesund. Totalt méttes 56 906 fordon under samman-
lagt cirka sex dygn. Forsoket har enligt vad utskottet inhdmtat givit goda
resultat. Sdlunda uppgick andelen fordon som koérde 6ver den skyltade has-
tigheten, 90 km/tim, till 2,6 %. Endast 0,9 % av fordonen kordes i hastighet-
er over 100 km/tim. Under forsdksperioden intridffade inte en enda dodso-
lycka. Vigverket bedémer att medelhastigheten sjonk med ca 7 %. Dessutom
rapporteras att dvervakningen mott stor acceptans savil hos lokalbefolkning-
en som bland trafikanterna. Overvakade striickor har varit vil skyltade for att
ingen trafikant skulle vara okunnig om vare sig géillande hastighetsgréns eller
det faktum att automatisk overvakning bedrevs. Forsoket foregicks av in-
formation till allmédnheten.

11.1.3 Utskottets stillningstagande

Den i motion T463 (v) aktualiserade fragan om hastighetsbegrdinsningars
samhdllsekonomiska effekter har, savitt utskottet kan bedéma, blivit foremal
for omfattande studier. Fragan har pa senare tid belysts i samband med in-
riktningsplaneringen for tiodrsperioden 20022011 (jfr avsnitt 11.1.2). Ut-
skottet foreslar med hénvisning hartill att riksdagen avslar motion T463 (v)
yrkande 4.

Av bakgrundsredovisningen framgér att Vigverket for narvarande pa rege-
ringens uppdrag undersoker forutséttningarna for s.k. dynamiska hastighets-
begrdnsningar. Darmed torde syftet med de motioner som behandlar fragor
om mer differentierade och mer flexibla hastighetsgrinser bli tillgodosett
utan nagon riksdagens atgird. Foljaktligen avstyrks motionerna T416 (kd)
och T464 (kd) yrkande 4.

Som redovisats ovan pagar inom Vigverket en oversyn av det nu tillimpade
hastighetssystemet. Resultatet av Oversynen bor enligt utskottets mening
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avvaktas. Med hénvisning hirtill avstyrks motion T407 (m) om dndrade
hastighetsbegrdinsningsintervall.

I tre motioner foreslas hdjd hastighetsgrins for motorvdg. Som utskottet
redovisat ovan har Vigverket efter en sédrskild genomgéng konstaterat att en
hojning av hastighetsgrinsen till 120 km/tim skulle vara mojlig utan allvar-
liga foljder for trafiksdkerheten pa 23 mil av totalt 140 mil motorvég, dock
endast om 4tgirden kombinerades med skérpt 6vervakning. Utskottet delar
Vigverkets allmédnna bedomning att hojda hastighetsgranser visserligen kan
oka efterlevnaden men ocksa leder till 6kade hastigheter vilket i sin tur dkar
trafiksdkerhetsriskerna. I ett lage dér trafiksdkerhetsmélen ar starkt hotade &r
utskottet inte berett att fororda hojda hastighetsgrénser pd motorvdg. Motion-
erna T413 (m), T425 (kd) och T433 (kd) avstyrks foljaktligen.

I motion T441 (m) foreslas att automatisk kameradvervakning infors pa alla
farliga végstrackor tills dess att dessa har hunnit atgirdas. Utskottet har ovan
redovisat det forsok som forra aret genomfordes pa E 4, strickan Iggesund—
Hudiksvall. Av regeringens 11-punktsprogram for dkad trafiksdkerhet fram-
gar att automatisk kameradvervakning skall inforas pa sdrskilt farliga vig-
strackor. Syftet med motiondrernas forslag torde séledes bli tillgodosett utan
ndgon sérskild atgird fran riksdagens sida. Motion T441 (m) yrkande 7 av-
styrks darfor.

11.2 Hogersvéng vid ljussignaler
11.2.1 Motionsforslag

I tre motioner foreslas dndrade regler vad géller hogersvang.

Salunda uttalar Leif Carlson och Nils Fredrik Aurelius (bada m) i motion
T405 att hogersvéing vid rott ljus borde vara tillaten om inte sdrskilda trafik-
sékerhetsskdl motiverar forbud. Enligt motiondrerna tillimpas en sédan
ordning pa manga hall, bl.a. i ndstan hela USA.

Samma uppfattning redovisar Elizabeth Nystrom och Jeppe Johnsson (béda
m) i motion T414. Tvértemot vad alla skeptiker ansdg visade sig tra-
fikrondeller fungera vél i tatortsmiljo. Tanken pa att infora rétt till hoger-
sviang vid rodljus mots av samma motstdnd. Men négra trafiksékerhetsskal
kan inte anforas, eftersom man dven vid korsning utan trafiksignaler maste ta
hénsyn till korsande trafik.

I motion T423 av Lars Elinderson (m) och Mikael Oscarsson (kd) krévs att
viagmaérkesforordningen dndras sé att hgersvingande trafik alltid har rétt att
passera stopplinje och signal med iakttagande av de foretrddesregler som
géller for icke ljusreglerade korsningar.

11.2.2 Giillande regler m.m.

Bestdmmelser om korsande trafik och trafik i en védgkorsning finns i 3 kap.
18-29 §§ trafikforordningen (1998:1276).

1999/2000:TU5



Av 19 § forordningen foljer att en forare som har stopplikt — eller skall
stanna pa grund av trafiksignal — skall stanna antingen vid stopplinje om
sédan finns, eller omedelbart fore signalen eller innan foraren kor in pa den
korsande végen, leden eller spdromradet.

Enligt vad utskottet inhdmtat far Vagverket inte séllan forslag som innebar
ritt att kora mot rott vid hogersving i signalreglerad korsning. Forslagsstil-
larna hénvisar ofta till att en saddan rétt foreligger i manga delstater i USA. [
en korsning med en signalanldggning som i huvudsak endast kan véxla mel-
lan att visa gront i den ena eller andra fardriktningen skulle, bedomer verket,
en mojlighet att fa svénga till hdger mot rod signal forbattra framkomlighet-
en. Om det dessutom inte fanns nagra 6vergangsstillen i korsningen kunde
kanske detta kunna ske ocksé utan att sdkerheten sattes i fara. Verket noterar
1 sammanhanget att man i USA normalt tilldter hogersving mot rott endast i
korsningar dér det inte finns dvergangsstillen. Emellertid anvénds i de flesta
signalreglerade korsningar i Sverige sedan ldng tid tillbaka en teknik som
innebdr att varje ankommande trafikant fir gront ljus om detta kan ske utan
risk for konflikt med annan trafikant. En sddan 16sning innebédr problem om
man samtidigt skall tillata hogersvang mot rott ljus. For de korsningar dir
hogersvingar ér frekventa, men det dnda inte finns skél for ett sarskilt signal-
reglerat filt for hogersvingande fordon, anvinds tekniken att anlidgga ett
sdrskilt falt utanfor signalen som tilldter hdgersvéng dven ndr det ar rott for
rakt framgdende trafik. I en sédan 16sning &r det ocksd mojligt att skapa
tillfredsstdllande sdkerhet for gende i det fall det finns dvergéngsstéllen.

11.2.3 Utskottets stiillningstagande

Utskottet bedomer mot bakgrund av inhdmtad information att rétt till hoger-
sviang mot rott ljus visserligen i vissa fall skulle 6ka framkomligheten men
samtidigt innebdra 6kade risker for andra trafikanter. Med hansyn hértill, och
till att det i forsta hand torde ankomma pa Vagverket att bedoma dessa fra-
gor, dr utskottet inte berett att fororda nagot undantag fran forbudet att stanna
vid stopplikt eller vid rott ljus. Motionerna T405 (m), T414 (m) och T423
(m, kd) avstyrks foljaktligen.

11.3 Vijningsplikt
11.3.1 Motionsforslag
I motion T431 tar Lars Elinderson (m) upp reglerna om véjningsplikt for
motorfordon gentemot gdende respektive cyklister. Bestimmelserna skapar
osdkerhet, menar motiondren. En fordonsforare kan ha véjningsplikt gente-

mot gdende men inte gentemot cyklister och mopedforare pd samma Jver-
géngsstille.

11.3.2 Gillande bestimmelser

Enligt 83 § végtrafikkungorelsen (1972:603) skall en forare som nirmar sig
ett obevakat overgangsstélle anpassa hastigheten sa att han inte dstadkommer
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fara for gédende som dr ute pa Overgangsstillet eller som just skall ga ut pa
detta. Om det behdvs for att 1amna géende tillfélle att passera, skall foraren
stanna. Motsvarande bestimmelse tillimpas ocksd i frdga om obevakade
cykeloverfarter.

Fr.o.m. den 1 maj 2000 géller i stéllet enligt 3 kap. 61 § trafikforordningen
(1998:1276) att en forare vid ett obevakat overgangsstélle har vdjningsplikt
mot géende som gétt ut pa eller just skall ga ut pa dvergangsstillet. En forare
som ndrmar sig en obevakad cykeldverfart skall anpassa hastigheten sa att
det inte uppstar fara for cyklist och mopedforare som &r ute péa cykeloverfar-
ten.

En cyklist eller mopedforare som skall fardas in pa en vig fran en cykel-
bana har vdjningsplikt enligt 3 kap. 21 § trafikférordningen, oavsett om det
finns en cykeloverfart eller inte. Om det finns en cykeldverfart skall cyklis-
ten eller mopedféraren — i enlighet med 6 kap. 6 § trafikférordningen — ta
hénsyn till fordon som nérmar sig 6verfarten och far korsa vigen endast om
det kan ske utan fara.

11.3.3 Utskottets stillningstagande

Enligt utskottets mening dr det inte orimligt att cyklister och mopedférare —
med hénsyn till den fara de kan orsaka — aldggs skyldigheter utdver dem som
géller for gdende. Med det anforda avstyrks motion T431 (m). Utskottet
forutsétter att Vigverket och NTF informerar om de trafikregler som géller
for cyklister och mopedforare.

11.4 Krav pd anvindning av cykelhjdlm
11.4.1 Motionsforslag

Gudrun Schyman m.fl. (v) anfor i motion T463 att det bor finnas en bered-
skap hos berérda myndigheter f6r en kommande lag om obligatorisk cykel-
hjélmsanvéndning (yrkande 12).

Enligt vad Tuve Skanberg m.fl. (kd) anfor i motion T464 bor cykelhjdlmsan-
viandningen frimjas genom informationskampanjer. Négon lagstiftning bor
alltsa inte inforas. Motionédrerna hinvisar i ssmmanhanget till vad som hénde
efter det att Australien inforde lagstiftning. Visserligen 6kade anviandningen
men samtidigt minskade cyklandet (yrkande 2).

11.4.2 Bakgrund

I det s.k. 11-punktsprogrammet for okad trafiksékerhet konstateras att drygt
50 cyklister omkommer arligen i trafiken medan ménga far allvarliga skador.
Det &r angeldget att den frivilliga anvéndningen av cykelhjdlm okar.

I regleringsbrevet for Vagverket for ar 2000 anfors att en sektorsuppgift
for Viagverket dr att frimja en 6kad anvéndning av cykelhjalm.

Cykelhjalmsanvandningen har sedan &r 1995 utvecklats enligt foljande.
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Ar Andel som anviinder cykelhjilm 1999/2000:TUS
1995 10 %

1996 17 %
1997 17 %
1998 18 %
1999 16 %

11.4.3 Utskottets stiillningstagande

Utskottet kan konstatera att cykelhjdlmsanvidndningen stagnerat sedan ar
1996 och till och med minskat ndgot under &r 1999. Detta dr oroande med
tanke pé att cyklister 16per stora risker i trafiken och svarar for drygt 7 % av
alla dodsolyckor. Utskottet vidhéller emellertid sin uppfattning, bl.a. redovi-
sad i betinkandet om nollvisionen och det trafiksikra samhéllet (bet.
1997/98:TU4), att en 6kad anvindning i forsta hand bor astadkommas pa
frivillig vdg och att Vagverket noga bor folja utvecklingen. Av detta foljer att
utskottet avstyrker motion T463 (v) yrkande 12. Med utskottets stillningsta-
gande torde syftet med motion T464 (kd) yrkande 2 bli tillgodosett utan
nagot tillkénnagivande fran riksdagens sida. Yrkandet avstyrks foljaktligen.

11.5 Parkeringsbestimmelser
11.5.1 Motionsforslag

Om en fordonsforare felaktigt har drabbats av felparkeringsavgift bor han
kompenseras med ett belopp som minst motsvarar det som han avkrivts.
Detta foreslar Siw Persson (fp) i motion T421.

I motion T447 anfor Goran Norlander (s) att s.k. dubbelparkering bor foran-
leda parkeringsavgift genast, inte forst efter tio minuter.

11.5.2 Bakgrund
Kompensation for felaktigt paford felparkeringsavgift

Enligt lagen om felparkeringsavgift (SFS 1976:206) kan en utfardad felpar-
keringsanmérkning undanréjas av polismyndighet efter ansdkan om rittelse
(8 §) eller efter anmélan om att betalningsansvaret bestrids (9 §). Avgiften
skall dock betalas i foreskriven tid, &ven om sddan ansokan eller anmélan
gjorts (7 §). Ar 1998 utfirdades enligt Vigverket sammanlagt drygt 1,1
miljoner parkeringsanmarkningar. Av dessa undanrdjdes drygt 49 000, mot-
svarande 4,5 %.

Tidigare fanns regler om restitutionsrdnta i samband med att felparkerings-
avgift undanréjts av polisen. Av forenklingsskil togs dessa regler bort ar
1997. Mgjligen beroende pa reglernas utformning var det i ytterst fa fall som
restitutionsrénta utbetalades.



Tidsfrist vid dubbelparkering

Bestimmelser om stannande och parkering finns i trafikférordningen
(1998:1276). Av 3 kap. 55 § forordningen framgar att ett fordon inte far
parkeras pd en korbana bredvid ett annat fordon som stannats eller parkerats
langs korbanans kant eller bredvid en anordning som stéllts upp dar. Enligt
vad utskottet inhdmtat finns det inget rittsligt hinder mot att felparkeringsav-
gift tas ut omedelbart. Vanligen forflyter det dock viss tid fran det att ett
misstdnkt felparkerat fordon uppticks tills dess att felparkeringsavgift utfér-
das. Detta &r en foljd av att ett fordon kan vara uppstdllt utan att vara parke-
rat, t.ex. i samband med av- eller pélastning av gods. Foraren kan dérvid ha
avldgsnat sig fran fordonet for att transportera godset fran fordonet till mot-
tagaren ellere vice versa. Arenden som avgjorts i domstol har visat att den tid
som fOraren i sadana fall dr borta fran fordonet kan uppgé till 10 minuter och
mer. Av praktiska skél avvaktar man dérfor viss tid med rapporteringen.

11.5.3 Utskottets stiillningstagande

Enligt utskottets mening &r den oldgenhet som kan drabba en fordonségare i
samband med felaktigt paford felparkeringsavgifi inte av sddan storleksord-
ning att regeringen bor vervéga att infora regler om restitutionsrinta eller
annan kompensation. Utskottet avstyrker ddrfér motion T421 (fp).

Nuvarande regler om felparkeringsavgift synes inte hindra att felparkerings-
avgift omedelbart utfirdas i samband med s.k. dubbelparkering. Enligt ut-
skottets bedomning skulle dock en strikt tillimpning av en saddan ordning
allvarligt kunna forsvara varudistributionen. Det méste dven i fortsdttningen
vara mojligt att, med de begrinsningar som anges i trafikforordningen eller
foljer av lokala trafikforeskrifter, tillfélligt stanna ett fordon for att himta
eller lamna gods eller passagerare. Med det anforda avstyrks motion T447

(s).

11.6 Mobiltelefonering under bilkdrning
11.6.1 Motionsforslag

I motion T444 foreslar Bengt Silfverstrand m.fl. (s) regler om skyldighet att
anvinda s.k. handsfree-utrustning vid mobiltelefonering under bilkdrning.
Forskning har enligt motiondrerna visat att anvidndning av mobiltelefon
under bilkorning okar reaktionstiden med i genomsnitt 0,6 sekunder for unga
forare och med 1,5 sekunder for dldre. Detta uppges motsvara en 6kning av
stoppstriackan med 15 respektive 37 meter vid hastigheten 90 km/tim.

11.6.2 Utskottets stiillningstagande

Utskottet behandlade ett liknande motionsyrkande véren 1999. Med anled-
ning hérav redovisade utskottet (bet. 1998/99:TU9) att regeringen i april
1995, efter att ha inhdmtat Végverkets yttrande, avvisade en framstillning
fran Mobilteleleverantdrerna, MTL, om obligatorisk anvéndning av hands-
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free-utrustning. I betéinkandet sammanfattades resultaten av den forskning
som Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) bedrivit pa omradet.
Forskningen hade visat att forarnas korsétt paverkas vid telefonering under
fard. Dock tydde genomforda undersdkningar pa att det egentliga problemet
bestar déri att foraren gor tva saker pa samma gang, att foraren med andra
ord delar sin uppmérksamhet mellan bilkdrningen och telefonerandet.

Vidare konstaterade utskottet att teknikutvecklingen under senare &r med-
fort att s.k. portabla handsfree-telefoner blivit allt vanligare samt att rost-
styrda mobiltelefoner borjat marknadsforas. Regeringen hade mottagit nya
framstéllningar i drendet. Utskottet utgick frén att dessa dgnades en forutsétt-
ningslés provning. Mot den bakgrunden ville inte utskottet fororda nagon
riksdagens atgird med anledning av motionen.

Enligt vad utskottet inhdmtat har inget vésentligen nytt intrdffat sedan
riksdagen senast behandlade fradgan. Utskottet anser att det bor ankomma pd
regeringen och Vigverket att ta stillning till frigan huruvida Sverige — i
likhet med bl.a. Danmark och Norge — bor inféra krav pad handsfree-
utrustning i samband med bilkérning. Med det anfoérda avstyrks motion T444

().

11.7 Framforande av moped
11.7.1 Motionsforslag

Enligt vad Maggi Mikaelsson (v) framfér i motion T454 bor mopeder nor-
malt framforas pa vdg och inte pa cykelbana.

11.7.2 Gillande regler

Tvéhjuliga mopeder klass II skall vid fard pad védg foras pa cykelbana om
sédan finns. Detta framgér av 3 kap. 6 § trafikforordningen (1998:1276). Om
sarskild forsiktighet iakttas far dock sddana fordon framforas pd korbanan,
dven om det finns en cykelbana, nir det 4r ldmpligare med hénsyn till fird-
maélets lage.

11.7.3 Utskottets stillningstagande

Frdgan om mopeder pd cykelbana har diskuterats under 14ng tid. Eftersom
cykelbanan ofta dr gemensam med géngbanan upplevs mopeden som bade
storande och farlig av framfor allt gdende. Samtidigt 4r mopeden fran séker-
hetssynpunkt inget 1dmpligt fordon att blanda med biltrafiken. Néar det nu har
inforts tva mopedklasser har regeringen, vid avvdgningen av de risker och
oldgenheter som uppstar i bada dessa fall, funnit att mopeder med den lagsta
konstruktionshastigheten, klass II, i normalfallet skall framforas pa cykel-
bana, medan den snabbare typen, klass I, skall framforas pa korbanan. Vid
avvégningen har ocksa beaktats att det fr.o.m. den 1 april 2000 géller krav pa
forarbevis for moped klass 1. Darmed bedoms forare av sddana fordon ha
storre forutsittningar att samsas med den snabbare trafiken. Utskottet anser
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att regeringens avvégning dr rimlig och avstyrker med hénvisning hartill
motion T454 (v).

11.8 Persontransport i buss
11.8.1 Motionsforslag

Enligt vad Christina Pettersson (s) hdvdar i motion T461 bor det av sdker-
hetsskél vara forbjudet att transportera resendrer stdende i buss vid férd pa
motorvég eller motortrafikled.

11.8.2 Utskottets stiillningstagande

Enligt utskottets mening &r det fran ren trafiksékerhetssynpunkt oldmpligt att
bussresendrer fardas stdende. Det giller generellt men, som motiondren
framhaller, sdrskilt pa vagar dar hogre fart &r tillaten. Denna risk méaste dock,
menar utskottet, vigas mot den forsimring av kollektivtrafikens kapacitet
och den risk for 6kad biltrafik som skulle f6lja av ett forbud. Utskottet forut-
sétter dels att regeringen och Vigverket foljer fragan, dels att fraigan beaktas
i samband med upphandling av kollektivtrafik. Med det anforda avstyrks
motion T461 (s).

11.9 Ansvaret for lastsdakring
11.9.1 Motionsforslag

Fragan om vem eller vilka som bor ha ansvaret for att last &r tillfredsstél-
lande sékrad tas upp i motion T458 av Sylvia Lindgren och Ronny Olander
(bada s). Det dr enligt motiondrerna orimligt att foraren ensam skall vara
ansvarig for bristfdlligt sdkrad last i ett logistiskt system dér lastbdraren
flyttas mellan olika aktorer. Foraren bor befrias frén ansvar i de fall han ej
haft mojlighet att kontrollera sékringen, anser motionérerna.

11.9.2 Gillande regler m.m.

Bestaimmelser om fordons last finns i 3 kap. 78—80 §§ trafikférordningen och
om fordons last vid fard pa vdg i 81-83 §§ samma kapitel. Bland annat stad-
gas 1 80 § att last inte far medforas pa eller i ett fordon pa ett sadant sétt att
den kan utgora fara for person, orsaka skador pa egendom, slépa efter eller
falla av fordonet. Den forare som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot
dessa bestimmelser doms enligt 14 kap. 3 § forordningen till penningbdter.

Enligt vad utskottet inhdmtat pagér inom Néringsdepartmentet en dversyn
av vissa delar av lagstiftningen for att forbéttra lastsikringen. Oversynen
avser reglerna om tilltrdde till lastutrymmet och uppdragsgivarens ansvar.
Vidare kan ndmnas att Sjofartsverket har ett uppdrag att utveckla lastsdk-
ringen inom olika transportslag.
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11.9.3 Utskottets stillningstagande

Fragor om lastsékring har under senare ar behandlats av utskottet vid olika
tillfallen, dock inte ur den synvinkel som motioniren anlédgger och som alltsd
géller fordonsforarens exklusiva ansvar for att lasten &r tillfredsstéllande
sékrad. Emellertid har utskottet i dessa sammanhang betonat att bristféllig
lastning och sdkring av gods utgér ett allvarligt trafiksékerhetsproblem.
Utskottet vidhaller sjdlvfallet denna uppfattning. Som framgatt av redovis-
ningen dr fragor rorande lastsékring for ndrvarande foremal for Oversyn,
savil inom Niringsdepartementet som inom Sjofartsverket. Utskottet forut-
sétter att den frdga som motiondren tar upp behandlas i dessa sammanhang.
Det dr, som framhalls i motionen, otillfredsstillande att foraren bér det rétts-
liga ansvaret for bristande lastsdkring trots att foraren inte haft nagra mojlig-
heter att kontrollera denna. Utskottet anser att regeringen bor se dver denna
fraga. Vad utskottet nu anfort bor riksdagen som sin mening ge regeringen
till kénna.

12 Forarutbildning

12.1 Motionsforslag
12.1.1 Utbildningskostnader

Per Erik Granstrom m.fl. (s) anfor i motion T417 att kostnaderna for kor-
kortsutbildning ofta verstiger 10 000 kr. En kostnadssédnkning borde enligt
motiondrerna kunna astadkommas genom utveckling av pedagogik, metodik
och utrustning m.m.

12.1.2 Utvecklingen av antalet korkortshavare

Per-Richard Molén m.fl. (m) pekar i motion T441 pé att andelen nya kor-
kortshavare har minskat starkt under 1990-talet. Detta &r, menar motiondrer-
na, ett uttryck for att bilen inte ldngre upplevs som lika viktig och ett bevis
for att Sverige har blivit ett fattigt land (yrkande 4).

12.1.3 Ett utbildningssystem i flera etapper

I motion T441 av Per-Richard Molén m.fl. (m) foreslas att ett forarutbild-
ningssystem 1 flera etapper provas. Inom ramen for ett sddant system bor det
finnas mojligheter till privat dvningskorning. P4 sikt borde det dven vara
mojligt att genomfora frivillig fortbildning (yrkande 5).

12.1.4 Utbildning i ekokdrning

I motion T418 foreslar Gudrun Lindvall (mp) att allmin utbildning i s.k.
ekokdrning skall vara obligatorisk i all kdrkortsutbildning, detta som ett led i
anstrdngningarna att minska utsldppen av koldioxid. De som redan har kor-
kort bor erbjudas subventionerad utbildning i ekokorning.
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Enligt vad Kenneth Lantz (kd) anfor i motion T436 bor ekokdrning vara ett
obligatoriskt element i korkortsutbildningen (yrkande 2).

12.1.5 Fortbildning

I motion T436 foreslar Kenneth Lantz (kd) en ordning med frivillig korkorts-
fornyelse. Genom en sddan skulle skapas mdjlighet till uppdatering av trafik-
kunskaperna (yrkande 1).

I motion T451 foresldr Rigmor Ahlstedt (c), sdvitt nu &r i frdga, att bilforare
skall genomga fortbildning rorande trafikregler.

Det kommer stindigt nya trafikregler. Med hénvisning hartill foreslar Bir-
gitta Carlsson och Rigmor Ahlstedt (bdda c) i motion T462 obligatorisk
fortbildning vart femte ar (yrkande 3).

I samband med att koérkortet fornyas vart tionde &r bor anordnas frivillig
vidareutbildning. Detta foreslar Tuve Skénberg m.fl. (kd) i motion T464. En
avgift pa 300 kr bor tas ut. Korkortshavaren bor fa en check pad motsvarande
belopp. Denna kan han sedan anvinda for att uppdatera sina trafikkunskaper
under en lektion vid trafikskola (yrkande 12).

12.1.6 Privat 6vningskoérning

I motion T406 kritiserar Olle Lindstrom och Ingvar Eriksson (bada m) det
femariga forbudet for den som fétt sitt korkort aterkallat att vara handledare
vid 6vningskorning. Forbudstiden star enligt motiondrerna inte i rimlig pro-
portion till dvertradelsen.

I motion T409 kraver Ulla-Britt Hagstrom (kd) dtgérder for att minska anta-
let olyckor vid privat 6vningskorning. Det ar viktigt att unga forares trafik-
debut sker under trygga och sdkra former. Hogre krav maste stéllas pa savil
den professionella som den privata forarutbildningen (yrkande 4).

Carina Higg (s) foreslar i motion T445 att kravet pa att en handledare méste
ha haft korkort under en obruten feméarsperiod ses 6ver. En person som har
sonat sitt brott skall enligt allmén réttsuppfattning inte straffas ytterligare,
anfor motionéren.

I motion T446 foresldr Susanne Eberstein m.fl. (s) forbud mot medakande
vid privat dvningskdrning. Enligt motiondrerna visar statistik att ménga
passagerare skadas vid trafikolyckor med dvningskorande forare.

12.2 Vissa bakgrundsuppgifter
Vigverkets forslag till forarutbildningssystem i flera etapper
Allmdint

I december 1997 fick Vigverket regeringens uppdrag att utarbeta forslag till
utformning och inférande av ett forarutbildningssystem i flera etapper. Syftet
med det nya systemet skulle vara att nya forare kunde debutera pa ligre
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riskniva. En del av uppdraget redovisades i december 1998. I september
1999 presenterade Vigverket ett forslag till rapport. Efter remissbehandling
tog verkets styrelse stillning till forslaget. Remissbehandlingen foranledde
vissa modifieringar av forslaget. Andringarna avsig frimst den férberedande
utbildningen for elev och handledare, forenklade utbildningskontroller samt
utmonstring av forslaget om krav pa dubbelkommando. Efter dessa modifie-
ringar verlamnades ett slutligt forslag till regeringen i november 1999.

Det foreslagna systemet innebar en utbildningsprocess som omfattar tre
steg med mellanliggande utbildningskontroller. Minimitiden foér processen
skall vara tolv manader, oavsett den blivande forarens alder. Dessutom skall
varje utbildningssteg ha en egen minimitid, omgérdas av anpassade skydds-
atgarder samt omfatta ett obligatoriskt utbildningsmoment. Utbildningspro-
cessen skall avslutas med korkortsprov som genomfors av Vigverkets perso-
nal. Méjlighet till frivillig 6vningskorning pa egen hand skall finnas under
steg 3 1 utbildningen.

Mojlighet till privat dvningskorning

Enligt gdllande regler finns mojlighet till privat dvningskérning under upp-
sikt av godkénd handledare. Den som Ovningskoér skall vara minst 16 ar.
Handledaren skall ha fyllt 24 4r och sedan minst fem &r i obruten foljd ha
haft korkort for det fordonsslag som vningskdrningen avser. Handledaren
skall ha vana och skicklighet att kora fordonet. Nagot forbud att medfora
passagerare finns inte.

Mgjligheten till privat 6vningskdrming med godkédnd handledare finns kvar
i forslaget till ny forarutbildning, dock med vissa begrinsningar med avse-
ende pé trafikmiljé under steg 1 och 2. Passagerare tillats endast under steg
3.

Vigverket foreslar att spérrtiden for den person som vill fungera som
handledare men som fatt sitt korkort aterkallat skall minskas fran fem till tre
ar. Detta skulle bl.a. innebéra en anpassning till vad som géller for 6vnings-
korning inom polisvidsendet, Forsvarsmakten och trafikskolorna. Verket
betonar dock vikten av att handledaren utgdr ett foredome for eleven.

Utbildningskostnader

Enligt Vigverkets bedomningar uppgar den enskilde korkortstagarens kost-
nad for korkortsutbildning (personbil) for ndrvarande till mellan 8 000 kr och
12 000 kr. Enligt verkets ursprungliga forslag till nytt utbildningssystem
skulle denna kostnad komma att 6ka med ca 4 000 kr. Med de modifieringar
som dérefter vidtagits berdknas kostnadsékningen stanna vid i genomsnitt ca
2 000 kr.

Utvecklingen av antalet kérkortshavare

Enligt Bilindustriféreningens publikation Bilismen i Sverige 1999 har ande-
len korkortshavare bland 18-&ringarna under den senaste tiodrsperioden
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minskat frdn 51 % till 33 %. Bland 19-aringarna har motsvarande andel
minskat frén 74 % till 50 %.

Fortbildning

Det finns inget som hindrar att den organisation eller det foretag som sa
onskar anordnar frivillig vidareutbildning av sina forare. Sadan utbildning
erbjuds t.ex. vid landets trafikdvningsplatser och avser da ofta tréning i bil-
korning pa halt underlag. Andra former av vidareutbildning ar foretagsinrik-
tade kurser dir bilkdrning dr en central del i foretagets verksamhet.

Enligt vad utskottet inhd@mtat har forsok genomforts med frivillig fortbild-
ning av unga bilforare (det s.k. pilotprojektet 1992—1998). Forsoken visade
att rekryteringen kriavde stora insatser. Statens vdg- och transportforsknings-
institut (VTI) fann vid sin utvdrdering av projektet att utbildningens genom-
forande och de praktiska inslagen vérderades positivt medan det trafiksdker-
hetsmaéssiga utfallet var mer tveksamt.

Korkortsfornyelse

Enligt 3 kap. 14 § korkortslagen (1998:488) skall ett korkort fornyas inom tio
ar efter det att det har utfardats eller senast fornyats. Korkortet skall ocksé
fornyas om det har forstorts eller kommit bort eller om négon uppgift i det
har dndrats. Frivillig korkortsfornyelse existerar inte som réttsligt begrepp.

12.3 Utskottets stéllningstagande

Vigverket har i november 1999 ldmnat ett forslag till stegvist forarutbild-
ningssystem. Forslaget bereds for ndrvarande inom Regeringskansliet. Enligt
utskottets bedomning kommer riksdagen att beredas mojlighet att ta stéllning
till samtliga de fragor som har tagits upp i nu behandlade motioner i samband
med att riksdagen foreldggs forslag om ett nytt utbildningssystem. Utskottet
anser att riksdagen inte bor foregripa pagéende beredning. Med hénvisning
hartill avstyrks motionerna T406 (m), T409 (kd) yrkande 4, T417 (s), T418
(mp), T436 (kd) yrkandena 1 och 2, T441 (m) yrkandena 4 och 5, T445 (s),
T446 (s), T451 (c) i nu behandlad del, T462 (c) yrkande 3 och T464 (kd)
yrkande 12.

13 Vissa korkortsfragor
13.1 Motionsforslag

I motion T415 anfor Yvonne Angstrdm och Kenth Skarvik (bada fp) att den
som av hélsoskal har forlorat sitt korkort visserligen kan ansdka om korkort
med begrinsad behorighet, men forst sedan det gamla korkortet aterkallats.
Det nya korkortet borde kunna utférdas samtidigt som det gamla dras in.

I motion T451 kraver Rigmor Ahlstedt (c) en Oversyn av korkortslagen.
Numera giller att alla yrkesforare 6ver 45 ar maste genomga lidkarkontroll i
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samband med korkortsférnyelse. Motiondren anser att regelbundna hilsokon-
troller borde inforas for alla bilforare. Slutligen foreslas i motionen krav pa
ett sirskilt godkdnnande for att kora s.k. minibuss.

I motion T464 foreslar Tuve Skanberg m.fl. (kd) en utredning om elektro-
niska korkort (yrkande 8). I samma motion foreslds en utredning om medi-
cinsk provning av éldre forare (yrkande 11).

I motion Sf637 kritiserar Lennart Daléus m.fl. (c) det forhallandet att de s.k.
EU-korkorten méste innehalla uppgift om ursprungsland. Invandrare som fitt
svenskt medborgarskap skall anses som svenska, anser motionédrerna (yr-
kande 8).

13.2 Vissa bakgrundsuppgifter
13.2.1 Elektroniska korkort

Med elektroniskt korkort avses vanligen ett korkort i kreditkortsformat till
vilket fogats ett mikrochip med olika tdnkbara funktioner. Sddana funktioner
forutsdtter en koppling mellan det elektroniska korkortet och elektroniska
sékerhetssystem. Det finns teoretiskt sett manga tinkbara tillimpningar. En
kan vara att omgjliggora olovlig kdrning nir nagon démts for rattfylleri och
fatt sitt korkort aterkallat.

Enligt EG:s direktiv om korkort dr det inte tilldtet att forse medlemsstater-
nas korkort med elektroniska anordningar. Emellertid har CEDLIC, en ar-
betsgrupp med representanter for Nederlédnderna, Storbritannien och Sverige,
i november 1999 6verldmnat en rapport till EU-kommissionen med forslag
om att detta forbud skall upphévas. Om forslaget blir positivt mottaget kan
det enligt kommissionen forverkligas tidigast &r 2006. Efter en svensk
lagéndring tar det enligt Véigverket ytterligare minst tio &r innan alla svenska
korkort — enligt nu géllande fornyelseregler — kan vara forsedda med ett
mikrochip.

Ett fullt utbyggt elektroniskt korkortssystem torde enligt Végverket forut-
sdtta harmoniserade EU-krav pa obligatorisk fordonsutrustning, eftersom
ensidiga krav fran en medlemsstat skulle st i strid med forbudet mot tek-
niska handelshinder. Dessutom saknas ett gemensamt europeiskt korkortsre-
gister.

Vid en uppvaktning den 16 februari 2000 fick utskottet information om det
arbete med utveckling av ett elektroniskt kdrkortssystem som pagér inom det
svenska foretaget Card Safety System AB. Projektet har fatt visst statligt stod
fran bl.a. Vagverket som emellertid under senare ar avvisat framstéllningar
om ytterligare medel, bl.a. for faltforsok.

13.2.2 Periodiska hilsokontroller

Enligt 3 kap. 12 § korkortslagen (1998:488) giller korkortsbehorigheten C,
CE, D eller DE tills dess att kdrkortshavaren fyller 45 ar och dérefter for
perioder om hogst tio ar, om korkortshavaren har visat att de medicinska
kraven for att ha sddan behorighet dr uppfyllda.
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Fragan om aterkommande hélsokontroller for korkortshavare med A- eller
B-behdrighet har ofta diskuterats, uppger Vigverket, som emellertid tvivlar
pa att en skdrpning av de medicinska kraven skulle ha stora effekter pa tra-
fiksdkerheten.

13.2.3 Sirskilda behorighetskrav for forare av s.k. minibuss

Fragan om en sérskild behorighet for forare av s.k. minibussar har 6vervégts
inom Vigverket, bl.a. med avseende pé olycksinblandning. Man har emeller-
tid inte funnit nadgot sddant samband mellan olyckorna som skulle motivera
en sirskild behorighet for dessa fordon.

13.2.4 Aterkallelse av kérkort pa medicinska grunder

Enligt 5 kap. 3 § korkortslagen (1998:488) skall korkort aterkallas i vissa
nidrmare angivna fall, bl.a. om korkortshavarens forutséttningar for rétt att
kora ett korkortspliktigt fordon &r sé visentligt begrinsade genom sjukdom,
skada eller dylikt att han fran trafiksdkerhetssynpunkt inte lingre bor ha
korkort. Efter slutligt beslut om éterkallelse pa nimnda grund far, enligt 14 §
andra stycket, korkort utfirdas efter ansdkan, om sdkanden har korkortstill-
stand.

Av 3 kap. 10 § korkortslagen framgér att ett korkortsinnehav far forses
med de sdrskilda villkor som &r nddvéndiga frén trafiksdkerhetssynpunkt,
dven efter det att korkortet har utfardats. Enligt vad utskottet inhdmtat &r
mdjligheten att foreskriva villkor begrénsad till de fall d& det ar mojligt att
med en korrigering uppfylla Végverkets foreskrifter. Det kan t.ex. gilla en
synnedsittning som kan korrigeras med sérskilda glasogon eller en nedstt-
ning av rorelseférmagan som kan kompenseras med automatvixel. Om det
diremot géller en nedsidttning som kridver undantag frdn Vigverkets fore-
skrifter &r det inte mojligt att utnyttja villkorsbestimmelsen i 3 kap. 10 §
korkortslagen. Som exempel kan ndmnas att korkortshavaren forlorat mor-
kerseendet. I detta fall maste den som fétt sitt korkort aterkallat anséka om
korkortstillstdnd och nytt korkort enligt vilket kdrkortshavaren endast har ratt
att kora under dygnets ljusa timmar.

13.2.5 Uppgift om fodelseland i EU-kérkort

Enligt EU:s korkortsdirektiv kravs uppgift i korkortet om korkortshavarens
fodelseland. Efter kontakter med EU-kommissionen har Sverige emellertid
fatt tillstdnd att uteldmna uppgiften. I enlighet hdrmed har svenska korkort
som utfédrdats eller fornyats efter den 1 januari 2000 ett streck i stéllet for
uppgift om fodelseland. Uppgiften maste dock fortfarande finnas med i kor-
kortsregistret.
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13.3 Utskottets stdllningstagande
Elektroniska korkort

Som framgétt av bakgrundsredovisningen (avsnitt 13.2.1) pagér inom ett
svenskt foretag utveckling av ett system med elektroniska korkort. Utskottet
bedomer att ett system av sadant slag, om det visade sig praktiskt genomfor-
bart, skulle kunna ge vésentliga bidrag till trafiksékerheten, t.ex. genom att
hindra personer som fatt sitt korkort aterkallat pd grund av rattonykterhet
eller rattfylleri att kora bil. For ndrvarande géller enligt EG:s korkortsdirektiv
forbud mot att forse korkort med elektroniska anordningar. En arbetsgrupp
har nyligen foreslagit att forbudet upphévs. Utskottet forutsétter att regering-
en verkar for att frigan far en positiv 16sning. Enligt vad utskottet inhdmtat
finns det vid Végverket en arbetsgrupp som arbetar med fragan om elektro-
niska korkort. Utskottet forutsitter att Vagverket i sin egenskap av korkorts-
myndighet arbetar for att modern teknologi, t.ex. i form av elektroniska
korkort, utnyttjas som ett led i arbetet for okad trafiksdkerhet. Med det an-
forda torde syftet med det nu behandlade motionsyrkandet bli tillgodosett.
Nagot sérskilt tillkdnnagivande frén riksdagens sida torde inte vara erforder-
ligt. Motion T464 (kd) yrkande 8 avstyrks foljaktligen.

Periodiska hilsokontroller

Utskottet &r, mot bakgrund av inh&mtad information, for nérvarande inte
berett att fororda periodiska hilsokontroller for korkortshavare med A- eller
B-behorighet. Foljaktligen avstyrks motionerna T451 (c) i denna del och
T464 (kd) yrkande 11.

Sérskilda behorighetskrav for forare av s.k. minibuss

Olyckor dir s.k. minibussar varit inblandade har fétt stor uppmaéarksamhet
under senare tid, sannolikt sammanhéngande med att antalet drabbade ofta
har varit stort vid sddana olyckor. Utskottet kan emellertid konstatera att
Vigverket vid sin granskning av olyckorna inte funnit de samband som
skulle kunna motivera en sdrskild behorighet for sdédana fordon. Mot den
bakgrunden anser utskottet att det nu behandlade motionsyrkandet inte bor
foranleda nagon riksdagens atgird. Motion T451 (c) avstyrks foljaktligen i
denna del. Utskottet forutsdtter att Vigverket dven fortséttningsvis foljer
utvecklingen och, om sé skulle visa sig nodvandigt, uppméarksammar rege-
ringen pa behovet av lagéndringar.

Aterkallelse av kérkort pa medicinska grunder

Mot bakgrund av att nu géllande korkortslagstiftning trddde i kraft sé sent
som for ett drygt ar sedan &r utskottet inte nu berett att férorda ndgon fordnd-
ring av reglerna om &terkallelse av korkort pd medicinska grunder. Utskottet
forutsétter att regeringen och Vigverket foljer utvecklingen. Med det anforda
avstyrker utskottet motion T415 (fp).
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Uppgift om fodelseland i EU-koérkort

Som framgér av bakgrundsredovisningen (avsnitt 13.2.5) synes frdgan om
markering av fodelseland i korkort ha fatt en tillfredsstillande 16sning.
Foljaktligen pdkallar den nu behandlade motionen inte ndgon riksdagens
atgdrd. Motion Sf637 (c) yrkande 8 avstyrks séledes.

14 Trafikldrarutbildning
14.1 Motionsforslag

I motion T409 foreslar Ulla-Britt Hagstrom (kd) att trafiklararutbildningen
aterfors till hogskolan, bl.a. for att trafiklararna skall kunna delta i forskning
(yrkande 3).

Amanda Agestav (kd) foresldr i motion Ub430 en dndring av korkortsforord-
ningen av innebord att den som genomfor utbildning i komvux eller hogs-
kola, eller utfor praktikarbete till sddan utbildning, fir utdva uppsikt vid
Ovningskorning med personbil i trafikskola (yrkande 2).

14.2 Bakgrundsuppgifter
14.2.1 Trafikldrarutbildningens organisatoriska hemvist

For nédrvarande bedrivs trafikldrarutbildning inom komvux. Under perioden
1993-1997 bedrevs 80-podngsutbildning for trafikldrare vid tre hogskolor.
Utbildningen lades emellertid ned, delvis som f6ljd av osékerhet om trafikl4-
rarutbildningens framtida hemvist. Enligt vad utskottet inhdmtat har dava-
rande Trafiksékerhetsverket och senare Vigverket under tillsammans drygt
20 ar forordat att trafiklararutbildningen skall forlaggas till hdgskolan. Fra-
gan har senast aktualiserats i Végverkets forslag om stegvist forarutbild-
ningssystem.

14.2.2 Ritt att utdova uppsikt vid 6vningskérning

Enligt 8 kap. 8 § korkortsforordningen (1998:980), som triadde i kraft den 1
oktober 1998, far den som genomgar trafikldrarutbildning i komvux och
utfor praktikarbete till sddan utbildning utéva uppsikt vid 6vningskorning
med personbil i trafikskola. Tidigare gillde att ockséd den som genomgick
trafikldrarutbildning vid hogskola fick utdva sddan uppsikt. Vigverket upp-
ger att denna dndring bidrog till att hogskolorna inte végade fortsdtta sin
trafikldrarutbildning eftersom de inte kunde garantera eleverna goda praktik-
forutsittningar.

14.3 Utskottets stillningstagande

Utskottet forutsdtter att regeringen, i samband med beredningen av Vigver-
kets forslag till stegvist forarutbildningssystem, 6vervager den viktiga frégan
om i vilka former trafikldrarutbildningen skall bedrivas. Enligt utskottets
mening finns starka skal for att trafikldrarutbildning skall bedrivas pa hog-
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skoleniva. Utskottet bor dock inte foregripa resultatet av det pagaende bered- 1999/2000:TUS
ningsarbetet. Med hénvisning hartill avstyrks motionerna T409 (kd) yrkande
3 och Ub430 (kd) yrkande 2.



Hemstéllan 1999/2000:TUS
Hemstillan
Utskottet hemstiller
1. betriffande trafikséikerhetsfrdagor av mer évergripande art
att riksdagen avsldr motionerna 1999/2000:T209 yrkande 5,
1999/2000:T210 yrkande 11, 1999/2000:T211, 1999/2000:T441 yr-
kandena 6 och 8, 1999/2000:T463 yrkandena 1-2, 13 och 24 samt
1999/2000:S0226 yrkande 7,
2. betriffande behovet av 6kad trafikévervakning
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T463 yrkandena 9 och 16,
3. betriffande den tunga vigtrafikens regelefterlevnad
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T463 yrkande 19,
4. betraffande det overgripande ansvaret for trafiksdkerhetsarbetet
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T463 yrkande 15,
res. 1 (v)
5. betraftande kommunalt trafiksdikerhetsarbete
att riksdagen avslar motionerna 1999/2000:T441 yrkande 11,
1999/2000:T463 yrkande 23 och 1999/2000:T464 yrkande 14,
6. betriffande inrdttande av trafikofferjourer
att riksdagen med bifall till motion 1999/2000:T441 yrkande 13 som
sin mening ger regeringen till kdnna vad utskottet anfor,
7. betriffande inrdttande av en vigtrafikinspektion
att riksdagen avslar motionerna 1999/2000:T439 och 1999/2000:T441
yrkande 12,
8. betriffande resurser och resursanvindning
att riksdagen avslar motionerna 1999/2000:T434, 1999/2000:T435 yr-
kande 1 och 1999/2000:T441 yrkandena 1 och 10,
res. 2 (m)
9. betriffande sdrskilt farliga vigstrdckor
att riksdagen avsldr motionerna 1999/2000:T213 yrkande 2 och
1999/2000:T463 yrkande 3,
10. betraffande kostnadseffektiva trafiksdkerhetsatgdrder m.m.
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T463 yrkandena 17, 18 och 22,
res. 3 (v)
11. betriffande ovriga fragor
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T464 yrkandena 9, 15 och 16,
12. betrdffande okat oberoende for NTF
att riksdagen avslér motion 1999/2000:T463 yrkande 14,
res. 4 (v)
13. betriffande allmdnt om attityd- och beteendepaverkan
att riksdagen avslar motionerna 1999/2000:T424 och 1999/2000:T464
yrkande 13,
14. betriaffande bilbdltesanvindning
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T464 yrkande 1,
15. betriaffande bilbdltesmdtningar
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T441 yrkande 9,
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16. betriffande 6kad trafiknykterhet 1999/2000:TUS
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T464 yrkandena 5 och 6, Hemstillan
17. betraffande bilfri dag i Europas stider
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T429,
18. betriffande olycksfallsstatistik
att riksdagen avslar motionerna 1999/2000:T401 yrkande 1 och
1999/2000:T441 yrkandena 2 och 3,
res. 5 (m, v, ¢
19. betrdffande internationellt arbete
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T435 yrkande 2,
res. 6 (m)
20. betrdffande alkolds
att riksdagen avsldr motionerna 1999/2000:T463 yrkande 10 och
1999/2000:T464 yrkande 7,
res. 7 (v, kd, fp)
21. betréffande dtgdrder mot pisksndrtskador
att riksdagen avslar motion 1999/2000:S0329 yrkande 2,
22. betraffande fordonsvikter
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T420,
res. 8 (m)
23. betriffande fordonens yttre utformning
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T463 yrkande 25,
24. betraffande krav pd bdlten i langfdrdsbussar
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T426,
25. betriffande bilbdltesutrustning i personbil
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T463 yrkande 11,
26. betraffande dgarregistrering
att riksdagen avslar motionerna 1999/2000:T443 och 1999/2000:T463
yrkande 8,
res. 9 (v)
27. betraffande fordonsskyltning
att riksdagen avslar motionerna 1999/2000:T403, 1999/2000:T404,
1999/2000:T408 och 1999/2000:K275 yrkande 2,
res. 10 (m)
28. betriffande kontrollbesikining
att riksdagen avslar motionerna 1999/2000:T410 och 1999/2000:
T411,
res. 11 (m, kd, ¢, fp)
29. betrdffande regler for besiktning av importerade bilar
att riksdagen avslar motionerna 1999/2000:T402 och 1999/2000:
T437,
30. betriffande regler for besikining av dldre fordon
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T452 yrkande 2,
31. betriffande regler for kontrollbesiktning inom EU
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T419,
res. 12 (m)
32. betriffande regler for besiktning av motorcyklar
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T432, 72



33. betriffande flygande inspektioner 1999/2000:TUS
att riksdagen avsldr motionerna 1999/2000:T210 yrkande 12 och ~ Hemstéllan
1999/2000:T430,

34. betraffande veteranbilar
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T452 yrkande 1,

35. betriffande hastighetsbegrdnsningars samhdllsekonomiska ef-
fekter
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T463 yrkande 4,

res. 13 (v)

36. betriffande dynamiska hastighetsbegrinsningar
att riksdagen avslar motionerna 1999/2000:T416 och 1999/2000:T464
yrkande 4,

res. 14 (kd, c)

37. betraffande dndrade hastighetsbegrdinsningsintervall
att riksdagen avslér motion 1999/2000:T407,

res. 15 (m) — delvis

38. betrdffande hojd hastighetsgrdns for motorvig
att riksdagen avslar motionerna 1999/2000:T413, 1999/2000:T425
och 1999/2000:T433,

res. 15 (m) — delvis

39. betriffande automatisk kameradvervakning
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T441 yrkande 7,

40. betraffande hogersving vid ljussignal
att riksdagen avslar motionerna 1999/2000:T405, 1999/2000:T414
och 1999/2000:T423,

res. 16 (m, kd, fp)

41. betraffande vdjningsplikt
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T431,

42. betrdffande krav pd anvindning av cykelhjdlm
att riksdagen avslar motionerna 1999/2000:T463 yrkande 12 och
1999/2000:T464 yrkande 2,

43. betrédffande felaktigt pdaford felparkeringsavgifi
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T421,

44, betraffande dubbelparkering
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T447,

45. betraffande mobiltelefonering under bilkorning
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T444,

res. 17 (v)

46. betraffande framforande av moped
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T454,

47. betraffande persontransport i buss
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T461,

48. betraffande ansvaret for lastsikring
att riksdagen med anledning av motion 1999/2000:T458 som sin me-
ning ger regeringen till kidnna vad utskottet anfor,

49. betréaffande forarutbildning
att riksdagen avslar motionerna 1999/2000:T406, 1999/2000:T409 yr-
kande 4, 1999/2000:T417, 1999/2000:T418, 1999/2000:T436, 73



1999/2000:T441 yrkandena 4 och 5, 1999/2000:T445, 1999/2000:
T446, 1999/2000:T451 i denna del, 1999/2000:T462 yrkande 3 och
1999/2000:T464 yrkande 12,

50. betraffande elektroniska kérkort
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T464 yrkande 8,

51. betrdffande periodiska hdilsokontroller
att riksdagen avslar motionerna 1999/2000:T451 i denna del och
1999/2000:T464 yrkande 11,

52. betriffande sdrskilda behorighetskrav for forare av s.k. mini-
buss
att riksdagen avslar motion 1999/2000:T451 i denna del,

53. betriffande dterkallelse av korkort pa medicinska grunder
att riksdagen avsldr motion 1999/2000:T415,

54. betriffande uppgift om fodelseland i EU-kérkort
att riksdagen avsldr motion 1999/2000:S£637 yrkande 8§,

55. betraffande trafiklirarutbildning
att riksdagen avslar motionerna 1999/2000:T409 yrkande 3 och
1999/2000:Ub430 yrkande 2.

Stockholm den 7 mars 2000

Pa trafikutskottets vignar

Monica Ohman

I beslutet har deltagit: Monica Ohman (s), Sven Bergstrom (c), Per-Richard
Molén (m), Jarl Lander (s), Hans Stenberg (s), Karin Svensson Smith (v),
Johnny Gylling (kd), Tom Heyman (m), Krister Ornfjader (s), Lars Bjork-
man (m), Monica Green (s), Inger Segelstrom (s), Stig Eriksson (v), Birgitta
Wistrand (m), Mikael Johansson (mp), Kenth Skarvik (fp) och Magnus
Jacobsson (kd).
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RESERVATIONER

1. Det 6vergripande ansvaret for trafiksékerhetsarbetet
(mom. 4)

Karin Svensson Smith (v) och Stig Eriksson (v) anfor:

Som vi ndrmare redovisar i motion T463 (v) kridvs en intensifierad trafiko-
vervakning om det skall vara mgjligt att uppné de av statsmakterna fastlagda
trafiksdkerhetsmélen. Med nuvarande ansvarsforhéllanden finns det risk for
en konflikt mellan de intressen inom Végverket som vill frimja fysiska tra-
fiksékerhetsatgdrder och dem som vill satsa mer pa andra atgirder. Darfor
bor regeringen utreda forutsittningarna for ett dverforande av det dvergri-
pande trafiksdkerhetsansvaret fran Vagverket till Rikspolisstyrelsen.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 4 bort ha f6ljande lydelse:
4. betriffande det overgripande ansvaret for trafiksdkerhetsarbetet
att riksdagen med bifall till motion 1999/2000:T463 yrkande 15 som
sin mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

2. Resurser och resursanvindning (mom. 8)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m) och Birgitta
Wistrand (m) anfor:

Regeringen har under ar 1999 presenterat ett program i 11 punkter for 6kad
trafiksdkerhet. Vi noterar att programmet saknar en satsning pa nybyggnat-
ion. Som vi anfor i motion T213 (m) ar hog vagstandard det bésta sittet att
hoja trafiksdkerheten.

De resurser som i den nationella vigplanen har reserverats for fysiska tra-
fiksékerhetsatgérder, jimte de medel som dérefter har omdisponerats till
dndamalet, totalt 6,5 miljarder kronor, &r enligt var uppfattning otillrdckliga.
Som vi redovisar i motion T441 (m) torde krévas 4,5 miljarder kronor enbart
for att atgiarda de 100 farligaste vagstrackorna.

Vidare bor enligt var mening beaktas vad som foreslds i motion T434 (m),
nidmligen att man vid all nybyggnation samt vid reparationer och underhall
av végnitet skall anvéinda den teknik som bést tillgodoser trafiksdkerhetskra-
ven.

Slutligen anser vi att regeringen, i enlighet med vad som foreslas i motion
T435 (m), bor redovisa trafiksdkerhetseffekterna vad bl.a. giller vigin-
vesteringar. Om man ldgger samman trafiksékerhetseffekter, miljoeffekter
och kortare restider inser man létt de samhéllsekonomiska skélen att satsa pa
véginvesteringar. Regeringen borde dtminstone redovisa vad den forda poli-
tiken kostar i form av méanniskoliv och invaliditet.
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Vi anser att utskottets hemstéllan under 8 bort ha f6ljande lydelse:
8. betriffande resurser och resursanvindning
att riksdagen med bifall till motionerna 1999/2000:T434, 1999/2000:
T435 yrkande 1 och 1999/2000:T441 yrkandena 1 och 10 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

3. Kostnadseftfektiva trafiksékerhetsatgirder m.m. (mom. 10)
Karin Svensson Smith (v) och Stig Eriksson (v) anfor:

Som redovisas i motion T463 (v) kostar det cirka en miljard kronor att ridda
ett liv per 4r genom att bygga motorvig. Mer traditionella atgérder pé befint-
liga végar beréknas spara ett ménniskoliv per &r for ca 130 miljoner kronor.
Genom mittseparering av 13-metersvidgar kan man uppnd samma resultat till
annu lagre belopp, 30—-60 miljoner kronor. Anvinds motsvarande medel till
bilinspektorer, hastighetskameror och trafikpoliser kan dnnu storre nytta vad
giller trafiksdkerhet erhdllas. Enligt vdr uppfattning bor Vigverket genom-
fora de mest kostnadseffektiva atgérderna for att forbéttra trafiksakerheten.
Det innebir att satsningar pa fysiska trafiksdkerhetsatgirder inte far ske pa
bekostnad av den tillsyn som behdvs for att bestimmelserna om nykterhet,
bilbélten, hastighet etc. skall efterlevas.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 10 bort ha f6ljande lydelse:
10. betraffande kostnadseffektiva trafiksikerhetsdtgdrder m.m.
att riksdagen med bifall till motion 1999/2000:T463 yrkandena 17, 18
och 22 som sin mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

4. Okat oberoende for NTF (mom. 12)

Karin Svensson Smith (v) och Stig Eriksson (v) anfor:

Riksrevisionsverket (RRV) har nyligen utvdrderat NTF. RRV har funnit att
verksamheten bést frimjas genom att organisationen finansieras med pro-
jektbidrag. En sadan 16sning skulle ytterligare 6ka NTF:s beroende av Vég-
verket. Som framhalls i motion T463 (v) skulle NTF:s effektivitet 6ka om
organisationen gjordes ekonomiskt oberoende av Vigverket.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 12 bort ha f6ljande lydelse:
12. betraffande okat oberoende for NTF
att riksdagen med bifall till motion 1999/2000:T463 yrkande 14 som
sin mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

5. Olycksfallsstatistik (mom. 18)

Sven Bergstrom (c), Per-Richard Molén (m), Karin Svensson Smith (v), Tom
Heyman (m), Lars Bjoérkman (m), Stig Eriksson (v) och Birgitta Wistrand
(m) anfor:

Olycksfallsstatistiken dr behdftad med stora brister Detta framgér bl.a. av
Kommunforbundets s.k. olycksbok. Eftersom endast polisrapporterade
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olyckor rapporteras kommer manga olyckor vari inga motorfordon dr inblan-
dade inte med i statistiken. Detsamma géller olyckor med sparbundna for-
don. Ett stort problem géller ocksa olyckor dér skadorna, t.ex. whiplashska-
dor, ger sig till kdnna forst en tid efter olyckan. Mot denna bakgrund bor,
som foreslas i motion T441 (m), statistiksystemet ses dver. Som foreslés i
motion T401 (c) bor dversynen ocksé ta upp fragan om férekomsten av alko-
hol i samband med en olycka.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 18 bort ha f6ljande lydelse:
18. betrdffande olycksfallsstatistik
att riksdagen med bifall till motion 1999/2000:T441 yrkandena 2 och
3 samt med anledning av motion 1999/2000:T401 yrkande 1 som sin
mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

6. Internationellt arbete (mom. 19)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m) och Birgitta
Wistrand (m) anfor:

Som nérmare redovisas i motion T435 (m) borde Sverige med en fordonsin-
dustri som é&r virldsledande pa sikerhetsomrddet ha kunnat paverka EU:s
lagstiftningsarbete. Men 1 stillet har Sverige ensidigt fokuserat pa atgérder
for att skapa efterfragan pé sdkrare fordon. Som exempel kan ndmnas Vig-
verkets projekt Transportkvalitet, dar verket 1dgger ned ca 30 miljoner kronor
pa att paverka kommuner, myndigheter och foretag. Resurserna skulle gora
storre nytta om de anvéndes for att aktivt driva EU:s lagstiftning vad t.ex.
géller baltespaminnarsystem och krav pa whiplashskydd.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 19 bort ha f6ljande lydelse:
19. betrdffande internationellt arbete
att riksdagen med bifall till motion 1999/2000:T435 yrkande 2 som
sin mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

7. Alkoléas (mom. 20)

Karin Svensson Smith (v), Johnny Gylling (kd), Stig Eriksson (v), Kenth
Skarvik (fp) och Magnus Jacobsson (kd) anfor:

Rattfylleriet &r ett av de allvarligaste trafiksikerhetsproblemen. Arligen
orsakar alkoholen manga olyckor med ddédade och skadade. Som nédrmare
utvecklas i motionerna T463 (v) och T464 (kd) krédvs, forutom intensifierad
overvakning, att rattfylleriet motverkas med hjdlp av modern teknik. P4
marknaden finns redan s.k. alkolds som hindrar alkoholpaverkade personer
att starta sitt fordon. Sddana anordningar bor komma till 6kad anvédndning.
Vi ser darfor positivt pa det forsoksprojekt som Végverket for nérvarande
genomfor i tre 14n och som innebér att de som domts for rattfylleri far be-
hélla sin korkortsbehorighet pa villkor att de anvénder alkolds och dessutom
genomgéar behandling for sitt missbruk. Vi vill i ssmmanhanget betona att de
som domts for rattfylleri efter avtjdnat straff endast bor fa behélla sin kor-
kortsbehdrighet pé villkor att de anvénder alkolds.
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Vi anser att utskottets hemstéllan under 20 bort ha féljande lydelse:
20. betraffande alkolds
att riksdagen med bifall till motionerna 1999/2000:T463 yrkande 10
och 1999/2000:T464 yrkande 7 som sin mening ger regeringen till
kénna vad ovan anfors,

8. Fordonsvikter (mom. 22)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m) och Birgitta
Wistrand (m) anfor:

Enligt 2 kap. 5 § korkortslagen (1998:488) avser forarbehorigheten B bl.a.
person- bil med totalvikt av hogst 3,5 ton och ldtt lastbil samt enbart ett 14tt
sldpfordon kopplat till sddana bilar. Med latt slapfordon avses enligt kor-
kortsforordningen (1998:980) dels sldpfordon med en totalvikt av hogst
750 kg, dels sldpfordon med en totalvikt dver 750 kg, under forutsittning att
totalvikten inte dverstiger dragfordonets tjdnstevikt och att dragfordonets och
slépfordonets sammanlagda totalvikt inte Overstiger 3,5 ton. Denna total-
viktsbegrinsning innebdr att det inte &r mojligt att utfora dragtransporter med
en tyngre men sdkrare dragbil. Som foreslas i motion T420 (m) bér denna
brist réttas till. En utredning bor se dver regelverket.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 22 bort ha f6ljande lydelse:
22. betraffande fordonsvikter
att riksdagen med bifall till motion 1999/2000:T420 som sin mening
ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

9. Agarregistrering (mom. 26)
Karin Svensson Smith (v) och Stig Eriksson (v) anfor:

Det finns uppgifter om att allt fler skriver 6ver fordon pd minderariga for att
pa det sittet slippa betala fordonsskatt och parkeringsavgifter. Denna lucka i
lagstiftningen bor téppas till. Fragan har betydelse ocksd i samband med
kameradvervakning ddr forare eller dgare kan aldggas att komma in med
forklaringar. Forhéllandet har i flera fall forsvérat trafiksédkerhetsarbetet och
utnyttjats pa ett kriminellt sétt. Som foreslas i motion T463 (v) bor inte min-
derariga kunna std som registrerade dgare till végtrafikfordon.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 26 bort ha f6ljande lydelse:
26. betraffande dgarregistrering
att riksdagen med bifall till motion 1999/2000:T463 yrkande 8 och
med anledning av motion 1999/2000:T443 som sin mening ger rege-
ringen till kdnna vad ovan anfors,
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10. Fordonsskyltning (mom. 27)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m) och Birgitta
Wistrand (m) anfor:

Den s.k. gemenskapsmodellen av registreringsskylt har inforts i flera EU-
stater. Denna skylt har ett blatt fdlt, en cirkel med EU-flaggans tolv gula
stjdrnor samt en bokstavskombination som anger medlemsstat. Som foreslés
i motionerna T403 (m), T404 (m) och T408 (m) bor Sverige inféra denna
skylt, som obligatorisk vid nyregistrering men ocksd pa frivillig vig. Vidare
bor Sverige, vilket foreslds i motion K275 (m), verka for att gemenskaps-
modellen godkénns ocksd utanfor EU.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 27 bort ha f6ljande lydelse:
27. betraffande fordonsskyltning
att riksdagen med bifall till motionerna 1999/2000:T403, 1999/2000:
T404, 1999/2000:T408 och 1999/2000:K275 yrkande 2 som sin me-
ning ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

11. Kontrollbesiktning (mom. 28)

Sven Bergstrom (c), Per-Richard Molén (m), Johnny Gylling (kd), Tom
Heyman (m), Lars Bjérkman (m), Birgitta Wistrand (m), Kenth Skérvik (fp)
och Magnus Jacobsson (kd) anfor:

Véren 1994 godkinde riksdagen att fristdende, ackrediterade besiktningsfo-
retag 1 konkurrens skulle fa utfora den kontrollbesiktning av fordon som AB
Svensk Bilprovning hade monopol pé. Avvecklingen av monopolet fordrdj-
des emellertid av den socialdemokratiska regeringen och pa hdsten 1996
beslutade riksdagen att AB Svensk Bilprovning skulle ha fortsatt ensamrétt
att utfora kontrollbesiktningar. Som foreslas i motionerna T410 (m) och
T411 (m) ar det nu hog tid att 1994 érs beslut om avveckling av bilprov-
ningsmonopolet genomfors. Detta bor ges regeringen till kénna.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 28 bort ha fljande lydelse:
28. betriffande kontrollbesikining
att riksdagen med bifall till motionerna 1999/2000:T410 och
1999/2000:T411 som sin mening ger regeringen till kinna vad ovan
anfors,

12. Regler for kontrollbesiktning inom EU (mom. 31)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m) och Birgitta
Wistrand (m) anfor:

Enligt géllande regler skall svenskregistrerade bilar kontrollbesiktigas av AB
Svensk Bilprovning, var i vérlden de &n rakar vara. Som foreslds i motion
T419 (m) bor reglerna dndras sa att bilarna kan besiktigas i det land dér de
befinner sig. Dessutom bor Sverige verka for en harmonisering av EU:s
regler sé att medlemsstaternas bilar kan besiktigas i annat EU-land.
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Vi anser att utskottets hemstéllan under 31 bort ha f6ljande lydelse: 1999/2000:TUS
31. betraffande regler for kontrollbesiktning inom EU Reservationer
att riksdagen med bifall till motion 1999/2000:T419 som sin mening
ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

13. Hastighetsbegransningars samhéllsekonomiska effekter
(mom. 35)

Karin Svensson Smith (v) och Stig Eriksson (v) anfor:

Naringslivets konkurrenskraft sdgs minska om hastighetsgranserna sénks.
Detta hivdar dven regeringen. Men flera rapporter indikerar motsatsen. Den
lilla tidsvinsten &ts upp av kostnaden for 6kat underhall, fordonsslitage samt
av olycks- och miljokostnader. Nér det géller gods &r det snarare vetskapen
om ndr transporten anldnder som &r viktigast, inte transporthastigheten. Som
foreslas i motion T463 (v) bor denna fraga analyseras ndrmare.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 35 bort ha f6ljande lydelse:
35. betriaffande hastighetsbegrdinsningars samhdllsekonomiska ef-
fekter
att riksdagen med bifall till motion 1999/2000:T463 yrkande 4 som
sin mening ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

14. Dynamiska hastighetsbegriansningar (mom. 36)
Sven Bergstrom (c), Johnny Gylling (kd) och Magnus Jacobsson (kd) anfor:

For acceptansen ér det enligt var uppfattning viktigt att varje hastighetsbe-
gransning upplevs som motiverad och vil avvidgd. Som redovisas i motion
T464 (kd) bor det finnas fler grinser &n i dag, bade ldgre och hogre. Vidare
bor, som foreslas i motion T416 (kd), ett system inforas som ger mojlighet
till &ndring av hastighetsgrans efter arstid.

Dessutom fér en begrinsning aldrig séttas ldgre dn vad som ar sakligt mo-
tiverat. I enlighet hdrmed bor t.ex. 30-skyltning tas bort vid skola under
sommarlov. Vi anser att utskottets hemstédllan under 36 bort ha foljande
lydelse:

36. betriffande dynamiska hastighetsbegrinsningar
att riksdagen med bifall till motionerna 1999/2000:T416 och
1999/2000:T464 yrkande 4 som sin mening ger regeringen till kénna
vad ovan anfors,

15. Andrade hastighetsbegrinsningsintervall och héjd
hastighetsgrins for motorvig (mom. 37 och 38)

Per-Richard Molén (m), Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m) och Birgitta
Wistrand (m) anfor:

Som foreslas i motion T407 (m) bor regeringen fa i uppdrag att utreda forut-

sattningarna for en dndring av intervallen for hastighetsbegransningar fran
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70-90-100 till 80-100—120 km/tim. En sddan atgérd skulle enligt var me-
ning 6ka forstaelsen och ddrmed forbéttra efterlevnaden.

Vidare dr det som anges i motionerna T413 (m), T425 (kd) och T433 (kd),
med tanke pé végstandarden och bilarnas prestanda, rimligt att hogsta tillaten
hastighet pd motorvég hojs till 130 km/tim. En sadan atgérd skulle 6ka ac-
ceptansen och ddrmed minska antalet hastighetsovertradelser.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 37 och 38 bort ha f6ljande lydelse:
37. betraffande dndrade hastighetsbegrdinsningsintervall
att riksdagen med bifall till motion 1999/2000:T407 som sin mening
ger regeringen till kidnna vad ovan anfors,
38. betraffande hojd hastighetsgrdns for motorvdg
att riksdagen med bifall till motionerna 1999/2000:T413, 1999/2000:
T425 och 1999/2000:T433 som sin mening ger regeringen till kéinna
vad ovan anfors,

16. Hogersvéng vid ljussignal (mom. 40)

Per-Richard Molén (m), Johnny Gylling (kd), Tom Heyman (m), Lars
Bjorkman (m), Birgitta Wistrand (m), Kenth Skarvik (fp) och Magnus
Jacobsson (kd) anfor:

Tvértemot vad alla skeptiker ansag visade sig trafikrondeller fungera vil i
och kring véra tétorter. Tanken pa att infora rétt till hdgersvéing vid rodljus
mots av samma motstand. Men, som redovisas i motionerna T405 (m), T414
(m) och T423 (m, kd), kan knappast négra trafiksikerhetsskél anféras mot en
sddan fordndring, eftersom man &dven i en korsning utan trafiksignaler maste
ta hansyn till korsande trafik. Hogersvang vid rodljus bor saledes vara tilla-
ten om inte sérskilda trafiksékerhetsskdl motiverar forbud. En siddan regel
tilldimpas for Ovrigt i ndstan hela USA.

Vi anser att utskottets hemstéllan under 40 bort ha f6ljande lydelse:
40. betraffande hogersving vid ljussignal
att riksdagen med bifall till motionerna 1999/2000:T405, 1999/2000:
T414 och 1999/2000:T423 som sin mening ger regeringen till kdnna
vad ovan anfors,

17. Mobiltelefonering under bilkérning (mom. 45)
Karin Svensson Smith (v) och Stig Eriksson (v) anfor:

Forskning, i vilken bl.a. Statens védg- och transportforskningsinstitut (VTI)
deltagit, visar att anvéindning av mobiltelefon under bilkérning okar reakt-
ionstiden med i genomsnitt 0,6 sekunder for unga forare och med 1,5 sekun-
der for dldre. Detta motsvarar en 6kning av stoppstrackan med 15 respektive
37 meter vid hastigheten 90 km/tim. Som foreslas i motion T444 (s) bor
reglerna fr.o.m. den 1 juli 2000 &ndras sa att telefonering under bilkdrning
endast fir ske med s.k. handsfree-utrustning, inklusive héllare fér mobil-
telefon.

1999/2000:TU5
Reservationer

81



Vi anser att utskottets hemstéllan under 45 bort ha foljande lydelse: 1999/2000:TUS
45. betréffande mobiltelefonering under bilkorning Reservationer
att riksdagen med bifall till motion 1999/2000:T444 som sin mening
ger regeringen till kdnna vad ovan anfors,

82



SARSKILDA YTTRANDEN
1. Vissa trafiksidkerhetsfragor
Johnny Gylling (kd) och Magnus Jacobsson (kd) anfor:

Vi delar utskottets oro 6ver utvecklingen pé trafiksikerhetsomrédet. Vi ar
helt eniga om att nollvisionen maste ligga fast. I detta betinkande har vi
kristdemokrater nétt framsteg med flera frigor ssom pafdljdssystemet,
elektroniska korkort samt bilinspektorerna. Men det finns anledning att i
detta sérskilda yttrande ytterligare skirpa nagra av utskottets uttalanden samt
nyansera andra.

Vi har inte samma odelade positiva syn pa automatiska fartkameror som
utskottet i ovrigt har gett uttryck for. Vi menar att manga ménniskor ser
dessa kameror som tecken pa ett “’storebrorssamhélle” och de kan darfor
bidra till ett forakt for statens trafiksékerhetspolitik i stort och darigenom en
misstro mot nollvisionen. I Blekinge har forsoken med fartkameror vackt
stort motstand, men pa andra hall i landet, som i Gévleborgs lin, verkar
folket ha accepterat kamerorna med atfoljande positiva effekter. Vi tycker att
polisen i respektive 1dn bor avgdra om man vill préva dessa kameror.

En grundldggande faktor for trafiksdkerheten dr naturligtvis sékra och vil
underhéllna végar. 1 betdnkandet framgar inte med tydlighet att det svenska
végnitets underhdll dr mycket eftersatt. Vi vill darfor pdpeka att budgetra-
men for vigunderhdll och nybyggnad é&r alldeles for sndv for att Vigverket
skall kunna leva upp till sina mal. Kristdemokraterna har for innevarande ar
anslagit 300 miljoner kronor mer till vigarna &n majoriteten.

Alkohol skall inte forekomma i trafiken. Ett av flera sdtt att fordndra atti-
tyder till alkohol kan vara genom kampanjer. Vi har foreslagit att trafiken
skall var en alkoholfti zon och att det satsas pa kampanjer for att festdrickare
skall pdverkas att aldrig chansa och kora bil med alkohol i kroppen. Sddana
kampanjer har tillsammans med 6vervakning visat sig verkningsfulla i andra
lander. I betdnkandet konstateras att Vigverket inte har resurser for nagra
kampanjer. Pengar till trafiksékerhetsdtgérder finns och sddana kampanjer
kan ge goda resultat pa bade kort och lang sikt.

2. Aterkallelse av korkort pd medicinska grunder
Kenth Skarvik (fp) anfor:

Som anf6rs i motion T415 (fp) kan den som av hélsoskél forlorat sitt korkort
visserligen ansdka om begrinsad behorighet, men forst sedan det gamla
korkortet aterkallats. Detta anser jag otillfredsstdllande. Det nya korkortet
bor enligt min mening kunna utfirdas samtidigt som det gamla dras in.
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