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Motion till riksdagen
2013/14:T239

av Stina Bergstrom m.fl. (MP)

Satsa pa hela Inlandsbanan

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att rusta Inlandsbanan som en del av det nordiska jarnvags-
nétet.

2. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att rusta upp och dppna Inlandsbanan mellan Mora och
Persberg.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att bygga ett spar fran Hagfors ut till Inlandsbanan.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om naringslivets medfinansiering.

Inledning

For att kunna fora 6ver mer gods pé tag och ge godskunderna storre leverans-
trygghet krdvs stora investeringar i jarnvagen. Det giller stambanorna men
dven manga av de sé kallade "lagtrafikerade” banorna som inte séllan har en
ganska omfattande godstrafik ut till stambanorna. En viktig bana dr Inlands-
banan.

Nir Inlandsbanan stod klar 1937 kunde man frakta gods fran Norrlands in-
land &nda fran Géllivare till Kristinehamn vidare ut pd Vénerns vatten ner till
véstkustens hamnar. Det fanns da en fullstindig transportldsning och trans-
portvdg. Den mojligheten finns inte ldngre, strickan mellan Persberg, utanfor
Filipstad till Mora lades ner 1969.



Fel! Okédnt nami

Inlandsbanan idag

Inlandsbanan AB (IBAB), som édgs av kommunerna léngs jarnvagen, forvaltar
idag strickan Gillivare—Ostersund och Brunflo-Mora, sidobanorna Ulriks-
fors—Stromsund samt tvérbanan Orsa—Furudal. Trafikverket forvaltar strickan
Mora—Persberg samt Persberg—Kristinehamn.

Det ar framfor allt godstrafik som idag géar pa banan, men den &r dven vik-
tig for persontrafik. Sommartid &r den en del av en viktig och véxande turist-
verksamhet och pa vintern kors skidtidg. Skidtag fran Stockholm har funnits
under flera &r och den hédr vintersdsongen borjar IBAB dven kora ”snotag”
fran Malmo till Vemdalen.

Inlandsbanan i1 framtiden

I dag Okar intresset for transporter pa jarnvédg. Fokus péd vigtransporternas
klimatutsldpp och nodvéndigheten att flytta dver gods fran vag till jairnvagen
gOr att alla vara jarnvdgar maste omvarderas. Inlandsbanan med sin striack-
ning fran norr till séder kan bli ett viktigt komplement till Norra stambanan
och kustbanorna, “ett tredje spar”.

Inlandsbanan dr redan idag ett viktigt omledningsspar. Fér SSAB ér den
t.ex. mycket viktig nér kustbanan drabbas av olyckor. Man kan d4 hélla pro-
duktionen igéng eftersom goten fran Luled kan koras ner till Borldnge via
Inlandsbanan. Till exempel intrdffade i januari 2011 en tdgutspdrning i
Bricke pa stambanan. Det tog flera dagar innan rélsen var farbar igen och
under tiden leddes staltdgen fran Luled om pa Inlandsbanan.

Idag pagar ménga gruvprojekt i norra Sverige och i Bergslagen. Gruv- och
stalndringen med sina tunga transporter ar sdrskilt ldmpad for kombinationen
tag- och batfrakter, och mycket olimplig for vigtransporter. Aven detta talar
for att Inlandsbanan kommer att fa en storre betydelse i framtiden.

Vectura redogdr i sin rapport “Inlandsbanan — Tredje sparet”!
alla de foretag som utnyttjar och som skulle vilja utnyttja banan som trans-
portled om den rustades upp och byggdes ut. Det dr en diger och imponerande
lista som &dven innefattar foretag i vart grannland Norge.

for en del av

Rusta Inlandsbanan — den ar en del av det
nordiska jarnvigsnatet

Miljopartiet har i ménga ér lyft fram betydelsen av de lagtrafikerade banorna,
eller underutnyttjade banorna som egentligen vore en mer réttvis bendmning.

! Vectura, Inlandsbanan-Tredje spéret 2012.



Fel! Okint namn pa

Vi dr oroade for dagens utveckling da banorna far forfalla. IBAB far inte
tillrdckligt med medel fran staten for att behélla dagens standard pé Inlands-
banan. Vi anser att Inlandsbanan och andra lagtrafikerade banor bor ses som
en del av det nordiska jarnvagsnétet och rustas upp.

Oppna sddra delen av Inlandsbanan

Inlandsbanan &r idag 6ppen for tagstrafik fran Mora och norrover. Sdderut gar
gruvtagen pa de redan hért belastade jairnvdgarna i Dalarna, Bergslagen och
Orebroregionen. Okade godsvolymer riskerar att tringa undan pendeltig for
persontrafik i ldnstrafiken sd att det blir allt svérare att yrkespendla. For att
mote den utvecklingen dr det viktig att sodra delen av inlandsbanan Mora—
Filipstad (Persberg) rustas upp och Oppnas som ett alternativ for godset som
inte dr lika kénsligt for transporttider som pendlarna ar.

Att rusta upp Inlandsbanans sodra del behover inte bli s& dyrt eftersom
godset inte behover gi fram i sd hoga hastigheter. IBAB gjorde for nigra ar
sedan en kostnadsberdkning for att kunna 6ppna sparen igen som hamnade pa
cirka 600 miljoner kr?. Det finns ocks4 ett stort intresse frén olika foretag och
privata skogsdgare mellan Filipstad och Vansbro lidngs strickan att borja kora
gods pa tag istéllet for lastbil.

Vi anser att strdickan Mora—Filipstad (Persberg) bor 6ppnas for godstrafik.

Hagfors — Europas enda stélverk utan jarnvig
eller hamn

Gruv- och stélindustrin blir allt viktigare i dagens globala virld. I Hagfors
finns foretaget Uddeholms AB som tillverkar verktygsstdl. Med sina 900
anstéllda dr Uddeholm den storsta privata arbetsgivaren i Hagfors kommun.
Foretagets avséttningsmarknader ér framst Europa (52 procent), Asien och
Fjirran Ostern (24 procent) och Nordamerika (16 procent) och foretaget rak-
nar med en volymtillvixt pa 40 procent till r 2015/2016.

Men det finns ingen jérnvég till stdlverket. Uddeholm i Hagfors har skrot-
baserad produktion och det som transporteras till stilverket omfattar framfor
allt skrot, gasol/LNG och oljeprodukter. Transporterna omfattar 115 000—
120 000 arston ton per ar och allt gar idag pa vag.

Hagfors hade fram till ar 1990 jarnvégsforbindelse via Deje i form av en
smalsparig jarnvag. Beslut togs om nedldggning och sista taget gick i septem-
ber 1990. Banan revs ddrefter upp och banvallen forvandlades till cykelvag.
Sett 1 backspegeln var det ett misstag.

2 Utvecklingsplan Inlandsbanan 2009.



Fel! Okint namn pa

Under 2000-talet har ett flertal forslag kommit upp om att ater ansluta
Hagfors till det svenska jarnvdgsnitverket. Det forslag som lyfts fram i
Vecturas utredning dr att knyta thop Hagfors med en upprustad och 6ppnad
Inlandsbana vid R&mmen. Forslaget innebér att halva strickan utnyttja en
gammal banvall och halva strickan bygga ny banvall till Rimmen. Det skulle
enligt utredning (ur vilken dven uppgifterna ovan &r himtade) kosta 500-600
miljoner kronor inklusive upprustning av Inlandsbanan mellan Persberg och
Rédmmen.

Vi anser att Hagfors bor anslutas med jarnvég till Inlandsbanan.

Néringslivets medfinansiering

Vi anser att infrastruktur dr en statlig angeldgenhet och ar kritiska till rege-
ringens politik att pressa kommuner att medfinansiera végar och jarnvégar.
Det har inte heller lett till vare sig béttre eller billigare 16sningar enligt Riks-
revisionen?.

Men nér det géller spar som endast uppfyller en eller nagra foretags behov,
till exempel ett spar fran stalverket i Hagfors till Inlandsbanan, anser vi att
néringslivet ska ta en del av kostnaden. Det kan ocksa gélla for upprustningen
och &ppnandet av Inlandsbanan mellan Vansbro och Persberg som i forsta
hand kommer att vara ett rent godsspar.

Stockholm den 26 september 2013

Stina Bergstrom (MP)
Tina Ehn (MP) Jan Lindholm (MP)
Jonas Eriksson (MP)
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