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En konkurrenskraftig svensk jarnvag

Forslag till riksdagsbeslut
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att infora en stérkt
marknadspott for snabba atgirder i syfte att stirka kapaciteten och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor
aterta en betydande del av jarnvdgsunderhallet i egen regi samt direfter besluta om
att Infranord likvideras, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverkets
administration bor ses over 1 syfte att minska onddig administration till formén for
okade resurser till underhallsarbete i sparen och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om behovet av sidnkta
finansiella mal for SJ AB och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att gora strickan Maria—
Helsingborg dubbelsparig och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att strickan Goteborg—
Bords via Landvetter snarast bor byggas med dubbelspar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att strickan Goéteborg—
Alingsas ska byggas ut till fyrsparig jarnvag och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Sodra stambanan
snarast bor byggas ut till fyrsparig jarnvig mellan Lund och Hissleholm och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att strackan
Hissleholm—KTristianstad bor byggas om till dubbelspér och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att strickan Alvesta—
Vixj6 bor byggas om till dubbelspar och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Norrbotniabanans
utbyggnad av strickan Luled—Skelleftea ska paborjas och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en upprustning av
Ostkustbanan inklusive Stockholm—Uppsala med dubbelspar for 250 kilometer 1
timmen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en upprustning av
Inlandsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om godstrafikens behov av
upprustade banstriackor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att stirka arbetet med att
fa till stand godstdg med hogre hastigheter an dagens och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att arbetet med att
mdjliggora ldngre och tyngre godstdg bor stirkas och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om skogs- och
gruvindustrins behov av nya jarnvagsspar i Norrland och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kontroller av
anstilldas arbetstider och fordonsunderhall bor stirkas vid gransdverskridande
trafik och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Europeiska
revisionsrittens rapport bor beaktas vid utredningar och berdkningar av
hoghastighetsjarnvig i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att mdojligheten att
transportera jarnvigsvagnar med fartyg bor bibehdllas och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om en ny forbindelse mellan
Sverige och Danmark och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om nattag till Europa och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ett arbete bor inledas
for forbattrade jarnvagskommunikationer mellan Sverige och Norge och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att satsningar pa jarnvag
bor finansieras med direktanslag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att kraftigt stirka
underhédllet av det befintliga jirnvédgssystemet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att stirka underhallet av
kontaktledningssystemet och véxlar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stérka arbetet med
digitalisering inom jérnvigssektorn och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att prioritera mer
resurser till dubbelspérig jarnvag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ge bittre
forutséttningar for regionala jirnvagsnat och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Trafikverket bor ha
en positiv grundsyn pa olika regioners dnskemal om nya stationer och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att satsa pa regional och
lokal pendling samt transport av gods och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att hoja hastigheten till
250 kilometer i timmen pa de strickningar som ar mest ldmpliga och tillkinnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om signalsystemet ATC och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skjuta upp
implementeringen av ERTMS och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att svenska tdgoperatorer
bor kompenseras for de kostnader ett inforande av ERTMS for med sig och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att minska olyckor,
starka suicidprevention och prioritera forebyggande underhall for att minimera
risken for olyckor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om fler fasta kameror pa
strategiska platser och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver mdjligheten
att anvinda dronare som kompletterande atgard och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att intensifiera arbetet
med att minska antalet obevakade plankorsningar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mdjligheten
att som rutin kora i siktfart vid misstinkt sparspring och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skirpa straffen for
sabotage och hot mot jarnvigssystemet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att straffet bor skérpas
for olovlig vistelse i1 sparomrade och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skirpa straffet for
kopparstolder i jarnvagsanldggningar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att intensifiera arbetet
med att ersitta eller DNA-maérka stoldbegérliga komponenter for att forebygga
kopparstold och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det inte bor vara
tillatet att kora tdg med passagerare utan sikerhetsutbildad ombordpersonal och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
till ekonomisk erséttning till lokforare som pé grund av upplevd personpdkorning
gar miste om ordinarie inkomst och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att stirka
intrdngsskyddet till lokforare ombord pa tag och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om inhégning och
sdkerhetsklassning av bangéardar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att fortsdtta med
kontroller av passagerare och gods vid grinsoverskridande tagtrafik och
tillkdnnager detta for regeringen.



50. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om 6kad sidkerhet for
personal och tillkdnnager detta for regeringen.

51. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att dieseldrivna
lok/motorvagnar pa sikt bor ersittas med mer miljovénligt brinsle och tillkdnnager
detta for regeringen.

52. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige bor utvirdera
vétgasdrivna motorvagnar i passagerartrafik pa oelektrifierad stricka och
tillkdnnager detta for regeringen.

53. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utvecklingen av nya
byggmetoder for jarnvig bor oka och tillkdnnager detta for regeringen.

54. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om utvecklingen inom
sektorn forarlosa tag och tillkdnnager detta for regeringen.

55. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utvecklingen
angdende maglevtag bor bevakas och tillkdnnager detta for regeringen.

56. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om utvecklingen angaende
hyperloop och tillkdnnager detta for regeringen.

57. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6ka antalet
utbildningsplatser inom jérnvégssektorn och tillkdnnager detta for regeringen.

58. Riksdagen stiller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att en 6versyn gillande
forbattring av mobiltdckningen léngs jarnvéigsnitet bor goras och tillkdnnager detta
for regeringen.

59. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att staten, i samarbete
med landets kollektivtrafikmyndigheter, bor ta fram ett gemensamt bokningssystem
for all kollektivtrafik i hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

60. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att dldre och personer
med funktionsnedsittning ska ha goda mdjligheter till biljettinkdp inom
kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

61. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att museitrafik bor ges
okat stod och bittre forutsittningar och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Jarnvigen har stor betydelse for det svenska samhillet och dr en nddvandig och sjilv-
klar del av infrastrukturen. Naringslivet och en stor del av befolkningen 4r beroende av
ett vdl fungerande jarnvagsnat, dér savil gods som méanniskor kommer till sina destina-
tioner i rétt tid. Var strategi for en konkurrenskraftig svensk jarnvig stracker sig dock
inte enbart till jirnvigen som transportmedel, eftersom vi menar att alla trafikslag bor
vara inkluderade och tas med i en heltdckande transport- och infrastrukturplanering.
For att vart samhélle ska vara vél fungerande och hallbart méste rétt forutsattningar
finnas for jirnvégssystemet att samverka med ovrig infrastruktur och andra trafikslag,
oavsett om det géller leveranser av livsmedel, tunga transporter till den svenska gruv-
industrin, posttransporter, regionala persontransporter eller en helt vanlig semesterresa.
Aven central myndighetsutdvning och viktiga samhéllsfunktioner ir i stort behov av en
vél fungerande jarnvig med tillhdrande infrastruktur. Utdver jarnvégssystemet och de
Ovriga trafikslagens roll 1 samhillet dr digital infrastruktur av stor vikt. Digital infra-



struktur ska planeras och samverka med infrastruktursatsningar och 6vriga trafikslag for
att generera bésta mojliga samhillsnytta.

Sverige ir ett land med stora avstand, en stor andel arbetsfor befolkning och ménga
foretag och industrier. Samtidigt &r befolkningen och foretagen koncentrerade till vissa
stora kommunikationsstrak genom Sverige. Jirnvagen utgor en del av ryggraden i
svensk infrastruktur och dr ddrmed av stor betydelse for att mojliggdra transporter av
bade minniskor och varor. Befolkningen har 6kat markant de senaste decennierna och
ddrmed dven behovet av att resa och frakta gods. Ménga foretag koncentrerar sina
verksambheter till storre stader, varfor arbetspendlingen har okat.

For att médnniskor ska vélja tdg framfor vag- eller flygtransporter maste tdget vara
palitligt och framsta som ett attraktivt transportslag. Eftersom tdg minskar utsldppen och
klimatpdverkan vore det onskvirt om tag blev ett reellt alternativt transportsétt for fler
ménniskor samt for mer godstrafik. Ménniskors behov av att resa med tag skiljer sig
markant beroende pa var man bor, jobbar eller har sitt umgénge, men dven vanliga
fritidssysslor eller semestermal spelar en stor roll i minniskors resmonster. Den lokala
spértrafiken som betjdnar begrdnsade omraden, eller pendeltag och tunnelbana som
trafikerar stadsomraden, dr exempel pé transportsitt som dr av stor betydelse i
minniskors vardagspendlande. Aven den regionala tigtrafiken utgor ett viktigt nét for
dem som pendlar till arbete och studier. Foretagen och industrin r 1 stort behov av
jarnvédgen som transportmedel. Forutom att arbetspendlare behdver kunna ta sig till
arbetet behovs olika slags godstransporter for exempelvis den tunga gruvindustrin 1
norr, timmertransporter, posttransporter och livsmedelstransporter. Fér ménga foretag
och industrier dr godstransporter via jarnvdg ddrmed av storsta betydelse.

Det ér dérfor av stor vikt att infrastrukturen &r vil underhdllen samt att tdgen avgar
och ankommer enligt tidtabell. Det dr dven av vikt att logistiken runt omkring jairnvags-
infrastrukturen haller hog standard, eftersom frakt pa jirnvdg vanligen kriver omlast-
ning pa en terminal for godsets fortsatta resa per lastbil eller fartyg. Oavsett om det
giller internationella eller lokala godstransporter dr hela handelskedjan beroende av att
infrastruktursystemet, fran produktion till slutlig leverans, fungerar. Svenska foretag,
arbetstillfdllen, tillvixten samt ekonomin i sin helhet &r beroende av en vil fungerande
jarnvag.

Tégresandet, liksom behovet av godstransporter, har 6kat pd senare ir och trenden
ser ut att hélla i sig. Det finns ett skriande behov av att bygga fler spér och strackningar.
Det finns dven ett lika skriande behov av 6kat underhall, eftersom den befintliga infra-
strukturen &r kraftigt eftersatt pd grund av flera decennier av bristande investeringar och
underhall. Aven organiseringen av underhdllet ir i behov av omstrukturering. Svensk
jarnvag behover i stort sett 0kade resurser pa alla omrdden. De senaste dren har mer
medel fordelats till jarnvigsunderhdllet, men det &r inte tillrickligt. I takt med den
okade jarnvagstrafiken har dven slitaget pa anldggningen okat, samtidigt som
underhéllsinsatserna inte foljt med i lika stor omfattning.

For att mojliggora ett okat jarnvéigsresande behovs, utdver stirkt underhéll, dven fler
spér och ett storre utbud av avgangar. Trafikverket behdver vara mer lyhort gillande
regionernas onskemal om fler tdgstationer for att 6ka resandeunderlaget. Dessutom
finns behov av fler moderna tdg som lockar fler att vélja tdg framfor bil, inte minst 1
sOdra Sverige.

Oavsett hur stora resurser som kommer att tilldelas jarnvégen sé dr styrning och
organisering av dessa resurser av yttersta vikt for att varje skattekrona ska nyttjas sa
effektivt som mojligt och for att nd den hoga standard pa jarnvigen som svenska



skattebetalare kan forvinta sig. Langsiktiga beslut gillande infrastrukturplaneringen
mdste vara realistiska och vil forankrade. Vi anser att prioriteringar i den befintliga
jarnvagsinfrastrukturen dr béttre dn satsningar pa megaprojekt s som hdghastighets-
jarnvig med tveksam samhéllsekonomisk l6nsamhet, som ska std fardiga om 20-30 &r,
och som dessutom ir i behov av ldnefinansiering.

Konkurrensen inom tadgoperatdrssektorn har varit positiv och har generellt lett till
lagre priser, béttre kvalitet och bittre service. Konkurrensen ska dock vara sund och
forhallanden bor skapas som 1 storsta mojliga mén ger likvirdiga villkor for foretag och
aktorer inom jarnvégssektorn. Vissa samhéllsnyttiga funktioner bor dock inte vara
konkurrensutsatta utan drivas 1 offentlig regi. Konkurrensfoérhdllanden inom jérnvags-
sektorn sker dock, generellt sett, inte enligt gdngse praxis, pa grund av att vissa delar
eller banstriackor inte dr lika l6nsamma. Dessa strackor kan énda fylla en viktig
samhaéllsfunktion.

Under ménga ar har frigan om hoghastighetstag och deras kostnader debatterats. Da
Sveriges behov dr att stirka den lokala och regionala pendlingen och 6ka kapaciteten for
transporter av gods har vi valt att satsa pd konventionell jirnvag, samt att stirka under-
hallet av den befintliga jarnvdgen och i samarbete med M, KD och L avbryta hog-
hastighetstagsprojektet. Forseningar skapar stora kostnader for privatpersoner, foretag
och samhéllet i sin helhet. Sverige har inte rad att vara utan en vilfungerande befintlig
jarnvag.

Central organisation

1 Marknadspott

Den befintliga sa kallade marknadspotten, eller néringslivspotten, for investeringar ska
starkas utover den ordinarie budgetramen. Marknadspotten, som Trafikverket har
mandat att anvénda, syftar till att snabbt kunna nyttjas for att bygga bort uppkomna
flaskhalsar som star 1 vigen for betydande investeringar inom néringslivet. Forslaget
ligger 1 linje med vad som lyfts fram av Néaringslivets Transportrad.

2 Forstatligande av underhillet

Det ar dnskvirt med en mer sammanhéllen underhéllskedja for det svenska jarnvégs-
ndtet. Staten bor, genom Trafikverket, aterta en betydande del av underhallet, 1 paritet
med Infranord AB:s nuvarande andel. Fortfarande bor det dock finnas verksamhet kvar 1
privat regi.

Att kunna jamfora statlig och privat verksamhet ger battre kostnadskontroll, minskar
risken for att statens verksamhet blir omotiverat fordyrad och bibehéller mojligheten till
okad effektivitet och nya innovationer. Det &r ocksd tveksamt om Trafikverket i nuldget
ar rustat att ta 6ver all underhallsverksamhet efter sammanslagningen av Vigverket och
Banverket, med tanke pa att Trafikverket tappat kompetens samt avvecklat sin organisa-
tion for eget underhdll. Infranord AB:s underhallsverksamhet bor uppgé 1 Trafikverket
och foretaget bor dérefter likvideras. Staten bor inte ha egen verksamhet samtidigt som
ett av staten dgt bolag konkurrerar med privata bolag.

Med underhall i egen regi stiarks kompetensen inom Trafikverket, vilket &r gynnsamt
ur flera perspektiv. Bland annat sa dr hog egen kompetens bra vid avtalsskrivning.
Staten far genom Trafikverket béttre kontroll och rddighet 6ver anldggningen och en del
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kostsam administration och kostsamt upphandlingstérfarande undviks. Problemet med
bristfillig kontraktsskrivning minskar och behovet av avtalsuppfoljning och kontroller
minskar.

3 Minskad administration inom Trafikverket

Minskad administration dr nddvindigt och ger mer resurser till direkta underhalls-
insatser. Vi anser att Trafikverket bor se over sin administration 1 syfte att forbéttra
punktligheten, stidrka underhéllet och fa battre kontroll pa jarnvigsanliaggningen.
Samtidigt behdver Trafikverket gora en 6versyn 1 syfte att frigdra mer resurser till
arbete 1 sparet. Trafikverket har pa tretton ar dkat antalet anstillda med drygt 56
procent, vilket vi ser som orimligt. En 6versyn 1 syfte att minska antalet anstdllda méste
ske. En sddan process sker i Norge inom Bane NOR, dir administrativ personal skall
minskas for att fa mer resurser till underhéll i sparet.

4 SJ AB som ett ansvarstagande affirsverk

SJ AB égs till 100 procent av svenska staten. SJ har inget samhéllsuppdrag och
verksamheten bedrivs helt pa affarsmissiga villkor utan statliga bidrag eller
subventioner. Bolagsordningen anger att SJ ska bedriva persontrafik och inom ramen
for affarsméssighet bidra till att uppfylla de transportpolitiska malen och ddrmed en
langsiktigt hallbar transportforsorjning i hela landet. Bolagets finansiella mal fast-
stdlldes 2014 och géller 4nnu. Dar formuleras ett krav pa en avkastning pa operativt
kapital om minst sju procent i genomsnitt, en nettoskuldséttningsgrad pa 0,5-1,0 ganger
pa sikt och en utdelning som ska uppga till 30—50 procent langsiktigt.

Det rader stor samsyn kring vérdet av att 6ka den sparburna trafiken for att minska
utslédppen av vixthusgaser. Avgorande fOr att resendrer ska vilja tdg framfor andra
alternativ dr att man kan rdkna med att tdgen dr punktliga, frascha, moderna och
attraktiva. Det ska vara latt att kopa biljetter och servicen ska vara god under resan.
Tégstandarden ska vara hog, med olika komfortnivder att vilja mellan. For att uppna
detta kravs god och regelbunden service, stadning och uppgradering samt vid behov
inforskaffande av nya fordon. Persontagstrafiken bor dessutom vara tillgéinglig 1 s stora
delar av landet som mojligt.

SJ AB borde vara den aktdr som bedriver trafik dven dér andra aktorer inte ser
ndgon 16nsamhet. Det tycks finnas ett brett stod hos svenska folket for att ha ett statligt
dgt bolag som bedriver persontrafik eftersom den utgor en viktig del av infrastrukturen i
Sverige. Ett exempel 4r nattdgstrafiken mellan Stockholm och Malmé, som tidigare
hotats av nedldggning eftersom den inte ansdgs l6onsam. Det kan dven ndmnas att SJ AB
inte bedrev nagon trafik pad Vistkustbanan under manga ér, eftersom bolaget inte kunde
konkurrera med de av skattemedel subventionerade Oresundstégen. SJ AB igs av den
svenska staten och har ett uppdrag att bedriva I6nsam persontrafik. Vi menar att SJ
AB:s hoga avkastningskrav forsvarar mojligheterna att expandera utbudet av avgingar
och utvidga antalet strickor att trafikera. Vi anser darfor att avkastningskravet bor
sdnkas for att bolaget ska ges béttre mojligheter till sdvil nyinvesteringar som
expansion av verksamheten.



Jarnvagsbyggnation inom Sverige

5 Maria—Helsingborg

Redan ar 1992 fattade riksdagen beslutet att Vastkustbanan skulle vara dubbelsparig.
Denna utbyggnad har inte fardigstillts, trots att ndstan trettio ar har gitt och enkelspéaren
markbart minskar kapaciteten. De sista flaskhalsarna méste byggas bort. Darfor ar det
glidjande att strickan Angelholm—Maria nu har borjat byggas och beriiknas sti
fardigstélld hosten 2023. Dock kvarstar strickan Maria—Helsingborg, vilken ocksa
maste prioriteras for att 6ka kapaciteten. P4 denna stricka maste stor hdnsyn tas till
kommande trafikbehov nir hamnbassdngen i Helsingborg byggs. Dérfor behdver minst
tva eller mojligen tre spar till forlaggas hir. Detta blir marginellt dyrare vid byggnation
men avsevirt mycket billigare dn om ytterligare en ny tunnel ska gjutas under vatten
senare.

6 Goteborg—Boras

En tidigareldggning av projektet Goteborg—Bords via Landvetter ska prioriteras. Med en
utbyggnad till dubbelspar och kraftigt hojd standard kan strackan avlasta motorvigen
frdn den intensiva busstrafik som med ndgra minuters intervall trafikeras av dubbel-
déckare 1 hogtrafik. Hiansyn ska tas till den lokala pendlingen med stopp pé relevanta
mellanliggande orter och beslut om strickning och stationer ska tas 1 samrdd bdde med
kommuner och Vistra Gotalandsregionen. Det nya dubbelsparet ska dven ha kapacitet
for den pa strickan forekommande godstrafiken.

7 Goteborg—Alingsas

Ytterligare en stricka som redan i dag natt sitt kapacitetstak dr strickan Goteborg—
Alingsés. Strickan &r hért trafikerad dven av godstdg och trafiken till G6teborgs hamn,
vilken dr Skandinaviens storsta. Detta gor att strickan maste fa hogsta prioritet for att
byggas ut till fyra spar. Minsta stérning pa denna stricka fér stor paverkan pa
tdgtrafiken och ger efterverkningar l&ngt upp 1 Mélardalsomradet.

8 Lund—-Haissleholm

Det foreligger ett stort behov av fyrspér pa Sodra stambanan pa strickan Malmo—
Hissleholm och en byggstart finns medtagen i den nationella planen 2022-2033.
Strackan Malmo—Lund (Hogevall) byggs nu och berdknas vara klar fore 2024, men
dven fyrspar pé strickan Lund—Héssleholm maéste prioriteras hogre dn vad planen
foreskriver. Med den planerade byggtiden dr projektet klart forst 2037-2039. Redan 1
dagsldget bedoms Sodra stambanan pd denna stricka ha natt sitt kapacitetstak. Att
paskynda byggnationen maéste vara ett av de hogst prioriterade projekten for Trafik-
verket. Nya spér ska i1 gorligaste man 16pa utmed befintlig strickning, inte efter den av
Trafikverket foreslagna hoghastighetstagstrackningen, och byggas for minst 200 km/h
men ddr mojlighet finns 250 km/h.

9 Hassleholm—Kristianstad

Hassleholm—Kristianstad &r landets hardast trafikerade enkelspar enligt Trafikverkets
kapacitetsutredning 2020 och utgoér dirmed en extremt storningskanslig stracka.



Storningar pa denna stricka paverkar inte bara Blekinge kustbana, utan sprider sig dven
till den hart trafikerade Sodra stambanan samt till Skanebanan viaster om Héssleholm,
vilken @ven den utgors av enkelspér. Straickan Hassleholm—Kristianstad &r i behov av
dubbelspdr omgaende. Det ér vil investerade pengar att rusta upp de knappt tre milen
och samtidigt 6ka banans hastighet till minst 200 km/h eller helst 250 km/h och dédrmed
mota Skénetrafikens onskemal om att kdra snabbare tdg. Region Ské&ne har dven
erbjudit en generds medfinansiering.

10 Alvesta—Vixjo

Strackan mellan Alvesta och Vixjo6 dr idag enkelsparig och enligt Trafikverkets
kapacitetsutredning 2020 landets nist hogst belastade enkelsparstracka. Banan har i
princip natt taket for sin kapacitet. Projektet fanns tidigare med som ett av de projekt
som Trafikverket vill prioritera om deras anslag for investeringar skulle 6ka med tio
procent, men dr nu dessvérre borttaget. For att klara av en framtida kapacitetsokning
behdver banan byggas ut till dubbelspar. Detta bor paborjas snarast.

11 Norrbotniabanan

Norrbotniabanan bor fardigstéllas 1 hela sin strackning snarast mojligt. I Trafikverkets
nuvarande nationella plan finns bara Strickan Umea—Skellefted med, men for att
fardigstélla Norrbotniabanan krévs det att dven strickan Skellefted—Luled byggs.
Omrédet dar Norrbotniabanan passerar dr expansivt och behovet av béttre lokala
transporter har 6kat och kommer att 6ka markant. For att maximera nyttan for ldngviga
transporter soderut for saval gods som passagerare vid norra Norrlandskusten behover
man dock se till helheten och inkludera Ostkustbanans utbyggnad, d4 denna utgor en
flaskhals for Botnia-/Norrbotniabanan.

12 Ostkustbanan inklusive Stockholm—Uppsala

En av landets mest underutvecklade jarnvagsstrackningar, sett till transportbehovet, far
anses vara Ostkustbanan norr om Gévle. Trots att Norrlandskusten med svenska matt ar
tamligen tatbefolkad, och trots en stark och tung industri, med framst stal och skogs-
rdvara, praglas Ostkustbanan generellt av 1ag kapacitet, standard och hastighet. En
utbyggnad av dubbelspér pa strickningen Giavle—Harnosand med en hastighet pé

250 km/h berdknas halvera restiderna och mer én fyrdubbla kapaciteten. Detta skulle
gagna savil passagerartrafiken som godstrafiken. Dessutom kommer Botniabanan/
Norrbotniabanan att kunna nyttjas béttre nir den flaskhals som Ostkustbanan utgor
forsvinner. Till exempel berdknas strickan Stockholm—Sundsvall, som idag tar uppemot
fyra timmar, fa kortad restid till tvd timmar med dubbelspar och 250 km/h. Férdtiden for
strickan Stockholm—Umead, som idag &r sex och en halv timme, kommer istillet att bli
knappt fyra timmar. En snar utbyggnad till dubbelspér avsedda f6r 250 km/h léngs
Ostkustbanans hela strackning behovs.

Det har en langre tid ratt kapacitetsbrist pa sparen mellan Uppsala och Stockholm,
och behovet av att bygga ytterligare tva spar den sista strickan mellan lansgransen
Stockholms ldn och Uppsala C anser vi vara uppenbart. Befolkningsprognosen for
Uppsala kommun ar att kommunen berdknas 6ka fran drygt 240 000 invanare idag till
340 000 ar 2050. P4 strackan, vilken dr ca 23 km, foreslds tva nya stationer forldggas,
Bergsbrunna och Alsike. Banan har med befintliga tva spar redan idag natt taket av sitt



utnyttjande och for att mgjliggora framtida resandedkning och stirka robustheten bor
byggstart ske 1 nartid.

13 Inlandsbanan

Inlandsbanan striacker sig ursprungligen fran Kristinehamn till Géllivare och mdjliggor
gods- och persontransporter i norra Sveriges inland. Flera olika typer av gods
transporteras via banan, men huvuddelen utgors av produkter fran skogsindustrin.
Inlandsbanan dr dven viktig for turismen i manga kommuner.

Under 2019 6kade turisttrafiken kraftigt och fem nyinkopta tdg som kan koras pa
HVO-brinsle kommer successivt att trafikera banan. Det borde finnas mgjlighet att 6ka
det regionala resandet. Det finns behov av att sékerstélla tillvixtmojligheterna for den
svenska skogsindustrin genom en upprustning av Inlandsbanan. Det skulle d4ven mojlig-
gora tyngre transporter och styra om godstrafik fran vég till jarnvig, vilket skulle
innebdra en betydande miljovinst. Genom att bland annat gamla slipers byts ut mot nya
betongslipers och barigheten pa bank och broar hojs kan axellasten pa banan o6kas,
vilket mojliggor fler och tyngre godstransporter. Med en upprustning av Inlandsbanan
erhdlls dven viss redundans vid storningar pa exempelvis Norra stambanan, dir
ursparningar kan leda till 1&nga trafikstopp med stora storningar for industrin som foljd.

Det finns dven en vinst i att rusta upp och aterdppna strickan Daglosen—Mora for att
pa sa vis nd Kristinehamns hamn f6r omlastning av transporter till sjofart.

Gods och industri

14 Godsets behov av upprustade banstrackor

Godstrafikens behov av upprustning har under en lang tid fatt std at sidan for
persontrafikens behov. Dessutom har godstagen fatt en kraftig 6kning av sa kallad
skogstid, vilket innebar att tdgen stills &t sidan for forbigang eller att de far véinta pa
motande tdg. Ett exempel pa hur godstrafiken inte har prioriterats ér att den av godstdg
hart belastade strickan Mjolby—Hallsberg fortfarande inte ar helt utbyggd till dubbel-
spér, d&ven om detta arbete nu dntligen har pabdrjats. Detsamma géller strackan
Héssleholm—Lund, som redan borde vara fyrspar. Den forstndmnda beddms sta klar
2027, den sistndmnda runt 2038. Flera strackningar maste anpassas for jarnvigsgodsets
behov. Det giller exempelvis Virmlandsbanan, godsstrdket genom Bergslagen,
Goteborg—Alingsas, Mittbanan och Adalsbanan. Dessutom finns det ett behov av att
rusta upp flera rangerbangérdar. Det krivs ett storre fokus 1 nédsta nationella plan for att
forbattra for jirnvagsgodstransporter. Vidare krévs en forbattrad planering fran
Trafikverkets sida for att minska skogstiden for godsoperatdrerna.

15 Snabbare godstag

Godstagen har en ldgre hastighet dn persontag, nagot som 1 vissa fall bromsar
persontrafiken. For att fa ett béttre utnyttjande av sparkapaciteten bor man mojliggora
en 0kad hastighet for vissa godstag sa att dessa inte agerar bromskloss for lokal- och
regionaltdg. Dagens posttdg ér ett exempel pé sddana godstag. Dessa har en hastighet pa
160 km/h, men redan vid en hdjning av hastigheten till 110 eller 120 km/h for dvriga
godstig skapar man ett béttre flode da de littare flyter med i lokal- och regionaltagens
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genomsnittliga hastigheter. Godsoperatorerna bor dérfor ges stod 1 sitt arbete med att
modernisera sina vagnparker till att klara av hogre hastigheter.

16 Lingre och tyngre godstag

For att nyttja jarnvdigen mer optimalt bejakar vi mojligheten att d&ven kunna kora langre
godstag. Den fragan &r utredd och visar stora mojliga vinster for savil foretag som
Trafikverket, och riksdagen riktade 2022 ett tillkdnnagivande till regeringen 1 fragan.
Standarden pa tagldngden ligger idag pa 630 meter, men den bor snabbt kunna utokas
till minst Europastandarden pa 750 meter och i forldngningen till &n mer. I Tyskland far
exempelvis tdgen vara strax over 830 meter, och Fehmarn Balt-forbindelsen anpassas
for godstag pd hela 1 050 meter. Genom att 6ka ldngden pa tdgen finns storre mojlig-
heter att frakta mer gods pa jarnvag. Det blir &ven mer kostnadseffektivt for opera-
torerna. Standarden for hogsta mdjliga taglingd bor dkas och arbetet med forléngning
av motesstationer (driftsplatser) och forbigangsspéar behdver komma igang. Det finns
dven ett stort behov av att 6ka mojligheten att kora tyngre godstdg for att 6ka 16n-
samheten i transporter. For detta behdver atgirder genomforas for att sparen skall klara
ett okat axeltryck. Atgirder for att forstirka effekten i kontaktledningssystemet kan
ocksa behdva genomforas. Atgirderna kommer att vara kostsamma och ta lang tid. Vi
vill dirfor se ett langsiktigt och systematiskt arbete for att fa till stind nya standarder for
langre och tyngre godstig. Sverigedemokraterna har drivit denna fréga ldnge och
glddjande nog kom en riksdagsmajoritet fram till att rikta ett tillkinnagivande om detta
2022. Dock har nagot konkret agerande inte skett fran Trafikverkets sida dnnu.

17 Fokus pa industrin och gruvnéringen

Genom att stirka jarnvédgsnitet 1 Norrland, som &r kopplat till skogs- och gruvindustrin,
kan storre mingder gods flyttas dver fran vég till jarnvdg. Det méste dock stédllas mot
andra investeringar och samhaéllsnyttor och vara ekonomiskt forsvarbart. Vid en sédan
utbyggnad ska hénsyn tas till tillgang till hamnar som kan exportera varorna, men dven
till industrier som kan féradla varorna 1 Sverige. Behovet av ett forstarkt och utvidgat
jarnvégsnit 1 Norrland bor utredas.

Griansoverskridande trafik

18 Starkt kontroll

Mojligheten till konkurrens kommer att 6ka i framtiden ndr kommunikationsgrénserna
luckras upp. Gransoverskridande trafik mellan europeiska lander, som erbjuder person-
och godstransporter, kommer dé att mojliggéra en mer 6ppen inre marknad. Konkur-
rensen behover dock ske pa lika villkor, och hér finns manga utmaningar. Det finns
darfor ett behov av mer effektiva kontroller vid gransdverskridande trafik. Jarnvigens
skick, underhall, fordonens standard och kontrollverksamhet ser olika ut 1 Europa. Det
g0r dven de arbetsrittsliga villkoren, vilka kan generera osunda konkurrensférhallanden.
Aven finansieringen av det europeiska jirnvigssystemet via EU ir kraftigt snedvriden
ur ett konkurrensperspektiv. Det dr positivt med gransoverskridande rdlstransporter men
det dr ocksa av vikt att konkurrensen sker pa lika villkor.
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19 Europeiska satsningen pa hoghastighetstiag

Europeiska revisionsritten, som dr den europeiska motsvarigheten till svenska
Riksrevisionen, har 1 en sirskild rapport analyserat 6ver 5 000 kilometer av Europas
hoghastighetsbanor, vilket motsvarar cirka 50 procent av hela det europeiska hog-
hastighetsnétet. Kritiken fran Europeiska revisionsritten gillande den europeiska
satsningen pa hoghastighetstig dr omfattande. Kostnadseffektiviteten och kostnader for
intjanad restid ifragasétts, beldggningen anses for 1ag och genomsnittshastigheten ar
endast cirka 45 procent av den tinkta maxkapaciteten. Dessutom dr den ekonomiska
hallbarheten lag. Generellt sett ar teknikutvecklingen mot hoghastighetstag positiv, men
1 likhet med Europeiska revisionsrétten anser vi att bland annat kostnadseffektivitet bor
tas med 1 berdkningen vid byggnation. Vid utredningar och berdkningar av hoghastig-
hetsjarnvég i Sverige bor Europeiska revisionsrittens rapport beaktas. Vidare ar vi
kritiska till att svenska skattebetalares pengar far anvéndas till att stodja hoghastighets-
tagsprojekt 1 ovriga EU.

20 Transport av jirnvigsvagnar pa fartyg

Oresundsbron #r en av de fasta forbindelser som finns med grannlinderna och en viktig
lank for savél godstrafik som passagerartrafik till Danmark och vidare ut i Europa.
Oresundsbron kan dock behdva stéingas ner av flera orsaker, vanligen viderrelaterade
men ocksé vid olyckor eller i virsta fall sabotage. Det dr déarfor viktigt att 6ka antalet
overfarter och dérigenom stirka transportmdjligheterna vidare ner till Europa. Nar
Fehmarn Bilt-forbindelsen stér fardig kommer sannolikt savil gods- som passagerar-
trafiken att 6ka. Sa ldnge det bara finns en fast forbindelse till kontinenten, via
Oresundsbron, ir vi vildigt sdrbara betriffande import och export via jirnvigsnitet. For
att minska sarbarheten bor dérfor mojligheten att transportera gods via farja finnas kvar.
Da detta leder till merkostnad for transportbolagen och hamn- och farjebolagen bor
statligt stod for att bevara denna redundans inréttas.

21 Ny forbindelse mellan Sverige och Danmark

Region Skéane har 1 flera ar efterfrdgat en ny forbindelse med Sjélland, av arbetsmissiga
och regionalpolitiska skiil. Aven om det funnits politisk enighet i Region Skéne om att
en forbindelse ska dras mellan Helsingborg och Helsingdr, méste ett sddant beslut
foregés av en utredning om vilket geografiskt ldge som lampar sig bast. Hojd-
skillnaderna runt Helsingborg forsvarar ndmligen for godstrafik med jarnvég pa grund
av kraftig lutning. Danska Kystbanen ar idag hart belastad och att kora ett storre antal
godstdg dar ligger sannolikt inte 1 danska statens intresse. Danmark uttalade sig
dessutom, genom sin transportminister, i mars 2021 om att Danmark inte vill g& vidare
med en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingdr. Med hénsyn till detta bor
dérfor strickningen av en ny Oresundsforbindelse mellan Landskrona och Képenhamn,
det sé kallade Europaspéret, utredas innan beslut fattas om var forbindelsen ska
forliggas. Aven effekterna av en eventuell Oresundsmetro mellan Malmé och
Koépenhamn bor beaktas. Det dr positivt att det pa sikt byggs ytterligare forbindelser
mellan Sverige och Danmark. Samtalen med den danska regeringen bor intensifieras 1
syfte att fa till stdnd en ny forbindelse mellan Sverige och Danmark, for bdde bil- och
tagtrafik.
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22 Nattig till Europa

Den tidigare regeringen har dessvérre beslutat att satsa pd upphandling av olénsamma
nattag till Europa, ddr ménga nattagslinjer redan har férsvunnit pa grund av bristande
lonsamhet. Sverige har stort behov av mer jarnvégstrafik och ménga pendlare fick fore
coronapandemin riakna med staplats. Nu efter pandemin kan vi ater se en kraftig
uppgang i resandet. Det finns ett stort behov av fler tagsitt och avgingar, i synnerhet 1
storstadsomradena. Det dr dérfor fel att satsa pa nattig till Europa nér behoven ar
avsevdrt storre 1 vart eget land.

23 Forbindelser mellan Sverige och Norge

Aven om det rider stora kapacitetsbrister pd ménga striickor i vart inhemska jirnvigsnit
finns behov av forbattrade forbindelser med vart grannland Norge. Idag bor cirka

8 miljoner ménniskor, néstan hélften av Skandinaviens befolkning, utmed strickningen
Oslo—Goteborg—Kopenhamn. En resa som nu tar mer én atta timmar skulle med en ny
forbattrad forbindelse kunna komma ner till drygt tre timmar med snabbtag 1 250 km/h.
En dubbelspérig snabbtigslink Oslo—Goteborg—Kopenhamn genom Bohuslin skulle
sdledes komma en stor del av de skandinaviska medborgarna till del och d4ven minska
behovet av resor med flyg.

Aven striickan Oslo—Stockholm #r i behov av modernt dubbelspér i hela sin
strackning, och en uppgradering till 250 km/h. Mgjligheten till kraftigt 6kad passagerar-
trafik finns om forbindelsen genomgar en kraftig upprustning och pa vissa delar
nybyggnation. Inom projektet Stockholm—Oslo 2.55 presenteras intressant material om
hur en upprustning skulle kunna komma till stind. Vi vilkomnar ett samarbete med
Norge och Danmark for att pa sikt {2 till stand battre forbindelser mellan véra lédnder.

Drift och underhall

24 Prioritering av resurser

Infrastrukturen dr under stindig utveckling och dirfoér dr huvudregeln att finansiera
satsningar med direktanslag. Detta &r kopplat till att infrastruktur inte innebdr en
engdngskostnad utan kriaver stindigt underhéll och dterkommande nya investeringar.
Tidigare i1 debatten om hoghastighetsjdrnvdgen hordes roster om att avsteg méaste goras
och att projektet skulle l&nefinansieras. Sddant forfarande skulle obonhdrligen tringa
undan andra viktiga satsningar for lang tid framdver. Kommande generationer ska inte
behova tyngas av vir generations investeringar.

25 Utokat underhall av jirnvigssystemet

Det finns behov av att sékerstélla och optimera det redan befintliga jirnvagssystemet for
att i ett forsta skede generera en mer driftssidker och snabb trafik. Vart jarnvagsnét har
under manga ar haft ett underhall som varit underdimensionerat och resultatet av detta
ar att vi nu brottas med en kraftig underhallsskuld. Var uppfattning ar att betydligt mer
medel méste avsittas av regeringen till underhéllsinsatser i jirnvigssystemet. Aven
atgarder for att 6ka kapaciteten maste till. Med justeringar sdsom léngre spar pa
stationer (driftplatser), kortare blockstrackor pé vissa strackor, utbyggnad till dubbelspar
eller fyrspdr och hogre hastighet pé vissa striackor kan anvéindandet av spdren okas.
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Underhall maste ocksé prioriteras till de tyngsta godsstraken, som utgér stommen i
jarnvégsgodstrafiken. Storningar hér ger stora aterverkningar pa vara foretag och
basindustrier.

26 Underhall av kontaktledningar och vixlar

Den svenska jarnvégsinfrastrukturen ar pa flera omraden daligt underhéllen, men
kontaktledningsfel méste ses som sérskilt allvarliga eftersom de renderar vildigt manga
forseningsminuter per tillfélle. Enligt Trafikverket uppstar mellan 1 000 och 1 400
kontaktledningsfel varje &r som orsakar cirka 5 500—8 500 merforseningstimmar.
Genomgripande atgirder dr nddvandiga i den befintliga infrastrukturen for att séker-
stdlla tdgens elforsorjning och darmed minska driftsstoppen. Som ett forsta steg ska
kontaktledningssystemet stirkas for att forhindra nedrivna kontaktledningar och andra
forekommande fel. En storre andel av kontaktledningsnétet behdver bytas ut varje ar dn
det som sker 1 nuvarande takt.

Aven sparviixlar behdver bytas ut i en hogre grad in dagens. Kostnaderna for dessa
byten har skenat och atgérder maste sittas in for att dels minska kostnaderna, dels
forsoka standardisera de véxlar som finns pd jarnvégsnitet och dels ha en jgmnare grad
av antalet sparvixlar som ska bytas per ar.

27 Stirkt digitalisering inom jarnvigssektorn

Mer behdver goras for att driva pa digitaliseringen av samhallet, jirnvigssektorn
inberdknad. Digital automatisk inhdmtning av skicket pa vaxlar, sparldgen, kontakt-
ledningar med mera bor spara in resurser jamfort med kostsam manuell besiktning. Att
oka kunskapen om jérnvigsanldggningens status leder till bédttre mojligheter att under-
hélla densamma och kan ocksé sénka kostnaderna for underhallet. Har ser vi digitali-
seringens mojligheter att ge sivil bittre kunskaper om anlidggningens skick som
mojligheter att rikta underhallet ritt. Arbetet med att digitalisera jairnvégsanldggningen
bor stérkas.

28 Mer resurser till dubbelspar

Behovet av utbyggnad idr storre d4n de medel som tilldelas 1 statsbudgeten, varfor
noggranna prioriteringar behovs. Enkelsparstriackor ar mer storningskénsliga dn
dubbelspérstriackor, varfor fler dubbelspar ar ett méste, 1 synnerhet pd de mest
trafikerade striickorna. Aven om antalet motesplatser utdkas 4r enkelspar fortfarande
storningskénsliga. Mer resurser till dubbelsparig jirnviag maste till.

29 Regionala jiarnvagsnit

Eftersom bostadsbrist och hdga bostadspriser far folk att flytta fran storre stader till
kranskommuner ar det viktigt att forbéttra mojligheten till regional pendling. De storre
stdderna expanderar och manga foretag forldgger sin verksamhet dér. Goda kommu-
nikationer med regionaltdg ar en forutsattning for att arbetspendling ska fungera och en
utveckling av det regionala nétet och resandet gors bést 1 dialog med Sveriges olika
regioner och trafikhuvudmin. Pagatégen och Oresundstigen i Sydsverige ér bra
exempel pa hur Skénetrafiken lyckats knyta ithop kommuner och regioner med hjélp av
lokal- och regiontag. Det behdvs snabba regiontdg med tdta avgangar mellan och inom
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regioner och fler pendlarparkeringar for att fa till ett 6kat anvdndande av regiontag. Att
enkelt kunna stilla bilen 1 anslutning till en station &r en forutsdttning for manga att
vilja tag framfor bil. Att ha nira till en station dr ocksé en forutséttning for att kunna
vélja tdg som fardmedel. Vi onskar béttre forutsdttningar for regionaltrafiken.

30 Trafikverket och linstrafikbolags behov av nattiag samt lokal/regional trafik

I de fall dar boende pa mindre orter utmed en befintlig jarnvéigsstrackning, med
tillrackligt underlag for tigresande, onskar att en station byggs bor detta utredas i
samrad mellan kommun, region och Trafikverket. Genom att 6kade mdjligheter att
pendla med tag erbjuds minskas beroendet av bil och de orter som far en ny station blir
mer attraktiva att vdlja som boendeort. Trafikverket ska vara lyhort for kommunernas
och regionernas dnskemal om fler tgstationer for att 6ka resandeunderlaget. Géllande
Trafikverkets upphandling av nattdg mellan Goteborg/Stockholm och Norrland ska
hénsyn tas till ldnstrafikens (regionernas) och for den delen resenérernas dnskemal om
rimlig komfort och sdkerhet. Detta innebadr, enligt vr mening, ostridigt krav pé svensk
vagnprofil 1 stillet for vad Trafikverket foreslagit, den avsevirt smalare och lagre
europeiska vagnprofilen. Detta for att ge rimlig komfort, s som 200 cm ldnga béaddar,
rimligt breda korridorer och god mdjlighet till isolering, samt att bibehalla sexbidddars
liggvagnskupéer vilka utgor forutséttningen for Ionsamhet for operatdren. Malsatt-
ningen maste vara att gora trafiken sa pass lonsam att statligt stod inte skall behdvas i
framtiden.

31 Hoghastighetstag

Hoghastighetstig 1 sig dr inte ett daligt transportmedel, men det dr inte rimligt att i
Sverige bygga hoghastighetstag avsedda for 320 km/h, dels d& befolkningsunderlaget &r
otillriickligt, dels med hinsyn tagen till det rddande ekonomiska liiget. Aven Trafik-
verket anser att denna satsning dr samhéllsekonomiskt olonsam. Skillnaden mellan
snabbtdg 1 250 km/h och hoghastighetstdg 1 320 km/h &r cirka 15-25 minuters tidsvinst
pa strackorna Goteborg—Stockholm och Malmd—Stockholm, beroende pé antal stopp.
Kostnaden for att bygga hoghastighetsjarnvig, sd som forslaget har presenterats av
Trafikverket och sett i relation till det behov av starkt underhall och kapacitets-
forstarkning som nu rader pa befintlig jarnvig, berdknas till uppskattningsvis 300
miljarder, d&ven om siffrorna ar hogst osdkra. Sverigedemokraterna har thop med
Moderaterna, Kristdemokraterna och Liberalerna valt att avbryta detta projekt for att 1
stillet satsa pa regional och lokal pendling, samt 6kad kapacitet for godstransporter med
tag.

32 Snabbtig i 250 km/h

Sverige ir ett glesbefolkat land och det finns behov av snabbare tag for att 6ka
attraktiviteten och stirka taget som alternativt transportmedel. De forsta svenska
snabbtdgen, X 2000, sattes 1 trafik redan pd 1990-talet och har en hogsta tilldtna
hastighet pa 200 km/h. SJ moderniserar nu dessa och det finns ocksa andra typer av
snabbtdg som trafikerar det svenska jirnvigsnitet. Aven regional trafik kan kdpa in tag
avsedda for hogre hastigheter. Vid en 6kning av hastigheten till 250 km/h, med dagens
spar och genom traditionell byggteknik, kan man generera storsta mdjliga nytta till en
rimlig investeringskostnad. Trafikverket har presenterat en utredning 6ver befintliga
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strackor dir hastigheten kan hojas till 250 km/h. Det &r positivt att hdja hastigheten pa
det svenska jarnvigsnitet pd de strackningar som dr lampliga, sett ur ett anldggnings-,
passagerar- och l6nsamhetsperspektiv.

Signalsystem

33 Signalsystemet ATC

Ett signalsdkerhetssystem mojliggor att framfora tag pa ett enkelt och sdkert sitt utan
risk for trafikolyckor genom kollision eller ursparning. ATC &r designat for hastigheter
pa upp till 250 km/h men &r 1 Sverige godként for hogst 200 km/h, med viss dver-
hastighet. Sverige var tidigt ute med att ta fram ett vél fungerande signalsystem for
jarnvég. Utvecklingsarbetet med den fOrsta prototypen startade redan 1 slutet pa 1960-
talet och signalsystemet ATC-1 togs i drift 1980. ATC ir ddrmed ett gammalt men
beprdvat och ur sdkerhetssynpunkt vilfungerande signalsystem som anvinds én idag.
De flesta svenska banor anvinder dock idag en version som kallas ATC-2. Aven om
ERTMS kommer att breddinforas 1 framtiden kommer ATC att vara 1 drift under
overskadlig tid. Hinsyn behdver darfor tas till fortsatta underhéllsinsatser for detta
signalsystem.

34 Signalsystemet ERTMS

European Rail Traffic Management System (ERTMS) ér ett EU-gemensamt signal-
system. Det nya signalsystemet &r ténkt att ersétta ATC-signalsystemet som anvinds
idag. Trafikverket ansvarar for inforandet 1 Sverige. Det har vid tidigare implementer-
ingar varit stora driftstorningar, diar Botniabanan stuckit ut. Dock 4r ERTMS mer
intrimmat nu pé de banor dir det dr infort, och andelen signalfel dr lagre pa banor med
ERTMS jamfort med ATC-2, vilket framgér av en rapport frén Riksrevisionen. I
Sverige finns en mycket hog andel omoderna signalstéillverk och behovet av en
modernisering och av att fa en enhetlig standard dr stort. Darfor dr ett inforande av
ERTMS en nddvindighet. Det finns dock fortsatt en risk for inkdrningsproblem vid
nyinstallation av ERTMS. Dessutom foreligger det en risk for att jirnvagsforetagen inte
hinner installera ERTMS i sina fordon, varfér implementeringen av detta signalsystem
bor ske 1 samrdd med jarnvigsoperatdrerna for att sékerstélla en sdker implementering
och att det inte uppstér en brist pa fordon utrustade med ERTMS. Vid upphandling av
ERTMS bor detta ske som till exempel 1 Norge, dir man valt att inte ha mangder med
sma upphandlingar som Trafikverket pdborjat pA Malmbanan, utan en rikstidckande.

35 Kompensation vid inforande av ERTMS

Inférandet av ERTMS dr nddvéndigt for att pé sikt nd en forbéattrad standard av vért
signalsystem och ddrmed 6ka punktligheten. Dessvérre innebér det att tdgoperatorerna
tvingas installera ombordutrustning for flera miljoner kronor per enhet, ndgot som for
de mindre operatdrerna kan innebira att de inte fr ekonomin att g ihop. Aven vara
godsoperatorer brottas idag med stora lonsamhetsproblem. Om priset for godstransport
pé jarnvig hojs for att ticka installationen av ERTMS kan det leda till att mer gods i
stéllet kors pa lastbil. Darfor bor svenska tdgoperatorer kompenseras for de kostnader
som ett inforande av ERTMS medfor.
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Sikerhet pa och kring sparomradet

36 Trygg och siker svensk jirnvig

Trygghet och sékerhet ska vara hogsta prioritet géllande det svenska jarnvégssystemet.
Sakerhetsfragor som berdr person- och godstrafik behdver lyftas i sin helhet. Det géller
exempelvis lokforare, jirnvigsdvergangar och signalsystem. Aven arbetet inom
suicidprevention méste stirkas. De senaste 20 aren har mellan 50 och 98 personer
omkommit inom bantrafiken genom suicid, och varje sjdlvmord skapar stort lidande for
savil anhoriga som lokforare, samt orsakar totalstopp pa ett par timmar inom tag-
trafiken. Det dr darfor motiverat att stora resurser laggs pa dkad inhdgning av spar-
omraden. Inhdgning verkar ocksé forebyggande mot olyckor genom sparspring.
Trafikverkets arbete med att higna in spdromraden méste darfor 6ka. Trafikverket
arbetar kontinuerligt med trafiksidkerhet, &ven inom bantrafiken, men det ar viktigt att
arbetet stirks med forbéttring av processer, fysiska anldggningar och mjukvara.
Personal behdver fortbildning och sidkerhet behdver prioriteras vid utveckling av
morgondagens digitala tdgsystem. Dessa system, som ér till for att rddda liv och egen-
dom, behover dven utvecklas for att motstd yttre paverkan. Forebyggande underhall {or
att minimera risken for olyckor ska prioriteras.

37 Overvakning med fasta kameror

Det finns cirka 14 100 sparkilometer jarnvig som forvaltas av Trafikverket. Det dr
néstintill omojligt att fysiskt 6vervaka sd mycket spér. Att placera ut kameror {or att
fullt ut kontrollera sparen blir mycket kostsamt, men att placera fler fasta kameror pa
strategiska stéllen ser vi som nodvéndigt.

38 Overvakning med drénare

Ett komplement till strategisk kameradvervakning skulle kunna vara flygande dronare.
Vid personsdk inom sparomraden stélls ofta krav pa tdgstopp fran polis medan sokning
pagar. Dronare skulle kunna vara till hjdlp vid olyckor eller vid s6kande efter personer
som vill sabotera eller som dr suicidbendgna. I Norge har Bane NOR bdrjat anvinda
dronare vid 6vervakning av banan, framfor allt pd svaratkomliga platser. Till exempel
rdls som drabbas av stenras, dversvimningar och nedfallna trad skulle kunna vara
lampad att avsdka med dronare. Mjligheten att anvinda dronare som kompletterande
atgérd bor ses Over.

39 Firre obevakade plankorsningar

Storre resurser behdver ldggas pé att 6ka antalet planskilda korsningar och antalet
bevakade plankorsningar. Arbetet med att minimera antalet obevakade jarnvags-
overgangar, men ocksa plankorsningar med enbart ljud och ljus, behdver intensifieras
for att minska antalet olyckor. Hénsyn till rimlig fardvig for boende méste hir beaktas
ndr man bygger bort obevakade plankorsningar.

40 Siktfart vid obehoriga i sparet

Tidigare kordes tdg generellt med siktfart vid rapporterat sparspring, for att se om
personer befann sig 1 eller omkring sparomradet. Idag ar trafikstopp pa grund av
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sparspring mycket vanligare én tidigare. Att vilja trafikstopp vid misstiankt forsok till
suicid &r sjdlvklart, men for ordinért rapporterat sparspring bor rutinen ses dver. For att
minska storningarna och forseningarna vill vi darfor utreda om tillatelse att kora i
siktfart vid misstankt sparspring ska vara rutin 1 stéllet for trafikstopp.

41 Straffskirpning vid hot och sabotage

Det forekommer att personer medvetet saboterar jirnvagsanliggningen genom att till
exempel ldgga stenhogar pé sparet eller grava bort makadam under slipers och darmed
skapa risk for ursparning. Aven bombhot mot jirnvigsstationer eller specifika tdg
skapar stor oro och stora storningar. Det bor utredas om det kan vara rimligt att brott likt
dessa ges ett hogre straffvirde.

42 Olovlig vistelse i spairomradet

Spérspring &r ett stort och tyvérr dven vixande problem. Férutom olyckor skapar det
arbetsproblem for lokforare och dyra forseningar, eftersom trafikstopp som regel vidtas.
Straffet for olovlig vistelse 1 sparomradet méste skirpas och dvervakningen
intensifieras.

43 Skirpt straff vid kopparstold

Kopparstolder &r ett stort problem for tagtrafiken. Koppar stjils for att séljas for en
mycket 14g summa, men det medfor sedan enorma summor i arbetskostnad for att
ersdtta den. Det ar ofta skydds- och driftsjordar som stjils. Dessa stolder orsakar stora
avbrott 1 jarnvigstrafiken och medfor ocksé en stor risk for allvarliga elolyckor.
Kopparstold kan jamstillas med sabotage mot jarnvigsanlaggningen och bor ha ett
betydligt hogre straffvirde.

44 Forebyggande av kopparstold

For att forebygga stolder av koppar kan stoldbegérliga komponenter ersittas eller goras
mindre stoldbegirliga genom exempelvis legeringar. Arbetet med att DNA-maérka
stoldbegirliga komponenter och ersitta komponenter med mindre stoldbegérligt
material maste intensifieras.

Sdkerhet ombord och kring tdgen

45 Ensamarbetande lokforare

Jakten pa att spara pengar far inte dventyra sékerheten. Det kan innebéra livsfara att en
lokfOrare kor tdg utan ombordpersonal. Om en eldsvada, brak eller andra tillbud uppstar
kan det ta tid for lokforaren att upptacka detta. Kamera ersdtter inte ombordpersonal da
foraren har fokus pé att framfora tiget sékert. Genom faststéllda rutiner och extra
personal skapas en trygghet for passagerare nar hjélp behdvs. Extra personal 1 vagnar
kan dven svara pa fragor, hjélpa dldre eller larma polis om personer blir stokiga under
en resa. Dessutom &r det inte tillrackligt att bara ha en lokforare vid behov av
evakuering. Lokforaren har andra uppgifter s som kontakt med trafikledning och
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rdddningstjanst. Dessutom kan lokforaren drabbas av allvarlig sjukdom. Tag utan
ombordpersonal bor inte tillatas vid persontrafik.

46 Ersittning vid personpikorning

Suicid genom att kasta sig eller stélla sig framfor tdg ar tragiskt nog vanligt fore-
kommande. Lokforare far tyvérr rdkna med att ndgon ging bevittna detta under sitt
yrkesliv. De anhoriga till en person som blir pakord av tdg fér en erséttning som uppgar
till ett prisbasbelopp. En lokforare som har oturen att vara med om en pakdrning far
efter samtal med psykologer och forsdkringsbolag allt fran noll kronor till ndgra
tusenlappar. De lokforare som drabbas bor fa mer stod och deras hilsa behdver
utvdrderas. Dessutom bor lokforare fa ersattning for de kostnader som kan uppsta som
konsekvens av det trauma det innebér att vara med om en personpakdrning, exempelvis
ersittning for sjukskrivning som genererar inkomstbortfall. Det behdver utredas pa
vilket sétt en lokforare som upplever en personpakoérning bor kompenseras ekonomiskt
for eventuella inkomstbortfall till £61jd av sitt upplevda trauma.

47 Intrangsskydd

Det behovs en skyddad forarmiljo 1 tdg, liknande de som flyg har, {or att undvika att tdg
kapas under féard. Det &r for létt att komma in till en lokforare och sedan koppla bort
viktig sékerhetsutrustning. Ett stirkt intrdngsskydd kan forsvara for terrorister att kapa
tag och orsaka svéra olyckor. Vi anser att en forbattrad standard for intrdngsskydd bor
inforas pé tdg som trafikerar det svenska jdrnvigsnitet.

48 Inhégning och sikerhetsklassning av bangardar

Svenska bangardar dr 1 behov av hojd sdkerhet. Nerklottrade tdg, sparspring och stolder
kan kraftigt reduceras genom bittre inhdgning och vid behov dven kameradvervakning.
Enbart for SL:s del utgor notan for klottersanering 6ver 100 miljoner kronor arligen,
pengar som borde ga till en forbéttrad kollektivtrafik. Risken for sabotage, samt
allvarlig skada eller dod vid klittring pd tdgvagnar, reduceras ocksa om tilltradet
forsvaras. Det dr angeldget att samtliga bangardar av vikt far starkt tilltrddesskydd och
sakerhetsklassning.

49 Granskontroller

Sakerheten 1 Sverige ska vérnas, varfor smuggling av vapen, narkotika och dopnings-
preparat med mera maste stdvjas. Det finns dérfor behov av att fortsétta att kontrollera
passagerares identitet och medhavt gods vid griansoverskridande tigtrafik. Kontroller
ska ske effektivt for att inte passagerare skall fa langre restid &n n6dviandigt.

50 Trygg miljo for personal och passagerare

Personal pa tdg och bussar utsitts allt oftare for hot och vald, vilket i princip var ett
okint fenomen f0r trettio ar sedan. Det hér dr en fullstdndigt oacceptabel utveckling och
straffen for dessa brott maste skédrpas. Méanga tdg och vissa plattformar och stationer ar
idag utrustade med kameradvervakning. Nér 6vervakningskameror anvénds minskar
brottsligheten. Det har pé senare tid uppmarksammats att personal, framst biljett-
kontrollanter, har utsatts for vald.
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Som ett led i att stidvja det 6kande véldet bor ombordpersonal pa tdg ges mojligheten
att bara kameror som en del av arbetsutrustningen. Kroppsburna kameror kan, utdver att
ha en avskriackande effekt, d&ven vara ett stod vid en eventuell rittegdng. Personal bor ha
tillgéng till de hjilpmedel som stirker deras trygghet. Inte bara personal drabbas. Aven
passagerare utsitts for personer som stor och hotar. Som en ytterligare atgérd kan ett
inforande av tilltradesforbud for stérande och farliga personer inom kollektivtrafiken
vara nddvéndigt. Frdgan om en lagdndring géllande tilltradesforbud for valdsamma
personer inom kollektivtrafiken ska utredas.

Ny teknologi

51 Miljovinligt briinsle

Sveriges jarnvégsnit bestir av drygt 16 500 sparkilometer. Av dessa forvaltar
Trafikverket infrastrukturen for drygt 14 100 sparkilometer. Den allra storsta delen,
omkring 80 procent, ér elektrifierad jirnvdg. Ellokens andel 6kar, och med tanke pa
miljon ar det en stor fordel att kora med eldrift, forutsatt att elen framstélls fossilfritt.
Det finns dock strackor, samt dven terminaler for lossning och lastning, dér det inte gér
att anvinda ellok. Detta gor att diesellok fortfarande behovs. I takt med att jirnvéigen
har elektrifierats har antalet diesellok minskat. Det dr 6nskvirt att diesel ersitts med
miljovénligare branslen dér elektrifiering inte &r mdjlig och sa snart kostnadseffektivitet
och teknik medger detta. Pa vissa dnnu oelektrifierade strackor kan det vara motiverat
att bygga en ny kontaktledning, givet att trafiken &r tillrackligt tét i relation till den stora
investering som en ny kontaktledning medfor.

52 El- och vitgasdrift

Diesellok kommer troligtvis att fasas ut och loken kommer att drivas med miljo-
vénligare teknik dér det inte finns kontaktledningar. Ett intressant och miljovénligt sétt
att driva tag pa dr med vitgas med brénsleceller. Vitgasdrivna tdg med brénsleceller
trafikerar redan en reguljar stracka i norddstra Tyskland och de klarar cirka hundra mil
mellan tankningarna. Fler ldnder har nu bestédllt vitgasdrivna motorvagnar och detta
borde dven goras 1 virt land. Det dr onskvért att denna teknik utvecklas och provas 1
Sverige, pa en ldmplig oelektrifierad stracka.

53 Jiarnvig pa bropelare

I bland annat Kina byggs jarnvig pé bropelare for att nyttja marken runt jarnvéigen mer
effektivt samt for att slippa barridreffekter, minska snoproblematik och minska risken
for pakorning. Denna byggteknik gér dock enorma visuella intryck 1 omgivningen. Nya
byggtekniker kan vara fordelaktiga och Sverige kan mycket vil ta lirdom av att bygga
pé bropelare. Tekniken kan beaktas vid planering av nya stambanor i Sverige.

54 Forarlosa tag

I dag finns forarldsa tag framst pa flygplatser, men de kommer troligen att bli mer
kommersiellt gdngbara framover, sdrskilt dir man kan kora planskilt 1 slutna system
utan risk for kollisioner. Metron i K&penhamn &r ett bra exempel. Tunnelbanan 1
Stockholm kan pé sikt goras forarlos, men det dr tveksamt om det dr ekonomiskt

20



motiverat. Utvecklingen av forarlosa tdg bor fortskrida. Forarlosa tdg kan pa sikt sdnka
kostnaderna for tdgoperatdrerna och darmed dven for resendrerna.

55 Maglevtag

Maglevtig ("magnetic levitation”) anviander magnetisk kraft for att bade lyfta upp taget
och driva det framat. Maglevtag finns i begransad utstrackning i bland annat Japan,
Kina, Sydkorea och Tyskland. Den hdgsta uppmatta hastigheten for ett magnettag ér
603 km/h. Dessa sa kallade magnettag har dock haft svart att sla sig in pd marknaden,
eftersom tagen inte gar att kora pa det redan befintliga jarnvigsnitet. Initialt har
tekniken gjort att byggnation av maglevtag blivit kostnadsdrivande, men allt eftersom
tekniken blivit billigare har kostnaden for maglevtdg minskat. Utvecklingen av
maglevtag ska bevakas.

56 Hyperloop

Hyperloop kan liknas vid ett rorpostsystem dir kapslar skickas i ror med vakuum. Aven
tag skulle kunna fardas i en tub med ett lufttryck ndra vakuum och med ett mycket 1gt
luftmotstand. Detta system skulle kunna transportera tag eller kapslar i extremt hoga
hastigheter, vilket teoretiskt sett skulle kunna utmana flyget. Nya typer av tdg kommer
att implementeras innan detta kan bli verklighet, men forskning om denna teknik skulle
kunna anvéndas i1 dagens infrastruktursystem. Vacuum skulle exempelvis kunna
anvéndas till nya brandsystem och minska friktion vid tunnelpassager, bromssystem
eller hopkoppling av vagnar. Vi vill att utvecklingen géllande hyperloop bevakas.

Atgirder for att stirka jirnvigens attraktionskraft

57 Utbildning

Okat intresse for samt 6kade mojligheter att resa med tdg kommer att kriva rekrytering
av fler lokforare, bantekniker, fordonsreparatérer och ombordpersonal. Risken for brist
pd nddvindig kompetens dr verhdngande. Det finns behov av att kraftigt 6ka antalet
utbildningsplatser inom jarnvagssektorn, och hér bor staten ta ett 6kat ansvar genom fler
KY-utbildningsplatser. For att tdgen ska kunna rulla, underhéllet ska kunna 6kas och
jarnvégsndtet byggas ut dr det en ddesfraga att rekryteringen 6kar och att utbildade inom
sektorn stannar kvar i branschen.

58 Mobiltiackning

For att attrahera fler att dka tag dr det viktigt att resendrerna kan kommunicera 1
mobiltelefon och arbeta pa tdgen. Detta kraver vil fungerande mobilnit med god
tackning. Tillgéng till internet finns pd manga tdg men &r séllan tillfredsstéllande
eftersom mobiltickningen ldngs jarnvégen ofta dr délig. En utbyggnad av mobilnétet ar
nddvindig. Délig tickning forekommer inte bara 1 glesbygd utan dven i mer bebyggda
omraden och stdder. En 6versyn av mobiltdckningen ldngs trafikerade jarnvéagsstrackor
bor goras, for att darefter prioritera forbattringsdtgirder. Detta bor ske 1 ett samarbete
mellan Trafikverket, jarnvigsforetagen och mobiloperatdrerna. Man bor 6verviaga om
krav pa mobiltdckning utmed jarnvégsnitet skall ingd vid kommande auktioner fran
PTS.
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59 Gemensamt bokningssystem for persontrafik

Det ér viktigt att smidigt kunna hitta, boka och betala for sin resa. SJ har en néttjénst
samt en app som gor det enkelt for resendren att kopa biljett, inklusive resande med
“Resplus” (14dnstrafik). Tyvérr dr inte alla persontrafikoperatorer samlade i samma
plattform. For att hitta resor finns dven en reseplanerare, en sé kallad resrobot pa
internet. Tamligen fa kdnner till denna funktion. For att forenkla for resendrerna anser vi
att staten, 1 samarbete med landets kollektivtrafikmyndigheter, bor ta fram ett gemen-
samt bokningssystem for all kollektivtrafik i hela Sverige.

60 Aldre och personer med funktionshinder

For de flesta minniskor dr det vanligtvis enkelt att inforskaffa en biljett for sitt
kollektivresande, men for vissa dldre och personer med funktionshinder, till exempel
synskadade, kan det vara vildigt svart att genomfora ett biljettkdp. Darfor bor
biljettsystem och siljkanaler i gorligaste man anpassas for att personer med olika
funktionshinder ska kunna genomfora biljettkdp utan hjilp av andra. Mgjlighet till
kontantkop bor ocksa finnas. Det dr av storsta vikt att appar och biljettautomater
utformas i samrdd med brukarorganisationer sa att s mdnga som mdjligt kan kopa
biljetter pé ett kundvinligt och enkelt sétt. Att dterinfora den gamla vagnldgesskyltingen
skulle ocksd kunna vara en metod fOr att underlitta pastigning av tiget for de med
svarigheter att rora sig.

61 Museitrafik

For att museiverksamhet ska fungera ar det viktigt att man ger trafiken tillgang till
taglidgen. Det finns dven dldre spar som inte nyttjas, eller som nyttjas i en mycket liten
omfattning. Detta &r en forutsattning for att halla museitrafiken vid liv. Stdd och dkade
forutséttningar bor ges for att museiforeningar dven fortsittningsvis ska kunna halla
detta kulturarv vid liv.

Patrik Jonsson (SD)
Thomas Morell (SD) Rashid Farivar (SD)

Jimmy Stahl (SD)
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