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Motion till riksdagen
2024/25:1322

av Jan Riise (MP)

Tag 1 Halland nu och framover

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att jirnvégsnatet i
Halland, frén Skane till Goteborg, bor utredas for utveckling som infrastruktur for
livskraftiga arbetsregioner och tillkénnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att jirnvédgsnétet 1
Halland, fran Skéne till G6teborg, bor utredas for utveckling av infrastruktur for de
fordndrade godsstrommar som Fehmarn Bélt-forbindelsen skapar, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att Halmstad—Né&ssjo-
banan bor behéllas samt utvecklas och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att Markarydsbanan bor
behallas samt utvecklas och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att Viskadalsbanan bor
behallas samt utvecklas och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Tégtrafiken i1 Sverige har varit livligt debatterad under de senaste dren. Har det inte
handlat om tagoperatorernas oférmaga att leverera sa har det varit behovet av nya stam-
banor for snabba tag eller mojligheten att faktiskt pa ett rimligt enkelt sitt boka och kopa
en biljett for att resa med tdg ut i Europa.

Mindre ofta har frdgorna kring mojligheterna att bo, leva och verka dér en vill och
anda ha en rimlig tillgang till samhéllsservice som vérd, utbildning, arbetsmarknad och
kultur — d@ven utan bil — diskuterats.

Forskningen pa omrédet talar allt mer om “rittvisa transporter”. Det handlar bland
annat om att alla ska ha tillgang till goda mdjligheter att resa till exempelvis en arbets-
plats. Losningen pa trangsel pa pendlingslederna ar kanske inte att bygga en fil till utan
snarare att forbdttra pendeltagstrafiken eller anldgga cykelvigar.



Jarnvigarna 1 Sverige har nyckelroller lokalt, regionalt och nationellt. Med ett sam-
ordnat nitverk av snabbtdg, regionala tdg och lokaltrafik dr det mojligt att resa fran
Torup till Torino, sdmldst och pa samma biljett, for jobb eller rekreation. Eller dagligen
frdn Kndred till Halmstad och tillbaka for att studera eller arbeta.

Sammantaget skapar sadana atgarder mojligheter for allt fler att skaffa jobb eller ut-
bildning som de vill ha, &ven om avstandet ar lite langre. Arbetsregionen blir storre och
forutsittningarna att fa ritt kompetens pa rétt stille blir battre. Att behalla och utveckla
de tvérforbindelser som finns kommer visa sig vara bdde nddvéandigt och samhéllseko-
nomiskt fordelaktigt — och bidra till en hogre livskvalitet for de som kan vélja att bo ”pa
landet” eller ndgon annanstans &@n i de storre stdderna.

Fehmarn Balt-forbindelsen

Mellan Danmark och Tyskland 6ppnas Fehmarn Bélt-tunneln for jdrnvégs- och végtrafik
2029. Detta kommer markant dndra godsflodena in 1 och ut ur Sverige. Risken &r Gver-
héngande att vi far stora mingder gods pa vdgarna, inte minst pa E6 frdn Goteborg och
sOderut, om inte vart jarnvigssystem ar anpassat till fordndringarna. Hur detta paverkar
Skéne, Halland och Géteborgsregionen bor genast utredas. En del 1 det som behdver
goras #r att landanslutningarna i Sverige till Oresundsbron byggs ut. I Danmark sker
stora arbeten med nya spar men i Sverige hander inget. For att 6ka kapaciteten till och
fran Sverige och 6vriga Norden maéste flera transportslag involveras, inte minst jairnvagen.
Det ér av klimatskél nddvindigt att en betydande del av den tillkommande trafiken
kan flyttas fran vég till jarnvég eller kustsjofart. Planering och forberedande arbete
behover startas omgaende. Genom Halland dr Viastkustbanan redan hért belastad av tag
som firdas med olika hastighet: pendeltig, godstdg, Oresundstig och snabbtig. Sirskilt
trangt dr det 1 norra lansdelen dér arbetspendlingen till mycket stor del gér till Goteborg.

Halmstad—Nassjo/Jonkoping

Mellan Halmstad och Nissj6/Jonkoping gér den 196 kilometer 1dnga bana som kallas
HNJ-banan. Den 6ppnades for trafik mellan Halmstad och Vérnamo 1 september 1877
och frdn Vérnamo till Néssjo 21 december 1882.

Bandelen forstatligades 1948. Dérefter utfordes inget betydande banunderhall forran
pa 1990-talet. Senast under 2006 foreslog davarande Banverket att en del soder om
Virnamo skulle 14ggas ned. For att korta ner restiden pa banan lades flera stationer ner
1996, déribland Sperlingsholm, Johansfors, Froslida, Skeppshult och Kérda.

Fran Torup utgér en bibana via Rydobruk till Hyltebruk, dit man fram till 1996 koérde
persontrafik, men numera trafikeras den av Green Cargo som kor godstrafik pa banan.
Bland annat transporteras returpapper via Halmstad till Hyltebruk och papper tillbaka.
Dessutom gar containrar frdn Goteborgs hamn via Virnamo till Vaggeryd dér de lastas
om till lastbil. Sedan juli 2014 kors dven “’sandtidget” med ravaror fran Halmstad hamn
till glasbruket i Limmared via Halmstad—Varnamo—Limmared. I 6vrigt trafikeras banan
av Krosatagen.

Trafikverket har tidigare foreslagit att man ska dra ner det rliga stodet pa 10 miljoner
till banan. Det motsvarar néstan en tredjedel av dagens intdkter. Det vore véldigt olyckligt
bide for det regionala néringslivet, som idag dr beroende av sina jarnvégstransporter,
och for persontrafiken.



De senaste aren har en testperiod for persontrafiken pagatt och nu finns signaler om
att den inte ska forldngas. Det finns starka regionala intressen av att satsa pd banan och
vi menar att det dr oerhdrt viktigt att den behélls och utvecklas.

Banan dr dnnu inte elektrifierad utan bedrivs med dieseltdg. Vi vill lyfta vikten av att
flytta godstransporter fran vég till jirnvag och mojliggora for att fler persontransporter
sker med tag. For att nd storsta mojliga miljo- och klimatnytta vore det bista om banan
mellan Halmstad och Nissjo elektrifieras. Alternativt att de nya fordon som kan bestéllas
inom en relativt snar framtid kan ladda for batteridrift langs de elektrifierade delarna av
banan for att sedan kora pé batteri de strackor eldrift for ndrvarande inte dr mojlig.

Alla kommuner ldngs banan, Halmstad, Hylte, Gislaved, Virnamo, Vaggeryd och
Niissjo samt Gnosjd kommun, stddjer arbetet med att bevara och utveckla banan. Aven
Naringsbolaget 1 Gislaved, flera foretag 1 Smélandsstenar och Halmstad hamn har tagit
en aktiv roll.

Med tanke pa det engagemang som finns fran bade foretag, privatpersoner och det
offentliga for att fa banan att utvecklas, med fler avgangar och eventuellt ocksa fler
stopp, sa vill vi vidhélla det som anfors 1 motionen om att Halmstad—Nassjo-banan bor
behallas och utvecklas.

Halmstad—Markaryd

Fran Halmstad utgér dven jarnvagslinjen Halmstad—Markaryd. Foretaget Nibe i Markaryd
har enligt uppgift i Hallandsposten den 16 november 2022 “ett skriande behov av att
minniskor ska kunna komma och arbeta i Markaryd vésterifran”. I vintan pa att tag-
linjen Halmstad—Markaryd byggs ut for att klara persontrafik, med stopp i Knéred och
Veinge, har foretaget satsat miljonbelopp pa att tillsammans med Hallandstrafiken sétta
upp en busslinje mellan Halmstad och Markaryd.

Med persontagstrafik pé strickan far de berorda kommunerna, inklusive Laholm, en
héllbar 16sning som bidrar till att utveckla den naturliga arbetsregion som utgdrs av de
bada Hallandskommunerna och Smalandskommunerna pé andra sidan regiongrénsen,
framst Markaryd.

For att kunna ha sa kallad entimmestrafik, det vill sdga ett tdg i varje riktning i timmen,
kravs ett motesspdr 1 Knédred. Det har skjutits upp flera gdnger men nu, med den frustration
och med de initiativ som tagits till busslinjen, dr det nddvandigt att utbyggnaden flyttas
upp pa Trafikverkets prioritetslista.

Viskadalsbanan Varberg—Boris

Viskadalsbanan dr en 84 km 14ng elektrifierad enkelspérsjarnvig mellan Varberg och
Boras. Den rustades upp avseende spar och kontaktledningar under 2021-2022. Banan
anvinds dven for omledningstrafik.

Planskilda korsningar &r ett stort onskemal; banan har i dagsldget ménga vanliga
plankorsningar, vilket bland annat begriansar maxhastigheten till 110 km/h.

I likhet med de bada andra halldndska jarnvagarna dr Viskadalsbanan viktig ur
arbetsregional synpunkt. De tvirgdende banorna gor det mdjligt for fler att skapa sin
egen kombination av bostads- och arbetsort. Arbetsregionen blir storre och mojlig-
heterna att bositta sig utanfor stdderna och dnda kunna resa utan bil dr en angeldgen
malséttning.



Som ett kommande steg i utvecklingen av Viskadalsbanan ser vi att hastigheten ar av
betydelse, t ex for pendling till studier eller arbete i Boras eller Varberg. Darfor ar en
oversyn av vad som dr mgjligt géllande planfria korsningar angeldgen.

Jan Riise (MP)



	Förslag till riksdagsbeslut
	Motivering
	Fehmarn Bält-förbindelsen
	Halmstad–Nässjö/Jönköping
	Halmstad–Markaryd
	Viskadalsbanan Varberg–Borås


