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Hoj blaljusforares yrkeskompetens for
forbattrad trafiksdkerhet och arbetsmiljo

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver mdjligheten
att utreda ett nationellt yrkeskompetensbevis for forare av utryckningsfordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att lata Trafikcenter 1
Kumla bli en nationell resurs for en utbildning for bléljusforare och tillkdnnager
detta for regeringen.

Motivering

Genom nollvisionen har vi i Sverige markerat vara hoga ambitioner for trafiksdkerheten
pa vara vigar. Bade fordonen och vigarna har blivit sékrare. Idag dr de frimsta
riskfaktorerna att forarna har for liten kérvana, ouppmarksamhet, trotthet samt paverkan
av alkohol.

Den genomsnittligt ldga kdrvanan avspeglar sig ocksa hos polisstudenter. Statistik
ger for handen att 17 procent av kvinnorna och 6 procent av minnen som antas till
polisutbildningen har kért mindre dn 100 mil. 46 procent av kvinnorna och 21 procent
av minnen har kort mindre dn 500 mil. Det innebér en vildigt begransad kdrvana hos
stora delar av poliseleverna, vilket i sin tur krdver en forarutbildning som ser
annorlunda ut 4n den gor idag.

Varje ar intréffar i genomsnitt 200 trafikolyckor dér poliser dr inblandade. Det &r
oacceptabelt hoga siffror som maste tas pa allvar. Trafikforskaren Jorgen Lundilv
menar att huvudforklaringarna till de manga problemen ér en foraldrad forarutbildning,
allt snabbare bilar och nyutbildade poliser med allt mindre korvana.

I Jorgen Lundélvs forskarstudie Vilda biljakter, viljor och skador” om medie-
rapporterade polisrelaterade biljakter, Nollvisionen och skadeinnehall i svenska medier
framgar att det totalt handlar om 606 biljakter under perioden 2013-2015 dér
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42 personer skadades i flyktbilar och 23 poliser. Dessutom har en polis och tvé
misstdnka flyende omkommit.

I de missténkta fordon som polisen stoppat har det funnits 1 054 personer i olika
aldrar. Studien visar ocksa att det finns manga barn och ungdomar i flyktfordon som
jagas av polisbilar. Under perioden har det skett en tredubbling av antalet barn och
ungdomar som vistats i flyktbilar som jagats 1 hoga hastigheter. De vanligaste initiala
brottsrubriceringarna vid biljakterna under perioden var drograttfylleri, vardsloshet 1
trafik och grov olovlig korning. I endast 19 fall av drygt 600 som Lundélv studerat har
polishelikopter anvénts.

Den generella mediebilden &r att det handlar om vilda och ibland okontrollerade
biljakter i mycket hoga hastigheter samtidigt som polisens ambition att f4 stopp pa
flyende fordon kan te sig som hog.

I studien foreslds en rad atgéarder som att infora skérpta pafoljder/straff for
trafikanter 1 végtrafiken som inte stannar pa polismans tecken i syfte att nedbringa
antalet biljakter. En annan atgird som foreslés ér att lata videodokumentera samtliga
biljakter for hojd réttssidkerhet och for att sékra bevis. Det foreslds ocksé en utdkad
anvandning av och komplettering av polishelikopterverksamhet. Forfoljande biljakter
med polishelikoptrar skulle kunna forbéttra planering, kommunikation, ledning och
samordning av polisidra insatser 1 vigtrafiken.

Ambulanssjukvéirden och rdddningstjdnsten har inte blivit lika drabbade av
uppmaérksammade trafikolyckor och skadade utryckningsfordon som polisen. Men dven
dér intrdffar olyckor som 1 ménga fall hade kunnat férebyggas om forarna hade mer
korvana och battre, sérskilt anpassad, forarutbildning.

I en nyligen publicerad rapport av Lundélv om forarkrav och rekrytering av
ambulansforare 1 Sverige framgar brister framforallt vid anstéllning av sommar-
vikarierande forare inom ambulanssjukvéarden. Studien visar att det 1 praktiken saknas
en nationell enighet vad géller uttryckta kompetenskrav for ambulansforare.

For att & framfora buss eller tung lastbil 1 yrkesmaéssig trafik krévs, i enlighet med
ett EU-direktiv, sérskild utbildning och yrkeskompetensbevis. Motsvarande krav finns
inte for att fa framfOra ett utryckningsfordon, trots att det inte sdllan handlar om
stressade situationer och hoga hastigheter. Inforandet av ett nationellt yrkeskompetens-
bevis for forare av utryckningsfordon bor darfor utredas.

Trafikcenter 1 Kumla &r en av norra Europas storsta och mest moderna anldggningar
for forarutbildning. De har idag samarbete med flera myndigheter som polis, ambulans,
forsvarsmakt och kriminalvérd.

Med den samlade erfarenhet som finns hos Trafikcenter i Kumla vore det en fordel
att uppdra till dem att ta fram ett nationellt utbildningskoncept kopplat till ett
yrkeskompetensbevis. Dé skulle ytterligare investeringar kunna goras for att befasta
Trafikcenter som norra Europas storsta och bésta anldggning for specialiserad
hogkvalitativ trafikutbildning, ndgot som inte minst gagnar sikerhet pa vara végar under
blaljusmyndigheternas tjansteutdvning.

Det dr hog tid att vi tar ett nationellt ansvar fOr att kompetenssékra dessa
forarutbildningar och ser 6ver mojligheten att infora ett nationellt yrkeskompetensbevis
for hela blaljussektorn — det vill sdga polis, brandkar och ambulans. Ett certifikatsystem
som garanterar en hog ldgstaniva for alla som framfor denna typ av speciell yrkestrafik.
Detta bor ges regeringen till kinna.



Lars-Axel Nordell (KD)

KD



