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Motion 

1976177: 153 

av herrar Bengt son i Göteborg och Pett er~son Örebro 
om förbättrad trafiksäkerhet för fotgängare 

Barn ii r en d rabbad grupp i tra fi ksammanhang. Som fotgiingare och cykli ~ tcr 

drabbas dc av p ri vatbi lismen~ negativa effek ter. i form a\ t ra lif.-olyd,or. luft­
förorcningar, buller och andra svårigheter. 

Genom professor Stin<~ Santkl~ - en pionjiir då det gii ller barnen-; ..,;it--erhct 
i trafiken - tic!-- vi i Sverige t idigt kännedom om dc faror ~om barnen ut<ill~ 

för. llennes forskning har legat ti l l grund för tra fik under\ l'>llingen mr h:trn 
och också init icrat arbetet med en fö rbiillring av tr<tli l--miljön i n~·hyggd,t 

bostad områden. Tyviirr hM dock hennes huvudbudskap - all barnen inte 

kan läras all klam den komplicerade trafikmiljön - till tora delar glömt 
bort. För att göm barnens trafikmiljö siikrarc och ge dem möj lighet all 
växa upp utan kador från luft föroreningar krävs en annan trafikpol it ik. 
som leder till minskad priva tbi l ism och ökad kollck ti vtmfik . Viktiga medel 

att uppnå sådana mål iir tra fik saneringar och trafikmiljöfårbättringar vilkas 
huvudändamål är att ge fårbiittringar för de oskyddade tra fikanterna. 

l denna situation måste man uppleva det som ytterst beklagligt att det 
underlag som utnyttjas i trafik iikerhetsarbetet och vid utformni ngen av 
trafikpol it iken motverkar detta sy fte genom att undervärdera och delvis 

bortse från bilismens negati va effekter. 

Inom trafi kolycksstatistiken rapporteras - enl igt en undersökning v id sta­
tens väginstit ut 1966 - endast ca hälften av alla vägtrafikolyckor med per­
sonskada. ågon ment detaljemd kunskap om hur detta bortfall fördelar 
sig mellan olika tmfikantgruppcr. åldersgrupper. regioner osv. finns inte. 

Jämförelser med sj ukhusmaterial - vilket omfattar svåra per onskador -
visar dock att ntpportcringcn ii r låg (ca hälften mpporteras) även bland dessa 

allvarliga skador och att speciellt olyckor bland barn rapporteras i lägre grad. 
Genom att man i utrednings- och forskningssammanhang nästan generel lt 
bortser från de allvarl iga br isterna i trafikolycksstatist iken underskattas ge­

nerellt bilismens negati va följder genom trafikolyckor och pcciellt följderna 
då det gäller barn. Anviindningcn av statistiken leder dc ·sutom i många 
sammanhang ti ll en inriktning av trafiksäkerhetsarbetet mot priva tbili men 
genom att man som måti på trafiksäkerhet använder summan av pcrson­

skade- och cgcndomsskadcol yckor. Trots att endast en obet ydl ig andel H V 

egendomsskadorna rapporteras utgör de i allmiinhct huvuddelen i denna 
summa. Olyckor med oskyddade trafikanter !och speciellt barn) kommer 

därfår att la mycket liten tyngd vid utvärdering av tänkbara trafik äkcr­

hetsåtgärder. 
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Flera donomer i tr,!lik- och samhällsekonomi har riktat all,arlig kritik 

mot det plancringsundcrlag som ,uwänd inom transport clo.torn och pckat 

på att bri:.terna i hu' ud:.ak ~ir till fördel för pri•atbili~m och till nackdel 

för kollckti' tralilo. . Liknande J..ritik kan också riktas mot dc am hällseko­

nomiska bcriikningar som gjorts inom Stockholms län~ land ting · kollek­

tivtrafikutrcdning. Att ådant underlag utnyttja för utformningen av tra­

fikpolitiken mot,crkar givetvi - dc önskemål som finn att förbiittra barnens 

trafikmiljö. 

Dc luftföroreningar som orsakas av privatbilismen blir speciellt allvarliga 

då det giillcr barnen. Inom speciellt dc större tiitortcrna iir det nödviindigt 

med kraftiga bcgriin~ningar av privatbilismen rör att förbiittra miljön. För 

att förbiittra ~ii lo.erhctcn ror barn kriivs om fattande trafilo.~anering - med 

inriktning p<i bct~dande begränsning a' pri•atbili~mcn inom bostadsom· 

r.'tdcna. På lång -;i k t ii r det riktigt att samhiillets rc~ur:.er ut n~ t tja för för­

blittring "' J..ollclo.ti'lrali ken . Att genomföra trafilo.:.anering. ::.om inte be· 

griinsar möjligheten att an,iinda den priva ta bilen inom tiitorter. blir inte 

bara ekonomblo.t dyrbart utan leder också till allvarliga nackdelar i stads· 

miljön. Det biista cx:h mest moti,erade sättet att genomför<~ trafilo. anering 

iir att införa åtgiirdcr ~om kraftigt begriinsar privatbilismen och ge kollek· 

t i\ trafilo.en ölo.ade re:.ur er. Att detta långt ifrån är politiskt omöjl igt att 

genomföra vi~ar t. o. m. en partsin laga för bilismen. som s,cnska viigför· 

eningen unde~ölo.ning .. Bilismen i samhiillet .. är. l denna under~ökning 

-som lagts upp på ·å ~iitt att den leder till kraftig unelerskattning av med­

borgarnas positiva instiillning till begränsni ng av privatbil i ·men - ·varade 

vä l 50% att man kunde tänka sig restriktioner mot privatbi li men inom 

dc större tiitortcrna . l en neutral unelersökning torde otvivelaktigt en k lar 

majoritet av dc boende i dessa områden ställa ig po itiv till sådana re· 

·triktioncr. 

Det har i många sa mmanhang demonstrerats hur sdrt det är för med· 

borgarna att få till · tånd för föriinclringar i trafikmiljön. :.om ökar trafik· 

säkerheten fbr b<~rn. Det är diirför ~ ttcrligt önskvärt att man gör en över yn 

a\ .. byråkratin .. i de · a ammanhang och ock å av den praxis om utvecklats 

då det giillcr att förord,t ·åcJana miljöförbättringar. 

Stina Sandels fann i ·ina undersök ningar att ett icke förak tligt antal barn­

olyckor intriiffadc då barnen hel t lagenligt anviinde Ö\ergångs tällen. En 

rad tidningsartiklar har på enare tid påtalat den nonchalans bili::.ter många 

gånger visar för trafikregler. speciellt hastighetsbcgriin ·ningar. l första hand 

synes det nöd,·iincligt att man utreder hur övervakningen kan effekt i ' iscras 

- inom tiitbcbyggt område t. cx. genom kameraregistreri ng <1\ hastighets· 

övert riidarc och bilister. 0111 kör 1110t rött ljus \'id övergång5stiillcn se~mt 

bcivring av regi•.trerade lagövertr~idelser . l andr<1 hand måste man utreda 

hur man effektivt dmstiskt skall kunna begriinsa bilisternas allmänna non­

chal,tn rör trafikregler. ' il lo.as ~yfte ii r att ge oslo.yddade trafikanter l~pccicllt 

barn) en siikrare tralikmiljö. 
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Slutligen sy nc det yllcr<>t nödviindigt all m<m tar hänsyn t i ll dc oskyddade 
trafi kanternas intrcsc;cn i den prak ti ka utformningen av trafik - och tra­
liksäkerhctspolit ikcn på statl ig. regional (läns-) och kommunal nivå. Pri­

va tbilismen stöd av en lång rad mycket starka organi ationer. ågon mot­
vikt som bevakar dc medborgares intressen. som inte\ iii eller kan anv:inda 
bil. finns inte. Della har under en lång tid medfön all bi l ist imresscn haft 

stor makt att fram föra sina synpunkter. Utifrån dessa fakta synes det yllcrl igt 
angeiiiget all man kanliigger hur dessa medborgares loch diirmcd också 
barnens) intressen har bevakats och bevakas i utformn ingen et\ prakt isk 
trafik - och trafiksäkerhctspolit ik . 

Med stöd av det anfö rda hemstiills 
all riksdagen hos regeringen beg~i r ini tiativ för all förbii ll ra tra­

fiksiikerheten för gångtrafikanter. speciellt barn. i enlighet med 

vad om anförts i mot ionen. 

Stockholm den 13 januari 1977 

BE GT BE GTSSO <el 
i Göteborg 

GEORG PETTERSSO le) 

i Örebro 


