Riksdagens protokoll SVERIGES L&dLd
2024/25:48 RIKSDAG bbd

Onsdagen den 11 december

Kl. 09.00-20.36

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 20 november justerades.

§ 2 Arenden for hanvisning till utskott

Foljande dokument hénvisades till utskott:
Propositioner
2024/25:62 till konstitutionsutskottet
2024/25:67 till finansutskottet

Skrivelser
2024/25:64 till justitieutskottet
2024/25:66 till finansutskottet

§ 3 Arenden for bordlaggning

Féljande dokument anméldes och bordlades:

Sammansatta utrikes- och forsvarsutskottets betdnkande

2024/25:UF6U2 Svenskt bidrag till Natos avskrackning och forsvar under
2025

Miljo- och jordbruksutskottets betdnkande
2024/25:MJU2 Utgiftsomrade 23 Areella naringar, landsbygd och livs-
medel

Néringsutskottets betdnkande
2024/25:NU3 Utgiftsomrade 21 Energi

Arbetsmarknadsutskottets betdnkanden
2024/25:AU2 l:thiftsomréde 14 Arbetsmarknad och arbetsliv
2024/25:AU4 Okad kontroll vid utbetalning fran den statliga I6negarantin
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§ 4 Digital operativ motstandskraft for finanssektorn

Finansutskottets betdnkande 2024/25:FiU13
Digital operativ motstandskraft for finanssektorn (prop. 2024/25:44)
foredrogs.

Tredje vice talmannen konstaterade att ingen talare var anmald.
(Beslut fattades under § 14.)

§ 5 Uppgifter som ska l&mnas i samband med arbetsgivardeklara-
tionen

Socialfdrsékringsutskottets betdnkande 2024/25:5fU9

Uppgifter som ska ldmnas i samband med arbetsgivardeklarationen
(prop. 2024/25:36)

foredrogs.

Anf. 1 DANIEL PERSSON (SD):

Fru talman! Vi ska nu debattera socialforsékringsutskottets betdnkande
SfU9, och jag borjar med att yrka bifall till utskottets forslag till beslut.

Det foreslas att uppgifter om franvaro fran arbete ska anges av arbets-
givaren i samband med arbetsgivardeklarationen. Det géller nar franvaron
uppges ligga till grund for att ge ratt till féraldrapenning eller tillfallig for-
aldrapenning. Dessa uppgifter ska anvandas for att effektivisera Forsak-
ringskassans kontroll av foraldrapenningformaner for att i efterhand upp-
tdcka felaktiga utbetalningar. Forslaget innebdr att Skatteverket ska ta
emot uppgifterna for att sedan lamna 6ver dessa till Forsékringskassan.

Fru talman! Regeringen beslutade i juni 2022 att ge en sarskild utredare
i uppdrag att se 6ver uppgifterna pa individniva i arbetsgivardeklarationen.

Det har gjorts studier och utredningar av omfattningen av felaktiga ut-
betalningar inom foraldrapenningen de senaste aren. Det ar uppskattningar
som inte kan ge exakta svar pa hur stor omfattningen av de felaktiga utbe-
talningarna dr eller vad som &r de bakomliggande orsakerna till att det blir
fel samt vilken andel som &r oavsiktliga misstag och hur stor del som &r
frdga om medvetet bidragsbrott. Men studierna ger dnda en stark bild av
att det finns ett problem med felaktiga utbetalningar av tillfallig foréldra-
penning. Arbete trots forman &r en vanlig orsak till fel. Det innebér att en
forsakrad arbetar och far 16n under tiden med ersattning. Det uppskattas
att det kan rora sig om miljardbelopp som betalas ut felaktigt.

Enligt Forsékringskassan utmarker sig problemet med arbete trots for-
man som ett av de stora problemomradena, bade sett till antalet upptackta
felaktiga utbetalningar och sett till antalet polisanméalningar géllande bi-
dragsbrott.

Regeringen beddmer att det mest effektiva samhéllsekonomiska alter-
nativ som finns &r att anvanda arbetsgivardeklarationerna for att samla in
uppgifterna. Det leder till den minsta 6kningen av administration och kost-
nader for sdval myndigheter som arbetsgivare och andra berérda. Samti-



digt bedoms forslaget generera en betydande minskning av felaktiga utbe-
talningar.

Fru talman! Enligt statistik fran Skatteverket lamnas narmare 70 pro-
cent av alla arbetsgivardeklarationer in till Skatteverket genom att uppgif-
terna fran arbetsgivarens l6nesystem mer eller mindre automatiskt Gver-
fors till Skatteverket. Drygt 10 miljoner uppgifter om betalningsmottagare
lamnas in till Skatteverket varje redovisningsperiod, varav 97,5 procent
lamnas in automatiskt och 2,5 procent manuellt.

For de arbetsgivare som lamnar in uppgifter automatiskt innebér lag-
forslaget inte ndgon namnvart 6kad administrativ borda. For 6vriga arbets-
givare medfor dock en utdkad uppgiftsskyldighet en ékad administration.

| regeringens proposition ndmns att en rimlig uppskattning av den
okade tidsatgangen enligt regeringen skulle kunna vara att det for varje
betalningsmottagare, dér ersattningen har paverkats av franvaro som kan
ge ratt till foraldrapenning eller tillfallig foraldrapenning, kommer att ta i
genomsnitt fyra minuter att komplettera uppgifterna. For betalningsmot-
tagare som inte paverkas av franvaro kommer det att ta i genomsnitt en
minut att Iamna uppgiften.

Fru talman! Sammantaget bedéms forslaget skapa en nytta som dver-
véager de negativa konsekvenserna, som de kostnader som uppgiftsskyldig-
heten medfor, vilka huvudsakligen &r initiala kostnader, och den omfatt-
ning i vilken den administrativa bérdan kan antas oka.

Det ar av yttersta vikt att vi far bukt med felaktiga utbetalningar och
fusk och att vi varnar om de skattemedel vi forfogar éver.

Aterigen yrkar jag bifall till utskottets forslag till beslut.

Anf. 2 MARTINA JOHANSSON (C):

Fru talman! Att det sker fusk i véara valfardssystem i Sverige ar ett pro-
blem. Det skapar misstro. Har gor vi samma beddémning som regeringen,
att det ar ett stort problem som vi maste komma at. Vi maste begransa
medvetet fusk och hjalpa foraldrar att géra ratt nar det galler tillfallig for-
&ldrapenning.

Fru talman! Vem &r det d& som bar ansvaret for att det ska bli ratt? Ar
det Forsakringskassan, foraldrarna eller foretagen som bér ansvaret? Fran
Centerpartiets sida vill vi inte lagga ansvaret pa foretagarna, utan vi vill
hellre se att ansvaret hamnar mer hos Forsakringskassan och kanske hos
foraldrarna.

Det forslag som regeringen har lagt pa bordet okar administrationen
for vara foretagare, for oavsett om det handlar om en eller flera minuter i
den administration som ska ske &r det ytterligare en arbetsuppgift som véra
foretagare ska genomfora. Det drabbar framfor allt sm& och medelstora
foretag. Vi tycker inte att det &r rimligt, for det &r ju dér arbetena skapas.
Fyra av fem arbetstillfdllen skapas i sm& och medelstora foretag.

Det &r redan regeltungt hos véra foretagare med den rapportering som
ska goras pa olika omraden. Fragan &r hur lange véra foretagare orkar driva
sina foretag om de ska ha ytterligare bordor forutom det jobb de faktiskt
gor varje dag.
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Det har ar en lagstiftning som ska borja galla om nagra veckor. Hur ska
foretagen, framfor allt de sma foretagen, kunna hinna forbereda sig? Och
det ar inte bara en del av det som regeringen har gjort for att belasta sma
och medelstora foretag, utan Moderaterna och regeringen har ocksa tagit
bort skyddet mot hdga sjuklonekostnader tidigare.

Vart har foretagsperspektivet tagit vdgen? Vart har regeringens arbets-
linje tagit vagen? Det har ar ju ndgonting som vi gemensamt tidigare har
statt for.

Vilken foretagare ska vaga anstélla en medarbetare med en sjukdoms-
historia om man riskerar hoga sjuklonekostnader? Det hér &r ju ingenting
som bidrar till minskad arbetsldshet direkt. Centerpartiet borjar kéanna sig
ensamt med att sté pé foretagens sida, fru talman.

Vi har tidigare haft kontroll av tillfallig foraldrapenning i Sverige, om
jag minns ratt 2008-2013. Da var det forskolorna som lamnade in kon-
trollintyg om foréldrar som inte hade haft barnen pé forskolan. Ett av ska-
len till att man tog bort detta var att det innebar en véldigt stor administra-
tiv borda for forskolepersonalen som man inte ansag var proportionerlig.
Blir det mer proportionerligt om en foretagare ska lamna de hér uppgift-
erna? Det ar min fraga.

Fru talman! Centerpartiet och jag &r 6verens med regeringen och Mo-
deraterna om att undra vad problemet &r. Jag skulle vilja se ett battre for-
slag, ett forslag som handlar mer om digitala system som Férsakringskas-
san mojligtvis ska ta ansvar for. Kan den enskilda medarbetaren eller den
enskilda foréldern [amna in I6nespecifikationer och sakerstalla att man inte
har tagit ut 16n for de aktuella dagarna? Eller kanske vi ska ga vidare med
de storre foretagen for att bygga ett hallbart system och darefter ga vidare
med smé och medelstora foretag sa att de ocksa hinner stilla om. Vad hén-
der med de féretag som inte klarar av uppdraget nar lagen trader i kraft?

Fru talman! Vi instdmmer i problembilden, men vi vill se en annan
I6sning. Jag yrkar darfor avslag pa regeringens lagforslag och bifall till
reservation 1.

Anf. 3 CAROLINE HOGSTROM (M):

Fru talman! Varje ar betalas uppskattningsvis 15-20 miljarder kronor
ut felaktigt fran vara valfardssystem. Omkring halften av dem misstanks
vara rena bidragsbrott. Den moderatledda regeringen arbetar nu pa bred
front for att satta stopp for bidragsbrottsligheten och déarmed vérna skatte-
betalarnas pengar och tilliten till vara gemensamma valfardssystem.

| dag debatterar vi ett viktigt forslag som syftar till att starka kontrollen
och minska fusket med tillfallig foraldrapenning, det som kallas vab. For-
slaget innebér att arbetsgivare ska lamna uppgifter i arbetsgivardeklaratio-
nen om en anstalld tagit ut vab eller foréldraledighet. Arbetsgivardeklara-
tionen lamnas precis som vanligt till Skatteverket, som i sin tur far uppdrag
att éverlamna uppgifterna till Forsakringskassan. Det hér &r en nddvandig
atgard eftersom den &r en viktig pusselbit for att uppratthalla tilliten till
vara trygghetssystem och sakerstélla att resurser anvands pa ratt satt.

Fru talman! Genom det forslag som ligger péa bordet kan vi ge Forsak-
ringskassan battre mojligheter att upptacka och forebygga brott och fusk.
Forslaget innebér att arbetsgivardeklarationerna bidrar till att myndighet-
erna far en mer korrekt bild av nar en person faktiskt har varit franvarande



fran arbete. Detta gor att vi kan rikta kontrollinsatserna mer traffsakert och
minska risken for felaktiga utbetalningar.

Fru talman! For att bevara tilliten till vara trygghetssystem maste vi
sakerstalla att de ar rattvisa, hallbara och skyddade fran missbruk. Det
handlar om att varna om alla de féréldrar som gér ratt for sig och om skat-
tebetalarna som star for notan, samtidigt som vi skickar en tydlig signal
till dem som forsoker lura systemet.

Sjalvklart innebér detta en viss forandring for arbetsgivarna, som kom-
mer att behdva rapportera fler uppgifter i arbetsgivardeklarationen. Men
det handlar om att rapportera nar medarbetare ar franvarande for foraldra-
ledighet eller vab. Dessa uppgifter ar for de allra flesta arbetsgivarna redan
en del av deras rutiner for tidsrapportering och personalhantering. Den
okade administrationen kan darmed héllas pa en rimlig niva. Samtidigt ar
nyttan av dessa uppgifter enorm — inte bara i kronor och 6ren utan ocksa
for att starka fortroendet for var gemensamma valfard.

Fru talman! Detta forslag handlar inte om att misstankliggdra alla for-
&ldrar som anvénder sin ratt till vab. De allra flesta foréldrar gor rétt for
sig och anvander formanen som det ar tankt. Men vi vet att bidragsbrott
och fusk finns inom vab, och det har i sin omfattning vuxit till enorma
summor. Det ar darfor nddvandigt att agera.

Vi moderater har alltid varit tydliga med att skattepengar ska anvéandas
ansvarsfullt. Vdra trygghetssystem ska finnas dar for de manniskor som
verkligen behéver dem. Genom att starka kontrollerna av vab-utbetalning-
arna sakerstaller vi att s& sker. Det skickar samtidigt en viktig signal, nam-
ligen att fusk inte tolereras. Ingen ska tanka tanken att forsoka fuska med
vara vélfardssystem.

Samtidigt ar det viktigt att denna reform implementeras pa ett satt som
ar tydligt och smidigt for bade arbetsgivare och Férsakringskassan. Vi mo-
derater kommer att folja upp genomférandet noga for att sdkerstélla att den
administrativa bordan for foretagen blir sa liten som méjligt.

Fru talman! Det hér &r en investering i ett starkare och mer réttvist
trygghetssystem som gynnar bade samhallet och de individer som behdver
hjalp. Sverige ska vara ett land dar vi kan lita pa att vara gemensamma
resurser anvénds rétt och att bidragsbrott bekdmpas med full kraft.

Det hér &r en av flera pusselbitar i den moderatledda regeringens arbete
for att stoppa bidragsbrotten. Arbetet for att utdka informationsdelning
mellan myndigheter pagar pa bred front. | mars ska en utredning presentera
forslag om en sanktionsavgift och en bidragssparr for dem som fuskar och
begar bidragsbrott. Den som begar bidragsbrott ska dven kunna bli diskva-
lificerad fran valfardssystemen.

Steg for steg och reform for reform far vi ordning pa Sverige. Jag yrkar
bifall till propositionen.

(Applader)

Overlaggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 14.)
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§ 6 Ekonomisk trygghet vid sjukdom och funktionsnedséttning

Socialforsékringsutskottets betdnkande 2024/25:5fU1

Utgiftsomrade 10 Ekonomisk trygghet vid sjukdom och funktionsned-
séttning (prop. 2024/25:1 delvis)

foredrogs.

Anf. 4 CLARA ARANDA (SD):

Fru talman! Vi debatterar i dag utgiftsomrade 10 Ekonomisk trygghet
vid sjukdom och funktionsnedsattning, och jag vill bérja med att yrka bi-
fall till utskottets forslag.

Att psykiatriska diagnoser &r den vanligaste anledningen till sjukskriv-
ning &r inget nytt. Sa har det varit i manga ar.

Den psykiska ohalsan fortsatter att 6ka, och under 2024 har sjukfran-
varon natt nya rekord. Oavsett yrke ar det kvinnor som l6per dubbelt sa
stor risk att bli sjuka pa grund av stress, vilket Forsakringskassan ocksa
konstaterar i en nyligen slappt rapport.

Den diagnos som leder till flest langa sjukfall ar utmattningssyndrom,
som orsakats av langvarig negativ stress. Under varen 2024 var det 43 500
personer som var sjukskrivna pa grund av stress. 34 300 av dessa var kvin-
nor. Det &r en 6kning med 25 procent om man jamfér med samma tidpunkt
under 2019.

Forsakringskassan har tidigare rapporterat om att kvinnor i hogre ut-
strackning drabbas av langre sjukskrivningar, och det & kombinationen av
en dalig arbetsmiljo och dubbel arbetsbérda som bland annat ligger bakom
den hogre sjukfranvaron hos just kvinnor.

Forsakringskassan redogdr i en annan rapport for att det bland personer
med psykiatriska diagnoser var hela 86 procent som uppgav att arbetet
hade bidragit till deras sjukskrivning.

Forskningen &r tydlig med att arbetsmiljo &r en avgdrande orsak bakom
utvecklingen, dar vi kan se strukturella problem sérskilt inom kvinnodo-
minerade branscher. Vi vet att manga kvinnor arbetar inom valfarden i
kontaktyrken ndra méanniskor som har stora hjalpbehov. Déar finns ocksa
betydande arbetsmiljéutmaningar, inte minst nér det galler den befintliga
obalansen mellan stallda krav och faktiska resurser som finns att tillga pa
arbetsplatsen.

Fru talman! Vi kan &ven notera att det finns en 6kad risk fér man som
arbetar i valfarden och har dubbel arbetsborda, d&ven om den gruppen &r
mindre.

Under 2023 utgjorde stressrelaterad sjukdom 21 procent av den totala
utbetalade sjukpenningen, motsvarande 9,2 miljarder. Det ar 14 procent
mer &n ret innan. Och vi kan se att den trenden &r uppétgaende.

Med anledning av utvecklingen &r det viktigt att Sverigedemokraterna,
tillsammans med regeringen, nu genomfor en rad traffsakra atgarder. Lat
oss titta p& vad vi har aviserat i budgeten infér nastkommande ar. Vi ut-
vecklar bidraget for arbetsplatsinriktat rehabiliteringsstod. Vi anslar 20
miljoner kronor, som ska gora det enklare for arbetsgivare att ta sitt reha-
biliteringsansvar och samtidigt verka for att ta till vara foretagshalsovar-
dens expertresurser.



Pa samma satt som det tar lang tid att utveckla ett utmattningssyndrom
ar ett systematiskt arbetsmiljoarbete en langsiktig investering for en hall-
bar arbetsmiljé och friska medarbetare.

Att enbart visa intresse for hoga siffror i sjukfranvaron och att sa snabbt
som mojligt forsoka fa ned dessa l6ser inte grundproblemet. Lésningen
handlar bland annat om att ta ett helhetsgrepp om den psykiska ohélsan
och att pa riktigt vélja forebyggande insatser med en forstaelse for att
effekterna inte kommer direkt. Darfor ar det ganska svart att helt halla sig
inom ramarna for det utgiftsomrade vi debatterar, nar det kravs en mer
overgripande beskrivning av vad vi tillsammans med regeringen faktiskt
gor.

Fru talman! Jag vill darfér passa pa att namna att vi moter den 6kande
psykiska ohélsan, som dr orsaken till nastan hélften av alla l&ngre sjuk-
skrivningsfall, med en rad strategiska insatser pa omradet. Bland annat gor
vi en riktad satsning pa primarvarden och forsta linjens vard nar det galler
arbetet med psykisk ohalsa. Dar tillfor vi en halv miljard for 2025.

Vi arbetar med att sékerstélla vard i tid och pa ratt vardniva, vilket gi-
vetvis dr helt avgorande utifran ett sjukforsakringsperspektiv. Exempelvis
riskerar obehandlad psykisk ohélsa att forvarra sjukdomstillstdndet och
forlanga aterhamtningstiden. Det har ar darfor avgdérande satsningar for att
bland annat motverka langtidssjukskrivningar.

Sverigedemokraterna och regeringen har dven tillsatt en utredning for
att ta fram en ny arbetsmiljostrategi med syftet att skapa en battre arbets-
miljo for alla. Vi &r 6verens med regeringen om att Sverige ska ha ett ar-
betsliv dér arbetsrelaterade sjukdomar och skador férebyggs i stérsta moj-
liga méan och att vi maste fokusera pa atgarder for att sakerstalla just detta.
Sedan &r det givetvis lika angelaget att bli battre pa att omhanderta de fall
dér detta trots allt hander.

Vi presenterar sammantaget ett tillskott till Forsakringskassan pa nas-
tan 900 miljoner kronor for 2024, och rejéla tillskott planeras &ven for
kommande &r. Det ger myndigheten goda forutsattningar att arbeta for att
minska handlaggningstiderna, starka servicen och minska de felaktiga ut-
betalningarna. Det kommer ocksa att ge béttre forutsattningar att motverka
bidragsbrotten.

Fru talman! Utdver de atgarder jag redogjort for ser vi dver majligheten
till arbetsprévning med bibehallen sjukpenning under en kortare tid. Vi
kommer ocksa att arbeta vidare med forutsattningar for partiellt vilande
sjuk- och aktivitetsersattning vid studier. Det har &r forslag som Sverige-
demokraterna lange har drivit p& for, och vi ar valdigt glada over att det nu
finns en samsyn om att arbeta vidare med detta.

Det 4r ocksa gladjande att vi tillsammans med regeringen nu hojer er-
sdttningarna till personer med sjuk- och rehabiliteringspenning i sérskilda
fall. Sverigedemokraterna och regeringen ser ocksa till att starka sjuk- och
aktivitetsersattningens grundskydd genom en anknytningsprincip som
innebar krav pa en lang tids anknytning till Sverige for att fa fullstandig
rétt till socialférsakringens grundskydd.

Avslutningsvis kan jag konstatera att vi i Sverigedemokraterna har sagt
nej till forslag om en atergang till ett mer restriktivt regelverk i sjukforsak-
ringen, vilket enligt oss skulle leda till ett forsdmrat sjukforsékrings-
system. Det viktigaste for Sverigedemokraterna ar att Sverige har ett val-
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fungerande och réattvist sjukforsékringssystem som utvecklas till det béttre,
och vi kommer alltid att sta upp for det vi tycker ar ratt och riktigt.
Sverigedemokraternas ambition &r att fortsatta sitt politiska arbete i
den riktningen. Vi anser absolut inte att sjukforsékringen ar fullstandig,
och vi ar val medvetna om att mer méste goras. Sverige ska vara ett land
med en valfard att lita p&, och forutsattningarna for detta skapar vi bast
genom vart samarbete med regeringen. Sverige behdver stabilitet och ratt
fokus framat, och det 4r min Gvertygelse att Tidosamarbetet kommer att
kunna leverera just det.
(Applader)

Anf. 5 ISABELL MIXTER (V) replik:

Fru talman! ”Vi &r Tidosamarbetets sociala samvete.” Sa lyder rubri-
ken pa en debattartikel undertecknad Clara Aranda och Oscar Sjostedt. In-
gressen lyder: Vi lovade véljarna att sjukforsékringen skulle bli béttre,
inte sdmre. Nu infriar vi det l6ftet.”

Det hér att Sverigedemokraterna nu ska forbattra sjukfdérsakringen
tycker jag var en valdigt spannande nyhet. Man funderar da pa om det ar
ett borttagande av rehabiliteringskedjan som ar pa gang. Eller handlar det
om ett borttagande av karensavdraget? Handlar det om hogre erséttning
generellt for de sjukskrivna? Jag ar extremt nyfiken pa att hora vilka for-
battringar Sverigedemokraterna har fatt igenom i forhandlingarna, for efter
tva & med den har regeringen har vi hittills inte sett nagra forbattringar.

Tvartom har man stoppat alla utredningar som skulle titta pa forbatt-
ringar inom sjukforsékringen — de utredningar som vi i Vénsterpartiet fick
igenom nar vara mandat behévdes i samarbetet med Socialdemokraterna.
Det var utredningar som skulle se dver forbattringar i sjukférsakringen och
se dver mojligheten till slopad karens.

I stallet har den har regeringen agnat all sin tid at att utreda borttagandet
av de forbattringar som Vénsterpartiet fick igenom tillsammans med den
socialdemokratiskt ledda regeringen 2021 och som innebar att ménga fler
nu far vara sjukskrivna under langre tid. Regeringen har &gnat all sin tid at
att utreda varfor det skulle vara daligt att sjukskrivna kan fa langre tid pa
sig att rehabiliteras.

Jag vill darfor verkligen fraga ledamoten hur hon kan se sina véljare i
dgonen och tala om forbattringar i sjukforsakringen.

Anf. 6 CLARA ARANDA (SD) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten for fragan.

Jag har ju precis hallit ett anforande pa nastan atta minuter dér jag re-
dogjorde fér manga av vara satsningar. Ledamoten maste alltsé vara lite
mer uppmaérksam.

Ska vi diskutera vad vi faktiskt gor eller vad Vansterpartiet &n en gang
pastar att Sverigedemokraterna kommer att gora? Jag forstar Vansterpar-
tiets okunskap nér det kommer till hur det faktiskt &r att styra och ta ansvar
for ett land. Trots att Vansterpartiet har funnits i svensk politik i 6ver
100 r har ni namligen aldrig nagonsin suttit i en regering, Isabell Mixter.
Ni har aldrig nagonsin intagit den formella rollen i ett samarbete. Ni kan
stréssla hur mycket pengar ni vill och lova allt till alla — det &r inte trovér-
digt.



Beratta i stallet for mig hur ni ska samla majoritet for era forslag! Hur
ska ni styra landet tillsammans med Socialdemokraterna, som gérna pratar
om vilka satsningar man vill gora men inte anslar en enda krona for att
genomfora satsningarna? Och hur ska ni fér den delen samarbeta med Cen-
terpartiet, som vill minska anslagen pa utgiftsomréadet? Beratta garna hur
ni ska fa ihop det!

Anf. 7 ISABELL MIXTER (V) replik:

Fru talman! Det &r valdigt intressant att hora ledamotens svar pd min
fraga. Det hir kan ju bara tolkas som att Sverigedemokraterna ar nojda
med sitt satt att vara en del av den hér regeringen. De ar ndjda med att ha
lagt ned alla de utredningar som faktiskt skulle titta pa forbattringar inom
sjukforsakringen, trots att Sverigedemokraternas krav i sjukforsakringsfra-
gor ar efter ar har legat nara Vansterpartiets.

Ni har kravt stora forbattringar, Clara Aranda, och slagit pa stora trum-
man for att vara de som star upp for de sjukskrivna. Samtidigt star ni har
och séger att det inte ar sa l4tt att regera och att Vansterpartiet borde prova
pa. Men vet du vad? Vi har faktiskt svart pa vitt vad som hande nir Vans-
terpartiets mandat behdvdes — nar vi behdvdes — i samarbetet med Social-
demokraterna. D& forbattrades sjukforsakringen. For forsta gangen pé
13 &r, om man ska vara exakt, forbattrades sjukforsakringen. Fler fick moj-
lighet att vara sjukskrivna langre nar VVansterpartiets mandat behovdes.

Det ni har gjort ar att helt strunta i den har fragan nu nér era mandat
behdvs. Mig veterligen har ni dessutom suttit lika lite i regering som Véns-
terpartiet, sa det ar att sétta sig pa ganska hoga hastar att saga att VVanster-
partiet borde prova pa det. Vi far val se hur det gar i valet och om det blir
sd att Vansterpartiet aterigen far visa att sjukforsakringen blir béttre nar vi
&r med och regerar.

Vi ser nu resultatet av att Sverigedemokraterna & med och bestdmmer:
Da skiter man i den har frdgan. Man sager innan att fragan ar jatteviktig,
men nar man sitter och faktiskt forhandlar &r den inte sa viktig. Nar man
sedan har lyckats l&gga ned en liten utredning sdger man: Nu har vi vunnit
— vi ar Tidésamarbetets sociala samvete. Titta garna era véljare i 6gonen
och sdg det, Sverigedemokraterna! Jag tror inte att era véljare &r néjda, och
jag hoppas att de pa valdagen kommer att vélja annorlunda.

(Applader)

Anf. 8 CLARA ARANDA (SD) replik:

Fru talman! Ledamoten sdger att fler fick méjlighet att vara sjukskrivna
langre tack vare Vinsterpartiet. Ar det malsittningen — att fler ska vara
sjukskrivna langre? Jag tycker att det later valdigt problematiskt.

Vi ska ju motverka att manniskor hamnar i den situationen. Den som
anda gor det ska givetvis fa ett ordentligt stod fran samhéllet. Men det ar
vl det som ska vara malet, det vill sédga att motverka exempelvis den psy-
kiska ohdlsan, vilket jag pratade om i mitt anférande. Det &r dar vi ska
lagga fokus, inte pa att fler ska vara beroende av bidrag langre eller ma
daligt langre. Vi ska fokusera pa ratt insatser.

Vénsterpartiets forslag bygger pa att ge allt at alla utan en tanke pa att
skapa drivkrafter eller innovation. Det &r tydligt.
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Det pratas om att Vansterpartiet har funnits i svensk politik i 100 ar.
Sverigedemokraterna har funnits i 36 ar. Det ar lite skillnad. And& har vi
astadkommit ganska mycket mer. Vi ar ett formellt stodparti. Det har
Vénsterpartiet inte uppnatt an. Jag ser att det ar valdigt svart for Vénster-
partiet att gora det med tanke pa den spretande oppositionen.

Det ma vara att Vansterpartiet sjalva anser att de har den basta politi-
ken, men ni har ju helt uppenbart inte fatt valjarnas stod for att genomfora
den. Jag ar 6dmjuk infor det faktum att det finns valdigt mycket kvar att
gora inom sjukforsakringen. Men jag tycker anda att vi har lagt fram ett
budgetforslag som i sin helhet &r bra fér Sverige, och det &r jag stolt dver.
(Applader)

(TREDJE VICE TALMANNEN: I all valmening paminner jag om
spraket i kammaren och att alla talar via talmannen och inte direkt till
varandra.)

Anf. 9 ASA ERIKSSON (S):

Fru talman! Vecka efter vecka matas vi med rubriker om att den stress-
relaterade ohalsan okar. Sjukskrivningarna pa grund av stress okar. Det
géller framst kvinnor som jobbar inom omsorgsyrken i vélfarden. Och
detta &r alarmerande. Det &r grasligt for alla dem som drabbas av psykisk
ohalsa och stress. Det &r grasligt for deras ekonomi, deras liv, deras sociala
tillvaro och deras familjer, men det &r ocksa grasligt for alla de manniskor
som valfarden finns till for: barn, gamla, svaga och skéra ménniskor som
behdver omsorg och hjalp. Men de som jobbar i vélférden ges inte méjlig-
het att gdra ett bra jobb, och de blir sjuka av den anledningen. Det &r ett
underbetyg for vart samhalle.

Fru talman! For oss socialdemokrater ar svaret pa okade sjukskriv-
ningstal inte att férsamra sjukforsakringen. Vi vet att den som &r sjuk verk-
ligen inte blir frisk av att ocksa goras fattig. Vart svar pa dkade sjukskriv-
ningstal handlar om att ge mojlighet till forebyggande arbete, sa att man-
niskor inte behdver bli sjuka av sitt jobb, av stress och av psykisk ohélsa.
Dér ar tyvarr SD-regeringen svaret skyldig i nasta ars budget.

Fru talman! For oss socialdemokrater ar det viktigt att de stora val-
fardsarbetsgivarna, det vill sdga kommuner och regioner, ges de resurser
som kravs for att 6ka bemanningen, sa att det finns fler manniskor som
arbetar inom omsorgsyrkena och sa att de hinner gora ett bra jobb, hinner
arbeta fardigt, hinner se varje barn, hinner sitta med varje gammal, hinner
gdra ordentliga utredningar och hinner ge stdd och hjélp till de ménniskor
som behover det. Det ar bara s& vi kan bygga en bra valfard, ett hallbart
samhélle och méanniskor som orkar arbeta hela livet.

Dérfor satsar vi 6 miljarder mer an SD-regeringspartierna pa att infla-
tionssékra statsbidragen till kommuner och regioner. Darfor satsar vi ocksa
3 miljarder mer an SD-regeringen pa okad bemanning inom halso- och
sjukvarden.

Ska vi, som ledamoten Clara Aranda sa, ge halso- och sjukvarden moj-
lighet att ge stdd, hjélp och rehabilitering till manniskor som har drabbats
av psykisk ohdlsa, till exempel stressrelaterad ohalsa, maste ocksa sjuk-
varden ha de resurser som behovs. Da kan vi inte standigt skdra ned pa
offentlig verksamhet och hela tiden ge dem som arbetar dér sdmre férut-
séttningar att gora ett bra jobb.



Fru talman! Vi socialdemokrater fokuserar i arets kommittémotion gal-
lande sjukforsakringen framfor allt pa tre saker. Det forsta vi fokuserar pa
ar att det orattvisa karensavdraget maste bort. Det har spelat ut sin roll pa
dagens arbetsmarknad. Det ar fruktansvért orattvist att det &r de manniskor
som inte kan jobba hemifran — de som behdver kéra bussarna, stada loka-
lerna, snyta barnen och sé vidare — som tvingas till I6neavdrag men inte de
som kan jobba hemma nér de ar forkylda.

Vi socialdemokrater hatar oréattvisor, och det hér &r ett prioriterat om-
rade for oss. Dessvirre lade Tidoregeringen som bekant ned den utredning
som vi tillsatte om att se 6ver karensavdraget, sa det finns inga fardiga
forslag. Darfor har vi heller inte nagon siffra for detta i var budget, men
det &r ett prioriterat omrade for oss — var sa saker! Ambitionen &r tydlig:
Sjukforsékringen ska fungera for alla I6ntagare oavsett yrke och typ av
arbetsplats.

Fokusomrade nummer 2 handlar om dem som har langvarigt nedsatt
arbetsformaga och darfor uppbéar sjuk- eller aktivitetsersittning. De har
lange haft samre regler for prévning av ersattning an de som ar sjuk-
skrivna, och det tycker vi ar orattvist och fel. Darfor foreslar vi dven i ar
ett &ndrat arbetsmarknadsbegrepp vid prévning av sjuk- och aktivitets-
ersattning. L&t oss hoppas att det ar sista gangen vi behover lagga fram
detta forslag och att de borgerliga partierna kan stddja det. Det ar verkligen
nagot som manniskor med langvarigt nedsatt arbetsformaga behover.

Vart tredje fokusomrade &r att det verkligen behdvs en Gversyn dver
arbetsgivarnas ansvar. Dels behdver vi se till att arbetsgivare arbetar fore-
byggande, sa att manniskor inte blir sjuka av sitt jobb, dels behdver vi se
till att arbetsgivare snabbare tar fram en plan for atergang i arbete for de
medarbetare som anda har blivit sjukskrivna. Det ar helt orimligt att det i
dag inte finns ekonomiska incitament for arbetsgivare att gora rétt och att
det inte finns sanktionsmojligheter nér det galler de arbetsgivare som inte
jobbar forebyggande och inte ser till att géra det som kravs for att fa till-
baka sina medarbetare till en hallbar arbetssituation. Detta vill vi socialde-
mokrater dndra pa.

Fru talman! Det finns sjélvfallet mer som behdver forbéattras i sjukfor-
sékringen, men for att driva detta behovs en socialdemokratiskt ledd rege-
ring. Under tiden uppmanar jag Tidopartierna att driva pa statsradet Anna
Tenje att lagga fram forslagen fran den karensarbetsgrupp som hon till-
satte, sa att detta blir verklighet. Det kommer inte att rada bot pa hela oratt-
visan, men det ar tminstone ett litet steg i ratt riktning. Det &r samma sak
med forslagen fran SGIl-utredningen. Varfor agerar inte regeringen? Det
finns fardiga forslag.

Vi uppmanar ocksa regeringen att reformera den svenska arbetsskade-
forsakringen. Aven dar finns det fardiga forslag fran en, som jag har for-
stétt det, i princip enig utredning. ILO-listan &r jatteviktig — internationella
riktlinjer for arbetsskador. Men i Sverige ar den listan foraldrad och otill-
racklig.

Vi socialdemokrater och fackforeningsrorelsen kraver att belastnings-
skador och stressrelaterade skador ska séttas upp pa ILO-listan, sa att aven
de kan klassas som arbetsskador. Forsikringssystemet maste hanga med i
samhallsutvecklingen, annars star arbetarna utan skydd nar de behdver det
som mest.
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Fru talman! For oss socialdemokrater &r det viktigt att sjukférsakringen
verkligen ska vara en forsakring, nagot vi betalar in till nér vi arbetar och
som ska finnas dar nar vi behdver den. Den ska finnas &ven for kvinnor
som arbetar i omsorgsyrken i vélfarden. Den ska finnas dven for bygg-
nadsarbetare som inte kan jobba hemma nér de &r forkylda. Den ska finnas
aven for lokalvardare, busschaufférer, handelsanstallda och alla andra.

Vi socialdemokrater vill ateruppratta fortroendet for valfarden, inte
gora sjuka manniskor fattigare. Jag hanvisar till vart sarskilda yttrande i
betédnkandet.

(Applader)

Anf. 10 CAROLINE HOGSTROM (M):

Fru talman! Malet for utgiftsomrade 10 Ekonomisk trygghet vid sjuk-
dom och funktionsnedséttning &r att franvaron pa grund av sjukdom ska
ligga pa en langsiktigt stabil och lag niva. Syftet med sjukforsakringen &r
att ge erséttning for inkomstbortfall vid sjukdom och rehabilitering. Man-
niskor ska kanna sig trygga med att hjalp finns att f4 nar man drabbas av
sjukdom som gor att man inte kan arbeta.

Samtidigt ar det viktigt att riksdagen bevakar att regelverket inte bidrar
till inlésningseffekter utan att utformningen motverkar onddigt langa och
manga sjukskrivningar. Det maste finnas tydliga incitament for bade indi-
viden och andra aktorer, som Forsakringskassan och arbetsgivare, att agera
for snabb atergang i arbete. Fokus maste vara pa rehabilitering med tydligt
definierade avstdmningstillfallen.

I den har debatten vill jag inleda — da jag kanske framéver kommer att
mala en ganska dyster bild av verkligheten — med att pAminna kammaren
om att sjukfranvaron pa valdigt lang sikt ar historiskt lag. Skillnaden mel-
lan kdnen &r dock uppenbar. Halva befolkningen, kvinnorna, ar mer sjuk-
skrivna, langre sjukskrivna och oftare sjukskrivna pa grund av psykisk
ohalsa. For kvinnorna finns det dessutom storre regionala skillnader i sjuk-
skrivningsstatistiken.

Fru talman! Vi kan ocksa se en dkning av sjuktalen under 2023. Ok-
ningen bestar till stor del av sjukskrivningar som pagar langre 4n ett ar.
Detta forklaras delvis av de forandringar som genomférdes av den social-
demokratiska regeringen 2021 och 2022, da det blev lattare att vara sjuk-
skriven under en langre tid. Det ar uppenbart att vi maste fortsatta att folja
den hdr utvecklingen mycket noga.

Statsradet Anna Tenje har tagit flera initiativ i fraga om sjuktalen. Sen-
ast skedde det i form av rundabordssamtal tillsammans med kommuner
och regioner for att diskutera exempelvis sjukfranvaron hos kvinnor som
jobbar i offentlig sektor och att vi gemensamt maste kraftsamla. Alla ak-
torer maste kliva fram.

Fru talman! Syftet med sjukpenningen &r att manniskor ska komma
tillbaka till arbete sa snart det ar mojligt. Vi vet att en egen inkomst, ar-
betskamrater och rutiner ar oerhort viktigt. Det innebér trygghet, sociala
sammanhang och méjligheten att ha en mer stabil ekonomi. Darfor ar det
framfor allt de langa sjukskrivningarna som oroar mig.

Vart fjarde sjukfall har pagatt langre &n tva ar, och manga av dem beror
helt eller delvis pa psykisk ohalsa. Sddana har siffror har vi inte haft sedan
Socialdemokraterna styrde sjukforsékringen under tidigt 2000-tal. Mé&nni-
skor gémdes och glémdes da for att putsa statistiken. Manniskor med ar-



betsformaga blev fortidspensionerade, och unga med funktionsnedsatt-
ningar blev helt bortraknade.

Till skillnad fran de rédgrona ser vi moderater potentialen i manniskor.
Den moderatledda regeringen ser behovet av att unga med exempelvis ak-
tivitetsersattning far okat stod och ger darfor i uppdrag till Forsakringskas-
san att utreda forutsattningarna for arbetsférberedande och arbetslivsinrik-
tade insatser. Vi tror att alla har mdjlighet att bidra, och vi vill ge dem
mojlighet att gora det. Vi kan dessutom konstatera att vi med ett blomst-
rande naringsliv och ett stort behov av personal inom stora delar av vélfar-
den inte heller har rad att rakna ut manniskor. Tvartom maste fler vara med
och bidra och jobba for ett rikare Sverige.

Fru talman! Jag oroas som sagt ocksa 6ver att kvinnor mitt i livet som
arbetar inom skola, vard och omsorg ar sarskilt drabbade av sjukfranvaro.
Kvinnor med dessa viktiga yrken &r oftare sjuka &n man bade i samma
yrkesgrupp och i andra yrken. De sticker ut i statistiken. Darfor &r reger-
ingens paket av atgarder for att pa olika satt starka atergangen till arbete
viktigt. Flera instanser maste kroka arm, och det behdvs ett brett arbete
med sjukvarden, arbetsgivare och foretagshalsovarden samt med Forsak-
ringskassan och andra avgérande myndigheter.

Regeringen avser exempelvis att stddja och utveckla hdlso- och sjuk-
vardens arbete med sjukskrivning och rehabilitering. Vi behover ocksa for-
béttra den grundldggande strukturen for ett systematiskt arbete med for-
sékringsmedicin. Detta ska ske tillsammans med forsta linjens arbete med
psykisk halsa och satsningar pa primarvarden — som visserligen hanteras i
ett annat utgiftsomrade men som i allra hogsta grad paverkar arbetet med
en friskare befolkning.

Fru talman! Den budgetproposition som ligger pa bordet har ett stort
och viktigt fokus pa just rehabiliteringsarbetet for att se till att fler ska
kunna komma tillbaka till arbete. Darfor starker vi budgeten for arbets-
platsinriktat rehabiliteringsstod. Vi ger ocksd ansvariga myndigheter i
uppdrag att utveckla sin samverkan och tillsyn av arbetsgivares arbets-
miljo- och rehabiliteringsansvar.

Budgetpropositionen innehaller ocksa majligheten till arbetsprévning
med hibehallen sjukpenning och arbetstraning. Den innehaller ett borttag-
ande av den 6vre aldersgransen for byte till kortare karenstid for egenfo-
retagare. Systemet harmoniseras ocksa for att slopa den sa kallade hem-
landstiden inom sjuk- och aktivitetserséttning i likhet med de forandringar
som gjordes for garantipensionen 2023.

Regeringen agerar ocksa for att sakerstilla att socialforsakringsfor-
maner inte kan underlatta och méjliggora for den som ar misstankt eller
domd for ett allvarligt brott att halla sig undan utredning, lagféring eller
straffverkstillighet. Man kan ju tro att detta redan skulle ha hant, men sa
&r inte fallet. Nu agerar dock regeringen, och det ar viktigt och vdlkommet.

I budgetpropositionen goér vi en kraftsamling kring kérnverksamheten
genom starkt drendehandlaggning och okat fokus pa att motverka felaktiga
utbetalningar och bidragsbrott. Forsakringskassans egen kontrollenhet
brukar beskriva det som att varje satsad krona ger 11 kronor tillbaka. Vara
myndigheter har inte haft tillrackligt med verktyg eller uppdrag att ta just
krafttag mot bidragsbrotten. Det &r rent av sttande att se vilka enorma
summor som gar till kriminella. Det &r hog tid att strypa den kriminella
ekonomin!
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Fru talman! Samhéllets gemensamma kraft och stdd ska finnas dar nar
man drabbas av sjukdom. Det ska vara en hjalpande hand och en varm
famn att luta sig tillbaka mot nér sjukdom drabbar en. Men det ska sedan
vara en mjuk knuff tillbaka till arbete och tillbaka till ssmmanhanget. Det
ska finnas goda forutsattningar for ett langt och hallbart arbetsliv. Det ar
centralt att verka for en god arbetsmiljoé samt rehabiliterings- och anpass-
ningsatgarder med fokus pa att motverka méanga och langa sjukskriv-
ningar. Vi behover utveckla samarbetet mellan olika aktorer i sjukskriv-
ningsprocesserna. Det gor vi nu i samband med denna budget, som inne-
héller viktiga steg pa vagen for en friskare befolkning.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag.

(Applader)

| detta anférande instdimde Magnus Resare och Viktor Wérnick
(bada M).

Anf. 11 ISABELL MIXTER (V) replik:

Fru talman! Jag ska forséka hélla tungan ratt i mun den har gangen och
undvika otrevliga ord. Vi far se hur det gar.

Ledamoten Caroline Hogstrom talade om att hon oroar sig dver att
kvinnor mitt i livet inom vard, skola och omsorg ligger hogt i sjukskriv-
ningsstatistiken. S langt ar vi éverens om verklighetsbeskrivningen. Det
ar sa det ser ut i det har landet. Man kan dock bli lite fundersam — om
ledamoten liksom jag oroar sig Gver detta — dver att krisen inom varden,
skolan och omsorgen samtidigt tillats fortsatta.

Vi har den vérsta sjukvardskrisen pa decennier i det hér landet, och
regeringen prioriterar att lagga 34 miljarder pa skattesankningar. Dessa
skattesankningar gar framfor allt till dem som redan har allra mest i plan-
boken. Samtidigt Iater man krisen i valfarden paga.

For mig ar det ett ganska tydligt samband: Om man fortsatter att lata
det vara alldeles for lite personal inom dessa verksamheter kommer fler att
bli sjukskrivna, helt enkelt. Det dr en ganska enkel matematik, och jag
skulle garna vilja hora ledamoten resonera kring det. Hur ser hon pa att
man fortsatter att underfinansiera valfarden och samtidigt oroar sig dver
de hdga sjukskrivningstalen inom dessa branscher och sektorer?

Anf. 12 CAROLINE HOGSTROM (M) replik:

Fru talman! Jag kan inleda med att s&ga att jag inte dver huvud taget
haller med om Isabell Mixters beskrivning av budgeten. Tvartom gor vi
satsningar pa regionerna och kommunerna.

Framfor allt vill jag ocksé saga att jag inte skams ett dugg for att vi
foreslar skattesankningar for vanligt folk. Jag skdms inte ett dugg for att
vi gar tillbaka till principen om halften kvar vid l6nehdjning. Jag skdms
inte ett dugg for att en genomsnittlig I6ntagare i exempelvis Surahammar
far behalla ungefar 3 300 kronor mer pa ett ar i dessa ekonomiskt karva
tider. Jag skams inte ett dugg for att arbete ska I6na sig och for att de som
staller klockan och gar till arbetet ska fa behalla lite mer av sina surt for-
varvade pengar. Jag skdms inte ett dugg Over det. Det tycker jag inte att
nagon annan heller ska gora.



Det ar detta som &r nyckeln. Nyckeln &r inte mer och fler bidrag, utan
nyckeln &r att arbete ska lona sig. De som stéller klockan ska fa behalla
lite mer av sina egna pengar. Det &r viktigt for Sveriges ekonomi. Det &r
viktigt for individerna. Detta &r helt rétt prioritering, enligt min mening.
(Applader)

Anf. 13 ISABELL MIXTER (V) replik:

Fru talman! Det blir ganska absurt att héra pa ledamotens svar. Man
forsvarar dessa enorma skattesankningar och sager att de ar rimliga samti-
digt som vi ser en vélfard som haller pa att brisera.

Man sager att de som staller klockan ska fa 16n for médan. Det ar fak-
tiskt s, om man ska vara arlig, att den allra storsta delen av dessa skatte-
sankningar inte gar till barnskotaren eller till underskéterskan. Och nar de
en dag blir sjukskrivna pa grund av de usla arbetsforhallanden som rader
inom dessa sektorer kommer de inte att fa ett dugg av era skattesankningar.
De som &r sjukskrivna blir faktiskt dubbelt drabbade i detta samtidigt som
man nu sanker skatten for dem som gar och jobbar.

Man kan tycka att detta &r jattebra. Vi vill ocksa se att manniskor arbe-
tar, men vi vet att detta arbetsliv leder till att manniskor blir sjukskrivna.
De far da inte ett dugg av era skattesankningar. De far fortsatta med laga
ersittningar som knappt racker till mat och hyra. De far lana pengar av
sina anhoriga for att ens ha rad att verleva dagen. Samtidigt sdger man att
det ska I6na sig att arbeta.

Vad &r tacken for att man har arbetat ett helt arbetsliv och slitit ut sig?
Vad ar tacken for att man blir sjukskriven? Jo, statsminister UIf — nu haller
jag pa att blanda ihop orden Akesson och Kristersson; om jag ska vara
arlig vet jag inte riktigt vem som ar statsminister i denna regering — far
tusentals kronor i skattesankning samtidigt som de sjukskrivna inte far
nagonting.

Vad &r tacken for att man har slitit ett helt arbetsliv och slitit ut sig, for
att man dag ut och dag in forsokt l6sa alla kriser pa forskolan och i varden?
Tacken &r att man inte far ndgonting samtidigt som UIf Kristersson ar vard
hundra ganger mer i frdga om skattesankning an vad man sjalv ar. Hur ser
ledamoten pa det?

(Applader)

Anf. 14 CAROLINE HOGSTROM (M) replik:

Fru talman! Tack, Isabell Mixter, for att du nagonstans visade pa hur
ni helt ignorerar vad vi séger i denna kammare, inte laser budgeten och
inte ens vet vem som &r statsminister i Sverige!

Jag tog upp ett exempel i mitt anférande om en person i Surahammar
som fér behalla 3 300 kronor mer per &r. Det berdknas pa en medel-
inkomst, ungefar samma som en genomsnittlig forskollarare eller larare i
tidigare arskurser i Surahammar har. Precis den person som ledamoten sa-
ger inte far behalla mer &r faktiskt den som far mer pengar i planboken.
Den personens arbete I6nar sig. Detta gor skillnad for den person som tar
hand om barnen nar vi andra kan arbeta. Det &r dessa personer som far det
bast. Det ar de som faktiskt far mer av denna skattesankning. Det &r for
dem vi gor det har.

Prot. 2024/25:48
11 december

Ekonomisk trygghet

vid sjukdom och
funktionsnedsattning

15



Prot. 2024/25:48
11 december

Ekonomisk trygghet

vid sjukdom och
funktionsnedsattning

16

UIf Kristerssons 16n kommer att vara hdg oavsett detta, for han &r stats-
minister och har det jobbet. Men de som sliter i varden ar de som far be-
halla mer av vara skattesankningar. Det ar de som far [6n for madan.

Detta visar att man inte 6ver huvud taget bryr sig.

I denna budget finns det tydliga satsningar pa rehabilitering och arbets-
miljo. Man maste namligen komma tillbaka till arbete efter en sjukskriv-
ning. Det ar att komma tillbaka till arbete som ar malet, inte mer och fler
bidrag.

Man kan lasa Vansterpartiets budgetmotion. De foreslar 16 miljarder i
okade bidrag. Var ska de pengarna komma ifran? Vilka ska arbeta och
sakerstalla vélfardens finansiering nér fler och fler ska ga pa bidrag och
hamna i olika typer av bidragsféllor med Vénsterpartiets politik?

| vénsterns Sverige verkar det vara otinkbart att stdrka ménniskors
sjalvstandighet och att géra manniskor fria fran bidragsberoende. Det ver-
kar helt otankbart i Vansterpartiets Sverige, men i Moderaternas Sverige
ar det detta som ar malet. Fler ska arbeta. Fler ska komma tillbaka till ar-
bete. Man ska orka ett helt arbetsliv. Det ska ocksa I6na sig i pensionen.
Dér har vi en viktig skillnad mellan Vanstern och Moderaterna, fér Mode-
raterna sager: Arbete ska alltid 16na sig.

(Applader)

(TREDJE VICE TALMANNEN: Som talman far jag fortsatt paminna
om att vi talar via talmannen och inte, som det sa garna blir, anvander ”du”
och talar med varandra.)

Anf. 15 ISABELL MIXTER (V):

Fru talman! Efter tva ar av regeringens och Sverigedemokraternas re-
gerande &r prioriteringarna tydliga. Vi ser vad regeringen prioriterar i sin
budget. Det &r dessvarre inte ekonomisk trygghet vid sjukdom och funk-
tionsnedsattning, som vi debatterar har i dag. Den mest prioriterade mal-
gruppen i Tidogdngets budget & méanniskor med manadsléner pa over
70 000-80 000 kronor.

Samtidigt som regeringen har lagt 34 miljarder kronor pa skattesank-
ningar ar sjukvarden fortsatt i kris, och hushéllen har det mycket anstrangt.

Vénsterpartiet konstaterar att regeringen pa punkt efter punkt miss-
lyckas med att hantera de problem vi har framfdr oss. Vi ser hur arbetslos-
heten véxer, hur framtidstron har stannat av, hur ojamlikheten 6kar, hur
sjukvarden &r i kris och hur klimatomstéllningen lamnas at sitt 6de.

Vansterpartiets budgetforslag star i stark kontrast till Tidopartiernas
budget. | stallet for en politik som gynnar nagra fa lagger vi fram en budget
som hanterar samhallsproblemen och som ger vanligt folk mer i planbo-
ken.

Handels rapport Sjuk pa jobbet visar att hela sju av tio i handeln gar till
jobbet trots sjukdom. P& hela arbetsmarknaden ar det runt 60 procent som
gor detsamma. De tva vanligaste anledningarna till att folk gar till jobbet
trots sjukdom &r att man inte vill belasta sina arbetskamrater och att man
inte har rad att stanna hemma.

Det r alltsa sa for en hel del av dem som arbetar: Man har inte rad att
vara hemma trots sjukdom. Jag tycker att vi borde kunna vara dverens i
denna kammare om att det &r ett problem.



Under pandemin fanns det en mojlighet att fa ersattning for karensav-
draget fran Forsakringskassan i syfte att minska smittspridningen. Det kan
man tycka &r rimligt som en generell praxis, men den erséttningen &r nu
borttagen.

| slutet av férra mandatperioden tillsattes en utredning som skulle se
over karensavdraget. Slutsatsen hade kunnat bli att karensavdraget skulle
tas bort, men det vet vi inte eftersom utredningen inte fick fortsatta. Den
lades ned av den hér regeringen och Sverigedemokraterna.

Med Vansterpartiets budgetalternativ for det utgiftsomrade som vi de-
batterar i dag skulle karensavdraget avskaffas. Det ar inte mer an rimligt
att vi utjgmnar den ekonomiska oréttvisa som det innebér att vissa har yr-
ken dar man kan arbeta hemma trots att man &r snuvig medan andra har
yrken dar man traffar manga manniskor och har en hogre risk att bli smit-
tad och inte kan arbeta hemifran. De senare drabbas ekonomiskt hart nar
de blir sjuka.

Fru talman! Sjukfdrsakringen, den trygghet som finns nar vi blir sjuka,
ar i dag illa fungerande. Ledamoten fore mig, fran Moderaterna, talade om
trygghet. Men det &r nog inte ndgot som allménheten forst och framst tan-
ker pa i fraga om sjukforsakringen.

Vi har fatt hora otaliga berattelser om manniskor som hamnar i limbo,
som blir av med sina ersattningar och som fér avslag trots att de har mycket
svara sjukdomar och inte kan arbeta.

Det finns uppror pa Facebook som samlar nara 100 000 manniskor som
delar sina berattelser om hur det har systemet inte fungerar och om hur det
inte handlar om trygghet.

Vi har sett artionden av atstramningar och skérpningar av regelverken.
Det finns en stor osékerhet hos den som blir sjuk nér det géller om man
over huvud taget kommer att fa ersattning och, om man far den, om den
gar att leva pa. Detta behover vi helt enkelt 16sa.

Med Vénsterpartiets budgetalternativ skulle taket i sjukpenningen ho-
jas sé att 80 procent av léntagarna far ut 80 procent av lénen i erséttning
om man skulle fa sjukpenning. Det &r en viktig princip. Ska vi ha ett sy-
stem som vi kan lita pa ger oss ersattning nar vi blir sjuka maste taket i
sjukpenningen hdjas.

| dag &r det sa att om man ar sjukskriven i mer an ett ar sanks ersétt-
ningen helt plétsligt fran 80 procent till 75 procent. Man kan ju tycka att
det ar rimligt att manniskor ska tillbaka till arbetet sa snabbt som méjligt,
det tycker Véansterpartiet ocksd, men det finns ocksa tillfallen da det inte
&r mojligt att komma tillbaka till arbetet snabbare. Man kanske helt enkelt
har en svar sjukdom som gor att man behover lidngre tid for att rehabilitera
sig. Varfor ska man da straffas genom att fa mindre pengar i planboken?

Det ar helt orimligt, och darfor vill Vansterpartiet ta bort sjukpen-
ningen pa sa kallad fortsattningsniva sa att man dven efter ett &r ska fa en
ersattning som motsvarar 80 procent.

Den som har varit arbetslds innan man blir sjukskriven far i dag
543 kronor om dagen, en erséttning som inte har hojts sedan 2015. Samti-
digt har vi haft en skenande inflation. Anna, som har fatt anvanda sitt pen-
sionssparande for att betala rdkningarna, beskriver i tidningen Arbetet
summan som ett han.
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Vansterpartiet vill se att taket i sjukpenningen for arbetssékande héjs
till 712 kronor per dag och sedan indexeras. Det &r inte rimligt att det ligger
kvar pa samma niva ar efter ar trots att kostnaderna och annan I6neutveck-
ling 6kar. Detta foreslar vi i vart alternativ.

Den som lever pa sjuk- eller aktivitetsersattning far ocksa en mycket
1&g ersattning som i princip ar omojlig att leva pa i dag. Vansterpartiet vill
darfor se att ersattningsnivan inom sjuk- och aktivitetsersattningen hojs till
80 procent av antagandeinkomsten. Ratten till dessa forméner ska ocksa
bedémas mot samma arbetsmarknadsbegrepp som galler for ratten till
sjukpenning.

Vansterpartiet yrkar avslag pa regeringens lagforslag om att ta bort
regeln om tillgodordknande av hemlandstid for sjukerséttning och aktivi-
tetserséttning i form av garantierséttning. Den hér regeringen bedriver en
politik som sétter manniskor i fattigdom.

Ratten till livranta for den som har blivit skadad pa arbetet har under
lang tid forsvagats. Vi har darfor med forslag i var budget som syftar till
att fler ska fa ratt till livranta.

Under den har regeringens tid har vi sett hur handlaggningstiderna pa
Forsakringskassan har skapat stora problem for ménniskor som vantar pa
beslut och pa ersattning. Regeringen verkar nu i elfte timmen och efter
otaliga reportage om manniskor som tvingats ldna pengar av anhériga eller
vanda sig till forsorjningsstod for att kunna dverleva dagen ha vaknat till.

Forsakringskassan har ocksa under Iang tid varit valdigt tydlig med att
de behdver mer pengar for att klara sitt uppdrag. Det senaste budgetéskan-
det fran Forsakringskassan gar inte att misstolka. Budskapet var: Vi beh6-
ver mer pengar, eller sa behover regeringen tala om for oss vad vi inte ska
gora.

I den hér budgeten har regeringen tillfort en del pengar, och det &r bra.
Men jag och Vénsterpartiet ar skeptiska till om det kommer att récka, for
man har inte gatt Forsakringskassan till motes helt och hallet. Man har
ocksa tillfort fler uppdrag till Férsakringskassan.

Det ar oerhort viktigt for vara trygghetssystem och for tilliten till véara
myndigheter att handlaggningstiderna inte blir orimligt langa. | vart bud-
getforslag hojer vi darfor Forsakringskassans anslag i syfte att handlings-
tiderna ska kunna minska.

Under saval tidigare borgerliga regeringar som socialdemokratiskt
ledda regeringar har andra mal &n ekonomisk trygghet och rehabilitering
varit géllande inom sjukforsakringen. Vi har sett stupstocken och de oer-
horda konsekvenser den fick. Vi har ocksa sett hur de siffersatta malen i
sjukforsékringspolitiken har lett till utforsdkringar och personliga trage-
dier.

Det &r darfor pa tiden att malet for utgiftsomradet dndras sa att malet,
i stéllet for siffror och att sa fa som mojligt ska vara sjukskrivna, i stallet
blir att ge ekonomisk trygghet vid sjukdom och ett effektivt stod for att
individen ska aterfa arbetsformagan och kunna aterga i arbete.

Fru talman! Jag yrkar bifall till reservation 1.

Anf. 16 INGEMAR KIHLSTROM (KD):

Fru talman! Jag vill bérja med att yrka bifall till regeringens forslag till
budget for utgiftsomrade 10 Ekonomisk trygghet vid sjukdom och funk-
tionsnedséttning.



Vi kan alla drabbas av sjukdom eller skada, och nér det sker &r det
viktigt att det finns hjalp och stod fran vart samhélle, naturligtvis i det korta
perspektivet men ocksa som en trygghet om processen for att komma till-
baka efter det som hént blir lang.

Utgéangspunkten for oss kristdemokrater &r att socialforsakringar ska
ge en grund till en ekonomisk trygghet vid olycka eller sjukdom oavsett
var och nér i livet du befinner dig. Samtidigt tror vi att det finns mycket
mer som kan goras for att fler inte ska behdva bli sjuka. Hur socialforsak-
ringar ar uppbyggda och hur de fungerar har stor betydelse for séval man-
niskors trygghet som ménniskors beteende och drivkrafter for att arbeta.

Vi foresprakar ett trygghetssystem i samhéllet som ger en ekonomisk
trygghet, men det ska ocksa for valfrihetens skull finnas kompletterande
losningar och personligt ansvarstagande. Socialforsékringssystemet ska
stimulera den enskilde att delta i atgarder som leder till en god hélsa och
ocksa till en snabb atergang till arbetslivet efter en eventuell sjukdom eller
skada. For att detta ska ske behovs ocksa tillgang till rehabilitering och
annat stod bade fran samhallet och fran arbetsgivaren. Arbetsgivaren be-
hover se till att den som har och kan fa en arbetsformaga far god tillgang
till detta stod.

Fru talman! Fér att minska sjukskrivningstalen rejalt 4r det ocksa vik-
tigt med det forebyggande arbetet. Det forebyggande arbetet maste ses i
ett brett perspektiv. Det galler att inte bara fokusera pa arbetsplatsen och
de problem som uppstar dar, utan det kravs ocksa en politik som brett bi-
drar och ger stéd och valméjligheter infor alla livets utmaningar. Vi beho-
ver minska stressen och skapa forutsattningar for en forbéttrad folkhélsa.
Mojligheterna att fa en balans i sitt livspussel paverkas av den forda poli-
tiken.

Vi kristdemokrater anser att politiken i storsta mojliga man ska und-
vika att styra och stalla 6ver manniskors liv. I stallet ska man skapa forut-
sattningar for enskilda och familjer att fa ihop vardagen och 6ka ménni-
skors vardagsmakt och valfrihet. Ofta har vi i historiens ljus sett steg i
motsatt riktning, hur man vill styra mer béade for enskilda och for barnfa-
miljer.

Vi vill se ett tydligt skifte bland annat inom familjepolitiken, d&r makt
och inflytande 6ver den egna vardagen flyttas fran politiken till de enskilda
familjerna. P& det séttet kan stressade foraldrar och barn fa mer tid med
varandra samtidigt som det underlattar mojligheten att kombinera forald-
raskap och arbetsliv.

Fru talman! All sjukdom gér sjalvklart inte att undvika. Men det ska
ske ett starkt forebyggande arbete, och d& maste hélso- och sjukvarden fin-
nas dar. Halso- och sjukvarden ska ge vard nar vi blir sjuka, men man har
ocksa ett halsoframjande uppdrag. De halsoframjande insatserna maste ut-
vecklas. Varje person har ett eget ansvar, men flera samhallssektorer méste
bidra for att manniskor ska ha en god psykisk hélsa och for att preventiva
insatser ska fungera.

Regeringen gor, som sagts i tidigare inlagg, i nasta ars budget satsning-
ar mot psykisk ohélsa, som ar en orovackande trend i vart samhélle. Det
ar viktigt att motverka denna trend med olika insatser.

Kristdemokraternas utgéngspunkt ar att sjukforsakringen ska vara
trygg for den som har nedsatt arbetsférmaga. Den som kan aterfa arbets-

Prot. 2024/25:48
11 december

Ekonomisk trygghet

vid sjukdom och
funktionsnedsattning

19



Prot. 2024/25:48
11 december

Ekonomisk trygghet

vid sjukdom och
funktionsnedsattning

20

formagan ska fa hjalp och stod for att komma ater i arbete. Allt annat ar
ett sldseri med méanskliga och samhélleliga resurser.

Vi vill att man ser till manniskans mojligheter, och det &r viktigt att det
finns drivkrafter for att ta till vara varje persons arbetsférmaga. | dag kan
en person som arbetar och far ersattning till 50 procent inte 6ka sin ar-
betsinsats med 10 procentenheter &ven om det skulle vara méjligt enligt
lakaren. Detta ar for att vi har fasta steg om 25, 50, 75 och 100 procent i
sjukforsakringen. Det tillvaratar inte den enskilda personens fulla formaga
och mojlighet till 6kad arbetsinsats.

Vi kristdemokrater har sedan lang tid tillbaka foresprakat en storre
flexibilitet med en procentsats utan fasta steg mellan 20 och 100 procent.
Vi vet att det gar att ha ett sadant system. Vart grannland Norge, till exem-
pel, har inga steg i sitt system.

En flexibel sjukforsakring kan ocksa vara mer tillatande mot méanni-
skor som har forlorat ndgon narstaende. Detta kan komma hastigt i livet.
Det 4 manga som sjukskriver sig pa grund av sorg, och i dag existerar
mojligheten for den som arbetar i ett foretag med kollektivavtal att fa viss
ledighet i samband med dodsfallet. Men darefter &r systemet trubbigt, na-
got som forsvérar for manniskor som forlorat ndgon att komma tillbaka i
normal arbetsformaga i ratt takt.

Fru talman! Precis som sagts tidigare behdver det vara fokus pa reha-
bilitering och pa att motverka onddigt manga och langa sjukskrivningar.
Det behover finnas avstamningstillfallen, och atgarder behover sattas in
for att motverka ohélsa och 6ka arbetsutbudet.

Vi ser en positiv trend med 6kad livslangd for vara medborgare. Det
betyder ocksa att fler behdver arbeta, kanske dven langre i livet, och da
maste vi skapa en grund som gor att samhallet klarar av de behov som
finns nar det géller omvérdnad och dven ekonomiskt.

Ett annat forslag i budgeten for nasta ar ar att fler ska stimuleras att
starta och bedriva naringsverksamhet hogre upp i aldrarna. Det handlar om
att andra gransen, som i dag &r 55 ar, for att kunna vilja kortare karenstid
i sjukforsakringen. Vi tar bort den gransen, och det &r bra. Det 6ppnar for
att egenforetagare 6ver 55 ar far valfrinet att vélja karenstid pa lika villkor
som alla andra foretagare. Detta skapar dkad trygghet och stimulerar till
Okat foretagande i gruppen.

Fru talman! Man kan konstatera att oppositionens férslag spretar, som
pa manga omraden. S satsar visserligen mer, men inte s& mycket mer; man
ligger ganska néra regeringens budget. Vénstern och Miljdpartiet satsar
frikostigt p& detta omrade, och man kan fundera over finansieringen.
C satsar faktiskt mindre.

Tidopartierna har utifran valjarnas svar i valet 2022 enats om ett poli-
tiskt handlingsprogram som ger en ny inriktning for Sverige, och det géller
dven pa detta omréde, socialforsakringsfragorna. Vi resonerar oss fram till
en gemensam linje, men man kan fundera pa hur oppositionen kommer att
hantera det, bland annat utifran hur det ser ut pa detta omrade.

Vi kristdemokrater ger som sagt vart stdd till utskottets forslag till be-
slut géllande budget.

(Applader)



Anf. 17 MARTINA JOHANSSON (C):

Fru talman! | denna budgetdebatt anser jag att det ar lampligt att utga
fran de mal som finns. De &r konkreta, och de &r inte sa svara att forsta.

For det forsta ska sjukfranvaron inte variera mer n vad som ar normalt
for olika sésonger. For det andra ska osakliga regionala skillnader inte fo-
rekomma. For det tredje ska skillnaden i sjukfranvaro mellan méan och
kvinnor minska.

Jag kan dock konstatera att regeringen genom sin politik kommer
langre frdn malen. Man skulle ha kunnat forvanta sig att regeringen da
gjorde en analys och kanske kom med konkreta forslag, men de uteblir
aven i ar. Sjukfranvaron okar.

Fru talman! Den huvudsakliga forklaringen till att sjukfranvaron blir
langre ar forstas de regelférandringar som har inforts gallande bedémning
vid dag 180. Detta har konstaterats av Riksrevisionen och Inspektionen for
socialforsakringen.

Under aret har en utredare haft i uppdrag att utvardera de senaste arens
forandringar. Utredaren redovisar sina analyser i betdnkandet En utvarde-
ring av forandringar i sjukférsakringens regelverk under 2021 och 2022.
Av redovisningen framgar bland annat att de l4ttnader som har gjorts vid
dag 180 och dag 365 i rehabiliteringskedjan har inneburit att sjukskriv-
ningarna har okat. Resultatet visar ocksa att atergangen till den egna ar-
betsgivaren har minskat — alltsa tvartemot det som avsags med forandring-
arna.

Fru talman! Ett antal remissinstanser framfor dock att perioden for
denna utvdrdering har varit for kort och att en del av utvérderingen har
skett under den period da covid-19 paverkade forutsattningarna. Center-
partiet tycker att det hade varit rimligt att ga vidare med utredningens for-
slag. For att hantera detta hade man kunnat anvanda statistik for en annan
tidsperiod, som ligger langre frdn pandemin.

Under 2023 uppgick ohélsotalet for kvinnor till 26,6 dagar och for mén
till 18 dagar. Kvinnor stod séaledes for en betydligt storre del av sjukfran-
varon dn méan. Inte heller har finns ndgon analys frén regeringens sida.

Vid en jamforelse av lanens genomsnittliga sjukfranvaro, dar hansyn
tas till befolkningens sammanséttning med mera, framgar att det ocksa
finns regionala variationer. Gotlanningarna har lagst sjukfranvaro och
varmlanningarna hogst. Inte heller har ser vi ndgon analys.

Fru talman! En liten men viktig del i att f& manniskor tillbaka i eget
arbete ar det som sker genom Finsam, de samordningsforbund déar Arbets-
formedlingen och Foérsékringskassan samverkar med regioner och kom-
muner for att hjalpa dem som star langst fran arbetsmarknaden att komma
tillbaka. Men tyvarr har méjligheten till uppfoljning pé individniva mins-
kat utifrdn hur Forsakringskassan har tolkat lagstiftningen. Detta ar be-
klagligt, och regeringen borde ha kunnat komma med ett forslag till for-
andring s att vi inte fortsatter dra denna fraga i langbank.

| Centerpartiets budgetmotion foreslar vi ett system for att tacka hoga
sjuklonekostnader for foretagare, ndgot som Tidopartierna har avskaffat.
Detta &r viktigt for manga sma och medelstora foretagare — att vaga an-
stalla en person som har en sjukdomshistoria. Det har &r nagot som alli-
ansregeringen inférde 2010, men Ovriga partier som gjorde det tillsam-
mans med Centerpartiet star nu inte bakom det langre.
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Da fanns det tva tunga skal till att infora systemet: dels att sdnka tros-
keln for att arbetsgivare skulle anstalla, dels att underlatta for sma foreta-
gare, som faktiskt tar ett stort ansvar. Att de sma och medelstora foretagen
ar bast pa att anstélla personer som har en funktionsnedsattning eller en
kronisk sjukdom hénger samman med att man verkar i lokalsamhallet.
Man kénner ménniskorna runt omkring sig och vet vad de kan och att de
mar bra av att ga till ett arbete.

Fru talman! Det blev darfor en riktig kalldusch for bade funkisrorelsen
och smaféretagarna nar regeringen tog bort skyddet mot higa sjuklone-
kostnader. En fdretagare sa att det kdndes som att den har regeringen inte
vill ha smaforetag dver huvud taget. Som jag har varit inne pa tidigare i
dagens debatter &r det namligen inte bara detta som slar mot smaforeta-
garna.

Fru talman! Eftersom var rambudget har fallit i tidigare omrostningar
har vi ingen reservation i detta betdnkande, utan jag hanvisar till vart sar-
skilda yttrande.

Anf. 18 ISABELL MIXTER (V) replik:

Fru talman! Det finns tre partier i oppositionen som stér relativt nara
varandra i denna budgetdebatt. Det dr Vansterpartiet, Socialdemokraterna
och Miljopartiet — tre partier som vill se att det avsatts mer pengar till sjuk-
forsakringen for att forbattra forutsattningarna for trygghet och atergang i
arbete.

Sedan har vi Centerpartiet, i den breda mitten, som i princip inte fore-
slar nagot alls pa omradet, samtidigt som vi ser hur illa fungerande sjuk-
forsékringen &r i verkligheten.

Nu har det gatt tva ar av mandatperioden. Vi har sett hur regeringen
och Sverigedemokraterna kor det har landet i botten. Hushéllen gar pa
knana. Sjukvarden &r i djup kris. Regeringen prioriterar miljarder till dem
som redan har mest.

Jag vill stalla en enkel fraga till ledamoten: | vilken regering tanker sig
ledamoten att Centerpartiet ska sitta? Ar det Magdalena Andersson eller
UIf Kristersson som &r ledamotens statsministerkandidat?

Anf. 19 MARTINA JOHANSSON (C) replik:

Fru talman! Jag tackar Isabell Mixter for repliken.

Jag vill borja med att sdga att Centerpartiet ser manniskors mojligheter
att komma tillbaka till arbete. Darfor fokuserar vi pa att se till att samord-
ningen funkar. Vi vill att Finsam ska fungera och att Forsékringskassan tar
ett mycket storre ansvar an vad man gor i dag. Vi vill ocksa se mer flexibla
formansnivaer nar manniskor gar tillbaka till arbete efter sjukskrivning for
att underlatta for dem att successivt ta sig tillbaka till arbete.

Vilken regering Centerpartiet kommer att sitta i efter valet kommer jag
att kunna svara pa nar jag vet hur valresultatet ser ut och i vilken regering
Centerpartiet far igenom sin politik.

Anf. 20 ISABELL MIXTER (V) replik:

Fru talman! Det &r ju mycket enkelt: Om inget dramatiskt uppstar eller
hander finns det tva regeringsalternativ att vélja mellan. Det &r ganska
markligt att saga att vi far se hur valresultatet blir. Jag tror inte att véljarna



ar sarskilt ndjda med det beskedet. Centerpartiet blir ocksa ganska irrele-
vant for sig sjalvt.

Jag har lite svart att forsta varfor Centerpartiet inte kan svara pa om
man valjer UIf Kristersson, Jimmie Akesson och det génget eller Magda-
lena Andersson, Nooshi Dadgostar med flera. Jag tror att Centerpartiets
véljare ar intresserade av att fa svar pa var Centerpartiet star i denna fraga.

Kommer Centerpartiet att salla sig till en regering som drivs av att
stélla manniskor mot ménniskor eller till ett regeringsunderlag som har
framtidstro, visioner och en politik for ett battre Sverige? Jag vill gérna
hora ledamotens svar pa den fragan.

Anf. 21 MARTINA JOHANSSON (C) replik:

Herr talman! Jag vet inte riktigt hur mycket diskussionen om vilken
regering Centerpartiet véljer att stotta efter valet hor hemma pa just detta
budgetdiskussionsomrade, men jag ska anda saga sa har: Som centerpartist
tar jag ansvar for min politik. Jag tar ansvar for det jag vill formedla och
for det jag vill férandra i Sverige. Som ledamoten sa tidigare ar Centerpar-
tiet ett parti som star i mitten och hittar mojligheter att traffa 6verenskom-
melser i politiken med olika partier.

Jag och Centerpartiet kommer att stotta en regering som star for man-
niskors grundlaggande vérderingar, som ser till att sma och medelstora fo-
retag far mojlighet att ta sig framat och som ser klimatomstallningens moj-
ligheter och inte dess brister.

Med dessa forslag ser jag mojligheter att samarbeta med de allra flesta
partier i Sveriges riksdag. Utifran hur véljarna véljer att rosta i valet 2026
pa de partier som har majlighet att samarbeta darefter kommer jag att svara
pa vilken regering Centerpartiet kommer att valja.

Anf. 22 MAURICIO ROJAS (L):

Herr talman! Jag vill inleda mitt inlagg med en enkel 6vning som, med
hjalp av nagra siffror, sammanfattar den splittring som rader mellan de
fyra oppositionspartierna.

Jag borjar med Centerpartiets ambitioner inom det utgiftsomrade vi be-
ror i denna debatt. For &r 2025 vill Centerpartiet spara 760 miljoner kronor
i forhallande till regeringens forslag. Socialdemokraterna a sin sida vill
spendera ungefér lika mycket som regeringen. Differensen — plus 2 pro-
mille — ligger praktiskt taget inom felmarginalen.

Till skillnad fran dessa tva partier, som vill spendera mindre an eller
lika mycket som regeringen, har vi tva utpraglat populistiska partier som
&r ytterst frikostiga med andras pengar, det vill sdiga med dagens och mor-
gondagens skattebetalares pengar. Darfor kan dessa partier lova bade det
ena och det andra, ty deras spenderbyxor verkar ha outtémliga fickor.

Miljopartiet vill spendera 3,8 miljarder mer &n regeringen, vilket ar
hela 16 ganger mer &n vad Socialdemokraterna vill spendera. Detta bety-
der givetvis inte att miljopartisterna ar mer godhjartade &n andra, utan det
betyder att deras satt att hantera saval andras pengar som statsfinanserna
praglas av en péfallande ansvarsloshet och en total brist pa forstaelse for
foljderna av de egna forslagen. Har ar det verkligen pa sin plats att utropa
att véagen till helvetet &r kantad av goda foresatser.

Miljopartisternas frikostighet &r dock ingenting i jamforelse med det
parti som slar alla rekord vad géller bade forstaelseunderskottet och gene-
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rositeten med andras pengar, ndmligen Vansterpartiet. VVansterpartisterna
vill spendera 16 miljarder mer &n vad regeringen foreslar inom budgetom-
rade 10. Det ar fyra ganger mer an miljopartisterna och 69 ganger mer an
Socialdemokraterna, for att inte tala om skillnaden gentemot det spar-
samma Centerpartiet, med vars hjalp de drémmer om att fa bli en del av
en framtida regering.

Sa ser det ut pa vansterkanten — s disparat ar synen pa socialpolitiken
och statsfinanserna bland oppositionspartierna.

Herr talman! Som en berdmd nationalekonom brukade pépeka: Det
finns inga gratisluncher. An mindre finns det ndgra gratis festmiddagar
som de som Miljopartiet och Vénsterpartiet lovar att bjuda svenska folket
till, saval inom det budgetomrade vi diskuterar nu som inom de flesta
andra. Det &r givetvis dagens skattebetalare och kommande generationer
som far betala for populisternas kalas.

Darfor foreslar dessa partier en kombination av stora skattehdjningar
och en snabb skuldséttning, som i Miljopartiets fall uppgar till sammanlagt
457 miljarder kronor for perioden 2025-2027. Véansterpartiet vill givetvis
ha annu mer skatter och en skuldsattning som totalt hamnar pa drygt 522
miljarder kronor for dessa tre &r. Det &r notan for dessa partiers generositet
med andras pengar. Det &r vad Socialdemokraternas tilltdnkta samarbets-
partier lovar.

Herr talman! Det finns en annan viktig aspekt som ar vérd att uppmark-
samma i detta sammanhang. Det regelverk som utformar vdra sociala for-
sakringar, och de attityder som paverkar dess utnyttjande, har en avgo-
rande betydelse for viljan att arbeta mer och bidra till den gemensamma
valfarden kontra viljan att leva pa bidrag och konsumera valfardens resur-
ser. For att kunna ha en héllbar valfard ar det absolut nodvandigt att driva
en konsekvent arbetslinje som &r helt skild fran den bidragslinje som prag-
lar véara populistiska partier. Det ar vad Sveriges historia under de senaste
decennierna med all tydlighet lar oss angéende sjuk- och aktivitetsforsak-
ringens utveckling.

L&t mig darfor blicka tillbaka till den tid da det svenska ohalsotalet lag
bland de hogsta i véarlden och beréra hur denna svenska sjuka kurerades
genom stramare socialforsakringsregler och en mindre tillatande attityd
géllande socialforsékringarnas utnyttjande.

Ar 2002 publicerade tre experter pd omradet en rapport till Expertgrup-
pen for studier i offentlig ekonomi som hette just Den svenska sjukan.

I rapporten konstaterade man bland annat att ar 2001 hade Sverige den
hogsta sjukfranvaron av atta jamforbara lander. Nar man analyserade en
langre tidsperiod kunde man konstatera exempelvis att vart land hade en
sjukfranvaro som var ungefar tre génger hogre an den tyska.

Det fanns inga demografiska eller andra strukturella variabler som
kunde forklara en s stor differens. Det var i regelverket och inte minst i
attityderna som en mer tillfredsstallande forklaring till de observerade
skillnaderna kunde hittas.

Pa den tiden upplevde Sverige inte bara en hog sjukfranvaro utan ocksa
en formlig explosion géllande fortidspensioneringen, som var ett enkelt
men bedragligt satt att hyfsa till arbetsmarknadsstatistiken.

Ar 2005 kulminerade den svenska sjukan sett till antalet personer som
uppbar sjuk- eller aktivitetserséattning, som fértidspensioneringen hette



fran och med 2003. D4 var det néstan 10 procent av arbetskraften eller
drygt 554 000 personer som hade sjuk- eller aktivitetsersattning.

Ar 2022, 17 &r senare, hade dessa siffror mer 4n halverats. Ohélsotalet
har givetvis foljt samma utveckling och gatt ned fran en topp pa drygt
43 forlorade nettoarbetsdagar per sysselsatt person under forsta halvan av
00-talet till 22,2 dagar &r 2023.

Herr talman! Hur kunde denna mirakul&sa lakning av den svenska sju-
kan ske? Kan en generell forbattring av véra levnads- och arbetsvillkor,
vart halsolage eller var demografiska utveckling forklara detta? Det kan
det inte, &tminstone inte p& nagot substantiellt satt.

Det var viktiga regelandringar och en foérandrad attityd som var dun-
derkurens hemlighet. Den borgerliga alliansregeringen som tilltradde den
6 oktober 2006 spelade en avgdrande roll i detta sammanhang.

Det var framfor allt tva reformer som var centrala.

Den forsta var jobbskatteavdraget, som inférdes 2007 och forstarktes i
fyra omgéngar mellan 2008 och 2014. Det var en fundamental atgard i
syfte att gora det mer I6nsamt att arbeta i jamforelse med att fa andra er-
sattningar eller bidrag. Enligt uppskattningar fran Finansdepartementet
och Konjunkturinstitutet bidrog jobbskatteavdraget till en sysselsattnings-
okning pa uppat 120 000 personer.

Den andra viktiga reformen var inférandet av rehabiliteringskedjan den
1 juli 2008. Den innebar att den sjukskrivnes arbetsformaga och ratt till
sjukpenning kontrollerades vid bestdmda tidsgrénser.

I sinom tid fick denna banbrytande reform stark kritik saval fran fack-
ligt hall som fran véansteroppositionen, men i dag ar den en omistlig del av
vart socialforsakringssystem lika mycket som jobbskatteavdraget har bli-
vit en bestdende reform som den socialdemokratiskt ledda regeringen
2014-2022 inte vagade avskaffa.

Det var sa den svenska sjukan kurerades, men den skulle med all sa-
kerhet ateruppstd om exempelvis Vansterpartiets forslag om bland annat
avskaffad karensdag och hojt tak i sjukerséttningen skulle antas. Det &r
precis s& man forstor den gemensamma vélfardens langsiktiga grund och
hallbarhet. Som sagt: Vagen till helvetet ar kantad av goda foresatser.

Herr talman! Jag vill slutligen yrka bifall till utskottets forslag. Det &r
en konsekvent fortséttning av arbetslinjen som tillsammans med andra vik-
tiga atgarder, exempelvis forstarkningen av jobbskatteavdraget och av-
skaffandet av dess nedtrappning for de hdgsta arbetsinkomsterna, ger bra
forutsattningar for ett Sverige som blir bade rikare och tryggare.
(Applader)

Anf. 23 MARTA STENEVI (MP):

Herr talman! Jag maste borja med att saga att det alltid &r fascinerande
att std i kammaren eller i debatt ndgon annanstans och héra ordet god-
hjartad” anvandas som nagot negativt emot en. Det sager ganska mycket
om var tidsanda att man ser det som nagot daligt att vilja manniskor val.

Kanske séger det ocksa allt om den budget som vi debatterar de har
veckorna, for den hér synen syns hela végen. Till exempel skickar man
gérna vapen till Ukraina, men man vill inte erk&nna ukrainska flyktingars
rétt till grundlaggande vélfard i Sverige medan de bor och lever hér.

Det séger val allt om en regering som vill inféra angiverilagar eller for
den delen om en regeringsforetradare som star i kammaren och faktiskt
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talar sig lyriskt varm for stupstockar och ett regelverk som ldémnade can-
cersjuka manniskor helt utan inkomst och tvingade dem ut i fattigdom.

Jag tror att jag anda ska ta det som en komplimang. Jag ar garna god-
hjartad ifall alternativet &r en Tid6regering.

Herr talman! Jag vet att jag inte far det, men ibland har jag stor lust att
kéra handuppréackning har i kammaren. Upp med handen, alla som varit
sjuka och inte kunnat arbeta! Upp med handen, alla som har ett barn med
funktionsnedsattning! Upp med handen, alla med kronisk smérta, alla som
drabbats av utmattning och alla som forsoker slé sig igenom systemen for
att en anhorig ska fa den hjalp hen har ratt till!

Jag ska inte gdra det, herr talman; jag lovar. Men nér jag laser rege-
ringens budget maste jag undra hur mycket av en skyddad verkstad politi-
kerna i regeringen och deras lydkonungar lever i, for man kan latt fa upp-
fattningen att regeringen har glémt vem sjukforsékringen &r till for: den
som &r sjuk och inte kan arbeta.

Herr talman! Lat oss for en sekund forestalla oss en kvinna som arbetar
i hemtjansten i en av vara kommuner. Under Iang tid har hennes arbetsbe-
lastning blivit allt hogre till féljd av nedskérningar och hennes handlings-
utrymme allt mindre. Hon dras med den standiga stressen av att ha det
yttersta ansvaret for manniskor som &r skéra och i behov av hjalp, de hér
manniskorna som jag anda menar att vi ska vara godhjartade infor, men
hon far sallan verktyg att gora sitt jobb.

En dag gar det inte langre. Hon bara grater. Det gar inte att sluta. Hon
kommer inte upp ur sdngen langre. Hon sjukskriver sig och hoppas att det
ska ga Gver. Kanske &r det bara en elak forkylning. Hon far ont i magen av
tanken pa karensdagen och vad det inkomstbortfallet kommer att innebara
for en redan anstrangd ekonomi, men det gar bara inte.

En vecka senare &r hon inte battre utan samre. Hon séker sig till vard-
centralen. | motet med ldkaren kan hon knappt prata; hon bara grater. La-
karen sjukskriver henne, och nu borjar en angslig vantan pa beslut fran
Forsakringskassan.

En av de forsta dtgarder regeringen genomforde nar den tilltradde var
att slakta Forsakringskassans anslag. Effekten blev enormt langa vénteti-
der.

Herr talman! Fyra av tio ensamstaende foraldrar med laga inkomster
har lanat till nédvandiga utgifter det senaste halvaret. Vad hander da nar
inkomsterna stoppas helt?

De skenande kostnaderna for utbrandheten i omsorgsyrken kommer
inte att motverkas av langre handlaggningstider eller av aterinforda stup-
stockar, som regeringen ju lade bestallning p& men som stoppades av SD.
De kommer inte att stoppas av hardare tag.

Nej, de skenande kostnaderna kréver tkade anslag till véalfarden for att
Oka mojligheten att goéra ett gott jobb och méjligheten att ha tillrackligt
manga kollegor for att faktiskt kunna bedriva precis den omsorg — denna
godhjartade verksamhet — som bedrivs i var valfard.

Miljopartiet finansierar gérna detta genom att avvisa de bisarra skatte-
sénkningar for de allra rikaste som Tiddregeringen vill genomféra. Det
handlar om de 32 procent av anslagen som ska ga till de rikaste 10 procen-
ten bland svenskarna.

Herr talman! Att ha ett arbete att ga till och en egen inkomst som man
kan forsorja sig pa — det ar frihet. Men det forutsatter att man ar frisk nog



att jobba. Vi gor i var budget en stor satsning pa Forsakringskassan, darfor
att de maste ha tillrackliga resurser att stotta och hjalpa den som ar sjuk.
Forsakringskassans huvuduppgift &r att hjélpa, stdtta och samordna insat-
ser sa att fler blir friska snabbare.

Vi vill inféra en preventionsersattning. Jag tror och hoppas att alla i
den har kammaren &r angelagna om att sjukskrivningarna ska vara sa korta
som majligt. Ett viktigt sétt att framja det &r att forebygga dem, och da
behdver man ocksa infora forebyggande atgarder innan en person behover
sjukskrivas pé heltid.

Vi lagger tillbaka erséattningen till féretag med hdga sjuklénekostnader
som regeringen tagit bort. Arbetsgivare har ett mycket stort ansvar for ar-
betsrelaterad ohalsa men maste ocksa fa stod — inte minst smaféretagare —
att hantera kostnaderna for till exempel en medarbetare som drabbas av
cancer. Det trygga samhélle som Miljdpartiet vill se kraver samarbete.

Herr talman! Av kostnaderna for jobbskatteavdraget gick 32 procent
till de 10 procent av svenskarna som &r allra rikast. Inte ens 1 procent gick
till de 10 procent av svenskarna som &r allra fattigast. Och ingenting av
den skattesankningen gick till dem som har langsiktigt nedsatt arbetsfor-
maga och som forsorjer sig pa sjuk- eller aktivitetsersattning. Det &r helt
logiskt i ett Tidosamhélle som drivs av principen om den starkastes dver-
levnad, men det &r helt oacceptabelt i ett samhalle dar vi tillsammans tar
hand om varandra och pa sa satt bygger stark sammanhallning mellan
manniskor.

Miljopartiet hojer i sin budgetmotion erséttningarna kraftigt. Kanske
&r det godhjartat, men det &r for att vi anser att dven den som inte kan
arbeta ska tillforsakras ett gott liv. Det handlar inte bara om 6verlevnad
utan om en mojlighet att leva pa lika villkor i vart samhélle.

Herr talman! Det har rabblats mycket siffror i kammaren i dag i den
hér debatten. Men bortom siffrorna finns en oerhért viktig skillnad i synen
pa vart samhalle. Miljopartiet vill ha ett samhéalle dar vi bryr oss om
varandra, dar den som kan bidra mycket gér det och den som behéver hjalp
kan fa det. Nar vi blir sjuka ska den hjalpen finnas dar: hjalpen att bli frisk,
hjalpen att komma tillbaka till arbete och hjélpen att forsdrja sig under den
tid man &r sjuk.

(Applader)

Anf. 24 CLARA ARANDA (SD) replik:

Herr talman! Det finns mycket man kan sdga om anslagen i Miljopar-
tiets budget, men det mest anméarkningsvarda ar trots allt att man foreslar
att sjukskrivning ska galla dven om Forsékringskassan senare finner att
den stkande inte uppfyller kraven.

Vem som helst ska allts& kunna sjukskriva sig och fa erséttning utbe-
tald, och ifall det senare visar sig att man inte hade rétt till erséttningen ska
Forsakringskassan inte kunna kréava tillbaka nagra pengar. Det gar stick i
stdv med vad Sverigedemokraterna och regeringen arbetar med och stick i
stdv med arbetet mot bidragsfusk och vélfardsbrottslighet. Storre delen av
riksdagens partier star bakom det arbetet — dven Socialdemokraterna, som
ar Miljopartiets tilltdnkta samarbetspartner.

Jag vill fraga hur man ser pé detta och om ledamoten kan forklara for-
slaget.
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Anf. 25 MARTA STENEVI (MP) replik:

Herr talman! Det ar otroligt viktigt att stoppa bidragsfusket, alltsa nar
nagon medvetet fuskar och forsoker tillskansa sig pengar den inte har ratt
till. Det &r oerhort viktigt. Men vi har en situation dér sjuka personer som
behover sjukskrivning for att bli friska ocksa &r helt i handerna pé syste-
men.

Det som mycket val kan hdnda — och &ven hander — ar att sjukintyg
skrivs pa ett sitt som gor att de senare avvisas. Det ar inte nodvandigtvis
samma sak som att man har bidragsfuskat eller inte har rétt till erséttning.
Vad det daremot innebar ar att man har varit borta fran sitt jobb, inte fatt
nagon inkomst och sedan inte heller haft mojlighet att backa fran det be-
slutet. Sverigedemokraternas syn pa manniskor utgar fran att hela den
gruppen medvetet fuskar. Vi menar ddremot ett en stor grupp méanniskor
drabbas otroligt hart av det faktum att lakare sjukskriver och sager att na-
gon behdver vara hemma for att bli frisk och att Forsakringskassan sedan
sager att intyget har fyllts i pa felaktigt satt. Darmed far ju personen inte
mojlighet till ersattning.

Vi tar gérna en diskussion om hur man beivrar fusk, men systemen ska
inte vara sa stelbenta att manniskor riskerar att sta utan inkomst nar de
faktiskt inte gjort fel utan tvartom drabbats av andra effekter i systemet.
Dérfor menar vi att vart forslag ar fullt rimligt, det vill saga att om man
inte har ratt till sjukersattning ska man inte fa det framdver, men man ska
inte i efterhand sta utan inkomst pa grund av ett beslut baserat pa underlag
som skickats in av andra. Det drabbar framfor allt dem som har allra lagst
inkomster, alltsd samma grupper som inte far mer an nagra tior av ert bud-
getforslag.

Anf. 26 CLARA ARANDA (SD) replik:

Herr talman! Tack, ledamoten, for klargérandet!

Vi maste 4nda ha fortroende for att en expertmyndighet kan fatta ratt
beslut i de hir arendena. Men faktum &r att Miljopartiet anslar 130 miljo-
ner kronor till att underlatta valfardsfusk.

Jag fortsatter pd samma spar som tidigare med ytterligare ett frage-
tecken i Miljopartiets budget. Det ar inte manga konkreta forslag i den,
men nagot som dock kan ses som ett tydligt stallningstagande &r att Miljo-
partiet motsatter sig avskaffandet av tillgodordknandet av hemlandstid for
garantipensionen — det sa kallade flyktingundantaget. Gott s&, men ni an-
slar ju inte medel for detta. Det ar ganska oseridst att ha med det forslaget
och sedan inte ha tackning for att genomfora det. Ledamoten far garna
forklara hur Miljopartiet tanker.

Anf. 27 MARTA STENEVI (MP) replik:

Herr talman! Eftersom det &r min slutreplik tar jag fasta pa att ledamo-
ten pa fullt allvar sager att vi anslar 130 miljoner kronor till bidragsfusk.
Forlat, men det sager vl allt om Sverigedemokraternas och Tidoregering-
ens syn pa sjuka manniskor i Sverige och om Tidoregeringens budget?

Menar den sverigedemokratiska ledamoten pa fullaste allvar att de
méanniskor som fér avslag allihop &r fuskare? Ar ledamoten beredd att folja
med mig ut och prata med sjukskrivna personer som drabbas av att det
gors fel och som darmed inte skulle f& sina pengar, std utan inkomst och
inte ha majlighet att betala hyran? Ar den sverigedemokratiska ledamoten



pa fullt allvar beredd att siga att det aldrig begas nagra fel av vare sig
lakare eller Forsékringskassan och att det ddrmed skulle innebéra att man
finansierar fusk nar man vill att sjuka manniskor ska fa de pengar de fak-
tiskt har ratt att fa?

Det ar en otrolig manniskosyn. Jag borde inte vara férvanad, men jag
upphor aldrig att hapna over vilken total brist p& verklighetsforankring
Sverigedemokraterna har sa fort det kommer till manniskor som lever i
utsatthet.

Vad galler hemlandstiden tycker vi absolut att man behdver kunna fort-
sétta tillgodorakna sig den, darfor att det finns manniskor som flyr till Sve-
rige mitt i livet och som ocksa behdver kunna fa ersattning. Den gruppen
ar mycket liten. Inte desto mindre maste Sverigedemokraterna ge sig pa
dem, for bevare oss val om det fanns en grupp utsatta méanniskor i Sverige
som Sverigedemokraterna inte hade slagit och bankat pa med férevand-
ningen att alla fuskar!

F6lj gdrna med mig ut, och prata garna med sjukskrivna underskdters-
kor och barnskotare! Lat oss ta diskussionen om hur de upplever det fak-
tum att de star helt utan inkomst nar en lakare skrivit ett felaktigt intyg
eller Forsakringskassan fattat ett felaktigt beslut!

(Applader)

Overliggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 14.)

8 7 Ekonomisk trygghet for familjer och barn

Socialfdrsékringsutskottets betdnkande 2024/25:SfU3

Utgiftsomrade 12 Ekonomisk trygghet for familjer och barn (prop.
2024/25:1 delvis)

foredrogs.

Anf. 28 DANIEL PERSSON (SD):

Herr talman! Vi ska nu debattera socialforsakringsutskottets betén-
kande SfU3.

Jag vill inleda med att yrka bifall till utskottets forslag till beslut.

Sverigedemokraterna varnar familjen och anser att trygga familjer ar
en grundsten i ett valmaende samhalle. Var utgangspunkt i familjepoliti-
ken &r barnens basta och att ge forutséttningar for familjerna att fa inop sitt
livspussel.

De familjepolitiska stoden ska bidra till att barnhushallen nar en god
ekonomisk levnadsstandard. De riktade stoden gor skillnad. Under 2023
l4g andelen barnhushall med en lag ekonomisk standard pa 15 procent.
Utan stdden i betdnkandet hade denna siffra varit 24 procent.

Andelen barnhushéll med en lag ekonomisk standard var 15,3 procent
ar 2022 och 16 procent ar 2021. Det gér alltsd i ratt riktning, trots att vi har
haft tunga ar med inflation.

Det finns dock stora skillnader mellan olika barnhushall som ar besta-
ende nér det galler bade niva och utveckling av ekonomisk standard. Hus-
hall som har en svag anknytning till arbetsmarknaden riskerar att ha en
sémre ekonomisk sits.

Prot. 2024/25:48

11 december
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vid sjukdom och
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Herr talman! Familjepolitiken kan dock inte ensam bidra till en garanti
for att sdkra en god ekonomisk levnadsstandard for familjerna. Att foréld-
rarna forvarvsarbetar har stor betydelse for familjens ekonomi. Regeringen
och Sverigedemokraterna menar att det maste lona sig att arbeta.

For att mojliggora ett tillrackligt deltagande pa arbetsmarknaden be-
hovs en foraldrafdrsakring som ar flexibel. De lagférslag som blivit verk-
lighet gallande majligheten att dverlata foraldrapenning i en bredare krets
ar ett steg for att gora det lattare att kombinera familjeliv och arbetsliv.

Vi har dven okat antalet dubbeldagar fran 30 till 60. Dessa dagar kan
tas ut fram tills barnet blir 15 manader. Tanken med dubbeldagarna &r att
foraldrarna tillsammans ska fa mojlighet att knyta narmare band till sitt
barn i ett tidigt skede nédr barnet kommit till varlden. Dubbeldagarna har
visat sig ha flera positiva effekter. Det ger en dkad valfrihet for fordldrarna,
och det lagger ocksa grunden for gemensamt ansvar fér omsorgen under
barnets uppvéxt. Det finns studier som visar att dubbeldagarna har en po-
sitiv effekt pd mammors hélsa.

Sverigedemokraterna och regeringen menar att féraldraférsakringen
behover vara flexibel for att passa Sveriges familjer.

Herr talman! Foéréldrapenningen ska ge en mojlighet for foraldrar att
fa en form av ekonomisk kompensation under den tid de behéver vara
hemma med barn och avstar fran arbete.

Dagar pa lagstaniva och grundniva kan i dag anvandas dven for en kor-
tare tid som normalt &r arbetsfri for foraldern, det vill séga man kan nyttja
dessa dagar nar man &r ledig och inte &r schemalagd for att arbeta. Syftet
med foraldrapenningen &r dock inte att den ska anvandas pa arbetsfria da-
gar.

Mojligheten att anvanda lagstanivadagar pa arbetsfri tid bor darfor be-
gréansas pa motsvarande satt som for dagar pa sjukpenningniva. Genom en
sddan forandring stirks kopplingen mellan foraldrapenning, avstédende
frdn arbete och erséttning for vard av barn, vilket ar karnan i foraldrafor-
sakringen. En sadan forandring skulle harmonisera hanteringen av de olika
ersattningsnivaerna inom foraldrapenningen. Det ar darfor regeringen och
Sverigedemokraterna lagger fram lagforslaget.

Herr talman! Vi vet att inflationen &r en bidragande orsak till att barn-
hushallens ekonomiska standard blivit drabbad. Tiden med hdg inflation
och lagkonjunktur har slagit hart ekonomiskt mot manga hushall, inte
minst barnfamiljer. Vi ser nu en ekonomisk ljusning och en ekonomi som
aterhamtar sig, och detta vantas fortsétta under 2025 med rantesankningar
och skattesankningar.

Det tillfalliga tillaggsbidraget till barnfamiljer med bostadsbidrag
kommer att férlangas till och med den 30 juni 2025, vilket har gett ett val-
kommet tillskott till de familjer som haft det svart, speciellt i tider med
hog inflation. Det ar ett traffsakert verktyg eftersom det &r riktat specifikt
mot resurssvaga hushall.

Sverige har en av vérldens mest generdsa foréldraforsékringar. Detta
ska vi vara stolta 6ver. Vi sverigedemokrater vill fortsatta att géra den mer
flexibel for att mota familjernas behov.

Jag yrkar éterigen bifall till utskottets forslag till beslut.

(Applader)



Anf. 29 ISABELL MIXTER (V) replik: Prot. 2024/25:48
Herr talman! Ledamoten talade i sitt anférande om barnens basta. DA 11 december
undrar jag om ledamoten &r nojd med att vi har manga barn i Sverige som
vaxer upp i fattigdom. Ar man ngjd med att 15 procent lever med en 189 Ekonomisk trygghet for
ekonomisk standard? familjer och barn
Ledamoten hanvisade till siffror som visar att det var béttre 2022 &n
2021, men det &r en matning som inte ar aktuell har och nu. Jag undrar:
Hur man kan vara néjd éver huvud taget med att manniskor, dven barn,
lever med en lag ekonomisk standard?
Ledamoten talade ocksa om att man forlanger den tillfalliga héjningen
av bostadsbidraget. Sanningen &r ju den att Sverigedemokraterna och re-
geringen sanker bostadshidraget. Man talar om att det &r en traffsaker at-
gard for att nd de svagaste hushallen, men det man nu gor ar man séager till
de svagaste hushallen — den ensamstaende mamman som behdver vélja
mellan att képa en ny vinteroverall eller julklappar till barnen —att de kom-
mer att f& mindre pengar i planboken.
Sverigedemokraterna menar att detta ar en traffsaker atgard. Och det
ar en jattetraffsaker atgard, om man vill gora de allra fattigaste hushéllen
annu fattigare. Samtidigt satter regeringen rekord i att ge stora skattesank-
ningar till UIf Kristersson och alla som har htoga méanadsléner.
Hur kanns det for Sverigedemokraterna att forsvara att man ger miljar-
der till dem som redan har mest samtidigt som de absolut svagaste far
mindre i planboken?

Anf. 30 DANIEL PERSSON (SD) replik:

Herr talman! Tack, ledamoten Isabell Mixter, for din fraga!

Vi sverigedemokrater och regeringen arbetar for att fa en flexibel for-
aldraforsékring och dkad valfrihet i foraldraforsakringen.

Stoden i betankandet gor skillnad, som jag papekade i mitt anférande.
Som sagt har tillaggsbidraget, som vi forlanger, varit viktigt, och det kom-
mer att ligga pa en niva som det 1&g pa ocksa forr i tiden. Tillaggsbidraget
berdknas na i genomsnitt 100 000 barnfamiljer under 2025, och som jag
papekade ar det ett traffsakert verktyg eftersom det ar riktat mot resurs-
svaga hushall. Det &r en viktig atgard for att stodja hushallen i en svar tid.

Vi gor ocksa andra satsningar. Ledamoten séger att vi gor skattesank-
ningar. Och ja, vi sénker skatten for htgavldnade, men vi sénker skatten
brett. Det ska l6na sig att arbeta. Detta ar en del i att satta igdng svensk
ekonomi. Det kar konsumtionen, och vi far fler som arbetar och kan bidra
till var gemensamma valfard.

En genomsnittlig 1ontagare kan forvénta sig att fa cirka 200 kronor mer
i planboken genom skattesankningarna. Vi har alltsa en politik som kom-
mer att gynna bade familjer och medborgare i stort, men vi ser aven dver
regelverken for att gora foraldraférsakringen mer flexibel.

Anf. 31 ISABELL MIXTER (V) replik:
Herr talman! Ledamoten Daniel Persson vet lika val som jag att den
person som uppbdr bostadsbidrag inte har en inkomst som kan inbringa
nagra summor att tala om éver huvud taget vad galler skattesankningar.
Det blir kanske en falukorv i manaden. Det man daremot far genom den
sénkning av bostadshidraget som regeringen nu levererar dr kanske tio far-
re falukorvar i manaden. 31
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Hur kan ledamoten Persson forsvara att den ensamstaende mamman
kommer att ha rad med tio farre falukorvar samtidigt som UIf Kristersson
kan se fram emot tusentals kronor mer i manaden? Detta ar for mig absurda
prioriteringar.

Vi kan ocksa se att bostadsbidraget har halkat efter under decennier.
Det &r inte ett bidrag som raknas upp automatiskt. Man kan alltsa inte hel-
ler forsvara sig med att detta var en tillfallig hojning som anda skulle ha
forsvunnit. Om man tycker att detta 4r ett traffsakert satt att na de svagaste
hushéllen och vill att manniskor ska bort fran trangboddhet borde man lésa
fragan om bostadsbidraget pa sikt sa att det hojs generellt.

Forsok inte heller spela bort korten genom att séga att ni satsar pa bo-
stadshidraget genom att ni behaller den tillfalliga satsningen! Var arliga
med att det ni nu gor &r att fasa ut den och att det kommer att géra ménni-
skor fattigare!

Hur ké&nns det for ledamoten att forsvara det?

Anf. 32 DANIEL PERSSON (SD) replik:

Herr talman! Tack for din fraga, Isabell Mixter!

Jag vet att Vanstern verkligen vill lova allt till alla. Tittar man pa Vans-
terpartiets budget i dess helhet ser man att Vénsterpartiet foreslar hojda
bidrag till valdigt manga bidragstagare. Man ser ocksa att ni vill ga en an-
nan vég. Ni vill inféra enorma skattehdjningar for medel- och hdginkomst-
tagare. FoOr alla som tjénar éver 45 000 blir skattehdjningarna enorma med
er budget. Den som tjanar 80 000 far sin disponibla inkomst nastan halve-
rad med ert forslag.

Med er budget l6nar det sig inte att vidareutbilda sig, att kompetensut-
veckla sig eller att vara flitig. Medianlénen for ldkare ligger pa 83 300
kronor, kollade jag upp i morse. En ldkarutbildning &r pa sex ar, en tid med
studieldn och en tid d& man lever med en begransad ekonomi. Det blir
mindre lockande att utbilda sig till lakare om man far skatta bort s& mycket
av sin 16n nar man ocksa har ett studielan man maste betala av.

Med den har politiken kanske vi till och med far farre lakare. Manni-
skor kanske utbildar sig till lakare for att flytta till Norge, dar man vet att
man far behalla sin 16n. Det ar en skattechock som skulle drabba Sverige
om er budget fick rada.

Och inte nog med att ni hojer skatten, ni kar ocksa statsskulden i en
véldigt oroande takt. Sverigedemokraterna och regeringen l&gger fram en
budget som &r fullt finansierad och som tar ansvar for Sverige.

Anf. 33 ARBER GASHI (S) replik:

Fru talman! Sverigedemokraterna pratar ofta — de gjorde i alla fall det
i opposition — om att de star p& vanliga barnfamiljers sida. Verkligheten
sager dock nagot annat. Nar barnfattigdomen okar och Réda Korset tving-
as fyrdubbla sina matutdelningar viljer ni att std bakom en budget som
skar ned stoden till de mest utsatta. Den budget som ni & med och lagger
fram tillsammans med regeringen innebar att ensamstaende foraldrar, ofta
mammor, lamnas att bara konsekvenserna av en ekonomisk politik som
prioriterar skattesankningar for hginkomsttagare.

Ni sanker skatten med éver 30 miljarder men kan inte tdnka er att hoja
barnbidragen, ndgot som direkt hade stéttat de familjer som har det tuffast.



For en familj med tva barn skulle det innebéra runt 5 000 kronor extra per  Prot. 2024/25:48
ar. 11 december

Den hir budgetdebatten heter ju "Ekonomisk trygghet for familjeroch ——————————
barn”. Jag vill verkligen veta: Hur jobbar ni i praktiken for det? Hur vdrnar  konomisk trygghet for
ni familjer? Och hur forklarar ni for de barn som gar till skolan hungriga familjer och barn
att era prioriteringar ar rattvisa?

Anf. 34 DANIEL PERSSON (SD) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Arber Gashi, for din fraga!

Jag har noterat att Socialdemokraterna satsar cirka 5,3 miljarder mer
an Tidosamarbetet pa det har utgiftsomradet. Det blir lite intressant. Jag
antar att Socialdemokraterna vill bilda och leda en regering efter nésta val.
Som jag sa lagger ni 5,3 miljarder mer &n vi. Miljopartiet lagger 7,3 mil-
jarder mer, sa dar kanske inte skillnaden &r s jattestor. Men sedan har vi
Vansterpartiet, som alltsa lagger 14,4 miljarder mer. Det ar mer an Miljo-
partiet och Socialdemokraterna tillsammans — en enorm 6kning. Vi har
ocksa Centerpartiet, som vill lagga 1,3 miljarder mindre. Det &r valdigt
spretigt i oppositionen.

Hur ser ledamoten att Socialdemokraterna ska kunna leda en regering
framgent nér det ar sa spretigt i dagens lage?

Anf. 35 ARBER GASHI (S) replik:

Fru talman! Har staller jag alltsd en frdga om en faktisk situation for
valdigt manga dar ute, dar man verkligen vager matkassen innan man gar
och betalar i kassan och dar man nu som foralder staller sig fragan infor
julen: Har jag rad att kopa klappar, eller blir det bara en maltid pa julafton
som vi kommer att ha rad med? Men det ledamoten verkar oroa sig for ar
hur Socialdemokraterna ska fa ihop en regering efter nasta val.

Jag kan stilla den oron, Daniel Persson. Det kommer vi att l6sa.

Men jag ger dig faktiskt ytterligare en chans. Ni sanker alltsa skatten
med 6éver 30 miljarder. Med precision riktar ni in er pd dem som har det
allra bast stallt. Stod som du sjalv sager &r traffsakra for att stotta familjer
skar ni ned pa.

Det kommer sakert snart in ett gang elever pa laktaren i plenisalen. Jag
ger dig ytterligare en chans: Hur forklarar ni for de barn som gar till skolan
hungriga att era prioriteringar &r rattvisa?

(Applader)

Anf. 36 DANIEL PERSSON (SD) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Arber Gashi, for din fraga!

Jag har noterat att Socialdemokraterna i sin budgetmotion foreslar att
barnbidragen ska héjas med 200 kronor per ménad. De skattelattnader som
Tidosamarbetet genomfor nasta &r innebdr att en genomsnittlig I6ntagare
kan forvianta sig en skattesankning pa 2 600 kronor per ar eller lite drygt
200 kronor per manad. Det &r alltsd samma pengar som familjerna kommer
att fa tillgang till.

Man kan ocksa titta p& hur ekonomerna tror att ekonomin kommer att
se ut nastkommande ar for hushallen. Genomsnittshushallen ser ut att
kunna fa drygt 800 kronor mer i manaden tack vare skattesankningar. Sam-
mantaget ger politiska reformer och rantesankningar en 6kad kopkraft pa
3300 kronor i manaden 2025 for den genomsnittliga familjen. 33
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Aterigen ser vi dock att Socialdemokraterna vill héja bidragen och att
Tidosamarbetet foresprakar en arbetslinje. Vi ser en tydlig skillnad har.
(Applader)

(TREDJE VICE TALMANNEN: Jag fér aterigen som talman paminna
om tilltalet i kammaren. Alla ledaméter talar via talmannen, vilket innebéar
att man talar om sin meddebattor och inte anvinder direkt tilltal som ”du”
och “dig”.)

Anf. 37 ARBER GASHI (S):

Fru talman! Jag vill med anledning av mitt anférande hanvisa till So-
cialdemokraternas sarskilda yttrande.

Vi socialdemokrater vet att trygghet for familjer och barn &r en av
grundpelarna i vart valfardssamhalle. Sverige har lange varit ett féregangs-
land dér varje barn, oavsett bakgrund, ska ha rétt till en bra start i livet.
Men i dag ser vi mérka moln. Fler barn vaxer upp i fattigdom, fler foraldrar
kampar for att f vardagen att ga ihop och var regering star handfallen.

Kostnadskrisen har slagit hart mot svenska hushall, men allra hardast
drabbas barnfamiljerna. Nar inflationen sanker sin takt ligger de hdga pri-
serna kvar. Vi ser det i statistiken, men vi hor det ocksa i berattelserna. Det
ar foraldern som stér i mataffaren och raknar éren for att kunna sitta mat
pé bordet. Det ar barnet som inte ldngre kan gé pa sin fritidsaktivitet darfor
att familjen inte har rad.

Vad har regeringen gjort for att lindra deras borda? Svaret ar: inte
mycket. Vi ser en prioritering av skattesdnkningar for hoginkomsttagare
framfor riktade stod till dem som behdver det mest. Roda Korset rappor-
terar att deras utdelningar av matpaket fyrdubblats pa grund av krisen. Det
ar inte vérdigt Sverige.

Vi socialdemokrater vill sl& in pa en annan vég. Vi vill att alla barn ska
kunna kanna trygghet, och vi vill att samhéllet ska st starkt bakom dem
och deras foraldrar i tider av kris.

Fru talman! Barnbidraget & mer &n bara en utbetalning. Det &r ett 16fte
fran samhallet till alla barn och deras foraldrar, ett 16fte om att ingen ska
behéva vilja mellan att kdpa skolbdcker och att kopa mat. And har rege-
ringen inte gjort nagot for att starka det, trots att kostnaderna for familjer
skjutit i hojden. Vi socialdemokrater foreslar en héjning med 200 kronor i
manaden. For en familj med tva barn innebér det alltsa 5 000 kronor extra
per ar. Det &r inte bara en siffra; det ar fler fotbollstraningar, naringsrikare
mat pa bordet och en tryggare vardag.

Regeringen sager manga ganger, som en del av sin kritik, att hojt barn-
bidrag ocksé nar hoginkomsttagare. Men I3t oss tala klarsprak. De flesta
som verkligen behover det har stodet ar 1ag- och medelinkomsttagare. Det
generella barnbidraget &r ett sétt att skapa jamlikhet och att ge alla barn
samma grundtrygghet. Nar vi ser att fler barn tvingas vaxa upp i fattigdom,
hur kan vi da& saga att vi inte har rad att prioritera dem? Sverige har rad,
om vi valjer att gora det.

Fru talman! Bostaden &r ké&rnan i familjens trygghet. Det &r dar vi sam-
las, det &r dar vi vilar och det &r dar vi vaxer. Men for manga barnfamiljer,
sarskilt i hushall med en ensamstaende foralder, ar boendekostnaden den
storsta bordan. Den kan ofta utgora skillnaden mellan att fa vardagen att
fungera eller att behova ta svara beslut om vad man ska prioritera bort.



Foreningen Sveriges MakalGsa Foréldrar rapporterar att dver 40 procent  Prot. 2024/25:48
av de mest utsatta hushallen har fatt lana pengar for att kunna tacka basala 11 december
kostnader, sasom for mat och boende.

Den fdrra, socialdemokratiskt ledda regeringen hojde bostadsbidraget  Exonomisk trygghet for
under pandemin for att st6tta de familjer som har det allra tuffast. Nu ser  familjer och barn
vi att denna forstarkning héller pa att forsvinna, trots att behovet ar valdigt
stort. Regeringen har valt att inte férlanga det tillfalliga tillskottet i bo-
stadsbidraget. Eller man gor det en liten stund, men i praktiken blir det en
minskning med 700 kronor i manaden for de ekonomiskt mest utsatta barn-
familjerna. For dessa familjer kan det vara skillnaden mellan att kunna be-
tala hyran eller inte.

For oss handlar det aterigen inte bara om kronor och 6ren. Det handlar
om vérderingar. Ska Sverige vara ett land dar barn och foréldrar kan kdnna
sig trygga? Eller ska vi lata krisen sla undan benen pa dem som redan
kampar med sma marginaler? Svaret borde vara sjalvklart.

Fru talman! Sverige har en av varldens mest generdsa foraldraférsak-
ringar. Den ger féraldrar mojlighet att skapa en néra relation till sina barn
och samtidigt hantera vardagens utmaningar. Vi talar ofta om féraldrafor-
sékringen som en frihetsreform, en frihet att vélja hur man vill leva och
fordela ansvaret for sina barn.

Men verklig frihet kraver jamlika forutsattningar. Nar kvinnor tar det
stora ansvaret for foraldraledigheten paverkar det hela deras liv. Kvinnor
tar fortfarande ut majoriteten av foréldradagarna — éver 70 procent — vilket
paverkar deras karriarer, léneutveckling och pensioner.

I mitt heml&n Halland har vi tyvérr det storsta I6negapet i hela Sverige
mellan mén och kvinnor. | Halland tjanar ménnen cirka 100 000 kronor
mer &n kvinnorna. Det &r néstan 10 000 kronor mer &n genomsnittet for
riket. En av flera orsaker till detta ar ett ojamstéllt uttag av foraldraledig-
heten. Det &r en tydligt bidragande faktor.

Ojamstélldheten paverkar dock inte bara kvinnorna. Den paverkar
ocksa barnen. Studier visar att barn som har en néra och aktiv relation till
bada foraldrarna ofta far en tryggare och stabilare uppvéxt. En mer jam-
stélld foréldraforsakring skulle darfor stérka inte bara kvinnors ekonomis-
ka sjalvstandighet utan ocksa barnens ratt till bada sina foraldrar.

Vi socialdemokrater foreslar darfor att foraldraforsakringen delas i tre
lika stora delar — en del till vardera foraldern och en del som forédldrarna
sjélva kan fordela. Det uppmuntrar till ett mer jamstéllt uttag och starker
bade foraldrarnas och barnens mojligheter.

Vi vill ocksé successivt hoja taket i den tillfalliga foraldrapenningen
for att fler ska kunna vara hemma med sitt sjuka barn utan att forlora for
mycket av inkomsten.

Fru talman! Allt det jag talar om bygger pa tillit. Hela Sveriges vél-
fardssystem bygger pa tillit till att resurserna nar dem som behdver dem
och att det inte utnyttjas av fuskare eller kriminella. Men denna tillit hotas
av valfardsbrott. Det &r inte bara en ekonomisk fraga utan ocksa en rattvi-
sefrdga, som vi socialdemokrater tar pa storsta allvar.

Vi foreslar att myndigheter som Forsakringskassan och Pensionsmyn-
digheten far tydligare ansvar och béttre verktyg for att motverka fusk. Reg-
lerna for tillfallig foraldrapenning behover forenklas for att minska fusk,
och starkta kontroller och aktuella manadsuppgifter bor anvandas for bo-
stadshidrag och underhallsstod for att undvika skuldsattning och felaktiga 35



Prot. 2024/25:48
11 december

Ekonomisk trygghet for
familjer och barn

36

utbetalningar. Vi foljer ocksa fortsatt arbetet i Utbetalningsmyndigheten,
som vi var med och tillsatte.

Fru talman! Avslutningsvis: Vi socialdemokrater séger att barnens
framtid &r vart gemensamma ansvar. Att hoja barnbidraget, starka bostads-
bidraget och stotta familjer genom krisen ar inte bara ord eller politik; det
ar ett 10fte till vara barn. Nar vi investerar i dem investerar vi i ett starkare
och mer sammanhallet Sverige.

Regeringen har valt en annan vag. De talar gdrna om ansvar. Men deras
politik 1amnar foraldrar ensamma med det. De prioriterar skattesankningar
for hdginkomsttagare fore hojt barnbidrag, och de valjer att dra undan sto-
det till familjer som k&mpar i ekonomisk utsatthet. Det &r inte det Sverige
som jag vill lamna till mitt barn eller till era.

Vi narmar oss julen. Det ar en tid som for manga barn ar forknippad
med gladje och forvantan. Men i ar, nér kostnadskrisen fortsatt griper tag
om familjers ekonomi, ser vi att allt fler foraldrar oroar sig for hur de ska
kunna skapa en jul som kanns trygg och varm for sina barn. For manga
handlar det inte langre om att képa julklappar. Det handlar om att ha rad
med en ordentlig middag pa julafton.

Barn marker nér vuxna ar oroliga. De kdnner av nar pengarna inte
racker till, d&ven om vi forsoker skydda dem fran verkligheten. Vi méste
darfor lyfta blicken. Lat oss se den attadring som i dag kdmpar med laxorna
vid koksbordet och vars foraldrar oroar sig éver nasta hyra. Den attadring-
en fortjanar ett samhélle som ger henne forutsattningar att lyckas, inte ett
som vénder bort blicken.

(Applader)

Anf. 38 CAROLINE HOGSTROM (M):

Fru talman! Familjepolitiken ska bidra till att barn far vaxa upp under
trygga och goda forhallanden. Den ska starka familjers ekonomi med god
traffsékerhet, ge goda forutsattningar for ett jamstallt foréldraskap och ge
barn mer tid med bada sina foraldrar. Familjepolitiken ska ocksa bidra till
okad flexibilitet och starka mojligheterna for bade mén och kvinnor att
kombinera familjeliv och arbetsliv.

Arbetslinjen ar central for att inte bara den enskilde utan ocksa hela
familjen ska fa ett sammanhang. Det handlar om ekonomi. Men en av de
basta forsakringarna mot framtida utanforskap ar ocksa att barn far se sina
foraldrar ga till jobbet. Att skapa trygghet och majligheter for barn ar av-
gorande for att Sverige ska fortsatta vara ett land dér varje manniska, oav-
sett bakgrund, har chansen att forma sitt liv.

Utgiftsomréade 12 Ekonomisk trygghet for familjer och barn, som vi
debatterar i dag, spelar en central roll i detta arbete. Men trygghet och an-
svar gar hand i hand, fru talman.

Fran Moderaternas sida ser vi vikten av att valfarden fokuserar pa det
mest grundldggande: att ge stod for att manniskor ska kunna sta pa egna
ben. Det handlar om att skapa en valfard som inte forhindrar utan i stéllet
mojliggor for familjer och individer att ta ansvar for sina liv.

Fru talman! Vi moderater &r dvertygade om att vi bast hjalper familjer
genom att starka deras ekonomiska frihet. Darfor foreslar vi skattesank-
ningar, s att det ska bli mer rattvist. Den som stéller klockan varje morgon
och gar till jobbet och darmed bidrar till var gemensamma valfard ska
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For oss moderater handlar det inte om att l&gga till mer stdd for stodets
skull utan om att ge manniskor de basta forutsattningarna for att std pA  Ekonomisk trygghet for
egna ben och leva ett sjalvstandigt liv fritt fran bidragsberoende. Det hand- familjer och barn
lar ocksa om att sakerstélla att det ekonomiska stodet till barn och familjer
ar riktat dit dar det verkligen gor skillnad.

Var politik bygger pa att fler ska arbeta och darmed bidra till samhallet
samtidigt som vi ser till att de som verkligen behdver stod far det. Det &r
en effektiv politik, till skillnad fran den politik som férs av manga av par-
tierna pa vansterkanten, med Socialdemokraterna i spetsen. Deras bidrags-
politik strosslar med skattebetalarnas pengar utan att man tanker pa vilken
effekt bidragen far eller har rimlig finansiering for forslagen.

Fru talman! | &r firar foraldraforsakringen 50 ar. For 50 ar sedan var
den narmast revolutionerande. | dag &r den en sjalvklar del av var gemen-
samma vélfard. Men det innebar inte att den ar perfekt. Vi fortsétter att
tampas med risken for inlasningseffekter, ett ojamstallt foraldrapennings-
uttag och personer som avsiktligt fuskar med systemet.

I samband med att riksdagen beslutade om budgeten fér 2024 beslutade
riksdagen efter forslag fran regeringen dven att modernisera foraldrafor-
sakringen genom att dubblera antalet dubbeldagar och tillata 6verlatelse
av som mest 90 féraldrapenningdagar. Det &r viktiga reformer for att vérna
flexibiliteten i systemet och for att modernisera utifran familjers olika for-
utsattningar.

Fru talman! Det finns nagot jag sarskilt vill podngtera. Fa saker ar sa
viktiga som att vid koksbordet besluta om vem som ska vara hemma med
familjens gemensamma barn, inte bara for att det &r en av livets storsta
handelser att bli foralder utan for att det kan f& konsekvenser for familjens
ekonomi, den enskildes karriar och den framtida pensionen. Det & méanga
aspekter att beakta samtidigt.

Ett jamstallt foraldraskap ar darfor viktigt — att mammor och pappor
delar lika pa bade foréldrapenningdagar och foraldraledigheten. Men sam-
tidigt ser familjer olika ut. Det kan handla om lantbrukaren eller foretaga-
ren som kan ha svart att ta en lang, sammanhallen foraldraledighet. Det
kan ocksa vara en familj dar den ena foraldern inte har nagot jobb. Vi
maste darfor jobba mer med medvetna val pa systemniva, men samtidigt
varna flexibiliteten. Vi maste lyckas med det utan att samtidigt klanka ned
pa familjers val. Det ar en inte helt latt balansgang.

Fru talman! Om jag far drista mig till att sdga det tenderar dven den har
kammaren att se ned pa kvinnors val. De kan aldrig lyckas. Nar en mamma
véljer att vara den som ar hemma langst ar det ett problem, oavsett famil-
jesituation, om man har kompenserat varandra eller om man har en plan
att ta varsin lang foraldraledighet om det blir fler barn i familjen. Vi beho-
ver ett system som mojliggér och uppmuntrar ett jamstéllt foraldraskap.
Men vi ska inte tvinga fram en situation dar risken &r stor att kvinnor helt
kliver ut ur forsakringssystemet eller att en familj har svart att fa ekonomin
att ga ihop. Varsamhet och noggrannhet kréavs nar vi reformerar nagot av
det finaste vi har: mojligheten att f3 vara hemma med sitt barn.

Fru talman! Foraldraforsakringen ar inte helt enkel att forsta. Den ar
inte enkel att Gverblicka, och manga parallella regler paverkar hur man kan
planera sin foréldraledighet. | vissa delar saknar den enhetlighet. Darfor 37
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foreslar vi i budgeten en andring av hur man far plocka ut lagstanivada-
garna s att det blir en harmonisering med hur det ser ut pa den sjukpen-
ninggrundande nivan. Man ska alltsa inte kunna ta ut foraldrapenning pa
den lagsta nivan pa en arbetsfri helg, utan det ska goras i anslutning till
den. Detta gors for att starka det som ar syftet med féraldraférsékringen —
avsta arbete for att skota ett litet barn — men ocksa for att gora reglerna lite
lattare att forsta.

Fru talman! I och med att kampen mot inflationen &r vunnen och att vi
darmed har en starkare ekonomi paborijar vi nu en ansvarsfull och forsiktig
nedtrappning av det tillaggsbelopp i bostadsbidraget som infordes i sam-
band med pandemin och som férl&ngdes med anledning av inflationen. Det
ar och har varit ett traffsakert satt att stotta hushall med tillfalligt stod.

Det ar dock tillvaxtreformer som far igang ekonomin och tar oss ur
lagkonjunkturen. Det &r pa sa satt vi langsiktigt hjalper familjers ekonomi.
Det ar nar foretag kan vaxa och blomstra som vélfarden far mer resurser.
Dé kan aven fler starta och driva sitt forsta foretag eller jobba nagon extra
timme.

Fru talman! Det &r spdnnande att jamfora de fyra oppositionspartiernas
budgetforslag for den ekonomiska politiken. Socialdemokraterna, Vans-
terpartiet och Miljopartiet satsar ordentligt pa att starka bidragslinjen.
Socialdemokraterna vill hoja barnbidraget med 200 kronor per manad,
Miljopartiet vill hdja med 230 kronor och Vénsterpartiet med 400 kronor.
Samtidigt vill flera ocksa hoja bostadshidraget. Vansterpartiet vill gora om
det helt sa att annu fler blir beroende av bostadsbidrag.

Det dr med detta géng Centerpartiet eventuellt behdver samarbeta.
Centerpartiet vill i stallet se ett indraget flerbarnstillagg for andra barnet
och darmed spara éver 1 miljard pd den ekonomiska politiken. Hur ska
detta ga ihop?

En sak &r sdker: Det &r inte bidragslinjen som bygger Sverige starkt.
Det ar arbetslinjen som gor det. Om manniskor inte arbetar och betalar
skatt finns det till slut inga pengar kvar i statskassan for att finansiera vél-
farden och det gemensamma skyddsnétet.

Fru talman! En effektiv och rattvis valfard &r en valfard dar familjer
sjalva har makt dver sina liv men dar samhallet finns till hands for att
hjalpa till nar det verkligen behovs. Moderaterna kommer att fortsatta sta
upp for en politik som starker den enskildes frihet och fér en valfard som
sétter familjens och barnens basta forst. Jag yrkar bifall till utskottets for-
slag.

(Applader)

I detta anforande instdimde Magnus Resare och Viktor Warnick
(bada M).

Anf. 39 ARBER GASHI (S) replik:

Fru talman! De svenska hushallen har det extremt tufft. Socialforsak-
ringsministern, som inte ens ar hér utan kanske har viktigare arbetsuppgif-
ter i dag, vad vet jag, upprepar likt ledamoten att kampen mot inflationen
ar vunnen. Och inflationen ma ha gétt ned, men barnfamiljernas situation
ar en annan. Matpriserna gar ju inte ned. Enligt Matpriskollen 6kar de sna-
rare. Majblomman beskriver att dnskemalen om basal hjalp, som en filt till
en bebis, har ékat mycket.
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hjalper Sveriges absolut mest utsatta barnfamiljer. Som om detta inte & 11 december
nog prioriterar ni dessutom stora skattesankningar till samhéllets elit. \Var-
for, Caroline Hogstrom, ar det viktigare att ge oerhort rika ménniskor &nnu  Exonomisk trygghet for
lite mer pengar &n att hjalpa manga av landets barnfamiljer i rddande situa- familjer och barn
tion?

Anf. 40 CAROLINE HOGSTROM (M) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Gashi for fragan.

Apropa det tillfalliga tillaggsbeloppet sker nu en ansvarsfull nedtrapp-
ning. Det var ju en extraordindr situation som gjorde att man inférde hoj-
ningen. Det &r inte Iatt att hitta en balans for ndr det &r dags att ta bort ett
tillfalligt stod, men vi tycker att det & nu som man ska bérja med en an-
svarsfull nedtrappning.

Jag fastnade vid en sak i ledamoten Gashis inldgg, fru talman. Social-
demokraterna och den samlade vénstern gor hellre ménniskor mer bero-
ende av bidrag an att Iata dem behalla mer av sina egna intjanade pengar.
Det har ar det lustiga med de tva alternativ vi har. Socialdemokraterna sé-
ger att de vill ge 200 kronor mer i barnbidrag, medan vi i Moderaterna
séger att vi vill sénka skatten brett for alla, vilket skulle géra att en mede-
linkomsttagare far behalla mer i planboken an med det forslag som kom-
mer frdn Socialdemokraterna.

Medelsvensson i exempelvis Norbergs kommun far behalla narmare
291 kronor mer med Moderaternas budget jamfort med Socialdemokrater-
nas bidragshéjningar. Hér har vi tydliga alternativ: bidragslinjen och ar-
betslinjen. Jag tycker att det &r viktigt att det ska l6na sig for den som maste
stélla klockan.

Det ar via arbete, tillvaxt och en hallbar ekonomi som vi starker sjalv-
standigheten och som vi kommer &t det problem som ledamoten beskriver,
inte genom bidragshodjningar.

(Applader)

Anf. 41 ARBER GASHI (S) replik:

Fru talman! Moderaterna talar garna om arbetslinjen som lésning for
barnfamiljers ekonomiska kris. Men hér och hapna: Aven i hushall dar
foraldrar arbetar gar man pa knana.

Jag tillnér ju Socialdemokraterna och traffar arbetande manniskor
varje vecka. Jag vet precis vilka det ar som stéller klockan tidigt pa mor-
gonen och som ger sig ivag for att fa hjulen i valfarden att snurra.

Det krévs dock konkreta stod har och nu for att familjer ska kunna hélla
sig flytande. Er arbetslinje har hittills misslyckats fullstdndigt. Arbetslos-
heten stiger, och snart har vi en halv miljon arbetsldsa i Sverige. Er enda
16sning for detta tycks vara att kalla ménniskor lata. Var tusan ar arbets-
marknadspolitiken, Caroline, om det ar det som &r losningen pa precis
vartenda problem? Givetvis ska barn véxa upp i hushéll dar de ser forald-
rarna ga till jobbet varje dag.

Ni séger att den sarskilda hdjningen i bostadsbidraget var ett tillfalligt
stod i en extraordinar tid, men for manga barnfamiljer &r krisen precis lika
pataglig nu eftersom priserna fortsatter att 6ka. Hur kan ni forsvara att ni
prioriterar skattesankningar for 3 procent av befolkningen framfor att hjal-
pa barnfamiljer som i dag kdmpar for en grundldggande trygghet? 39
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Anf. 42 CAROLINE HOGSTROM (M) replik:

Fru talman! Jag &r inte forvanad. Ledamoten Gashi talar om stod, me-
dan Moderaterna sager att vi ska lata manniskor behalla mer av de egna
pengarna. Det &r klart att Socialdemokraterna vill ta med ena handen for
att kunna ge tillbaka med den andra och pa sa sétt starka sin egen syn pa
samhallet. Moderaterna vill i stéllet att folk ska fa behélla mer av sina
pengar. Vi behdver inte ta med ena handen och ge med den andra, utan vi
starker sjalvstandigheten och later manniskor behalla mer av sina egna
pengar. Och det géller brett.

Vi sanker skatten brett inom alla delar av samhallet, s& jag delar inte
alls bilden. Men jag ar som sagt inte ett dugg forvanad Gver att Socialde-
mokraterna har den hér synen pa méanniskors arbete, synen att hart arbe-
tande manniskors egna pengar &r vara och att det ar vi som ska fordela
dem, att det & da man gor ratt for sig. Nej, det ar inte en politik som jag
staller mig bakom.

Det finns dessutom ett problem med Socialdemokraternas budget, och
det ar att de inte har ndgon finansiering av sina forslag. De har en massa
bidragshgéjningar men ingen héllbar langsiktig finansiering av dem, och
redan dar har vi ett hal. Hur tar vi da ansvar for ekonomin langsiktigt?

Moderaternas budget ar ansvarsfull. Den har ett tydligt tillvaxtfokus
som 4r att faktiskt fa ordning pa ekonomin, vilket gér Sverige rikare, tryg-
gare och friare.

(Applader)

Anf. 43 MARTA STENEVI (MP) replik:

Fru talman! En langsam och ansvarsfull nedtrappning av det tillfalliga
tillagget i bostadsbidraget. Tror ledamoten sjalv pa det uttrycket? Vid
halvarsskiftet nasta ar har hela tillagget ryckts bort, och da kommer sam-
tidigt hyreshojningarna i den pagaende férhandlingen att ha tratt i kraft.

Jag tycker att det &r valdigt bra om ménniskor sjélva far bestamma over
sina pengar. Det som kanske Caroline Hogstrém och resten av regeringen
tenderar att glomma &r att vi har stora grupper som betalar skatt och som
arbetar heltid. En barnskétare har i Stockholm kan till exempel fa 115 kro-
nor. Det &r trevliga pengar varje manad. Men om man samtidigt forlorar
600 kronor pd ’den langsamma och ansvarsfulla nedtrappningen”, hur ska
man da klara de hyreshojningar som kommer?

Vad jag ocksa skulle vilja veta ar ifall ledamoten menar att det ar en
bidragsfalla att arbeta som barnskotare i Stockholm, for nér det tillfalliga
tillagget i bostadshidraget tas bort kommer man att ga back med regering-
ens budget. De héjningar som har gjorts kommer inte att géra nagon glad.

Vilka jobb &r det som skapas nér den hér barnskétaren inte langre kla-
rar nodvandiga utgifter? Vilka jobb ar det som skapas nar man varje manad
maste lana till nddvéndiga utgifter? Vilka jobb &r det som skapas nar allt
fler familjer med inkomst fran arbete soker sig till Stadsmissionen for att
f& hjalp med matkassar? Ar det verkligen det som bygger ett starkt sam-
hélle? Och vilka jobb skapas av de 7 000-8 000 kronor i manaden som de
allra rikaste kommer att fa ut av jobbskatteavdraget i snitt? Hur mycket
mer kommer de att jobba for att de far den skattelattnaden?

Det skulle vara valdigt intressant att hora svaren pa de har frdgorna.
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Fru talman! Jag ar den forsta att erkdnna att det har varit en rejalt svar 11 december
tid i Sverige. Sverige har haft det tufft tillsammans med évriga EU. Vi har
haft en inflation som manga av oss kanske aldrig har upplevt tidigare. Dar-  gxgnomisk trygghet for
for har regeringens fokus pa att just vinna kampen mot inflationen varit familjer och barn
viktig och nédvandig for att sedan kunna lagga fram tillaggsreformer for
att komma &t ldgkonjunkturen. Det &r sa vi starker manniskors ekonomi
langsiktigt.
Att ta bort ett tillfalligt tillaggsbidrag kraver saklart vél avvagning. Det
kraver att man funderar pé effekterna av det och att samtidigt lagga fram
reformer som gor att vi ser och starker manniskor.
Ja, det hér &r en nedtrappning, en nddvéandig nedtrappning for att inte
gora manniskor langsiktigt beroende av ett tillfalligt tillagg. Det &r ju sjal-
va konstruktionen av nedtrappningen, sa det ar ansvarsfullt.
Jag vill ocksa vanda mig emot lite av det som Marta Stenevi namner
om en barnskoterska som staller klockan, gar till arbetet och gor en viktig
insats for Sverige. Hon ska ju fa behalla mer av sin 16n. Egentligen ligger
den stora konflikten just nu i att Miljopartiet hellre sager mer och fler bi-
drag, medan Moderaterna sager att du far behalla mer av din egen 16n. Det
&r dér den stora konfliktlinjen ligger.
Jag laste en artikel om ett gang banker som har raknat pa enbart skatte-
sankningar, och redan dar kan vi se att med var politik far man behalla mer
av sina pengar an med den bidragspolitik som Miljopartiet exempelvis star
for.
Som sagt far man med Miljcpartiets budget 230 kronor mer i barnbi-
drag. Med Moderaternas politik far en genomsnittlig Arbogabo 260 kronor
mer i manaden. Det ar en skillnad, och jag tror att det ar sa mycket vikti-
gare att vi later manniskor far behalla mer av sin 16n an att vi strosslar med
bidrag.
(Applader)

Anf. 45 MARTA STENEVI (MP) replik:

Fru talman! Har ar det flera saker som ar véldigt mérkliga.

Det forsta & kampen mot inflationen. Kampen mot inflationen &r inte
vunnen av regeringen. Kampen mot inflationen vanns av arbetstagare och
fackforbund darfor att man holl tillbaka léneutvecklingen. Nar kostna-
derna skenade, mycket till foljd av kriget i Ukraina, h6ll man tillbaka en
kompensation for det, det vill sdga att Idnedkningarna har varit lagre. Det
&r den stora faktorn for att inflationen har sjunkit tillsammans med att
Europa har fyllt pa sina gaslager. Ingenting av detta har regeringen stad-
kommit.

Nar man sager att man nu bekampar lagkonjunkturen och vidtar kon-
junkturstarkande atgérder ar det atgarder som faktiskt ingen tror har effekt
pa inflationen. Den enkla anledningen ar att det &r s lite som gér till dem
som verkligen hade behévt kunna kdpa fler falukorvar eller vad de nu vill
vélja att lagga sina pengar pa, samtidigt som man vréaker ut pengar pa per-
soner som inte har nagra problem alls att hantera inflationen. Det héar ar
det inte bara Miljopartiet som tycker, utan ocksa en lang rad tunga ekono-
mer har sagt samma sak.

Om man nu &r dverens om att det har varit en rejalt svar tid och att det
kraver en avvagning &r ju ett alternativ att permanenta det tillfalliga 41
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tillagget. Det finns ocksa med i var budget och ger ganska mycket pengar
i planboken for nagon som jobbar heltid men anda har svart att klara hyran.

Om man da sager att det kraver en avvagning av nar och hur man ska
gora det och tycker att det ar viktigt att manniskor ska fa behalla mer
pengar undrar jag hur den avvagningen sag ut niar man sa: Vet ni vad, vi
ger 115 kronor men tar bort 600 kronor for ndgon som arbetar heltid.

Hur mycket mer &n heltid kan man jobba i Moderaternas samhalle?
Och hur mycket mer an heltid kommer de allra rikaste att jobba, vilket
skulle folja arbetslinjen? Hur tdnker Caroline Hogstrém att man ska klara
sig pa sin 16n i Sverige i dag med den har budgeten om man inte tillhor
topp-tio-procenten utan tvartom de tio procenten fattigaste som néstan inte
far nagra pengar alls av jobbskatteavdraget?

Anf. 46 CAROLINE HOGSTROM (M) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Mérta Stenevi for fragorna och kom-
mentarerna.

Jag kan konstatera att jag inte haller med till sérskilt stor del om néagot
av det du sager. Bilden av arbetet framat har ju varit en medveten strategi
med en statsbudget som inte spér pé inflationen fran tidigare ar. Det har
varit en aterhallsam budget.

Vi har inte 6ppnat bidragskranarna, som manga delar av vénstersidan
vill. Tvértom har vi varit dterhallsamma. Men jag vill andé& poangtera att i
och med att stora delar av forsakringssystemet ocksa ar kopplat till inflat-
ionen har vi sett ganska stora héjningar av ersattningar pa olika satt, vilket
har varit rétt och riktigt. De &r kopplade till inflationen och har tackt upp
en del. Samtidigt har vi sett hur tio ars reallénedkningar har &tits upp av
inflationen. Da ar det markligt att Miljopartiet anda vill kompensera med
bidrag i stallet for skattesankningar sa att manniskor far behalla mer av sin
16n. Det &r en konstig prioritering.

Fréan Moderaternas sida stér bidragslinjen mot arbetslinjen, och jag val-
jer arbetslinjen alla dagar i veckan.

(Applader)

Anf. 47 ISABELL MIXTER (V) replik:

Fru talman! Omkring 350 000 svenskar har minst tva jobb, och det ar
en siffra som har dkat sedan 2021. En kvinna som intervjuades av Omni
sa att hon inte langre har nagot privatliv att tala om men att hon gor detta
for att kunna forsorja sig sjélv och sina barn, helt enkelt.

Det later ju fint nar ledamoten Hogstrom talar om att méanniskor ska
arbeta och fa 16n for modan. Sanningen ar att manniskor gor det. Det ar
valdigt manga foraldrar som varje dag gar till jobbet men &nda inte far
pengarna att racka till.

Vi har hort Elisabeth Svantesson tala om en ljusnande framtid. Det ar
nog valdigt manga som kanner att den verklighetsbeskrivningen maste
vara frén nagot annat universum an det som vi lever i.

Det vi ser ar att barnbidraget har urholkats enormt. Det tdcker nu bara
en fjardedel av kostnaderna, och det ar den lagsta nivan pa 50 ar. Vénster-
partiet, Socialdemokraterna och Miljopartiet vill justera den siffran och
gora den mer rimlig utifran dagens prisniva. Att beskriva det som att det
skulle vara att strdssla med bidrag och vara oansvarig med ekonomin &r
for mig ganska obegripligt. Att mena att man inte har rad att se till att
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Anf. 48 CAROLINE HOGSTROM (M) replik:

Fru talman! Egentligen &r det precis som ledamoten Mixter beskriver
det: Vi har ménga som jobbar i Sverige, som staller klockan varje morgon
och som tar det dar extra arbetspasset. Det maste ocksa lona sig. Det maste
gora skillnad. Det &r darfor vi sanker skatten sa har brett for alla dem som
staller klockan, alla dem som gar till jobbet och alla dem som bidrar till
var gemensamma valfard. Det ar fér dem vi gor den hér prioriteringen och
sanker skatten. Deras arbete maste 16na sig.

Anf. 49 ISABELL MIXTER (V) replik:

Fru talman! | regeringens och Sverigedemokraternas Sverige &r det up-
penbart att vissas arbete ar vart otroligt mycket mer &n andras. Forstar inte
regeringen och Sverigedemokraterna hur deras skattesankningar slar? Jag
vill inte vara syrlig, men da tror jag faktiskt att man eventuellt behover ga
en kurs i hur procentrakning fungerar. Det ar valdigt uppenbart att den som
tjanar mycket kommer att fa absolut mest av det har.

Hogstrom tog fortjanstfullt upp ett exempel pé vad regeringens skatte-
séankning kan innebéra for en vanlig lontagare: kanske omkring 260 kro-
nor. Det &r ju inte s& mycket pengar att tala om nar kostnaderna enligt
ekonomers utrakningar har 6kat med 110 000 kronor pa tva ar for en barn-
familj.

Det som Vénsterpartiet vill gora ar inget Armageddon. Vi vill se till att
barnbidraget foljer prisutvecklingen och skydda barnbidraget fran att ur-
holkas. Det r en valdigt mérklig installning fran Moderaterna. Ar det s&
att Moderaterna pa sikt vill ta bort barnbidraget? Tycker man inte att det
beh6vs? Gor man ingenting &t nivaerna i barnbidraget tappar det ju helt
sitt syfte.

Jag vill ocksa &terkomma till nagot som tidigare replikorer talat om,
namligen bostadsbidraget. Det 4r véldigt magstarkt att st och saga att man
vill rikta in sig pd dem som har det valdigt svart och samtidigt dra ifran
valdigt stora summor pengar som manniskor behdver for sin 6verlevnad.
Man hanvisar till att det ar ett tillfalligt bidrag och att det var s har det
skulle bli. Det tror jag ar en valdigt klen trost fér dem som nu haft det har
tillfalliga bostadshidraget i tva ar och helt plotsligt far mindre pengar i
planboken. Hur forsvarar ledamoten Hogstrom det?

Anf. 50 CAROLINE HOGSTROM (M) replik:

Fru talman! Det lustiga i krakséngen &r att barnbidrag mig veterligen
aven gar till de dar hoginkomsttagarna som Mixter sa foraktfullt ofta pratar
om. Det &r alltsd inte ett traffsakert sitt att stotta manniskor i behov av
stod.

Vénsterpartiet har som vanligt obegransat med pengar och foreslar
14 miljarder i 6kade bidrag. Var ska de har pengarna komma ifran? Vilka
ska arbeta och sékerstélla valfardens finansiering nér fler och fler hamnar
i olika typer av bidragsféllor?

43
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| Vénsterns Sverige verkar det vara oténkbart att stdrka méanniskors
sjalvstandighet. Genomsnittsarbetaren i Vasteras, Medelsvensson, som
inte har nagon superhdg Ion, far med Moderaternas budget behalla
258 kronor mer per manad. Varfor ar det sa otankbart for Vénsterpartiet?
Varfor ar det sd otankbart att manniskors arbete ska léna sig? Det forstar
jag inte, fru talman.
(Applader)

Anf. 51 ISABELL MIXTER (V):

Fru talman! Jag vill borja med att ta upp traden dar Hogstrom precis
avslutade. Det &r otdnkbart att inte sdnka skatten, och det ska léna sig att
arbeta, menar hon. Men det som Vénsterpartiet foreslar ar inget jattekons-
tigt eller knasigt. Det ska helt enkelt 16na sig lika mycket att arbeta som
det gjort fram till nu; skatten ska inte sénkas.

Anledningen till att vi foreslar det &r att vi vet att det har slar valdigt
fel. Den skattesdnkning som regeringen och Sverigedemokraterna gar
fram med gynnar inte vanligt folk. Den har en foérdelningsprofil som fram-
for allt gynnar dem som har valdigt héga inkomster. Lat oss vara érliga
med att det &r regeringens och Sverigedemokraternas prioritering att de
som tjanar mycket ska f& mer och att de vanliga barnfamiljer som gar till
jobbet varje dag och kdmpar ska fortsétta att ha det tufft.

I ett replikskifte lyftes det fram att VVansterpartiets budget skulle vara
oansvarig, att vi strosslar med pengarna och att ekonomin skulle raseras
med Vénsterpartiets underskottsmal. Jag vill bara for upplysnings skull
tala om att statsskulden med Véansterpartiets underskottsmal pa 1 procent
fortfarande skulle vara lagre &n i Nederlénderna, Tyskland, Kina, USA
med flera lander samt l&gre &n EU-genomsnittet. Det &r inget dramatiskt
som skulle uppstd om man inférde detta. Lat oss vara tydliga och arliga
med det. Lat oss ocksa vara arliga med att regeringen i sitt forslag om
karnkraft inte har nagot svar gallande finansieringen. Det som regeringen
och Sverigedemokraterna vill gora &r att g med ett underskottsmal utan
att tala om det. Regeringen och Sverigedemokraterna talar om att vara eko-
nomiskt ansvarsfulla nar man samtidigt vill fora svenska folket bakom lju-
set. Det tycker jag &r magstarkt.

Fru talman! Fyra av tio ensamstdende foraldrar med lagre inkomst
anger att de har behdvt 1dna pengar av narstaende, vanner eller banker for
att kunna betala grundlaggande utgifter ndgon eller flera ganger de senaste
sex manaderna. Sa ser verkligheten ut. Moderaterna och Sverigedemokra-
terna talar om att Vansterpartiet vill se allt at alla. Sanningen &r att rege-
ringen vill se allt &t rika i Stockholms innerstad.

Samtidigt som den hér regeringen prioriterar den gruppen péagar verk-
ligheten dar ute, dar ménniskor letar extrapriser och véljer mellan julklap-
par och att laga tanderna. Vérdkrisen fortsatter. Aldreomsorgen gér pa
knidna. Skolan har for fa larare. Vénsterpartiet konstaterar att regeringen
pa punkt efter punkt misslyckas med att hantera allvarliga samhéllspro-
blem. Den har budgeten ar verkligen helt verklighetsfranvand. Med rege-
ringens och Sverigedemokraternas budget 6kar ojamlikheten, den véxande
arbetsldsheten lamnas utan atgard och klimatomstallningen far vénta.
Dessutom fortsétter nedskérningarna inom vélfarden.

Vénsterpartiets budgetforslag star i stéllet for en politik som hanterar
samhallsproblemen och skyddar dem som har det samst stallt. For att skapa



utrymme for bland annat en prioriterad resursékning till valfardssektorn,  Prot. 2024/25:48
en paskyndad klimatomstallning, sankta kostnader i kollektivtrafiken, ett 11 december
hogkostnadsskydd i tandvarden samt hogre ersattningar i arbetsloshetser-
sdttningen och socialférsakringarna maste personer med hogre inkomster  Exonomisk trygghet for
bidra mer. Det &r en prioritering som Vénsterpartiet gor. familjer och barn

Det man kan konstatera &r att Tidoganget struntar i vanliga barnfamil-
jer. Barnbidraget har urholkats. | Swedbanks undersékning, som slapptes
i april i ar, konstaterar man att inflationen groper ur barnbidraget till en
rekordlag niva. Barnbidraget halkar efter nar inflationen pressar manga
barnfamiljer. Nu tacker barnbidraget bara en fjardedel av kostnaderna for
en tiodring. Det &r den lagsta nivan pa 50 ar. Barnbidraget har inte hojts
sedan 2018 samtidigt som vi har sett kraftiga kostnadsokningar.

Vansterpartiet vill darfor se att barnbidraget hojs med 400 kronor per
barn. Vi har ocksa andra ersattningar som slapar efter, till exempel grund-
nivan i foraldrapenningen. Vi vill se att den hgjs till 333 kronor. Vi beho-
ver ocksé hoja taket i tillfalliga fordldrapenningen sa att 80 procent av 16n-
tagarna har inkomster under taket.

Ledamoten Hogstrom talade om att man behdver rikta stodet dit dar
det verkligen gor skillnad. Regeringen och Sverigedemokraterna gar nu i
sin budget fram med en politik som kommer att sl& hart mot den som redan
har allra minst, som vi har varit inne pé tidigare, med en sinkning av bo-
stadsbidraget.

”Vi gor nu en valavvagd forlangning for att fortsatta stodja ekonomiskt
utsatta hushall, samtidigt som vi trappar ned bidraget fran 40 till 25 procent
av bostadsbidraget”, uttalade sig #ldre- och socialforsakringsminister
Anna Tenje i ett pressmeddelande.

Bostadsbidraget har urholkats under Iang tid. Nivaerna pa bidraget har
inte raknats upp i takt med vare sig hyresutvecklingen eller inkomstnivéer.
Att granserna for vilken inkomst man far ha for att kunna fa bidraget inte
raknas upp leder ocksa till att allt farre for varje &r har ratt till bostadsbi-
drag.

Ett av bostadsbidragets mal &r att hushall med ldgre inkomster ska
kunna efterfraga tillrackligt rymliga bostader. Dar har det nyligen kommit
en granskning fran Riksrevisionen som konstaterar att bidraget inte lever
upp till det malet.

Aren 1997-2022 har tréngboddheten bland hushall med bostadsbidrag
okat. Myndigheten framhaller att det blivit svarare for hushall att efterfra-
ga rymliga bostéder eftersom bidragsbeloppet inte f6ljt med hyresutveck-
lingen.

Darfér menar jag och Vénsterpartiet att bostadsbidraget behdver refor-
meras. Den tillfalliga héjningen som funnits under forst pandemin och
sedan forlangts under den ekonomiska krisen har varit valkommen. Men
hojningen borde redan fran bérjan ha varit permanent, eftersom bidraget
sldpat efter s& pass mycket.

Regeringen och Sverigedemokraterna har sjalva sagt att det ar ett traff-
sikert bidrag. Andé véljer man att nu sinka tilliggsbidraget i bostadsbi-
draget. Regeringen och Sverigedemokraterna vill fa det att lata som att det
&r en naturlag att bidraget nu sénks, eftersom det var en tillfallig hojning.

Fragan ar om det verkligen kan betraktas som tillfalligt nar det har fun-
nits i flera ar. Ensamstdende mammor som ar beroende av de extra hund-
ralapparna kommer nu att se dem ga forlorade. 45
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Det ar de med de allra lagsta inkomsterna som far bostadshidrag, och
regeringens prioriteringar ar outgrundliga. Det &r otaliga miljarder i rege-
ringens och SD:s budget som gar till skattesankningar for dem med mest i
planboken, medan de som har minst ska fa mindre.

Vansterpartiet vill se en permanent hdjning av bostadsbidraget, och vi
har det med i var budget. Vi vill ocksa att fler 4n i dag ska f& ta del av
bostadsbidraget genom hdjda inkomstgranser, och vi vill &ven méjliggora
for manniskor med laga inkomster utan barn att fa ta del av bostadsbidra-
get.

D& nivan pa Vansterpartiets budget pa utgiftsomréadet ligger 6ver den i
regeringens budget kan jag inte yrka bifall till nagot. Darfor avstar Vans-
terpartiet fran att delta i beslutet.

Anf. 52 CAMILLA RINALDO MILLER (KD):

Fru talman! Jag vill borja med att yrka bifall till utskottets forslag till be-
slut, det vill séga bifall till propositionen.

Fru talman! Barn och familjer ar hjartat i vart samhalle. En trygg barn-
dom ar grunden for ett starkt och valmaende Sverige, och darfor har Krist-
demokraterna alltid prioriterat politiken som sétter familjernas behov
framst.

Familjen &r den viktigaste byggstenen i samhallet. Familjen &r ocksa
ménniskans viktigaste gemenskap. Barn som véxer upp i trygga familjer
far goda forutsattningar att klara av livets utmaningar. Trygga och valfun-
gerande familjer gor att samhéllet som helhet fungerar och véxer sig starkt.
Fungerar inte familjerna fungerar inte heller vart samhalle.

Fru talman! En bra familjepolitik ar ett medel for att I6sa manga sam-
héllsproblem sasom ekonomisk utsatthet, fallande skolresultat och ung-
domsbrottslighet. Genom att stétta familjer tidigt kan vi hindra att problem
eskalerar och i stéllet forebygga.

En familj kan se ut p& méanga olika satt, men fyller oavsett samman-
sattning och historia samma fundamentala roll for mojligheterna att f& ett
gott liv. Med Kristdemokraternas familjepolitik vill vi stirka familjen och
bygga ett samhélle som haller ihop. Det &r ett samhalle som i bade goda
och svara tider klarar av det som ar viktigt: att prioritera vara barn.

En av vara gemensamt storsta uppgifter ar att skydda alla barns trygg-
het och rattigheter. Familjen har huvudansvaret for sina barn, men staten
och varje region och kommun &r skyldiga att stotta familjerna att kunna ta
det ansvaret.

Fru talman! Vi vet att foréldrar behover tid med sina barn. Darfor har
vi forstarkt foraldraforsakringen med fokus pa att ge foréldrar storre flexi-
bilitet att sjalva bestamma hur de vill férdela sin tid mellan arbete och
familjeliv. Den 1 juli i &r dubblerades antalet dubbeldagar, och samma da-
tum blev det mojligt att dverfora 90 dagar av foraldrapenningen till en nar-
stdende.

Nyligen presenterades en rapport som visar att den psykiska ohéalsan
okat for kvinnor i aldern 30-39. Det ar manga kvinnor i dessa aldrar som
ar smabarnsforaldrar. Nar de forsta 30 dubbeldagarna inférdes kunde man
se att mammors psykiska halsa blev battre. Darfor har vi kristdemokrater
stor tilltro till att dubbleringen av dubbeldagarna kommer att ha ytterligare
positiva hélsoeffekter men ocksé ha betydelse for ett mer jamstallt uttag



av foraldrapenningen. Det ska vara mgjligt att kombinera arbete och for-  Prot. 2024/25:48
aldraskap utan att behova gora avkall pa nagot av dem. 11 december
Fru talman! | regeringens budget for 2025 forlangs det tillfalligt hojda
bostadstillagget, som vi hort tidigare, men det atergar till den héjda nivd  Exonomisk trygghet for
det ursprungligen hade pa 25 procent. familjer och barn
Det hojda bostadstillagget var under den ekonomiska krisen med hég
inflation ett traffsakert satt att stétta de ekonomiskt mest utsatta familjerna.
Behovet finns fortfarande att starka den ekonomiska tryggheten for barn
och deras foréldrar.
Men i takt med att rantor sjunker, branslepriser gér ned och matpriserna
stabiliseras starks dven hushallens ekonomi. Regeringen kommer saklart
att folja den ekonomiska utvecklingen for sérskilt utsatta familjer och for
barn som véxer upp i ekonomisk utsatthet.
Regeringen har ocksa prioriterat satsningar pa barnomsorg och skola.
| budgeten for 2025 6kar vi resurserna till forskolan for att forbattra kvali-
teten och minska barngruppernas storlek. Det handlar om att ge vara barn
en trygg start i livet och att ge féraldrarna mdjlighet att kdnna sig trygga
nar de lamnar sina barn pd morgonen.
Fru talman! Familjen ar en grundlaggande gemenskap som bar upp vart
samhélle. En politik som starker familjernas ekonomi &r en politik som
starker hela Sverige. Med den har budgeten visar vi att vi star pa familjer-
nas sida for trygghet, for frihet, for valfrihet och for en béttre framtid for
vara barn.
(Applader)

Anf. 53 MARTA STENEVI (MP) replik:

Fru talman! Jag har egentligen tva olika fragor till ledamoten. Den
forsta handlar om familjen och hur familjer ska kunna hantera den situa-
tion som de kan ha med barn som far illa.

Familjer med ensamstaende foraldrar som heltidsarbetar forlorar under
nasta ar ganska mycket pengar varje manad pa regeringens budget. Hur
menar man att man pa sa sitt starker familjerna?

Kopplat till detta handlar det om hur det blir nar féréldrar dessutom
inte har réatt till tillfallig fordldrapenning, till exempel nér de behdver ta
ledigt fran jobbet for att medverka i insatser fran socialtjansten. Hur menar
Kristdemokraterna att ni hjélper foréldrar att ta detta foréldraansvar sam-
tidigt som ni drar undan s& mycket ekonomiska medel fran familjerna?

Det tillfalliga tillagget sanks redan nu vid arsskiftet, och vid halvars-
skiftet forsvinner det helt. Ledamoten och jag pratade om det hér vid ett
annat tillfalle, fru talman, och jag fick da antydningar om att Kristdemo-
kraterna skulle kunna ténka sig att ta strid for en forlangning éret ut. Jag
skulle gérna vilja veta om ledamoten &r beredd att ta den fajten.

De hir familjerna kommer inte att ha ndgon glédje av rantor som sjun-
ker, for de har inte den typen av 1an. De kommer att ha valdigt lite gladje
av minskade bréanslepriser eftersom de inte har rad att ha bil. Vad de dar-
emot ser ar matpriser som fortsatter att 6ka och att det kommer en hyres-
hojning som de snart ska betala samtidigt som ni tar bort pengar fran deras
vardagsekonomi.

Jag har ytterligare en snabb frdga. Dubbeldagarna &r jattebra, och dem
star vi bakom. Men jag skulle vilja veta varfor regeringen inte gar vidare
ocksd med graviditetspengen och gor det majligt for gravida kvinnor att 47
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anvanda den och slippa anvanda den tid och den ersattningsniva som ar
tankt for tiden med barnet. Da skulle de kunna vara hemma och darmed fa
en battre start i livet for bade barn och mamma. P& kopet skulle vi fa en
béattre kvinnohélsa.

Anf. 54 CAMILLA RINALDO MILLER (KD) replik:

Fru talman! Tack, Marta Stenevi, for alla fragorna! Jag ska forsoka
hinna svara pa dem alla.

Jag vill d4nda borja med att lasa innantill ur mitt anférande: Saklart
kommer regeringen att félja den ekonomiska utvecklingen for sarskilt ut-
satta familjer och for barn som vaxer upp i ekonomisk utsatthet.

Den hér regeringen har ingen avsikt att lamna familjer i sticket nar eko-
nomiska svarigheter uppstar. Om vi hade haft det skulle vi inte ha forlangt
det tillfalliga bostadstillagget fyra ganger, som vi redan har gjort. Det ar
till och med femte gangen nu. I sa fall hade vi plockat bort det langt tidi-
gare.

Den hér regeringen kommer att se till att familjer som lever i ekono-
misk utsatthet kommer att fa det stod de beh6ver, och vi har sett att detta
ar ett stod som nar rakt in till de familjer som har det tuffast. Jag kommer
absolut att bevaka detta, och det tror jag att mina kollegor i regeringen
ocksa kommer att gora.

Jag vill stalla en foljdfradga. Om vi hade haft en annan regering, som
Marta Stenevi hade suttit i — hade hon da fortsatt att hoja reduktionsplik-
ten? Alla familjer bor inte i Stockholm, Géteborg eller Malmé. Dér jag
kommer ifran 4 man helt beroende av bil, och de familjerna har inte rad
med en elbil. De behover en bensin- eller dieselbil. S& ser verkligheten ut.

Nu infors fritidskortet, och det kommer att ge en méjlighet for barn i
ekonomisk utsatthet att delta i fritidsaktiviteter och slippa bli isolerade. Vi
ar glada for att man har sankt reduktionsplikten sa att foraldrarna kan skjut-
sa barnen till fritidsaktiviteterna. Det ger en mojlighet for alla barnfamiljer
att lata sina barn delta i aktiviteter.

Anf. 55 MARTA STENEVI (MP) replik:

Fru talman! Jag hade tankt saga nagonting om graviditetspengen, som
vi satter av medel till i var budget. Men jag fick s& manga fragor att jag
kanske far fokusera pa dem i stéllet, eftersom detta &r min slutreplik.

Fru talman! Kristdemokraterna lamnar familjer i sticket genom att ta
bort medel redan nu vid arsskiftet. Situationen ar redan valdigt anstrangd.
Jag noterar en viss skillnad i retorik nér Kristdemokraterna sager att man
inte vill 1ldmna barnfamiljer i sticket samtidigt som Moderaterna nér man
pratar om samma pengar sager att det skulle vara en bidragsfalla.

Reduktionsplikten &r en intressant fraga. Vi har hela vagen i vara bud-
getar haft ett landsbygdsavdrag, som ger betydligt mer pengar dn vad de
sdnkta branslepriserna i regeringens budget goér. Om man vill varna famil-
jer pa landsbygden skulle jag rekommendera att man laser in sig pa vart
forslag eftersom det hade gett ett betydligt béattre tillskott till familjernas
ekonomi.

Fritidskortet gér inte att anvanda till att skjutsa barn. Det gar att an-
vanda till avgifter for att delta i organiserad idrott. Det gér inte att kdpa
skor for det, det gar inte att skjutsa for det och det gar inte att kopa kollek-
tivtrafik for det.



Om det nu &r de utsatta familjerna vi pratar om — jag tycker att det later ~ Prot. 2024/25:48
som att man slirar mot att snarare prata om medelklassfamiljerna, som Ca- 11 december
roline Hogstrom var inne pa — ar det ett faktum att de forlorar stora pengar
pd regeringens budget nésta ar. Kommer KD dé att vara beredda att stdupp  Exonomisk trygghet for
for att utsatta familjer behGver ha en permanentning av det tillagg till bo-  familjer och barn
stadsbidraget som finns i dag? Priserna har ju inte sjunkit.

Jag utgér fran att regeringen i sa fall redan nu féljer den ekonomiska
situationen for utsatta familjer, fér den &r oerhort anstrangd. Men reger-
ingen plockar i stallet bort pengar. En ensamstdende mamma som arbetar
heltid som barnskétare i Stockholm férlorar 500 kronor i manaden. Kom-
mer KD att kompensera dessa familjer under aret, till exempel i en till-
laggsbudget?

Anf. 56 CAMILLA RINALDO MILLER (KD) replik:

Fru talman! Jag stéllde manga fragor till ledamoten Stenevi, och hon
stallde manga tillbaka.

Jag vill bara understryka att regeringen hela tiden féljer utsatta famil-
jers ekonomiska situation. Vi slapper inte den for en sekund. | sa fall hade
vi inte forlangt det tillfalliga hojda bostadstillagget ndgon gang. Men vi
har gjort det darfor att vi vet att det nar dem som &r mest utsatta — ensam-
stdende foraldrar. Det ar darfor vi har sett till att forlanga tillagget. Nu gor
vi det igen i ett halvar. Vad som sedan hander vet vi inte, men vi bevakar
det. Regeringen foljer detta.

Jag vill aterigen understryka det som galler fritidskortet. Nej, man
kommer inte att kunna kopa kollektivtrafik for det. Men en stor del av
Sveriges befolkning bor dar det inte finns nagon kollektivtrafik. Da spelar
det ingen roll, och darfor ar det viktigt att vi har laga branslepriser s att
man kan forflytta sig dven nar man véljer att bo utanfor storstadsomradena.
Var landsbygd behover leva, och jag vill att hela Sverige ska leva.

Jag har stor tilltro till att regeringen inte l&mnar ekonomiskt utsatta fa-
miljer i sticket utan bevakar detta med noggrannhet och omsorg.
(Applader)

Anf. 57 MARTINA JOHANSSON (C):

Fru talman! Vi har budgetdebatt om familjeekonomi 2024. Foréldra-
forsakring ar till for att ge foraldrar mojligheter att ge sina barn en god
vard och omsorg. Det handlar ocksd om att bade barn och foréldrar ska
kunna anknyta till varandra. For att det ska vara sa behdvs en modern
familjeforsakring som har valfrihet och som utgar fran barnets basta. Den
maste ocksa bygga pa olika familjekonstellationer och yrkesvalssituatio-
ner, studier och egenféretagares moéjligheter.

Forra aret var vi Gverens med regeringen om att dka antalet dubbelda-
gar till 60. Men Centerpartiet skulle egentligen vilja lata det vara ett helt
koksbordsbeslut utan nagon begrinsning. Det borde vara upp till forald-
rarna att valja vad som &r bra.

Detta gor att det blir en 6kad flexibilitet. Vi var ocksd Gverens med
regeringen om att det dr bra att man ska kunna dela foréldradagar med
nagon annan vuxen som &r viktig for barnen.

Fru talman! Det finns ganska manga likheter mellan Centerpartiet och
regeringen nar det galler den har typen av fragor. Daremot ar vi inte dver-
ens om flerbarnstillagget for barn nummer tva, som vi vill stryka. Det beror 49
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pa att vi ser att det inte har gett den traffsakerhet som var grundidén — att
man skulle kunna utjimna skillnader mellan familjer med och familjer
utan barn. Det &r skélet till att vi vill se 6ver detta.

Vi hamnar ofta i prat om jamstalldhet och jamstéllt uttag av foraldra-
ledighet nér vi diskuterar féraldraekonomi. Det ar en viktig del att mam-
mor och pappor far samma varde for sina barn och att mammor och pappor
i mojligaste méan delar lika pa foraldraledigheten.

N&r man tittar pa statistiken ser man att nar pappor & hemma mer &r
inte mammor hemma mindre, utan mammor ar da fortfarande hemma un-
gefar lika mycket som tidigare fast med en lagre erséttning eller ingen er-
séttning alls.

Da vet inte jag om det viktigaste &r att diskutera hur manga foraldrada-
gar som ska vara knutna till den ena eller den andra foréldern. Det finns
nagon mekanism i detta som gor att kvinnorna véljer att vara kvar hemma
aven om ménnen &r hemma mer. Jag tror att det mer handlar om normer
och varderingar, och jag tror att det finns andra fragor i foraldraforsakring-
en som vi behdver ta en gemensam diskussion om sd att vi ska fa det som
vi tror ar det basta fér barnen, namligen att knyta an till bagge féraldrarna.
Vi behdver hitta satt att fa kvinnan att ga tillbaka till arbetsmarknaden.

Aven om jag tidigare har sagt att det finns en stor likhet mellan Cen-
terpartiet och regeringen nar det galler familjeekonomi finns omraden dar
jag vill pasta att det finns en stor skillnad mellan regeringen och Sverige-
demokraterna. De berdr familjers leverne och ekonomier, ndmligen hur vi
kan agera i fraga om destruktiva relationer, oavsett om det & man eller
kvinnor som star for valdet.

Fru talman! Nér det géller bodelningsprocesser som hanteras inom fa-
miljerattens omrade tog det ungefar tva ar for regeringen att tillsatta en
utredning som ska ta fram forslag for snabbare hantering av en bodelnings-
process sa att man Kkan ta sig ur en destruktiv relation.

Man har nu lovat att tillsatta en utredning om att barn ska fa eget om-
bud i vardnadstvister. Det ar tva jatteviktiga reformer dar regeringen har
halkat efter och inte tagit bollen tillrdckligt snabbt. For varje dag som en
man eller kvinna &r kvar i en destruktiv relation, eller ett barn befinner sig
i en familj dar det rader en stor tvist, &r en forlorad dag.

Yiterligare ett omrade dar regeringen inte ar med i fraga om familjens
totala situation &r ndr man behdver ld&mna en destruktiv relation, némligen
att ha ekonomi att Iamna relationen. Centerpartiet har lange drivit fragan
om en lamnapeng. Vi har inte finansierat den inom det har omradet utan
inom omradet brottsférebyggande arbete. Men jag tar upp fragan darfor att
vi i det har fallet &r 6verens med Miljopartiet. Miljopartiet har lagt fragan
om ekonomi inom det har omréadet. Har behéver regeringen steppa upp sa
att familjemedlemmar kan Idmna en destruktiv relation.

Jag vill ocksa uppmana regeringen att fortsitta att jobba med flexibel
och modern féraldraforsiakring som gor att vi kan fa en béttre jamstalldhet
framdver vid uttag av foraldradagar. Med detta vill jag hénvisa till Center-
partiets sarskilda yttrande. Och sedan vill jag passa pa att 6nska talmannen
och alla i kammaren en god jul och ett gott nytt ar.
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Fru talman! Regeringen har presenterat flera viktiga satsningar for att 11 december
stérka barnfamiljernas situation, och i dag ska vi bland annat fatta beslut
om att forlanga det tillfalliga tillaggsbidraget som avser bostadsbidraget. Ekonomisk trygghet for

Jag vill understryka att Liberalerna sjalvklart, likaval som min kollega  tamiljer och barn
i Kristdemokraterna papekade i sitt inledningsanforande, kommer att be-
vaka situationen under nasta ar for att se vart vi ar pa vag nar det galler
den ekonomiska utvecklingen och vara beredda att agera darefter.

Det har, fru talman, ar en viktig atgard for att hjalpa barnfamiljer i en
tuff ekonomisk tid. Men I3t mig tala klarsprak. Nar vi pratar om ekonomisk
utsatthet bland barnfamiljer &r det tydligt att det storsta problemet inte &r
fordelningen av bidrag utan franvaron av eget arbete. Den mest utsatta
gruppen ar de familjer dar féraldrarna star utanfor arbetsmarknaden. Och
den storsta klyftan i samhallet gar mellan dem som har ett jobb att ga till
och dem som inte har ett jobb att ga till.

Vi maste tala om den verklighet som finns med utanforskap. Nyligen
presenterade SCB och Boverket en férdjupad analys éver utanforskapet i
Sverige. Det var ingen vacker bild som tradde fram, fru talman. Numera
finns 180 omraden i 66 kommuner i Sverige som betecknas som utanfor-
skapsomraden. Om man bryter ned siffrorna och pratar om sarskild utsatt-
het visar det sig att 40 omraden i 20 kommuner i Sverige betecknas som
sarskilt utsatta omraden. De utgor 6-7 procent av befolkningen i Sverige i
dag, det vill s&ga 710 000 ménniskor som lever i utanforskap.

Om vi gar vidare med siffrorna framgar det klart och tydligt att av dessa
710 000 ménniskor som lever i utanforskap ar 170 000 barn. Ta in den
siffran. | dag lever 170 000 barn i utanforskap.

Lat mig ocksa tydligt klargora att utanforskapet inte ar ett storstads-
fenomen langre. Det ar utbrett 6ver hela vart land, och det finns mycket att
gora. Den bild som trader fram i rapporten visar tydligt att sjalvforsorj-
ningsgraden ar lag, bidragsberoendet ar hogt, svenska spraket lyser med
sin franvaro, manga kvinnor och flickor lever i hedersrelaterat vald och
fortryck, och gangkriminella flyttar fram sina positioner och héller ménga
bostadsomraden i ett jarngrepp. Vidare har den religiésa extremismen
flyttat fram sina positioner. Detta, fru talman, ar en oacceptabel utveckling,
och den hér regeringen har bestamt sig for att med kraft bekdmpa den.

Yiterligare ett perspektiv som vi maste beakta nar vi pratar om barn-
fattigdom ar att manga barn véxer upp med ensamstdende mammor. Det
framtrader ocksa tydligt i den rapport som Boverket och SCB nyligen pre-
senterade. Det ar oftast utrikes fodda kvinnor som star ldngst bort fran ar-
betsmarknaden. For ensamstaende kvinnor med tre eller fler barn ar situa-
tionen sarskilt allvarlig, enligt de tvd myndigheterna.

Samtidigt gar det att l4sa i dagens betidnkande, som vi har att ta stall-
ning till, att just ensamstéende kvinnor med flera barn har det tuffast nar
det kommer till familjepolitiken. 61 procent lever med lag ekonomisk
standard. Utan de ekonomiska stdden i familjepolitiken skulle siffran vara
s hog som 79 procent.

Vad visar da alla siffrorna och procentsatserna? Jo, att bidrag kan
lindra ekonomisk utsatthet kortsiktigt, men de léser inga problem langsik-
tigt. Det ar arbete som ger sjalvstandighet, mojlighet att forma sin egen
framtid och att sta pa egna ben. L&t oss inte luras av ndgot annat av det vi
har hort i debatten hittills. 51
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Fru talman! Under lang tid har integrationspolitiken misslyckats med
att inkludera utrikes fodda kvinnor. Fa fragor har engagerat mig sa mycket
i mitt politiska arbete for att synliggora just kvinnors situation pa arbets-
marknaden som kampen mot det hedersrelaterade valdet och fortrycket
samt den religiésa extremismen. Jag har aldrig forstatt varfor det tidigare
varit s3 kansligt att sla fast att svensk jamstalldhet galler saval for utrikes
fodda kvinnor och flickor som for alla vara medborgare. Fegheten har in-
neburit att barn har vuxit upp i familjer dar arbetsléshet ar normen och
framtidstron &r svag. Darfor ar det var skyldighet att bryta detta utanfor-
skap och de monster som bidrar till att férstarka utanforskapet.

For oss liberaler handlar déarfor den hér debatten om att férsvara kvin-
nors ratt till ekonomisk frihet och att barn far vaxa upp och se inte minst
sina mammor som sina narmaste forebilder — att de far insatser som leder
till jobb och egen forsorjning.

Fru talman! Jag konstaterar nér jag laser oppositionspartiernas budge-
tar att man tyvarr fortsatter att sla in pa bidragslinjen. Det blir tydligt i
debatten att oppositionens vag ar fler bidrag. Men var vég ar arbete och
egen forsorjning.

Nar det kommer till dessa fragor skiljer sig regeringens politik funda-
mentalt frn oppositionens. Vi tror namligen pa individens formaga att ta
ansvar for sitt eget liv. Vi vill riva de hinder som star i vagen for att dven
utrikes fodda kvinnor ska ta steget ut pa arbetsmarknaden i stéllet for att
fortsétta vara beroende av samhéllets bidrag eller familjens kontroll.

Med det sagt, fru talman, vill jag séarskilt rikta mig till Centerpartiet
eftersom jag har noterat att de vill avskaffa flerbarnstillagget. Det &r en
reform som vi liberaler tycker &r en viktig del av familjepolitiken eftersom
vi vet att flerbarnstillagget forstarker ojamstalldheten inte minst i vara ut-
anforskapsomraden. Darfor glader det mig att Centerpartiet har adresserat
frdgan, och jag tror att vi framover kan géra gemensam sak.

Samtidigt noterar jag att fréagan har lyst med sin franvaro hos Miljopar-
tiet och Marta Stenevi, som under den férra mandatperioden i en langre
intervju anda belyste just de utmaningar som finns med familjepolitiken
och sérskilt adresserade flerbarnstillagget. Nu har jag i och for sig inte
lyssnat pd Marta Stenevis huvudanforande, men jag noterar att fragan
alltsa har lyst med sin franvaro och att tystnad har ratt. Jag ska dock lyssna
sarskilt noga pa Marta Stenevis huvudinlagg, som kommer efter mitt.

Fru talman! Det &r arbete, inte bidrag, som lyfter familjer ur fattigdom
och ger barn en trygg framtid. Det &r den politiken som den hér regeringen
driver. Bara sa kan vi bekampa barnfattigdom och stoppa en utveckling
dar barn riskerar att arva sina foréaldrars utanforskap.

Med det vill jag bade yrka bifall till forslaget i betdnkandet och 6nska
fru talmannen och hela presidiet en riktigt god jul, ndr den narmar sig.
(Applader)

Anf. 59 MARTA STENEVI (MP):

Fru talman! Det ska l6na sig att arbeta. Det &r det mantra som regering-
ens foretradare upprepar gang pa gang. Det ska I6na sig att arbeta, sager
man — och sedan lagger man tiotals miljarder pa skattelattnader for de allra
rikaste.

Fru talman! Nagon géng ska jag forsoka traffa de dér direktorerna med
ett par hundra tusen i manaden som var valdigt nara att sluta jobba men



som, tack vare att regeringen gled in och raddade situationen genom skat-  Prot. 2024/25:48
telattnader, fortsatte att jobba i stallet for att ga in i ett bidragsberoende. 11 december
Det kommer att bli ett intressant méte.

Nej, den frdga som egentligen borde stéllas i den har debatten ar: Kan  Exonomisk trygghet for
man leva pa sin 16n med regeringens budget? Jag bad darfor riksdagens familjer och barn
utredningstjénst att titta pd hur regeringens budget slar mot tva typhushall.

Det ena hushallet i rapporten bestar av en ensamstdende mamma som
bor i hyresratt och har tva barn. Hon arbetar heltid som barnskotare och
reser kollektivt. Hon har inte rad att dka pa semester, men for oférutsedda
utgifter har hon sedan tidigare en buffert pa 30 000 kronor pa ett ISK. Hon
har en hyra pa 9 000 kronor i manaden och medianlénen for sitt yrke i
Stockholm, vilket enligt Kommunals statistik & 26 600 kronor. Hon har
aven bostadshidrag. Hon pendlar varje dag med kollektivtrafik fran Tensta
till en forskola i Danderyd. Vi kan kalla henne Anna.

Det andra hushallet bestar av tva gifta vuxna med tva barn, varav ett
bor hemma. De bor i villa i Danderyd och har &ven ett fritidshus. De kom-
mer att aka pa semester till Mexiko med hela familjen i sommar, och de
har bada ett rejalt sparande pa ISK. De arbetar som marknadschef respek-
tive HR-chef och har medianlénen enligt Ledarnas statistik. De planerar
att anvénda rut- och rotavdragen fullt ut under 2025, for de ska renovera
koket och har stadning varje vecka. Caroline och Fredrik pendlar varje dag
i var sin bil till sina arbetsplatser i centrala Stockholm.

Fru talman! Anna, som arbetar heltid och forsorjer sina tva barn, kom-
mer att forlora 483 kronor varje manad pa grund av regeringens budget.
Hon far visserligen lite drygt 100 kronor fran jobbskatteavdraget, men den
lilla summan é&ts valdigt snabbt upp av det utfasade tillfélliga bostadsbi-
draget. Caroline och Fredrik, som ocksa jobbar heltid, kommer daremot
att tjana nastan 11 000 kronor per manad pa regeringens budget. Anna for-
lorar alltsd nastan 500 kronor varje manad medan Caroline och Fredrik
tjnar néstan 11 000 kronor.

Fru talman! Hur mycket mer &n heltid ska Anna arbeta for att det ska
I16na sig? Och hur mycket mer kommer Caroline och Fredrik att jobba nu
nar de far ytterligare ett bidrag pa 130 000 kronor om aret?

Fru talman! Enligt foredragningslistan debatterar vi ekonomisk trygg-
het for familjer och barn, men i praktiken debatterar vi barnfattigdom. Lat
mig darfor citera ett par av dem som berdrs av var debatt.

S& hér siger en mamma: “Jag iter ofta bara frukost, en deciliter havre-
grynsgrot, for att ha rad att ge barnen tillracklig och bra mat. Sedan ater
jag lite av kvallsmalet med dem, och deras eventuella rester, och sé dricker
jag mycket vatten.”

En annan mamma sager: “Jag har fatt simre syn, men jag har inte rad
med nya glasdgon till mig sjalv. Jag valjer bort receptbelagd medicin till
mig, for mat ar viktigare.”

Fru talman! Stadsmissionen, Hyresgastféreningen, Majblomman och
Rada Korset gjorde i februari i ar en enkatundersokning bland barnfamiljer
med lagre inkomster. For ensamstéende gar den grans som har anvants i
undersokningen vid 29 500 kronor i manaden.

Fyra av tio i den har gruppen anger att de under de senaste sex mana-
derna har behovt lana pengar for att kunna betala det grundlaggande. En
av fem ensamstéende foraldrar med lagre inkomst har inte haft rad att ata
sig matt vid nagot eller flera tillfallen de senaste sex manaderna. Nastan 53
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varannan ensamstaende foralder och var tredje sammanboende foralder
med lagre inkomst har inte haft rad att kdpa naringsriktig mat varje dag i
veckan. Fyra av tio ensamstaende foraldrar, som Anna, skulle som mest
klara av okade utgifter pa 1 000 kronor innan det blir svart att betala rak-
ningarna.

Fru talman! Den har undersdkningen gjordes i februari 2024, medan
den tillfalliga forstarkningen av bostadsbidraget fanns kvar. Om drygt tva
veckor forsvinner en del av den forstarkningen, och lagom till sommarlo-
vet dr den helt borta. D& kommer Caroline och Fredrik alltsa att fa nastan
11 000 kronor mer i planboken varje manad — 130 000 kronor om dret far
de — medan Anna, som heltidsarbetar inom ett omrade som alla i kamma-
ren sdger sig vardera hdgt, kommer att ha 500 kronor mindre att rora sig
med varje manad.

Fru talman! Mina kollegor i Liberalerna och Kristdemokraterna har
sagt i debatten att de kommer att bevaka den ekonomiska situationen under
nasta ar. Om man hade gjort det under innevarande ar — om man hade
lyssnat pa civilsamhallet och pd dem som berérs — hade man inte tagit
pengar fran familjer med laga inkomster. Regeringen lamnar familjer med
laga inkomster i sticket.

Den framsta orsaken &r att regeringen tar bort det tillfalliga tillagget i
bostadsbidraget. Vi i Miljopartiet vill i var budget i stallet permanenta det,
vilket skulle innebéra att Anna fick behalla 600 kronor i manaden. Inte
heller réknar regeringen upp barnbidraget for att kompensera for inflatio-
nen. Vi hojer det i var budget, vilket ar en atgard som skulle ge Anna ytter-
ligare ungefar 400 kronor mer i manaden. Jag kan trésta dem som nu blir
véldigt bekymrade dver hur detta drabbar Caroline och Fredrik med att det
aven skulle ge dem ungefar 200 kronor i manaden.

Fru talman! Under mina &r i politiken har jag traffat manga kvinnor i
samma situation som Anna. Men det finns situationer som ar vérre &n sa.

L&t oss tanka oss att Annas barns pappa var valdsam. Han har nu suttit
inlast i nagra ar, och Anna flyttade till Stockholm med skyddade uppgifter
for att komma Iangt ifrén den kommun de levde i. Nu har hon jobbat som
barnskaotare under ett par &r, och barnen gar i skolan. De ser sig visserligen
fortfarande 6ver axeln nér de gar ut, och alla kontakter med skola och myn-
digheter ar oerhort krangliga pa grund av de skyddade uppgifterna. Men
langsamt, langsamt har livet borjat likna ndgot som kan kallas stabilt.

D& hander det: Annas uppgifter lacker ut. Hennes valdsamma exman
vet nu var hon bor. | ett slag slas hela tillvaron i spillror igen. Anna maste
flytta. Hon maste séga upp sig fran sitt jobb, och barnen méste lamna sin
skola. De maste hals dver huvud Iamna sin lagenhet.

| det har laget maste det finnas ett stod for att bygga upp tillvaron igen.
Det behdvs inte bara tillfalligt skyddat boende fér den som har behovt fly
undan vald, utan det behévs dven en méjlighet att bygga upp sin tillvaro.
Dérfor vill vi infora en flyttpeng i socialférsékringen for den som tvingas
bryta upp pa grund av vald och bristande sékerhet.

Fru talman! Barnfamiljer med laga inkomster i Sverige gar pa knana.
De vénder pa varenda krona, detta trots att de gar till jobbet varje dag och
ser till att Sverige snurrar. Men de far allt mindre kvar att rora sig med.

Familjer med laga inkomster lever inte i ekonomisk trygghet, som det
star att vi debatterar. Sarskilt utsatt ar situationen for ensamstaende forald-
rar. De lever i extrem utsatthet och otrygghet. Nar stodsystemen som &r
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Att permanenta det extra bostadstillagget hade varit en start, likasa att
lata barnbidraget folja inflationen. Men sa prioriterar inte regeringen.  Ekonomisk trygghet for
| stallet lagger man fram en budget dar en ensamstaende mamma forlorar familjer och barn
pengar varje manad medan héginkomsttagare — och da talar vi inte om
riksdagsledamoter utan om dem som har oerhért mycket mer betalt — far
tiotusentals kronor mer i planboken varje méanad. Detta &r inte en arbets-
linje, och det &r inte en politik for att bryta ett bidragsberoende. Vad det
daremot ar, ar ett valdigt effektivt satt att cementera barnfattigdom.
(Applader)

Overliggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 14.)

§ 8 Kommunikationer Kommunikationer

Trafikutskottets betdnkande 2024/25:TU1
Utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2024/25:1 delvis)
foredrogs.

Anf. 60 PATRIK JONSSON (SD):

Fru talman! Jag yrkar bifall till utskottets férslag.

Nu ska vi debattera utgiftsomrade 22 Kommunikationer och anslagen
for transport och infrastruktur. Jag vill borja med att tacka regeringen for
ett bra samarbete mellan Tidopartierna. Vi har nu fatt fram en bra budget
for de kommande aren. For vart omrade, utgiftsomrade 22, uppgar sum-
man till ansenliga 94,4 miljarder.

Man brukar i kommunerna ofta prata om att fastigheter anvénds som
en budgetregulator, och manga kommuner har ett eftersatt underhall pa
fastigheter. Lite pd samma satt skulle man ockséa kunna se véra vagar och
jarnvagar, i synnerhet i ljuset av att vi har en véldigt hég underhallsskuld.
Bara for jarnvagen beraknas den uppga till otroliga 90 miljarder. For vara
végar dr det inte fullt s illa — vi talar om storleksordningen 20 miljarder
kronor. Trafikverket sjalvt sger att 150 miljarder extra kravs till 2037 for
att klara av det befintliga underhallet och planerade projekt, och det beh6vs
ytterligare 120 miljarder for att amortera av hela underhallsskulden.
| slutdndan dr jag tveksam till om det racker, &ven om det & min absoluta
forhoppning att det inte springer ivag mer.

Att anlagga infrastruktur var sannolikt inte hilligt pa romarrikets tid.
Det var inte billigt att borja bygga stambanorna pa 1850-talet, och det var
inte billigt nar motorvéagarna bérjade byggas pa 1950-talet. Och en sak kan
vi nog vara rérande éverens om: Det &r verkligen inte billigt 2024.

Jag tankte gora en liten jamforelse mellan vad som budgeterades aren
2022 och 2025. Ar 2022 budgeterades 31,9 miljarder kronor for utveck-
ling, eller om man sa vill investeringar, gallande statens transportinfra-
struktur. F6r kommande ar, 2025, ligger denna post pa 41 miljarder. For
vidmakthallande eller underhall var det 30,4 miljarder ar 2022, och for
2025 ar det 40,3 miljarder.
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Tre ar senare lagger vi alltsd 28 procent mer pa investering och 33 pro-
cent mer pa underhall. Det r inte heller sa att vi har byggt namnvart mer
eller underhaller namnvart mer, utan det &r 6verlag ett resultat av att allting
har blivit valdigt dyrt. Och for all del, det géller ju det mesta i samhéllet,
som mjolk och el. Bensin och diesel ar lyckligtvis undantagna, och det
tackar jag ett gott Tiddsamarbete for.

Vad vill jag da ha sagt med detta, fru talman? Jo, en slutsats &r att dven
om vi tycker att det ar dyrt att bygga i dag kommer det 4nda att vara avse-
vart mycket dyrare i framtiden. En annan slutsats &r liknande: Tycker vi
att det &r dyrt att underhalla var infrastruktur i dag kommer det 4nda att
vara vasentligt dyrare i framtiden.

Saledes ar det absolut mest okloka vi kan gora att inte lagga tillrackligt
med pengar pa att underhalla var infrastruktur utan att lata den forfalla och
bygga upp en underhallsskuld.

En tredje slutsats &r att det sannolikt kommer att bli svarare och svarare
att fa rad att bygga ny infrastruktur om tio ar, och det blir annu svérare om
20 ar, da mycket pekar pd att det troliga scenariot ar fortsatt stigande kost-
nader fér nybyggnation. Sett i relation till allménna kostnadsokningar
kommer kostnaden sannolikt att springa ivag.

Saledes ar det valdigt viktigt att vi nu lagger de pengar vi har avsatt i
budgeten pa ratt projekt. Det &r projekt med hog samhallsnytta. Det hand-
lar om vagar och jarnvéagar dar manga reser eller dar mycket gods trans-
porteras. Detta maste beaktas i den kommande nationella planen.

Fru talman! Jag noterar att oppositionspartierna anslar nagot mer — hos
Miljopartiet och Vénsterpartiet &r det avsevért mer — i sina budgetar, men
jag noterar ocksa att det som vanligt ska laggas mer palagor, alltsa skatter
och avgifter, pa dem som flyger, pa dem som kor bil och pa vara akerier.
Vart att notera ar att bilister och akerier redan i dag betalar in vasentligt
mycket mer till statskassan an de som aker tag eller kollektivt. Bara skatten
pa fordonsbransle ligger pé& runt 100 miljarder kronor. Lagg dartill skat-
teintakter fran trangselskatt, vagavgifter, service och reservdelar.

Med en budget pa runt 35 miljarder for innevarande ar betalar alltsa
den végburna trafiken in i runda slangar 70 miljarder mer &n den kostar
staten. Samtidigt har vi en budget for den sparburna trafiken pa ungefar
37 miljarder, och vi far in ungefar 2 miljarder i banavgifter.

De dvriga 35 miljarderna kan man alltsa anse att véagtrafiken subven-
tionerar jarnvégstrafiken med. Jarnvéagstrafiken har en kostnadstacknings-
grad pa 5-6 procent. Dartill blir det 35-40 miljarder till andra statliga pos-
ter i 6verskott fran vagtransportsektorn.

Det &r dyrt nog att kora bil for dagens familjer, och fran Sverigedemo-
kraternas sida ar vi inte roade av att 6ka kostnaderna for vare sig akerierna
eller de av inflationen hart tyngda familjerna, som ar beroende av sin bil.
Vért att notera ar ocksa att 82 procent av transportarbetet i Sverige utfors
pa vdgarna, 11 procent sker pa véra jarnvagar, och 6 procent ar lufttrafik.
Endast 1 procent utgors av sjofart. Taget har absolut en viktig funktion att
fylla, men det har faktiskt vara lastbilar och bilar ocksa.

Fru talman! Var infrastruktur ar grundlaggande for vart valstand. Nar
vi har debatterar jarnvag, flyg, sjofart och luftfart talar vi ocksa om stom-
men i Sveriges ekonomi. Det handlar om grunden for var konkurrenskraft
men dven om en sa viktig sak som var frihet att réra oss och att resa. Alltfor



lange har vi blundat for att var infrastruktur slitits ned betydligt snabbare
an vi har underhallit den.

Vi har ocksa sett hur mycket kurvorna for trafiken ckat, och har ser vi
framfor allt stora utmaningar pa vag och jarnvag i storstadsomradena men
aven pa jarnvag med mycket gods och enkelspar. For att vi ska kunna fort-
sétta de projekt som ligger i nuvarande nationell plan valkomnar jag darfér
att vi kan skjuta till de medel i budgeten som kravs for att fortsatta starka
kapaciteten. Bara jamfort med forra arets budget forstarker vi medlen for
investering med 12 procent och for underhall med hela 19 procent.

Nu ar det upp till Trafikverket att leverera. | rapport efter rapport har
Riksrevisionen slagit ned pa den bristande kostnadskontrollen och pa brist-
fallig kompetens inom Trafikverket. Det ligger darfor ett uppdrag pa Tra-
fikverket att ta fram mer effektiva upphandlingar.

Fru talman! Apropa upphandlingar har vi under en lang tid stott och
blott bytet av kontaktledningar, stolpar och fundament samt det hjalp-
kraftssystem som forsorjer vaxlar, stallverk och signaler med el pa Véstra
stambanan. Det ska aven konverteras till ett AT-system som, nagot forenk-
lat, gor det mojligt att fa ut ett storre effektuttag pa kontaktledningen. Den
forsta etappen ar Olskroken—Alingsas.

Det ska ocksé sagas att det har ar det forsta av fyra projekt. Om Tra-
fikverket inte har andrat sin planering ska detta féljas av ytterligare tre
strackor i riktning mot Laxa.

Forr i tiden hade det hér varit ett givet projekt for Banverket Industri-
divisionen, som rankades som Europas bdsta jarnvégsbyggare. Denna
organisation lades dessvarre ned 2010. Industridivisionen var inriktad pa
industriellt byggande som gick snabbt och var effektivt. Man kunde genom
sin storlek satsa pd moderna maskiner i stor omfattning, och man hade
mycket personal for att kunna genomfdra projekten snabbt. | dag finns inte
de resurserna, vare sig nar det galler bemanning eller nar det galler maskin-
park. Denna forsta stracka ska nu delvis stangas av, vilket skapar kapaci-
tetsinskrankningar och extrem storningskanslighet under en lang tid — fréan
januari 2025 till 2027.

Vastra stambanan ar en pulsader for saval gods- som resandetrafik.
Projektet ar upphandlat, och for just detta projekt kan vi inte géra mer &n
att halla tummarna och hoppas att tidtabellsupplagget héller. Langsiktigt
menar jag dock att det inte ar samhéllsekonomiskt héllbart att inte bygga
industriellt, da flera hundra mil kontaktledning, rals och 6ver 1 000 véxlar
&r i behov av att bytas ut.

Enligt mig vore den bésta lésningen for detta séklart att terskapa Ban-
verket Industridivisionen, men om det inte gér att fa en politisk samstam-
mighet om detta méste ndgot annat goras. Det & mojligt att myndigheten
skulle kunna inforskaffa maskiner, men om man ska fa dem att komma till
sin ratt behovs specialistkompetens. Dagens maskiner ar betydligt effekti-
vare an till exempel Industridivisionens gamla tradbytestag och kan aven
satta fundament. Jag utgar fran att Trafikverket i sitt uppdrag verkligen
tittar pa att kunna genomfora mer effektiva upphandlingar och tittar djupt
just i fragan om hur man kan fa till battre maskiner och organisation for
det hela.

Fru talman! Jag tinkte avsluta med mer jarnvag, ndmligen det nya sig-
nalsystemet ERTMS. Det har funnits ett tag, men det har inte inforts pa sa
manga strackor i Sverige. Vi sverigedemokrater har tidigare sagt att det

Prot. 2024/25:48

11 december

Kommunikationer

57



Prot. 2024/25:48
11 december

Kommunikationer

58

inte ska inforas brett forrdn systemet &r val testat och risken for fel har
minimerats.

Nu ar tiden inne. Signalsystemet har driftsatts pa delar av Malmbanan,
och det jag har fatt till mig &r att det har fungerat val. Sa kallade signalfel,
alltsa olika former av fel kopplade till signalsystemet, orsakar runt 10 000
forseningstimmar om aret, plus minus 20 procent. | Riksrevisionens
granskning kan man ocksa lasa att ERTMS markant minskar antalet fel
kopplade till signalsystemet. Det ger ocksa ett mer enhetligt system som
bor bli betydligt billigare att underhélla.

Med Tiddpartiernas satsningar ar tanken att ERTMS ska vara infort
2042 i stéllet for 2070, som det star i nuvarande plan. D4 &r jag 98 ar, om
jag lever. Vi kommer da ocksa att slippa en stor del av kostnaden for att
byta ut dagens ATC-system for att darefter avveckla det.

Fran Sverigedemokraternas sida kommer vi liksom 6vriga Tidopartier
att arbeta entraget med att forbattra, forstarka och effektivisera underhallet
av Sveriges infrastruktur och byggandet av densamma.

Anf. 61 GUNILLA SVANTORRP (S) replik:

Fru talman! Tack, Patrik Jonsson, for ett intressant inlagg!

Jag vill frdga om, och resonera kring, nagra saker. Patrik Jénsson pra-
tade valdigt mycket om hur svart och dyrt det &r i dag. Jag skulle vilja
backa tillbaka till hur varldslaget var pa 1800-talet nar de nuvarande stam-
banorna, som vi fortfarande har, byggdes. Det var da valdigt manga svens-
kar som levde i svalt och fattigdom som utvandrade. Kriget var ocksa nara,
men vi hade dnda rad att bygga. | dag har vi dock inte rad att bygga. Hur
ser ledamoten pa det?

Patrik Jonsson pratade ocksa om samhéllsnyttan och att Tidopartierna
bara ska gdra det som &r samhéllsekonomiskt nyttigt att gora. Det &r Klart
att man far valdigt mycket funderingar om det, inte minst med tanke pa att
vi vet att de samhallsekonomiska modeller som anvénds for att ta fram
samhéllsnytta missgynnar jarnvagen valdigt mycket.

Jag vet att Patrik Jonsson brinner for jarnvagen och tycker att den &r
jatteviktig. Jag skulle darfor vilja veta hur Patrik Jonsson ser pa att vi an-
vander modeller som s tydligt missgynnar ett av transportslagen.

Anf. 62 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Gunilla Svantorp, for fragorna!

Apropa den forsta, den smétt filosofiska utlaggningen om hur det var
under 1800-talets mitt, staimmer det ju att jattemanga svenskar utvandrade.
Jag tror att det var dver 900 000 som akte till Amerika. Det var verkligen
fattigt, men vi ska ocksad komma ihég att vi hade oerhort 1aga byggkostna-
der. Vi hade inga anldaggningsmaskiner, utan man stod med spade, hacka
och rullebér. Timpenningen var jétteldg, sd man fick valdigt mycket for
pengarna. Det fanns ocksd massor av arbetskraft att ta av. Infrastruktur-
projekt har ocksa anvants som nodatgarder och beredskapsjobb. Nar Gota
kanal hade byggts och var fardig var den nastan dysfunktionell, for da hade
tagen borjat rulla.

Det var alltsa billigt att bygga. Hade vi mindre pengar dé an vi har nu
att lagga pa detta? Nej, jag tror faktiskt att det var sa billigt att bygga da,
men visst var det dyrt i relation till den tiden. Jag kan faktiskt inte svara
rakt av pa den fragan.



Jag ska vanda pa den andra fragan: Vill Gunilla Svantorp i Socialde-
mokraterna bara bygga projekt med délig samhéallsekonomisk lI6nsamhet?
Jag tror inte det. Jag menar att det &r viktigt att vi prioriterar rétt nar vi
bygger, for det ar sa pass dyrt och svart att fa loss pengar till att bygga.

Jag tror att vi ar ganska ense om att man verkligen ska vara noggrann
med vilka projekt man valjer. Jag tanker pa dessa sekunder som ar kvar av
min talartid inte g& in pa projektet med hoghastighetstag och nyttan med
det, men vi far se om vi aterkommer till det.

Anf. 63 GUNILLA SVANTORRP (S) replik:

Fru talman! Jag blir lite fundersam &éver vad TidOpartiernas vision for
framtiden ar. Man pratar valdigt mycket om utmaningar, svarigheter och
sd vidare, men manniskor vill ju ocksa kanna hopp. Man vill faktiskt tro
att tget man star och véantar pa nagon gang kommer. Om man har ett bolag
och ska fa ut gods ur det har landet, eller fa in material, vill man kanske
ocksa fa tid pa sparen. | dag finns det dock ingen sadan tid eftersom det ar
overfullt.

Patrik Jonsson pratade en hel del om bristande kostnadskontroll hos
Trafikverket. Man kan inte lata bli att fundera — och det gor vi séklart i alla
partier — sarskilt éver hur mycket det har hdnger ihop med marknadssyste-
met vi har i dag. Dar ar det faktiskt ndgot annat &n samhallsnyttan som
efterfragas och ar syftet. Det dr faktiskt ett syfte att tjana pengar pa véra
gemensamma investeringar.

Har Patrik Jonsson och hans parti funderat pa om det kan vara mark-
naden som driver kostnaderna och om det kanske vore battre att ha ett an-
nat system? De kan fundera lite pa vad samhallskritisk infrastruktur ar och
hur radigheten kring den egentligen ska se ut.

Patrik Jonsson séger att det &r spadnnande och att det &r viktigt att prio-
ritera ratt. Jag haller med om att det ska bli spannande att se pa detta utifran
olika parametrar som finns, bland annat nér det galler samhallsekonomisk
nytta men ocksé nar det galler klimatet. Patrik Jénsson och hans parti nam-
ner sillan klimatet, men det &r ju ocksa en viktig fraga att prioritera ratt for
att fa ned utslappen. | dag stiger de i stallet just kring transportsektorn.
Patrik Jonsson och hans samarbetspartier har alltsd mycket att svara pa.

Anf. 64 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Nar det galler var vision har vi varit tydliga med att vi
verkligen prioriterar att bygga infrastruktur och underhalla infrastruktur sa
att det ska komma och ga i tid.

Vi ska komma ihag att Socialdemokraterna har suttit och styrt i atta ar.
Det vi ser i dag &r ett resultat av socialdemokratisk politik. Det &r inte ett
resultat av dessa tva ar. Det har inte skett nadgra mirakel direkt. Det hinner
man inte nar det galler infrastruktur. Det &r langre planeringstider an sa.
Frukterna av det vi gor far vi skorda om tva tre ar. D& hinner man fa lite
effekt av dessa atgarder.

Gunilla Svantorp pratar om vision. Socialdemokraternas tidigare vi-
sion handlade om att bygga en jattedyr hoghastighetsanlaggning for tag
med hastigheter pa 320 kilometer i timmen.

Det gér i dag ett tg i timmen mellan Malmé och Stockholm i vardera
riktningen. Mellan Géteborg och Stockholm gar det ungefar 1,4.
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Har ville man da lagga en hoghastighetsanslaggning for 400 miljarder.
Det skulle vara en gigantisk gokunge som puttar ut alla andra angelagna
projekt ur boet. Eller sa skulle man fa plocka pengar fran annat — vard,
omsorg och skola. Vad vet jag?

Vi staller inte upp pa den linjen. Det ska funka att arbetspendla. De
flesta resor som gors ar ganska korta eller medelldnga. Andelen langvaga
resor &r ganska liten. Det ror sig val om ungefar 4-5 procent som kan anses
vara langvaga resor. Vi vill satsa ratt pa det. Det ar viktigt att prioritera.
Det gor vi har — ordentligt.

Sedan var det fragan om den bristande kostnadskontrollen. Ja, jag kan
bara konstatera att det var betydligt billigare att drifta anlaggningen och
att bygga nar vi hade underhall och byggnation i egen regi. Men &ven pa
den tiden tog man saklart in privata firmor for stora projekt. Det maste man
gora. | dag &r det inte ndgon bra kostnadskontroll. Det kan vi konstatera
med hjélp av Riksrevisionen.

Anf. 65 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Jonsson, for presentationen av Tiddrege-
ringens budget pa detta omrade! 94,4 miljarder var det val. Det var ménga
inspel kopplat till vad pengarna skulle ricka till och sa vidare. Jag tyckte
mig finna en 6dmjukhet fran ledamotens sida. Man hoppas att pengarna
racker till allt det som man vill gora.

Jag skulle vilja stalla tre fragor.

Min forsta fraga handlar om digitaliseringen. Vi har ett bredbandsmal
som ska uppnas till 2025. Det handlar ocksd om budgetsatsningarna. Min
fraga till ledamoten &r: Bedomer ledamoten att man kommer att na detta
mal under 2025? Om inte undrar jag vilka regeringens insatser ar nar det
géller detta.

Min andra frga handlar om utskottsinitiativen, som man anser vara
fardigbehandlade i den har budgeten. Det ar framst tva jag tanker pa. Ut-
skottet har jobbat for att det ska vara en béttre samverkan mellan olika
myndigheter for att det ska vara ordning och reda pa vara végar. Jag vet
att ledamoten har ett starkt engagemang i dessa fragor, sedan manga ar i
trafikutskottet, och att han har lyft detta vid manga tillfallen. D4 blir jag
lite forvanad over att man anser detta vara fardigbehandlat efter ett runda-
bordssamtal och ett uppdrag i augusti 2024 till Trafikverket och Polismyn-
digheten om att se 6ver frdgan om nya kontrollplatser. Kan man verkligen
anse detta vara fardigbehandlat utan att ha sett nagra resultat som visar att
det kommer att 16sa sig?

Min tredje fraga ar: Nar tror ledamoten att vi kommer att na klimatma-
len?

Anf. 66 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Forst galler det bredbandsmalet. Strax under 4 miljarder
tillskjuts fram till 2027, vill jag minnas. Kommer det att racka for att vi
ska n& i mél? Jag ar &terigen 6dmjuk. Jag sager: forhoppningsvis. Ju langre
ut i periferin man ska bygga, desto mer kostar det. Det dr ingen hemlighet
att det ar billigast att bygga ut bredband i stader, och dar ar det oftast gans-
ka fardigutbyggt. De i en stad som vill ha bredband har ofta fatt den mgj-
ligheten. Detta dr en ganska hdg summa, och vi har fromma férhoppningar
om att det kommer att racka for att na bredbandsmalet.



Sedan var det en fraga om huruvida man kan anse att det ar fardigbe-
handlat eller inte pa det hér séttet. Ja, det kan man val gora. Man kan vara
ganska generos i fraga om nar man anser nagonting vara fardigbehandlat i
riksdagen. Jag kan vél stalla mig bakom detta — jag anser det.

Den sista fragan handlade om klimatmélen. Vi arbetar for att nd klimat-
malen. Tidigare sdg det inte ut som att man skulle na klimatmalen. Det
kommer att vara tufft och behdvas atgarder. Men vi bygger fler och fler
laddpunkter, och vi har ocksa stod till det.

Jag tanker pd nar EU:s ETS 2 kommer. Oavsett vad vi gor i Sverige
kommer bensin och diesel att bli dyrare, och incitamenten att skaffa sig en
elbil kommer att 6ka. Vi kommer ocksa att ha ett bredare utbud av begag-
nade elbilar, varfor jag tror att vi ska se pa detta med tillforsikt.

Anf. 67 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Jonsson, for svar pa mina fragor! Jag
skulle vilja fortsatta med samma fragor.

Nér det galler bredbandet har man varit orolig for att det kanske kan
behovas uppemot 20 miljarder kronor for att na det sista. Precis som leda-
moten sdger ar det dyra investeringar. Men vill man att hela Sverige ska
leva och utvecklas handlar det om att alla manniskor har rétt till detta. Det
ar faktiskt det som star i dessa malsattningar.

Ledamoten sa sjalv att han hade fromma férhoppningar om att kunna
nd detta. Jag skulle vilja friga hur de fromma foérhoppningarna och de
4 miljarderna fram till 2027 kan rimma med att man férmodligen skulle
behdva femfaldiga den summan for att kunna nd malet. Hur ser han pa det,
som en del av underlaget till Tidoregeringen?

Sedan géller det klimatmalen. Jag 4r medveten om att det var tre fragor
och att det ar kort tid med tva minuter. Men ledamoten sa att man tror att
man kommer att kunna na dem, att fler kommer att képa en elbil och s&
vidare. Men hér har regeringen visat pa en ganska stor hattighet i fraga om
olika incitament. Man far nagra incitament som galler under ett par ar. Se-
dan drar man bort dem och sé vidare. Inte minst branschen, som jag vet att
vi béda har goda kontakter med, har sagt att denna hattighet inte bidrar till
nagon mojlighet att stilla om trafiken — den latta trafiken och den mer
tunga trafiken.

Jag skulle garna hora hur ledamoten ser pa mojligheten att med de sats-
ningar som regeringen gor stalla om sektorn.

Ar det bara elektrifiering som galler, eller kan man ocksa tinka sig
andra drivmedel som vi bada vet ar viktiga? Det géller biogas, vatgas och
sd vidare. Jag skulle garna hora lite mer om de satsningar man avser att
gora framover. Det handlar inte bara om att lita till antalet begagnade bilar
pa marknaden.

Anf. 68 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Dér finns andra sétt att fa bra bredbandstickning an att just
grava ned fiber, aven om fiber séklart ar det absolut basta och snabbaste
om man bara ska ha en hég hastighet. Ibland far man kanske leta efter
andra metoder som helt enkelt & mer prisvérda.

20 miljarder ar en ganska hog summa, av skattemedel, att lagga pa
detta. Man far val fundera pa om det ar motiverat. Vi far val ge det lite tid
och se: Hur langt kommer vi med dessa pengar? Jag tror faktiskt att vi
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kommer ganska langt. Ska man na varenda kund allra langst ut i organi-
sationen kan det absolut bli sa att det kommer att kosta mer &n 4.

Vi pratar om klimatmal. Jag maste sdga att jag inte tycker att det kanns
riktigt bra att vi har lander som Kina och Indien, som ar pa vég att bygga,
eller som de senaste aren har byggt, 6ver 1 000 kolkraftverk, som slapper
ut groteska mangder. Sveriges utslapp ar i princip knappt matbara. Skulle
vi stdnga hela landet, stdnga varenda fabrik och stélla varenda bil skulle
det liksom inte g att mata.

Med det sagt ska vi saklart géra vad vi kan inom realismens grénser,
och det gér vi. Om vi hinner exakt enligt tidtabell eller inte later jag vara
osagt. Det ar majligt att vi inte gor det. Det sag inte ut som att vi skulle
gora det under den tid som ledamoten Ulrika Heie var med och styrde.
Ulrika Heie satt inte i regeringen, men hon tillhdrde ett stddparti till Soci-
aldemokraterna och Miljopartiet.

Nagonstans maste man ocksa lata hushallen ha en rimlig ekonomi. Alla
har inte rad med en elbil. Alla har inte rad att skaffa det absolut senaste
varmesystemet utan kor kanske pa ett simre vdarmesystem och sé vidare.
Vi maste vara rimliga och realistiska.

Anf. 69 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Tack s& mycket, Patrik Jonsson, for ett anforande med
manga intressanta delar!

Jag héller helt med ledamoten om att det &r otroligt viktigt att komma
i kapp med underhallet. Men da maste min motfraga bli om Patrik Jonsson
ar nojd med att bara komma i kapp med 10-15 procent av underhallet pa
jarnvag under planperioden. Det har ju varit ganska stora ord fran infra-
strukturministern och hela Tidoregeringen om att ta igen underhallet, och
darfor blir man néstan forbluffad nér ni bara lyckas ta igen 10-15 procent.
Det 4r en hdjning med 5 procent pa totalen. Det motsvarar inte riktigt de
stora orden, menar jag.

Vi vet att det skylls pé systemfel, Trafikverket och sé vidare. Det &r ett
system som inte fungerar, och underhallet gors inte pa ett tillrackligt ratio-
nellt satt. Jag menar att man behdver gora ett rejalt omtag och genomfora
underhallet betydligt mer effektivt. Utifran Patrik Jonssons ord i anforan-
det och i replikskiftena tror jag att vi ar ganska dverens om detta, dérav
min forsta fraga angdende underhallet.

Patrik Jonsson var inne pa det som berér klimatomstallningen, kostna-
der och sa vidare. Ulrika Heie stallde den relevanta fragan om regeringen
och Patrik Jonsson vill na klimatmalen. Om svaret ar ja lyser verkligen en
politik for detta med sin franvaro. Faktum &r att regeringen missar klimat-
malen grovt.

Jag vantar med den andra fragan till min nésta replik och ger Patrik
Jénsson chans att svara pa min forsta fraga.

Anf. 70 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Tack s& mycket, Linus Lakso, for fragorna! De &r hogst
befogade.

Jag kan rakt av svara nej — jag ar saklart inte ndjd med 10-15 procent.
Men vi &r lite i handerna pa Trafikverket, och nar de sager att de inte kan
utfora mer underhall ar det saklart 16nlost att ge mer pengar. Jag kan anda



se en poéng i att félja upp det har. Vi kommer ju att ta nya omtag vart
fjarde ar.

Det ar manga saker jag kan tycka inte fungerar bra. Jag har sjalv jobbat
som el- och bandriftsledare i 6ver tio ar, och jag upplever att det var be-
tydligt effektivare da. Det var betydligt effektivare och lattare att komma
till i sparen och fa jobba. Det var smidigare planering. Det mesta var
mycket smidigare.

Vi minns alla inférandet av MPK. Jag pétalade att det skulle bli en
katastrof och att vi maste kunna backa, torrkora och ha bada systemen pa-
rallellt. Men man gjorde ingenting at det. Jag menar ocksa att myndigheten
ar alldeles for stor och maste delas upp. Det &r en l6sning, men enbart det
l6ser inte problemen.

Jag é&r alltsa absolut inte n6jd med de 10-15 procenten. Jag hoppas
verkligen att vi kan aterkomma och fa béttre resultat, for vi ar alla betjanta
av att jarnvagen ska fungera.

Det &r ocksa ett problem, vill jag sdga, att vi har valdigt manga utbild-
ningsplatser som gapar tomma. Folk vill inte utbilda sig till ban-, signal-
eller eltekniker, och man kan ju inte tvinga ungdomarna till att gora det.

Vill vi nd mélen i klimatomstallningen? Ja, det ar val énskvart. Det
finns inget sjalvandamal med hdga utslapp. Tvartom ar det bra ju mindre
vi slépper ut. Det galler alla l&nder och varenda kotte i vérlden. Men det
far vara rim och reson.

Vi har gjort en rimlig avvégning och bedomer att vi kommer att na
malen. Vi far vél se var det landar.

Anf. 71 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Tack, Patrik Jonsson, for det tydliga svaret!

Da kommer jag till min andra fraga. Ledamoten namnde att nar vi infor
ETS 2 kommer kostnaderna for bensin och diesel att 6ka. Dadrom &r vi
Overens.

Men apropa kostnaden for privatpersoner stammer det inte som Patrik
Jonsson sdger att vi vill att det ska bli dyrare att transportera sig. Tvartom
vill vi gora de hallbara alternativen billiga och attraktiva och har darfor
bland annat ett leasingstod for elbilar riktat till liginkomsttagare pa lands-
bygden. Pé sa satt tar man sig ur ett fossilberoende och drabbas darmed
inte av 0kade kostnader for bensin och diesel nar vi infér ETS 2. Vi vill
ocksa infora det vi kallar Sverigekortet for att kunna resa billigt med kol-
lektivtrafik, vilket ar formanligt for laginkomsttagare.

Den bild som Patrik Jénsson ger stammer alltsa inte alls, och min fraga
ar darfor varfor man inte méjliggor for méanniskor att stalla om till ett hall-
bart resande om man nu vill nd klimatmalen. Det blir ju billigare med ett
statligt subventionerat kollektivtrafikkort, och det tycker vi ar véal vart
pengarna. Det blir billigare om man kan fa rad att leasa en elbil i morgon,
slippa dyra bensin- och dieselkostnader och i stallet kunna tanka relativt
mycket billigare el hemma.

Vore inte det smartare? DA kan vi faktiskt na klimatmalen och samti-
digt mojliggora for prisvarda och hallbara transporter i hela landet.

Anf. 72 PATRIK JONSSON (SD) replik:
Fru talman! Det &r lovvart att vilja gora vérlden mycket enklare for
alla, som Linus Lakso sager. Men kostnaderna hamnar ju nagonstans.
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I Miljopartiets forslag vill man bland annat, vill jag minnas, dubblera flyg-
skatten och tka kostnaderna vésentligt for bensin och diesel. Det drabbar
jattemanga hushall som har en bensin- eller dieselbil.

Ar det ens rimligt att alla ska skaffa en ny elbil? En elbil maste g
ungefar 12 000 mil innan man ens har kommit i kapp de CO2-utslapp som
det medfor att producera den jamfort med en bensin- eller dieselbil. Jag
kor 300 mil om aret med min bil. Det vore ju forkastligt att skaffa en elbil;
det hade missgynnat miljon.

Linus Lakso och Miljépartiet har tidigare varit positiva till att bygga
hoghastighetshanor for ett tdg i timmen i vardera riktningen. Utslappen
fran produktionen av den betong som gar &t hade tagit hur manga ar som
helst att hamta hem. Man maste liksom se konsekvenserna av sin politik.

Jag tror inte pa konceptet att ge nagot slags bidrag till mindre bemed-
lade personer for att de ska fa billigare leasing. Jag tycker att det &r rimligt
att fa avdrag for de kostnader du har for att kéra till och fran jobbet. Vi har
hojt avdraget for dem som reser till och fran jobbet, och det tycker jag ar
jattepositivt.

Jag tror alltsé inte riktigt p& Miljopartiets politik. Jag tror att den skadar
landet genom minskad tillvaxt, och far vi mindre tillvaxt far vi aven
mindre pengar till att gora insatser for miljon. Jag tror faktiskt att man
skjuter sig sjélv i foten med den hér politiken.

Anf. 73 TREDJE VICE TALMANNEN:
Jag paminner for fortsattningen om att vi talar via talmannen och inte
till varandra rakt dver talarstolarna i replikskiften.

Anf. 74 ULRIKA HEIE (C):

Fru talman! Da var det dags for budgetdebatten om Sveriges végar,
jarnvégar, sjofart, luftfart och digitalisering. Vi dyker ganska snabbt ned i
antalet miljarder som ska satsas i olika sektorer, men allt handlar egentli-
gen om att ge Sverige forutsattningar till en god konkurrenskraft. Manni-
skor ska ha mojligheter till jobb och sé vidare. Andra utskott kanske pratar
mer om detta i sina debatter, men det har ar dnda vad det handlar om: att
bygga ett Sverige som fungerar.

Det &r viktigt, for var man &n bor i Sverige har man ratt till en effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsrjning. Malen sager att alla ska ha
grundl&ggande tillganglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt att
transportsystemets utformning ska bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska ocksa vara jamstallt.

Det ska ocksa utformas sa att ingen dadas eller skadas allvarligt. Det
ska bidra till att generationsmalet for miljo nds och dven bidra till 6kad
hélsa.

Utover detta finns ett transportpolitiskt mal om att véxthusgasutslap-
pen fran inrikes transporter ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010.

Hur gar det dd? Kan man lita pa infrastrukturen i Sverige? Kan man
lita pa att vagarna haller och pa att tigen kommer i tid sa att man sjélv
kommer i tid innan forskolan stanger for dagen?

Nej, det & mycket som gdr &t fel hall. Bade tagets och flygets punkt-
lighet forsamras, varaktigheten i totalstoppen pa vagarna har dkat, anvand-
barheten for manniskor med nagon form av funktionsnedsattning har inte



forbattrats, allt fler dodas eller skadas allvarligt i trafiken och andelen som
anvander fysiskt aktiv transport — gang och cykel — har minskat.

Det finns alltid vissa staplar som visar att man gar i ratt riktning. Men
sedan finns det tyvarr omraden som pekar i fel riktning. Och man kan verk-
ligen vid varije tillfalle fundera pa hur detta hanger ihop.

Sammanfattningsvis beddmer regeringen sjalv att det dvergripande
transportpolitiska malet inte har natts eftersom flertalet indikatorer har ut-
vecklats negativt. Det ar klart att det da ar viktigt att vi funderar pa vad
som hénder med allt detta.

Fru talman! Det handlar ocksd om digitaliseringspolitiken. Malet &r att
Sverige ska vara bast i varlden pa att anvanda digitaliseringens mojlig-
heter. Gar det at ratt hall? Nej, det gor det inte.

Al-kommissionen presenterade sitt arbete for ett par veckor sedan. Det
ar ingen rolig lasning for den som séger sig vilja vara bast i vérlden pa
detta omrade, och vi ligger valdigt daligt till nar det galler just de politiska
forutsattningarna.

Nu finns det méjligheter att andra pé detta. Kommissionens ordférande
sa att 63 av 75 forslag kan genomfaras redan i nasta varbudgetproposition.
Jag tanker att regeringens foretradare uppskattar att sa snabbt kunna om-
sétta dessa forslag i verkligheten. Kommissionen betonade att det inte var
nagot smorgasbord utan att alla 75 punkter, varav 63 kan genomfdras gans-
ka snabbt, behdver genomforas sammantaget eftersom allt hénger ihop.

Nu, med nagra veckor for genomlésning och reflektion, undrar man
verkligen vad Tidopartierna tanker och vad som kommer att genomforas.
Ska forslagen genomforas, eller ska vi tappa &nnu mer mark och konkur-
renskraft? Jag hoppas att vi dven kan prata om framtidsfragor i denna bud-
getdebatt.

Fru talman! Hela utskottet ar kritiskt till att regeringen inte ger en ut-
forlig och langsiktig redovisning av vag- och jarnvagsnatets kvalitet, som
utskottet i ett flertal ar har efterfrgat. Det gor det svarare att f4 en samlad
bild av utvecklingen. Vi vet alla att vi har en stor underhallsskuld pa bade
vég och jarnvag, och en sadan har redovisning skulle faktiskt underlatta
arbetet framat nar det galler att intensifiera underhallet sa att skulden betas
av sa snabbt det gar.

Fru talman! En annan del av budgeten handlar om regeringens hante-
ring av riksdagens tillkdnnagivanden. Man anser att fyra &r fardigbehand-
lade. Vi i Centerpartiet instimmer i att tva av dem ar fardigbehandlade,
men vi ar synnerligen forvanade Gver att de tva andra nu skulle vara far-
diga.

| vart sdrskilda yttrande beskriver vi utforligt varfor vi inte anser det-
samma. Jag ska hér ge en kort beskrivning av det.

Det géller forst dkad samordning av myndigheternas arbete nér det gél-
ler kontroll av yrkestrafiken. Man hénvisar till ett rundabordssamtal mel-
lan myndigheter. Dessutom har man gett ett uppdrag for tydligare ansvars-
fordelning nér det géller kontrollplatser 1&ngs végnatet. Det gjordes i au-
gusti 2024.

Ett antal ledamoter fran Tidopartierna har drivit pa i dessa fragor i
manga ar, och plotsligt racker det med ett rundabordssamtal och ett upp-
drag till tvd myndigheter. Jag ar forvanad. Jag trodde att man ville se re-
sultat innan man ansag att tillkannagivandet var fardigbehandlat.
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Detsamma galler tillkdnnagivandet om att Sverige bor utreda vilka
konsekvenser som de svenska kraven pa miljokontroll har fatt i jamforelse
med miljokontrollen i andra l&nder. Transportstyrelsen séger att vi har
hogre krav i vissa fall och lagre krav i andra fall och att det darmed pa
nagot satt blir jamnt. Och regeringen sager att Transportstyrelsen ska in-
kludera forbattrade metoder pa vissa omraden och fortsétta regelutveck-
lingen. Man &r pa ratt vag, men det har &nnu inte gett resultat. Jag forstar
inte hur regeringspartierna kan vara néjda med det.

Fru talman! Vad vill dd Centerpartiet? | var budgetmotion tillfor vi yt-
terligare 1 000 miljoner for att starka svensk infrastruktur. Vi tillfér 600
miljoner till vagunderhallet och till underhallet pa jarnvagen. Vi tillfor 200
miljoner till upphandlad trafik och 200 miljoner till de regionala flygplat-
serna.

Skicket pa det mindre vagnatet, inte minst alla grusvagar som ocksa ar
statliga, ar alarmerande daligt pa manga hall. Darfar behdvs ytterligare och
tydligare satsningar utéver det som regeringen orkar skriva in i sin budget.

| véras var jag i Fyrbodal som &r en del av Véastra Gotalands l4an och
som har ett for sddra Sverige ndgot annorlunda klimat, vilket ocksa paver-
kar vagnatets kvalitet pé ett ndgot annat satt &n i sédra Sverige i 6vrigt. Jag
var narmare bestamt i Fargelanda kommun. Dér visade man pé det skram-
mande daliga underhéllet pa de statliga grusvagarna. Det handlar om vagar
som kollapsar darfor att vagkroppen &r helt slutkérd nér det star en mindre
lastbil pa den. Det handlar om vagtrummor som byts ut mot en mindre
dimension. Och alla forstar sakert att om vatten behover ta sig ut under en
vég och man byter till en mindre vagtrumma kommer mindre vatten att
rinna under vagen och mer vatten att vara kvar pa den andra sidan och
darmed ocksa urholka vagens kvalitet.

Jag tycker att det ar skrammande att se sé lag kompetens och att man
utfor den typen av underhallsatgérder pa det svenska vagnatet. Det ar otro-
ligt viktigt att vi satsar pa detta. Inte minst i och med det Natomedlemskap
som vi nu gér in i vet vi att bade stora och mindre végar kommer att beh6va
starkas pd manga olika satt.

Nér det galler jarnvagen &r det bland annat ett stort antal véxlar som
fortsatt behover bytas. Och vi tror att man skulle kunna speeda upp farten
nagot mer &n vad man sagt fran Trafikverket.

Hur regeringen i sin budget hanterar den upphandlade trafiken &r alar-
merande. Trafikverket talar om hur mycket resurser som behdver kopplas
till de olika avtal som man har for trafiken som gar 6ver regiongranserna,
bland andra Norrtdg, Stdngédalsbanan i Region Kalmar, nattagstrafik till
norra Sverige med mera. Och foretradare for regeringspartierna kallar det
for en ren miss pa departementet. Eller ar det ren ovilja att inte se till den
viktiga tag- och busstrafik som finns runt om i landet?

Det vi vet 4r att det fattas pengar som man kunde ha skjutit till for att
ha en infrastruktur som fungerar i hela landet. Nu drabbas méanniskor som
ska till jobbet eller som ska halsa pa slakt och vanner, alltsa helt vanligt
folk som behgver kunna ta tget i Kalmar Ian, i Norrbotten eller i Jamtland,
bara for att ta nagra exempel. Framtiden for dessa tagstrackningar och an-
talet tag som kan trafikera ar fortfarande osaker pa grund av regeringens
plumpa misstag eller ovilja. For Centerpartiet maste tagtrafiken fungera i
hela Sverige.



Flyget har haft det tufft sedan pandemin och har inte kommit i fatt. Det
drabbar manga flygplatser i vart avlanga land. Har knackar den gréna om-
stallningen for flyget pa dorren. Men det drojer ett tag innan den kan 6pp-
nas fullt ut och tekniker av olika slag ar framme, liksom hallbart brénsle.
Vi tillfor ytterligare 200 miljoner kronor till de regionala flygplatserna for
att de ska kunna stélla om och helt enkelt 6verleva.

Fru talman! Jag har en sista kommentar. Det femte transportslaget, de
digitala kommunikationerna, har annu en bit kvar innan mélet om att alla
ska ha tillgang till det 2025 &r uppnatt. Regeringen pekar sjalv pa att det
finns indikationer pa att det kommer att bli dyrare.

Jag skulle dnska en tydligare redovisning nér det galler detta och hur
vi kan uppna detta mal. Och jag hoppas att vi alla kan 6nska varandra ett
gott nytt bredbandsar.

Anf. 75 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Centerpartiet ligger forhallandevis néra saval Tidopartier-
na som Socialdemokraterna i sitt budgetforslag for utgiftsomradet. Milj6-
partiet och Vansterpartiet daremot har extremt mycket mer pengar. Det
beror pa att de verkar har granslost med resurser. Man undrar om sedel-
pressen finns i kallaren pa deras partikanslier. Men tyvarr ska detta finan-
sieras med skattehdjningar och 6kad skuldsattning for framtida generatio-
ner.

Centerpartiet har redan pekat ut Magdalena Andersson som sin stats-
ministerkandidat. Och i detta regeringsunderlag blir man beroende av
Vénsterpartiet och Miljopartiet. Hur tanker Centerpartiet fa igenom sin
egen politik i detta samarbete? Och hur har man ténkt skydda skattebeta-
larna fran hojda skatter och framtida generationer fran 6kad skuldsattning
nar det géller att finansiera allt som Vansterpartiet och Miljopartiet har pa
sin agenda?

Anf. 76 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Tack, Maria Stockhaus, for fragorna!

Precis som ledamoten inledde med att sdga ligger vi relativt nara
varandra i ganska manga delar av den budgetproposition som lagts fram.
Det handlar ocksa om att ytterligare forstarka bade underhallet, flyget och
den upphandlade trafiken — det &r de tre delar som Centerpartiet har valt
att lyfta in for att forstérka det arbete som Tidtregeringen har med i sin
budget for 2025.

Vad som hander om tva ar ar en hypotetisk fraga. Vi ska ha ett val
dessférinnan. For Centerpartiet ar det otroligt viktigt att ga till val pa den
politik som vi driver och som, vilket ledamoten sjalv namnde, pa trans-
portomradet ligger relativt nira den breda mitten, skulle man val kunna
séga, i det politiska landskapet i Sverige. Ledamoten ndmnde sjalv att ock-
sa Socialdemokraterna ligger i detta harad.

Vilka sedelpressar som finns i kéllaren hos olika partier tanker jag inte
uttala mig om.

Det finns ett uttryck som anvéndes av en tidigare partiledare for Cen-
terpartiet: Man séljer inte skinnet forrén bjornen &r skjuten. Det finns ingen
mojlighet att uttala sig om vilka konstellationer som kan bli méjliga efter
valet 2026. Det beror pa hur valjarna lagger sina roster. Det gar alltid att
resonera utifran dagslaget, det forra valresultatet eller de opinionsunder-

Prot. 2024/25:48

11 december

Kommunikationer

67



Prot. 2024/25:48
11 december

Kommunikationer

68

sokningar som gors med jamna mellanrum. Som det ser ut just nu gar det
inte sarskilt bra for Tidopartierna. For Centerpartiet ar det viktigt att fa
igenom sin politik, oavsett vilket samarbete man finns i.

Anf. 77 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Man kan trots allt ha manga tankar och idéer, och det &r
lattare att samarbeta och hitta bra kompromisser for Sverige om man ligger
at ungefar samma héll. Med de samarbetspartier, Vansterpartiet och Mil-
jopartiet, som Centerpartiet har tankt sig och skulle behdva i en regerings-
konstellation har jag svart att se hur inrikesflyget skulle dverleva och hur
vi skulle fa ndgon form av fungerande vagnit i Sverige.

Jag kan tycka att det &r direkt formétet av ledamoten Heie att prata om
underhall av végar och att dra snyfthistorier om hur daligt det &r i Fyrbodal.
Trafikverket var valdigt tydligt ndr den nuvarande planen antogs: Vagnétet
kommer att vara i sdmre skick i slutet av planperioden eftersom det inte
satsas tillrackligt mycket pengar pa vagunderhall. Detta &r en plan som en
regering som Centerpartiet stédde var med och tog fram. Jag kan som sagt
tycka att det &r anméarkningsvart att man star har och drar snyfthistorier nar
man ar s pass medskyldig till att vi i dag har ett vagunderhall som inte
alls méter de behov vi ser om vi dker ut pa vagar runt om i Sverige.

Hur ser beskedet ut till vara trafikanter dar ute pa vagarna? Hur ser
kompromisserna ut? Hur mycket pengar blir det egentligen till vdgunder-
hall om Centerpartiet far vara med och styra? Nagonstans kravs kompro-
misser. Tittar man pa historien — och den maste man kunna lara sig av —
ser man att en regering med Socialdemokraterna som ledare och Center-
partiet som stddparti inte bryr sig sérskilt mycket om de véagar i Fyrbodal
som ledamoten Heie pratar sig sa varm for.

Anf. 78 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Jag skulle 6nska att ledamoten Stockhaus holl sig for god
for att 1agga ord i min mun och tala om vad jag borde séga i olika sam-
manhang.

Né&r det galler snyfthistorier tror jag att vi alla & med om att bestka
olika delar av vart land och se brister i infrastrukturen. Jag har suttit i riks-
dagen i 18 ar, och det har varit bade alliansregeringar och socialdemokra-
tiskt ledda regeringar under den tiden. Jag tycker att man har ett samlat
ansvar for hur vagnatet, jarnvagsnatet och sa vidare har sett ut under den
tiden.

Nar det géller den plan som togs fram under forra mandatperioden var
Centerpartiet inte en del i arbetet med att ta fram den; det var efter att
januarisamarbetet hade fallit. Det stammer alltsa inte riktigt.

Né&r det galler planeringen av svensk infrastruktur borde den vara
mycket mer langsiktig och bygga pa mycket bredare majoriteter. Detta
tycker jag ar en jatteviktig del. Jag hoppas att den har regeringen tar &t sig
av att de lappkast vi har sett p& senare r inte framjar vare sig investeringar
eller ett hallbart utnyttjande av vara gemensamma resurser.

Det finns mojligheter att gora riktigt breda 6verenskommelser i svensk
politik pa infrastrukturens omrade. Da skulle ledamoten inte behdva vara
sd orolig for vagsnuttar i olika delar av landet, utan man skulle kunna vara
trygg med att det finns forutsattningar for att sakerstélla en god infrastruk-



tur, oavsett om det galler sjofart, luftfart, vag eller jarnvag — eller digital
kommunikation, for den delen.

Né&r det galler dessa olika delar finns det verkligen forutséttningar i
Sveriges riksdag for att l6sa detta pa ett bra satt. | nasta debatt deltar infra-
strukturministern, som i och for sig inte tillhér samma parti som ledamoten
Stockhaus. Det har, tycker jag, horts positiva kommentarer som handlar
om att man ser vikten av langsiktiga l6sningar. Detta efterfragar bade en-
skilda manniskor och féretagen, for att Sveriges konkurrenskraft ska byg-
gas stark framat.

Anf. 79 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag har haft formanen att samverka med allianspartier i
sexton ar — atta ar i majoritet och atta i opposition — hemma i Uddevalla
och dven i Vastra Gotalandsregionen. Manga ganger var det i den samver-
kan jag deltog i KD och Centern som stod néra varandra.

Fru talman! Sa tycker jag att det ar dven har i kammaren nar man lyfter
olika problem. Det finns, menar jag, en vardegemenskap rent ideologiskt
mellan de gamla allianspartierna. Men av olika skal har man landat pa
olika satt.

Haken med detta, fru talman, ar att politik handlar om att vilja fa ige-
nom sina egna fragor. Ska man fa igenom sina egna fragor underlattar det
om man samverkar med ndgon som &r beredd att férhandla om just de egna
fragorna.

Inom Tid6 har vi hittat ett samarbete dar atminstone vi som kristdemo-
krater kanner att vi i olika utskott och budgetforhandlingar har fatt igenom
en hel del. Det finns saker som vi inte dr ndjda med — bistand &r ett exem-
pel. Men vi har anda hittat en gemenskap dar vi kan stangas, braka, for-
handla och komma fram till l16sningar.

Jag var tidigare i arbetsmarknadsutskottet och ar nu i trafikutskottet,
och nér jag laser de olika motionerna méste jag anda stalla fragan till leda-
moten Ulrika Heie: Hur ska ni fa igenom Centerns politik?

Anf. 80 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Magnus Jacobsson, for fragornal

Jag tankte inte fordjupa mig i en frdga om vardegemenskaper eller
huruvida olika varderingar antingen star stabilt eller har forandrats under
de senaste fem sex aren. Den diskussionen tanker jag att vi kan ta nagon
annanstans.

Haken nér det géller att fa igenom sina egna fragor diskuterade jag nyss
med ledamoten Stockhaus. Det handlar om att skapa breda uppgorelser.
Den retorik som Tiddregeringen nu har — vi behéver inte lyssna pa nagon
annan, for vi far med nod och nappe igenom véra egna forslag — tycker jag
ar synnerligen olycklig for hela Sveriges utveckling. Tar man pa sig att
leda ett land finns ocksd majligheten att skapa breda majoriteter och upp-
gorelser och dven halla dem. Ledamotens parti kanske inte alltid har visat
sig vara det mest palitliga nar det galler att halla olika energiéverenskom-
melser eller andra dverenskommelser.

Jag &r tacksam for ledamotens omsorg och for att han bekymrar sig
over hur Centerpartiet ska fa igenom sin politik. Men jag var ocksa tidigare
inne pa att det handlar om att skapa breda dverenskommelser. De partier
som star upp for att hela Sverige ska leva och for Sveriges konkurrenskraft
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skulle kunna bidra till betydligt bredare Gverenskommelser, som da skulle
vara bestandiga over tid, oavsett om det blir ett skifte pa statsministerpos-
ten eller inte.

Jag tackar for medkéanslan fran den kristdemokratiske ledamoten, men
jag ser inga problem med att pa olika satt driva fragor som ar viktiga for
Centerpartiet, oavsett om det géller sjofart, luftfart, vag eller jarnvag. Vi
vill att hela systemet ska fungera, inte minst kopplat till de digitala kom-
munikationerna.

Anf. 81 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag tycker att det ar behjartansvart att efterstrava breda
uppgorelser och haller med om att man bor géra det. Alla vi som befinner
oss i denna kammare vet dock att man nar man val har bildat nagon form
av majoritet tenderar att forhandla inom majoriteten, och nér den forhand-
lingen ar fardig &r det inte alltid lika latt att forhandla med nagon annan.
Sa ser det ut kommunalt och regionalt, och sa ser det dven ut i denna kam-
mare.

Om man ska ha breda uppgorelser maste man leta efter uppgorelser
med partier med vilka man atminstone har nagon form av grundlaggande
Overenskommelse om vad som &r problemet. Fér den som l&ser de tre olika
motionerna blir det helt uppenbart att inriktningarna ar olika. Darfér, fru
talman, kan jag inte riktigt forstd resonemanget om breda uppgorelser.

Resonemanget blir &nnu svérare att forsta om man lyssnar till Center-
partiets ledare, som inte &r har i kammaren och alltsa inte kan forsvara sig.
Han har vid atskilliga tillfallen sagt att det &r pa den roda sidan Centern
ska hitta sitt mandat. Men om vi laser Tidopartiernas budget — och till och
med delar av Socialdemokraternas budget, dock inte de delar som avser
vagar — och sedan tittar pa Centerns budget ser vi att det finns en helt annan
vardegemenskap och en helt annan uppfattning om hur infrastruktur ska
utvecklas.

Fru talman! Fér mig handlar det inte bara om allmén omsorg om Cen-
terpartiet — jag tror att de &r stora nog att ta hand om sig sjélva — utan dven
om en omsorg om svenska folket och att hela landet ska fungera. D& be-
hovs det en politik som bygger pa att hela landet ska fungera.

Anf. 82 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Man far ritta mig om jag har fel, men jag skulle tro att
detta med att hela landet ska fungera lyfts fram i alla partiers motioner nér
det galler kommunikationer. Jag har véldigt svart att se att nagot av de atta
partierna i Sveriges riksdag skulle saga att vi kan strunta i Skane eller
Norrland eller att vi kan strunta i Krokom eller ndgon annan kommun ute
pa nagon 6. Alla vill att hela Sverige ska leva — det ar en grundldggande
vardering nér det galler hur kommunikationer ska fungera i Sverige.

Det finns andra arbetssatt, Magnus Jacobsson. Forsvarsberedningen ar
ett sddant. Dar sétter sig alla atta partier i Sveriges riksdag ned tillsammans
och tittar pa hur situationen ser ut, vilka utmaningar och hot man ser fram-
dver och hur vi behdver stérka Sveriges gemensamma forsvar. Jag skulle
séga att infrastruktur, i och med Sveriges Natomedlemskap, bor ha liknan-
de planeringsforutsattningar och inte det nuvarande arbetsséttet. Jag blir
lite forvanad nar man kramar det nuvarande arbetssattet med sadan emfas



och sager att vi ska géra som vi alltid har gjort. Indikationer pekar pa att
detta — att géra som vi alltid har gjort — gor att vi faktiskt gar bakat.

Vi borde prova nya arbetsséatt som kan ge oss nya forutsattningar och
koppla ihop infrastrukturomradet med férsvarsomradet och kompetensfor-
sorjningsomradet. Det har vi ett ansvar att gora, oavsett om vi sitter i ma-
joritet eller i opposition.

Vi har ett gemensamt intresse av att skapa framtida forutsattningar som
ar viktiga for Sverige. Det finns andra arbetssatt som gor att man kan in-
kludera och ge forutsattningar for alla partier att komma till tals. Alla for-
star att uppgorelser handlar om forhandling, men for Sverige, Sveriges
konkurrenskraft och de ménniskor som bor och vill verka hér vore ett annat
arbetssatt, dar man kom Gverens om langsiktiga forutsattningar, mycket
béttre.

Anf. 83 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! Jag tror att vi alla &r dverens om att infrastruktur &r en
grundlaggande del av vart samhalle och var ekonomi. Det &r genom infra-
struktur vi kan forflytta oss, kommunicera och skapa méjligheter for fore-
tag att véxa och skapa jobb. Jag &r stolt 6ver att regeringen har lagt fram
en stark budgetproposition for 2025 som satsar pa infrastruktur.

Budgetpropositionen for 2025 innehaller investeringar i hela vart trans-
portsystem som kommer att leda till battre och snabbare forbindelser mel-
lan olika delar av landet, vilket i sin tur kan 6ka tillvéxten och skapa fler
jobb.

Det &r viktigt for den har regeringen att se helheten i transportsystemet.
Det ar ett system dar alla fyra transportslag — bil, tag, flyg och bat — ar
sjélvklara delar som har olika styrkor och fungerar olika bra for olika &n-
damal. Vi stéller inte trafikslag mot varandra utan vill skapa ett effektivt
transportsystem dér alla trafikslag har en viktig plats.

Fru talman! Vi ser att alla trafikslag stéller om, och vi maste ta hojd for
ett transportsystem dar alla transportslag ar fossilfria. Detta ar en framtid
som en del partier i oppositionen inte verkar ta hansyn till.

En stor och vasentlig skillnad mellan denna regering och den forra ar
synen pa flyget. Vi ser att flyget ar nodvandigt for tillgangligheten bade
inom Sverige och mellan Sverige och andra lander. Vi ser ocksa att flyget
staller om. Forutom de minskade utsldpp som nya flygplan bidrar till och
storre inblandning av biobrénsle kommer ReFuelEU Aviation att innebéra
storre press pa flyget att stalla om.

Vi tror pa flyget och vill sékerstélla att det finns en véalfungerande flyg-
platsinfrastruktur i hela Sverige och god tillgang till Stockholm fréan alla
delar av landet, &ven om en del ledamoter kanske inte tycker att just detta
ar det viktigaste. | budgeten ligger darfor en fortsatt satsning pa ekono-
miskt stod till de regionala flygplatserna for att sakra god tillganglighet i
hela landet. Regeringen jobbar ocksa vidare med de &terstaende forslagen
i flygplatsutredningen.

Fru talman! Flygskatten ligger inte inom vart utgiftsomrade men &r
anda en viktig fraga for vart omrade. Den har paverkat svenskt flyg pa ett
forodande satt. Det &r en skatt pa resande och inte en skatt pa utslapp, vil-
ket till och med Riksrevisionen har kritiserat. Vi har forlorat tillganglighet
pa grund av flygskatten. Det ar talande att Norwegian nu, nar flygskatten
forsvinner, valjer att ater starta en pilothubb i Stockholm.
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Svenskt Naringsliv har i en rapport tydligt visat att den flygpolitik som
den tidigare regeringen forde ledde till minskad tillvéxt. Nu tar vi &ntligen
bort flygskatten, och var forhoppning &r att tillgangligheten kommer att
Oka igen.

Fru talman! V&g och jarnvag star ofta i fokus i debatten om infrastruk-
tur. Sjofarten debatteras inte lika ofta. Sjéfarten ar viktig for Sverige. Stora
volymer av var export och import fraktas med fartyg atminstone delar av
strackan.

Denna regering varnar svensk sjofart och vill se fler svenskflaggade
fartyg. Det ar viktigt inte minst ur ett beredskapsperspektiv. Fran den 1 juli
tas stdmpelskatten for nya fartyg bort, och det blir dessutom enklare att
hyra in och hyra ut i huvudsak obemannade fartyg. Detta &r tva viktiga
steg for battre villkor for svensk sjofart. Regeringen arbetar ocksa vidare
med fragan om att forandra tonnageskattesystemet.

Fru talman! En stor utmaning ar att sékerstalla att vi far ut sa mycket
som mojligt for de pengar som satsas pa infrastruktur, oavsett om det hand-
lar om nyinvesteringar eller om underhall. De upphandlingar Trafikverket
gor behover bli mer effektiva och andamalsenliga. Regeringen avser dar-
for att ge Trafikverket i uppdrag att f6lja upp och utvérdera upphandlingar
samt, inte minst, att stdrka sin egen upphandlingskompetens. Vi kommer
ocksa att vidta atgarder for att mojliggora ett effektivare vag- och jarn-
vagsunderhall.

Fru talman! Det finns fantastiska mojligheter med digitaliseringen.
Som n&mnts tidigare i debatten har vi som land tappat fart i utvecklingen
—andra lander drar ifran. En val fungerande digital infrastruktur &r grunden
for att vi alla ska kunna ta del av de mdjligheter som digitaliseringen ger.
Regeringen har starkt fokus pa detta och pa att utveckla Al och digitali-
sering i Sverige. Det handlar om fysisk infrastruktur dar man mojliggor
andra lésningar &n att gréva fiber. Det finns mobila I6sningar som har
kommit till och som kan hjalpa till att forbattra den digitala infrastrukturen.

Al-kommissionen tillsattes av regeringen for att komma med forslag
pé hur vi ska kunna dra nytta av de maéjligheter som Al ger och samtidigt
kunna hantera riskerna. Det &r en gedigen rapport som vi har fatt pa vart
bord, och nu &r det dags att borja arbeta med de forslagen. Det har bereds
i Regeringskansliet.

Nagonting som skett de senaste dagarna &r att det for att fa battre sam-
ordning och fokus i de hér fragorna nu finns ett uppdrag att sla ihop Digg
och PTS s att det finns en tydlig myndighet som har helhetsansvar, nagot
som manga har efterfragat.

Fru talman! Jag har last igenom oppositionens olika budgetforslag och
kan konstatera att det ar en langt ifrdn samlad opposition. Det spretar or-
dentligt, fran Socialdemokraterna som gér valdigt sma forandringar i for-
héllande till regeringens budgetférslag till Miljopartiet som lovar allt till
alla och spenderar pengar som om de hade en sedelpress i kéllaren.

Tidopartiernas forslag pa infrastrukturomradet &r inte till hundra pro-
cent lika, men vara forslag gar atminstone i samma riktning. Det gor att
det inte &r sa svart for oss att komma Gverens om en budget pa infrastruk-
turomradet som inte innebar kompromissande fran valdigt olika stand-
punkter.



Sammantaget ar budgeten for 2025 en stark satsning pa infrastruktur,
och det &r en satsning som kommer att ge béattre forutsattningar for tillvéaxt
och utveckling i hela landet.

I och med det vill jag yrka bifall till forslaget i betdnkandet.
(Applader)

Anf. 84 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Tack till Maria Stockhaus for anférandet!

Jag tankte stalla samma fraga till Maria Stockhaus som till ledamoten
for Sverigedemokraterna tidigare. Regeringen och framfor allt regerings-
partierna har pratat valdigt mycket om hur otroligt viktigt det ar att aterta
underhallet av jarnvagen. Jag upprepar det faktiska resultatet av regering-
ens budget och framtida satsningar: Man hojer anslaget med 5 procent, och
man lyckas aterta 10-15 procent av underhallet under planperioden. Det
har kommer att leda till fortsatt forsenade och instéllda tag och fortsatt
tagkaos, s min fraga ar om ledamoten Stockhaus verkligen ar nojd med
det hér.

Fru talman! Maria Stockhaus &r véldigt upprord éver att Miljopartiet
har en investeringsbudget. Jag kan upplysa om att det finns olika asikter
om det dven inom regeringsunderlaget. Kristdemokraterna har uttryckt att
man vill se en investeringsbudget.

Jag tycker inte att det ar sa konstigt som Maria Stockhaus vill fa det att
framsta. De flesta kommuner har en investeringsbudget. Den som kdper
en fastighet lanar ofta till en bostadsrétt eller en villa, ndgot som Modera-
terna ofta uppmuntrar som boendeform, sa jag tror att det &r en ganska
spelad upproérdhet.

Tvartom ser vi att det &r ett systemfel att vi inte klarar av att bade aterta
underhallet och investera i den framtida infrastruktur som vi ser behdvs.
Jag vill hora Maria Stockhaus reflektioner dver detta, fru talman.

Anf. 85 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Nu pratar vi ju inte om infrastrukturpropositionen utan om
budgeten for nasta ar, men de gér i varandra.

Skulle jag 6nska att vi kunde aterta mer av underhallsskulden? Abso-
lut! Men ansvarig myndighet séger att om vi inte ska gora stora ingrepp i
trafikfloden klarar vi inte av att fa ut mer tid i sparen an det som de har
pengarna motsvarar. | infrastrukturpropositionen ger vi Trafikverket pre-
cis de pengar som man séger att man har méjlighet att gora av med.

Jag skulle sdga att det &r om vi foljer den budget for planperioden som
Miljopartiet har lagt och forsoker gora av med de pengarna som vi far tag-
kaos med stora nedstangningar. Eller ocksa later man de pengarna ligga pa
hdg, vilket vore véldigt olyckligt.

Sedan &r det jatteviktigt att sakerstélla att Trafikverket blir effektivare
i sin upphandling, och dar satter regeringen nu enorm press pa myndig-
heten. Infrastrukturministern pratar ofta om depastoppslosningar, dar man
snabbt ska komma in och ut. Dar har dialogerna med alla inblandade i
branschen gett stor framgang nér det galler att hitta effektivare sétt att fa
ut mer tid i sparen. Det &r ett arbete som fortsatter, och precis som vi har
satt malet att aterta underhéllet pa vag ar ambitionen att kanske inte pa tolv
ars sikt men atminstone framdeles aterta allt underhall dven pa jarnvag. Vi
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vill ju inte bygga hoghastighetstag som ater upp alla pengarna, utan vi
tycker att det ar viktigt att satsa pa att det vi har fungerar.

Anf. 86 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Tack till Maria Stockhaus for svaret!

Ja, det &r ju lite i det dilemmat man hamnar nar man inte samtidigt vill
utoka kapaciteten sa att man faktiskt far mojlighet att styra om trafik och
aterta underhallet.

Jag noterar att Tidopartierna inte verkar sérskilt éverens om huruvida
det hér gar att gora effektivare. Patrik Jonsson var ganska tydlig i sin upp-
fattning att det absolut borde finnas utrymme for att aterta mer av under-
hallet. Han var inte alls ndjd med regeringens politik pa omradet, sa jag
kan bara konstatera att man inte r 6verens. Déar hoppas jag faktiskt att
Patrik Jonsson gor en an battre forhandling nésta gang for att vi ska fa tag
som fungerar och kapacitet pa jarnvagen som motsvarar framtidens for-
véantningar.

Vi vet ju att Trafikverket dessutom har underskattat utvecklingen pa
jarnvag kraftigt. Nu gor den har regeringen om precis samma misstag. Man
misslyckas med att aterta underhallet, och man investerar inte i den kapa-
citet som faktiskt behdvs.

Det har &r for att man inte inser det faktum att det &r ett systemfel att
vi inte har en investeringsbudget for nodvéndig infrastruktur. Det &r inve-
steringar som vi gor kanske vart hundrade &r. | mitten av 1800-talet inve-
sterade vi i de stambanor vi har. Man har alltsa haft 100-150 ar pa sig att
betala av en sadan stor investering. Och man gor det pa Iépande budget,
vilket i princip inga andra organisationer eller foretag eller ens privatper-
soner gor nar de gor en valdigt stor investering som de gér en gang under
en valdigt lang tidsperiod. D& hamnar man ju i de har problemen, sa upp-
rordheten Gver en investeringsbudget dr kanske det mest forvanande nér vi
ser att det &r det som behdvs for att 16sa problemet.

Dér hoppas jag att Kristdemokraterna verkligen sétter ned foten och
driver igenom sin politik i nasta forhandling.

Anf. 87 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Nu &r det sex partier som &r dverens om det finanspolitiska
ramverket, och dar ingar Kristdemokraterna. Det handlar om ett balans-
mal, sa den debatten lar ju vara avslutad. Vi ar éverens om att hantera
pengar pa ett ansvarsfullt satt sa att framtida generationer inte drabbas.

I den forra planen och den forra propositionen valde man att inte lagga
de pengar som fanns pa att prioritera underhall. Trafikverket sager uttryck-
ligen att med den har prioriteringen kommer bade vag och jarnvag att vara
i sdmre skick i slutet av planperioden &n i borjan. Det &r ett lite méarkligt
resonemang att saga att den forra regeringen satsade s& mycket pa under-
hall. Det ar knappast ett faktum nar man inte ens lyckades uppratthalla
samma kvalitet i sparen som det var i bérjan av planperioden.

Om man ska lagga ut s& mycket pengar de kommande tolv aren undrar
jag vilken ny kapacitet Miljopartiet tror ska komma pé plats s snabbt att
man kan gora av med alla de har underhéllspengarna utan att behdva
stdnga ned stora delar av jarnvéagssystemet. Nu kan inte ledamoten svara,
men jag har lite svart att se hur man kan lagga ut s3 mycket pengar och
havda att det da hade funnits mer kapacitet. Det &r ju bara nsketankande.



Den kapaciteten hade inte varit pa plats ens om det hade varit en annan
regering som hade haft méjlighet att géra av med de hér pengarna.

Det enda séttet att gora av med de summor som Miljopartiet satsar pa
jarnvagsunderhall &r att stanga ned verksamheten sa att det inte gar att aka
tdg under en lang period. Det har vi svart att se som en lésning.

Daremot behover vi ha ett effektivare underhall, och dr &r jag och Pa-
trik Jonsson rérande Gverens. Jag ser inte att vi har ndgra meningsskiljak-
tigheter om just synen pa underhall.

Anf. 88 GUNILLA SVANTORRP (S):

Fru talman! Vi diskuterar infrastrukturen och dess budget fér kom-
mande dr. Detta &r viktigt, inte minst med tanke pa att det ar infrastrukturen
som binder ihop hela Sverige och ocksa binder ihop Sverige med andra
lander, framfor allt vara nordiska grannlander.

Med tanke pa vad som hander nar det galler Danmark, Tyskland,
Fehmarn Balt och pagaende satsningar dar kan man fundera pa var riktning
och hur vi ska se till att tagen kan ga framover.

Vi vet att vi har underinvesterat under manga ar, oavsett vilka som har
styrt. Detta marks, inte minst pd ursparningar av tag, vagar som gar sénder,
tagforseningar, forsamrad framkomlighet och mycket stor trangsel pa véra
jarnvagsspar. Det &r ett reellt hot mot den grona industriella utveckling
som vi ser ar nodvandig i vart land.

Sverige har alltid varit ett land som har legat i framkant i den tekniska
utvecklingen. Infrastrukturen far inte vara det som hindrar att vi fortsatter
att gora det, men just nu ser det faktiskt ut sa. Det ar ocksa sa att Sveriges
del i den globala konkurrensen utmanas. Om hela Sverige ska kunna leva
och utvecklas och om man ska kunna bo i hela vart land ar infrastrukturen
den livsnerv som vi maste satsa pa.

Vi har, som tidigare talare har namnt, en viktig utmaning i klimatutma-
ningen. Vi maste stilla om alla vara trafikslag. Vi har redan i dag trafikslag
som ar fossilfria och som vi borde satsa betydligt mer pa an vad vi gor nu.

Sedan behdver vi kanske samarbeta mer med andra utskott. Precis som
nagon sa tidigare hanteras en del av de forslag som ror vart utskott i andra
utskott, och vi kanske behdver ha lite mer samarbete med dem for att
komma fram till ratt saker att titta pa.

Sedan har vi en frdga som jag tycker &r jatteviktig och som har blivit
&nnu viktigare i och med Natointradet och den sékerhetspolitiska situatio-
nen. Det ar fragan om samhallsviktig infrastruktur. Vad &r det egentligen,
vad ska réknas dit och hur ska vi hantera den?

Jag tycker att vi pratar alldeles for lite om detta, inte minst med tanke
pa det marknadiseringssystem som vi har i Sverige nar det géller jarnvagen
men ocksé vagarna och dar man tycker att det &r viktigare att Trafikverket
lar sig att bli en bra upphandlingsmyndighet &n att de lar sig att underhalla
vara vagar och jarnvagar.

Jag tycker att det ar ett jattemarkligt synsatt. Vi behdver verkligen titta
pa detta. Hur kan vi behalla radigheten? Om det ar nagot vi har lart oss av
Ukraina &r det att de — mitt i ett brinnande krig — har radighet 6ver sin
infrastruktur, vilket gor att den fungerar.

Man kan fundera i en minut pa hur det skulle fungera i vart land, med
59 eller 60 aktorer pa jarnvagen och med upphandlade sma kontrakt dver-
allt for vagunderhallet. Det skulle inte fungera en dag. Jag skulle darfor
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onska att radigheten dver samhallsviktig infrastruktur var en viktig punkt
som alla vara partier diskuterade. Detta &r nagot som borde vara viktigt
inte bara for vart parti utan for alla.

I budgeten har vi nagra satsningar dar vi skiljer oss fran Tidopartierna
och deras framlagda férslag. Det handlar framfér allt om den upphandlade
trafiken, som &r viktig for att hela Sverige ska kunna leva. Valdigt mycket
av den upphandlade trafik som nu riskerar att férsvinna finns ju pa stéllen
dar det inte lonar sig att bedriva trafik, och da ar det dnnu viktigare att vi
sétter ned foten och pekar och sager att detta ar jatteviktigt. Man ska kunna
leva, bo och verka i hela Sverige, och darfor lagger vi mer pengar pa det.

Vi tycker ocksa att det &r viktigt att barn och unga inte &r beroende av
sina foraldrars planbdcker for att kunna aka kollektivt, och darfor aterkom-
mer vi med ett gammalt forslag: att det ska vara avgiftsfritt for unga att
aka kollektivt pd sommaren. Helst skulle man 6nska att de kunde gora det
hela tiden.

Vi var med utskottet i Estland och besokte Tallinn, dar kollektivtrafi-
ken for invanarna ar avgiftsfri. Det skulle vara spannande om vi kunde
diskutera kollektivtrafik lite mer ur ett medborgarperspektiv och ett rattvi-
seperspektiv. Vi lagger alltsd mer pengar pé avgiftsfri kollektivtrafik for
unga.

Vi lagger ockséd mer pengar i budgeten an vad TidGpartierna gor pa
underhall av jarnvagar och végar. Vi lagger aven mer pengar pa att flytta
over gods fran vég till sjofart.

Vi aterkommer med ytterligare ett gammalt forslag, CSN-1an for kor-
kort, men nu utvidgar vi det till att ocksa galla bussar och lastbilar. Det &r
viktigt, inte minst med tanke pa den personalbrist som finns inom olika
sektorer i transportbranschen.

Korkort har blivit en klassfraga i dag. Det ar valdigt dyrt att ta korkort.
Om det &r ndgot som vi har lyckats med i Sverige &r det studieldnen. Det
spelar ingen roll varifran du kommer — du kan anda f& maéjlighet att plugga
vidare, och med vart forslag far du ocksd majlighet att klara av att betala
for ett korkort.

Mot vart forslag star den verklighet som vi ser i dag, med installda eller
forsenade tag och med nattdg och annan upphandlad trafik som hotas av
indragning med tva manader kvar. Nu léste man det, sdger man lite grann
sa ddr, men det &r anda inte 10st for alla i vart land. Detta galler inte minst
i norr, dar regionen fortfarande kommer att fa betala ganska manga miljo-
ner ur egen ficka. Vi ser ocksa busslinjer som forsvinner.

Jag skulle ocksa vilja saga ndgot om digitalisering. Al-kommissionen
kom med sitt forslag haromveckan. Det ar ett valdigt spannande forslag,
och jag haller med ledamoten Stockhaus om att det ar spannande l4sning.
Det som ar intressant med Al-kommissionen ar att de har varit véldigt in-
tresserade av vad alla partier tycker i denna fraga. De vill se en langsiktig-
het och Iangsiktiga spelregler.

Alla partier har fatt tillfalle att traffa Carl-Henric Svanberg och ge sina
inspel. Han har ocksa varit flera ganger hos oss i utskottet och verkligen
poéngterat att han tycker att det &r viktigt att alla partier & med. Jag tycker
att det har varit foreddmligt arbetat. Jag hoppas verkligen att vi nu inte
bara far ett fardigt forslag om hur det kommer att bli utan att vi dven fort-
sattningsvis far vara delaktiga i arbetet, eftersom det ar langsiktighet Sve-
rige behdver. Man behdver veta vad det & som géller.



Jag tanker avsluta med nagra fler ord om klimatet och klimatutma-
ningen. Flera har varit inne pa hur vi ska na vara klimatmal. Det &r inte sa
enkelt med de partier som styr i dag, dar fokus inte ligger pa klimatlagen,
vars mal sju av atta partier 4nda var Gverens om att vi ska na.

Vi vet att den sektor som vi dr satta att hantera — transportsektorn — ar
den sektor som maste fa ned utslappen allra mest. Vi har forbundit oss att
skadra ned dem med 70 procent till 2030. Vi &r snart framme vid 2030, och
utsléappen okar. Det ar allvarligt.

Mitt parti har lagt mer pengar, fru talman, &4n vad som var sagt. D4 kan
man inte reservera sig, och darfor har vi i stéllet ett sarskilt yttrande.
(Applader)

Anf. 89 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Det &r fascinerande att Socialdemokraterna talar om lang-
siktighet och vikten av breda 6verenskommelser nér de sitter i opposition.
Jag kan inte paminna mig ett enda tillfalle da vi blev inbjudna att diskutera
nagra fragor dver huvud taget pa trafikutskottets omrade med den regering
som inte ens hade majoritet har i riksdagen. Jag tycker alltsa att det ar lite
formatet att prata om breda éverenskommelser med den historien bakom
sig.

Jag skulle vilja ta upp frdgan om Socialdemokraternas syn pa flyget.
Socialdemokraterna vill ta bort flygskatten, vilket regeringen gor. Det ar
valdigt bra, apropa breda 6verenskommelser. Den skatten har ju slagit hart
mot svenskt flyg, och den paverkar bade utrikes- och inrikesflyget. Den
har &ven bidragit till att man har tappat linjer till och fran Arlanda.

I Danmark och Norge har inrikesflyget aterhamtat sig till samma nivaer
som innan pandemin, men vi ligger Iangt efter. En aterinford flygskatt ris-
kerar att forsvara aterhamtningen ytterligare. Om hela Sverige ska leva
behdvs flyget — annars finns inte tillgangligheten.

Centerpartiet och Vansterpartiet vill behalla flygskatten, och Miljopar-
tiet vill inte bara behalla utan dubbla flygskatten. Men om man inte har
egen majoritet maste man kompromissa, och det ar lattare att fa till bra
kompromisser om man atminstone ar dverens om politikens inriktning.
Det ar tydligt att nar det géller hur man ser pa flyget finns det en hagel-
svarm av idéer. Hur kommer Socialdemokraterna att sdkra att Sverige i
framtiden har ett inrikesflyg som fungerar, flygplatser att flyga till och
flygbolag som &r villiga att flyga?

Anf. 90 GUNILLA SVANTORP (S) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Stockhaus, for fragan! Jag tycker att det
ar spannande att vi ska st har i talarstolen och svara pa hypotetiska fragor
— speciellt nar vi ser pa siffrorna att delar av Stockhaus underlag riskerar
att aka ur riksdagen vid nasta val. Man kanske skulle fundera pé hur det
egna underlaget ser ut.

Jag tror att ledamoten Stockhaus &r ganska klar éver vad vi socialde-
mokrater tycker om flyget. Vi tillsatte ju flygutredningar, bland annat en
som kom med sitt betdnkande alldeles i samband med valet men som har
hanterats som popcorn; man har plockat lite har och dér. Ledamoten Stock-
haus sa i sitt anforande att man snart kommer med forslag pa hur man ska
hantera resten. Det tycker jag &r véldigt bra.
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Vi tillsatte utredningen under forra mandatperioden for att fa en inrikt-
ning. Vi tycker ndmligen att flyget &r viktigt. Vi tycker att det &r viktigt att
man kan leva, verka och bo i hela Sverige. Det kommer vi att fortsatta
driva. Sedan &r det en forhandlingsdiskussion, som allt annat.

Det ar spannande att flyget ligger i topp for ledamoten Stockhaus. Det
finns ju nagra andra transportslag som borde vara mer intressanta om man
ska styra det har landet — inte minst jarnvag. Jag skulle alltsa vilja hora
ledamoten Stockhaus beratta hur TidOpartierna tanker se till att man kan
ta sig fram, som person men kanske framfor allt som gods, i hela vart land.
Vad ska handa med Malmbanan? Det ar mycket snack men valdigt lite
verkstad. Hur ser ledamoten Stockhaus pa jarnvagens framtid i Sverige?

Anf. 91 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Som jag ndmnde i mitt anforande tidigare ser vi moderater
positivt pa alla fyra trafikslag. Alla behdvs, och de ar bra pa olika sétt och
till olika saker i olika delar av landet. De behdvs, alla fyra, for att hela
Sverige ska leva.

Nar det géller flyg skulle Arlandaradet under forra mandatperioden
presentera en slutrapport. Jag har fatt lasa den, och i den stod i princip
samma sak som Peter Norman pekar pé i sin nya utredning om Arlandas
utveckling. Arlandaradet hade till och med en presskonferens bokad, men
den avbokades av regeringen, och Arlandaréadets rapport kastades i pap-
perskorgen trots att den innehdll viktiga utvecklingsprojekt for att stérka
Arlanda. Med dem hade vi varit i en helt annan situation nér det galler
Arlanda &n vi &r i dag. Socialdemokraterna sager att man varnar flyget men
kastade samtidigt en viktig rapport i papperskorgen. Jag far inte riktigt
ihop det.

Pratet om att hela Sverige ska leva och om vikten av jarnvégen faller
ganska platt med tanke pé att enligt planen och de tidigare satsningarna pa
hoghastighetstag far norra Sverige en valdigt liten del av pengarna som
satsas pa infrastruktur. Men om det &r ndgonting man ska gora for att sa-
kerstalla att tdgen gar i tid och for att f& effekt pa kort sikt ar det att satsa
pa jarnvagsunderhallet. Det har Tidépartierna haft i sina budgetar dven i
opposition. Vi satsar mycket pa att se till att Trafikverket far de pengar de
behaver till nédvandigt underhall.

Anf. 92 GUNILLA SVANTORP (S) replik:

Fru talman! Det &r mycket snack och lite verkstad, skulle jag vilja sdga.
Tidopartierna satsar inte jattemycket pa att underhalla eller bygga ny jarn-
vég. Det syns tydligt i den prioritering vi ska diskutera i nésta debatt.

Att Moderaterna ser positivt pa alla trafikslag — underforstatt till skill-
nad fran alla andra — &r ett mantra som upprepas av ledamoten Stockhaus
i alla debatter. Men fragan ar vad som hander. Man kan saga att man ser
positivt pa alla trafikslag, men i alla utspel 4r det 4nda bara ett som géller.
Man kan inte ens svara pa den enkla fraga jag stallde om hur framtiden ser
ut for jarnvagen i norra Sverige.

Jag haller alltsa inte alls med om att TidOpartierna ser positivt — lika
positivt — pa alla fyra trafikslag.

(Applader)



Anf. 93 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag lyssnade med stort intresse pa Socialdemokraternas
redogdrelse hér i kammaren och har dven roat mig med att I&sa det sér-
skilda yttrandet samt motionen i nasta betdnkande. Dar ar det nagot jag
inte helt och hallet far att hanga ihop.

Bade i anforandet och i de texter som finns havdar socialdemokratin
att man satsar pa bade vag och jarnvag, och i siffermaterialet i den budget
vi just nu debatterar hojer man mycket riktigt anslagen for vidmakthallan-
de med 500 miljoner. Det &r bara det att det av brodtexten framgar att det
&r 500 miljoner till jarnvég. Det innebar med andra ord att i det dokumentet
har man samma budget som regeringen nar det galler vdg, men man dkar
pa jarnvég. Det ar en prioritering man kan gora, men da kan man inte saga
att man satsar mer dn regeringen.

Av det dokument som vi kommer att debattera om ungefar en timme
framgar med all 6nskvérd tydlighet pa sidan 33 att socialdemokratin under
planperioden minskar vagunderhallet med 45 miljarder och ¢kar med
45 miljarder nér det géller jarnvag.

Fru talman! Det ar valdigt svart att havda att en minskning ar en k-
ning. Men det ar de facto det som stér har. Jag maste alltsé fa lov att stalla
den enkla fragan om socialdemokratin 6kar eller minskar anslagen till vag.

Anf. 94 GUNILLA SVANTORRP (S) replik:

Fru talman! Den hér debatten handlar om nésta ar. Den handlar inte om
det vi ska diskutera senare, alltsa tolvarsperioden. Nasta ar 6kar Socialde-
mokraterna den budgetpost som géller v&g och jarnvdg med 500 miljoner.
Sa har i alla fall jag forstatt att det ser ut nér jag har last. Den andra fragan
far ledamoten géarna stalla till mig under nasta debatt. Jag tycker att vi ska
hélla oss till &mnet for den har debatten.

Nu nér ledamoten Jacobsson anda ar pé plats skulle jag vilja stéilla en
frdga om ett uttalande ledamoten ska ha gjort pd massan Persontrafik i
Goteborg for nagon vecka sedan. Det handlade om kollektivtrafiken och
att ledamoten inte tror pd mélet att fyra av tio transporter framover ska ske
kollektivt. Det tycker jag later valdigt markligt med tanke pa att det finns
en klimatlag med klimatmal som faktiskt gar ut pa att vi ska anvanda de
transportslag som dr fossilfria. Vi kan inte vénta tills det har utvecklats
langre fram. Vad som hander da ar det ju ingen som vet. Dessutom har jag
inte uppfattat att TidOpartierna &r negativt instéllda till kollektivtrafiken.
Jag blev alltsa valdigt 6verraskad och vill déarfor fraga om det jag har hort
stammer.

Anf. 95 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Da tar vi det sirskilda yttrandet, sidan 66: Vi véljer darfor
att anvisa 500 miljoner kronor mer &n regeringen till anslaget 1:2 Vidmakt-
hallande av statens transportinfrastruktur till 6kat underhall av jarnvéagen
for 2025.” Man haller alltsé ett anforande om att man dven satsar pé vig,
men det finns inga pengar till vag. Det vill jag ha klargjort for dem som
lyssnar.

Vi kristdemokrater ar stora vanner av kollektivtrafik. Men man maste
faktiskt satta realistiska mal. Att tanka sig att var fjarde transport i hela
landet ska ske kollektivt tror inte jag personligen ar realistiskt. Daremot
tror jag att vi ska efterstrdva, arbeta for och jobba vidare med att hitta
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klimatsmarta losningar. D& kommer det att handla om andra branslen. Det
kommer att handla om elektrifiering. Det racker att titta pa hur den svenska
befolkningen bor.

Detta &r en mycket hég ambition. Jag har stor respekt for att de som
arbetar med kollektivtrafik efterstravar detta mal, men jag tror att vi i po-
litiken maste se till att na klimatmélen pa ett sddant satt att det fungerar for
medborgarna oavsett om de bor mitt i en storstad eller pa landet.

Fru talman! Med det sagt skulle jag vilja komma tillbaka till en annan
frdga. Nar jag tittar pa de olika budgetarna kan jag konstatera att faktum
kvarstar: Socialdemokratin har i manga stycken likheter med oss i Tido-
samarbetet. Socialdemokratin har ocksa likheter med Centerpartiet. Men
det &r avsevdrda skillnader mot Vénstern och Miljopartiet.

Det spelar faktiskt ingen roll hur manga motioner eller sérskilda ytt-
randen man skriver nar den tuffa verkligheten sedan &nda ar att man pa
nagot satt ska bilda en regering. Man kan givetvis spekulera i och drémma
om att ndgra partier trillar ut. Det har man gjort lange. Det brukar inte
handa. Men hur ska socialdemokratin fa igenom sin politik med detta spre-
tiga regeringsunderlag?

Anf. 96 GUNILLA SVANTORRP (S) replik:

Fru talman! Nér man inte har s& mycket att prata om nar det handlar
om politiken ar det bra att flytta fokus till ndgonting annat. Da verkar re-
geringsfragan, den som kommer om tva ar, vara det som vi i alla debatter
numera ska diskutera.

Jag sager som tidigare talare har sagt: Det dr en hypotetisk fraga vad
som kommer att handa. Det far vi se da. Under tiden kommer atminstone
jag och mitt parti att ha fokus pa var politik och ingenting annat.
(Applader)

Anf. 97 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Fru talman! For en politiker som jobbar med infrastruktur ar dagens
tva debatter en tidig julafton. D& far man vl passa pé att 6nska alla god
jul, inklusive SSAB.

Vi har i dag en debatt som handlar om budgeten. Det som &r positivt i
det betdnkande vi nu debatterar &r att det blir 6kade anslag till bland annat
enskild v&g. Den stora fordndringen rent sifferméssigt &r den som sker
2026 och 2027, dar man 6kar med 6 miljarder och sedan med ytterligare
2 miljarder.

Att det ser ut sd hanger helt enkelt ihop med att vi fortfarande ar inne i
den gamla infrastrukturplanen. Det ténker kanske inte alla utanfor denna
kammare pa. Personligen tror jag att det &r en valdigt god ordning att vi
jobbar med tolvarsplaner med fyra &rs omvardering. Sedan kan man séakert
fundera pa Centerns l6sning med annu bredare diskussioner, men sjalva
metoden att peka ut en bit framat tror jag pa.

Detta leder & andra sidan till att en regering faktiskt sitter och regerar
under valdigt lang tid med den forra regeringens beslut. Sa ar det for oss,
och sa kommer det eventuellt att vara for en annan regering vid ett annat
tillfalle.

I och med de beslut vi snart kommer att fatta sker det en kraftfull sats-
ning pa infrastruktur. Med den kraftfulla satsningen Iéser vi ut vagunder-



hallet, men vi loser inte ut jarnvagssidan. Det ar ingen som har varit hemlig
med det, utan hér finns en skillnad.

Regeringen fortsatter ocksa satsningen pa enskild vag. Man fortsatter
satsningen pa BK4-vagar, vilket jag tror r positivt. Vi behover fa ett vl
fungerande system i hela landet s att det gér att transportera gods och
floden.

Pa jarnvagssidan har vi stora utmaningar. Dessa utmaningar kommer
faktiskt att bli storre under en period. Det sker ombyggnationer. Jag kan
bara ta Bohusbanan hemma hos mig sjalv som exempel. Den blev forse-
nad, vilket haft stor paverkan pa transporter mellan Uddevalla och Bohus-
1an ned till Goteborg. Vi ser det ocksa pa andra platser dar man gor inve-
steringar — investeringar som &r positiva men som Kortsiktigt paverkar
manniskors majlighet att resa med tag.

Hér &r det viktigt att vi hittar metoder och upphandlingar som gor att
man vid upphandling ocksa vérderar den tid det tar att bygga om. Jag kan-
ner en oro Over att man inte har gjort det tidigare och hoppas att den har
regeringen ska titta lite mer pa fragan.

Egentligen galler samma sak for nybyggnation. Nar man bygger nytt
har det i alla fall fordelen att det inte krockar med befintlig trafik, men
aven dar ar det vasentligt att man upphandlar pé ett sdant satt att tid var-
deras.

En annan viktig aspekt nar det galler nyetablering &r det ar vi nu har.
Nu kan regioner, kommuner, néringsliv och de olika partierna bolla in vad
man vill ha med i nasta plan. Den ska ju antas ndgon gang 2026. Jag och
Kristdemokraterna har ett budskap som vi forsoker skicka med, och det &r:
strak, strak, strak.

Jérnvagens effektivitet fungerar nér den &r fardighyggd. Den fungerar
inte nar man haller pa och lappar och lagar eller har tillfalliga I6sningar.
Har maste man vaga fokusera pa straken. Da far vi ocksa mer effekt, och
da kommer vi att kunna dra nytta av den.

Det ar positivt att regeringen investerar i nya spar. Man investerar
ocksa i trafikledningssystem som kommer att underlatta p& sparen pa sikt.

En fraga som har varit uppe nar det géller jarnvagen men som egentli-
gen ligger lite vid sidan av det vi hanterar ar diskussionen mellan SJ och
regionerna. Jag tror anda att det ar viktigt att papeka i talarstolen att SJ ar
ett vinstdrivande bolag som foljer aktiebolagslagen. Regionerna foljer kol-
lektivtrafiklagstiftningen, och dar far man lov att subventionera. Det ar
alltsa tva helt olika spelplaner.

Detta leder till det vi har sett exempelvis har i Stockholmsregionen,
namligen att SJ har dragit sig ur medan regionen har tagit ett storre ansvar
for arbetsmarknadsregioner. Detta kan man fundera pa Gver tid. Eller
ocksa ar det sa det ar — Skanetrafiken fungerar bra, Vastra Gétalandstrafi-
ken fungerar bra, SL och andra fungerar bra, och s kanske SJ och 6vriga
tagoperatdrer ska jobba med fjarrtrafiken. Men vi behover dnda vara med-
vetna om detta, framfor allt medborgarna: Har &r operatrer som agerar
under olika lagstiftning, och darfor kan det bli lite komplicerat ibland.

Om vi lamnar jarnvagen, som &r ett kart barn, och gar dver till flyget
ser vi dven har att vi har stora utmaningar. Vi hade en politik som odlade
flygskam, snabbt féljd av covid. Nu befinner vi oss i en flygkris. Vi ser
hur BRA och SAS bérjat samarbeta, vilket troligtvis var helt nédvandigt
for att klara trafiken, och det pagér en konkurrensprovning.
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Nu har man val inte gatt vidare med det fullt ut, men detta ar ocksa en
spannande fréga. A ena sidan ska det givetvis finnas konkurrens pa en
marknad, men om de hér tva bolagen inte far konsolidera sig finns det &
andra sidan risk att vi forlorar &nnu mer transporter.

Flyget &r inte bara ett miljéproblem, vilket en del ibland lyfter fram det
som. Flyget &r kollektivtrafik 6ver avstand. Det ar spannande att riksdags-
ledaméter fran Kiruna kommer snabbare till Stockholm &n vad jag gor som
aker tag, eftersom flyget fungerar som en snabb form av kollektivtrafik.
Det &r affarsresor, det ar vard, det ar brand, det ar forsvar, det ar sjoradd-
ning och det ar polis. Vi maste ha med hela det perspektivet nar vi pratar
flyg.

Da blir det ocksa viktigt att lyfta in fragan om exempelvis Arlanda och
Bromma eller de lokala flygplatserna. Manga kommuner kanner nu att de
inte klarar av det langre. Utifran det perspektivet tycker jag att det ar po-
sitivt att det pagar en stor utredning om hur det ska fungera i Stockholms-
omradet. Jag tror att vi har tappat ett antal &r. Vi borde ha satsat pa Arlanda
tidigare, framfor allt infrastruktur till och fran Arlanda. Det var tveksamt
att forlanga avtalet med Arlanda Express utan att ens samtala med trafik-
utskottet. Men nu &r vi déar vi &r.

Ndr det géller den mer langsiktiga synen pa flyget tillhér jag dem som
sager att man borde titta pd hur Finland och Norge har gjort. Men tills vi
har en mer langsiktig 16sning behover vi danda uppmuntra ett flyg som ar
miljévanligt. Vi maste uppmuntra den omstéllning som pagar. Da kan inte
kommuner och regioner mer eller mindre forbjuda folk att resa med flyg.

Fru talman! Nar det géller sjofarten &r det samma sak. Det finns utma-
ningar, men regeringen jobbar aktivt for att vi ska kunna sa att saga flagga
in mer fartyg. Man gor regelfordndringar och ser dver skatterna. Det hér
ar oerhort viktigt, framfor allt ur ett sakerhetsperspektiv. Jag upplever
egentligen att vi &r mer eller mindre dverens nar vi samtalar med varandra
om sjofartens vikt.

Fru talman! Trafikverket ar ett kart barn, holl jag pa att siga, eller sa
ar det ett mindre kart barn. Jag kan inte resa nagonstans i landet utan att
denna myndighet far kritik. De far ocksa kritik av Riksrevisionen.

Jag behdver inte ga langre &n till min egen hembygd. 1 Amal vill man
bygga fangelse och kanner att man har fatt en bra dialog med Kriminal-
varden. Men det faller kanske pa att man inte far fram de trafiklosningar
som behovs, pa grund av att det tar for lang tid hos Trafikverket. Det ar
dessutom inte en fraga som bara enskilda kommuner drabbas av. Det géller
aven folk i naringslivet.

Det ar bra att regeringen har satt igang ett arbete, men jag vill anda fran
denna talarstol saga att Trafikverket maste bli effektivare. De maste bli
mer kundorienterade. Det duger inte att stora affarer, som kan innebéra
arbetstillfallen i glesbygd, ska falla pa grund av att myndigheten inte far
ordning pé sina relationer.

Fru talman! Jag gar vidare till bredband, post och it, och jag kommer
att dra 6ver min talartid — jag ber om ursakt fran bérjan.

Postnord kommer vi att fa jobba med. Vi kommer att fa fortsatta folja
den processen. Verkligheten ar 4nda sadan att antalet brev som skickas gar
ned men att antalet paket som skickas gér upp. Och ungdomar, som ni som
nu sitter pa laktaren, och vi i kammaren mejlar alltmer. Med allt farre an-
vandare blir det allt svarare att uppratthalla en fungerande postverksamhet.



Pa it-sidan gor regeringen en hel del. Jag har stor respekt for det som
sades i anforandet tidigare om IT-kommissionen och det de lyfte fram.
Men man jobbar ocksd med e-legitimation och e-planbok och gor en ut-
redning om PTS, for att de ska fa ett nytt uppdrag. Man avsatter ocksa
nastan 4 miljarder for att bredbandet ska utvecklas. Jag tycker att det ar
bra men skulle kunna 6nska mer.

Jag ska beratta en kort anekdot. Forsta gangen jag satt i riksdagen sat-
sade Goran Persson 10 miljoner pa att bygga bredband i Sverige. Det in-
tressanta &r att vi faktiskt var bland de béasta i Europa da. Ingen av oss
visste nog vad det skulle kosta. Det kan alltid 1aggas mer, och det kan lag-
gas mindre. Men jag &r tacksam for det som &r.

Fru talman! Mitt sista lilla block galler miljon. Det ska vara socialt,
ekonomiskt och ekologiskt hallbart. Vi har ofta debatter med Miljopartiet
om reduktionsplikt, elbilspremier, statliga miljoavtal och liknande. Men
sanningen &r att miljoatgéarder inte kan bygga pa bara subventioner. De
maste ocksa bygga pa en langsiktighet och pé att manniskor som bor i olika
delar av landet har olika forutséttningar.

Jag tror personligen att vér teknikutveckling, marknadskrafter och van-
liga medborgares vilja att férbattra miljon kommer att leda till en béttre
miljo.

Anf. 98 MALIN OSTH (V):

Fru talman! Krisen i svensk infrastruktur beskrivs som ett nationellt
haveri. Jag har sjélv haft ett litet personligt haveri hér. Jag hade ndmligen
forstatt det som att debatten om budget och debatten om infrastrukturpro-
positionen skulle hanteras samlat, vilket var extremt fel uppfattat av mig.
Men darfor hade jag forberett hela mitt anférande pa det séttet och har nu
fatt skriva om det de senaste 15 minuterna. Sa ser laget alltsa ut for mig.

I landet finns ett starkt driv for att fa till en hallbar transportinfrastruk-
tur. Det finns ocksa gott om exempel p& kommuner och regioner som gar
fore och stéller om. 1 till exempel Gnosj6 kommun har hemtjénsten i
centralorten stallt bilen och cyklar till sina hemtjansttagare. Huddinge
kommun planerar for ett nytt omrade dar man kommer att ha ett val ut-
byggt system for en storskalig bilpool. Ockelbo kommun har avgiftsfri
kollektivtrafik sedan 29 ar tillbaka. Och i Lunds kommun planerade man
sin nya stadsdel, Brunnshdg, utifran tredjedelsmalet, alltsd att max var
tredje resa ska géras med bil. Det & en kommun som jobbar integrerat med
transporteffektivitet i sin ordinarie planering. Sa har kan man fortsitta
valdigt 1ange. Det finns gott om positiva exempel ute i landet. Det hander
valdigt mycket.

Den stora bilden skulle ocksé kunna vara betydligt mer positiv om vi
inte hade ett lage dar landets kommuner och regioner gar fore medan re-
geringen och den nationella nivan slapar efter. Klimatkommunerna, som
samlar kommuner och regioner, konstaterar att ett alltfor stort ansvar for
att minska utslappen fran transportsektorn landar pd kommunerna.

Manga kommuner och regioner har ocksa, som en del i sitt klimat-
arbete, skérpt sina resepolicyer och tagit fram nya riktlinjer for kurser,
konferenser och tjansteresor. Flera kommuner ser ocksa tydliga effekter
och ar stolta dver att det arbetet ger resultat.

Men vad gor regeringen? Jo, man véljer att se de resepolicyer som an-
tagits som ett problem och uppmanar i stallet landets kommuner och re-
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gioner att flyga mer. Regeringen valjer ocksa att avskaffa stadsmiljoavtal-
en, alltsa det verktyg som finns for att i samverkan och tillsammans jobba
for en hallbar stadsutveckling och okad transporteffektivitet.

Vansterpartiet gor tvartom. Vi avskaffar inte stadsmiljoavtalen, utan vi
forstarker dem for att den nationella nivan aven fortsattningsvis ska kunna
bidra till mer kollektivtrafik, cykling, gang och klimatsmarta godstrans-
porter.

Fru talman! Forutom arbetet som sker i vara kommuner och regioner
finns det ett starkt tryck och en forvantan fran civilsamhallet och bran-
schens aktdrer. Har finns till exempel pendlaruppropet som kraver en héll-
bar arbetspendling med billigare kollektivtrafik och en storsatsning pa
jarnvagen och cykelinfrastrukturen.

Har finns ocksd Majblommans Riksférbund, som har tagit fram rap-
porten Framtidstro till priset av en busshiljett. De foreslar en nationell re-
form med fri kollektivtrafik for alla barn och unga mellan 12 och 18 ar, for
att vi ska mota barnkonventionens krav pé att alla barn ska ha ratt till en
meningsfull fritid men ocksa for att motverka den transportfattigdom som
i dag breder ut sig i Sverige.

Fru talman! | uppfoljningen av de transportpolitiska malen fran Trafi-
kanalys ser vi att funktionsmalet, som handlar om allas rtt till grundlég-
gande tillganglighet av god kvalitet, utvecklas negativt. Uppféljningen vi-
sar ocksa tydligt att transporternas ekonomiska 6verkomlighet minskar.

Priset for att resa kollektivt har 6kat kraftigt i Sverige, med 139 procent
de senaste decennierna. Det betyder att priserna i kollektivtrafiken har okat
dubbelt s& mycket som bréanslepriset, 139 procent kontra 70 procent. Hoga
branslepriser engagerar. For flera partier i den har kammaren var det en av
valrérelsens viktigaste fragor. Men prisokningen i kollektivtrafiken far
inte alls den uppmaérksamhet och det fokus som den fértjanar, trots att den
ar storre.

Om vi ska né funktionsmalet behdvs en utbyggd, tillganglig kollektiv-
trafik som folk har rdd med. Vansterpartiet budgeterar darfor for en Sve-
rigebiljett, som ska gélla pa all kollektivtrafik i landet och som ska kosta
450 kronor i manaden. Vi avsétter ocksa resurser for en utbyggd, forstarkt
kollektivtrafik och krokar pa s satt arm med landets regioner och delar pa
ansvaret for en 6kad mobilitet och ett hallbart transportsystem.

Fru talman! Avslutningsvis: | debatten i dag har vi hort att det ar viktigt
att halla ihop landet. En ledamot namnde ocksa reseavdraget, som kom-
penserar den som har langa avstand till jobbet. Men det reseavdrag som
finns i dag exkluderar flera transportslag.

Vi foreslar darfor det som sju av &tta partier var éverens om sa sent
som sommaren 2022, namligen ett fardmedelsneutralt och avstandsbaserat
reseavdrag. Det skulle alltsd behandla alla transportslag neutralt, samtidigt
som det ocksa skulle utjamna regionala skillnader. Det ar ett mer rattvist
reseavdrag, men det ar ocksa ett effektivt styrmedel for att sanka utslapp
fran transportsektorn och klara vara klimatmal.

Med detta vill jag be om ursédkt for att jag dverskridit talartiden. Jag
vill ocksd hanvisa till vart sarskilda yttrande kopplat till budgeten och
tacka s mycket for mig.



Anf. 99 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Jag reagerade pa diskussionen kring resepolicyer, dar le-
damoten berémde kommuner och regioner som missgynnar flyget i sina
resepolicyer och hévdade att regeringen séger att alla borde flyga mer. Det
hon glémmer i det resonemanget &r att det handlar om att flyga mer men
att kopa biobransle for de flygresor man gor, sa att man ar med och bidrar
till flygets omstallning och dessutom sékrar att vi har ett inrikesflyg kvar i
Sverige.

Jag har en fraga till ledamoten, fru talman. Jag antar att dven Vanster-
partiet vill att hela Sverige ska leva och att vi ska halla ihop landet. En
forutsattning for det &r ju att vi kan ta oss snabbt mellan olika delar av
landet, och da ar flyget ett bra fardmedel.

Vilken framtid har flyget i Vénsterpartiets Sverige?

Anf. 100 MALIN OSTH (V) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten for fragorna eller kanske snarare syn-
punkterna.

Nar man lyssnar pa nar Tidopartierna pratar flyg kan man fé intrycket
att flyget redan i dag ar fossilfritt eller valdigt nara fossilfritt. S& ser det ju
inte riktigt ut, utan 98 procent ar fossila brénslen i dagens flyg. Inbland-
ningen av biobranslen har ju ocksa sina begransningar. Den ska inte dver-
stiga 50 procent, for da blir det inte langre sakert. Ocksa flygets dubbla
klimatpaverkan pa hog hojd kvarstar. Det finns alltsa flera problem med
flyget.

Ledamoten beskrev det som att de kommuner och regioner som har
antagit skérpta resepolicyer missgynnar flyget. Sa ser jag det inte alls. Det
man séger ar att om det finns ett alternativ till flyget ska man vélja det. Det
handlar ju om att klara vara klimatmal och framfor allt 2030-malet, som
jag utgdr fran att vi ar éverens om eftersom det har klubbats i riksdagen.

Om man kan ta sig fran punkt A till punkt B med tag pa en tid som
understiger tre till fyra timmar ska man valja taget framfor flyget. Det ute-
sluter inte pa nagot satt flyget till hundra procent, men man gor ett val vid
varje givet tillfalle. Det tycker jag &r rimligt. Jag tycker ocksé att det ar
rimligt att man har den typen av resepolicyer, och det tanker jag att leda-
moten ocksa skulle kunna tycka.

Anf. 101 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Jag vill sétta fragan i lite perspektiv. Av utslappen i Sve-
rige star flyget for 1-2 procent. | ett helt annat sammanhang fick ledamo-
tens foretradare gissa hur stor del av utslappen som flyget star for och gis-
sade pa 30 procent. Jag undrar om det inte snarare ar sddana antaganden
som ligger bakom Vénsterpartiets synpunkter.

Det finns myndigheter, regioner och kommuner som ger bonusar pa
I16nen om man véljer taget i stallet for flyget, och det ar ju ingenting annat
an flygfientligt. Samtidigt kréaver en del av de regioner som har den hér
typen av policy dessutom statliga medel for att deras flygplatser, som de
absolut vill ha kvar, gar med underskott. Det ar en ekvation som inte gar
ihop.

Vad man kan gora ar att kopa biobransle motsvarade férbrukningen vid
sin flygresa. D& ar man med och sakerstéller att flyget staller om.
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Med den flygskam som inte minst VV&nsterpartiet har varit med och bi-
dragit till har vi en flygkris som, vilket nagon namnde tidigare i debatten,
riskerar att leda till ett inrikesflyg som helt kollapsar. | sa fall kommer det
att bli valdigt svart for hela Sverige att 6verleva och att kunna ha foretag
och jobb i alla delar av Sverige annat an i offentlig sektor. Att vi bara har
offentlig verksamhet kanske i och for sig ar ndgonting som Vansterpartiet
valkomnar. Men vi behdver foretag i Sverige, och de behdver transporter.
De behdver flyget.

Jag kanner inte att jag fick svar pa min fraga i min forsta replik. Hur
ser Vansterpartiet pa flygets framtid i Sverige? Finns det ndgon framtid for
flyget dver huvud taget, eller ar det sa att vi helt enkelt inte ska ha nagot
inrikesflyg i Sverige och darmed, tyvarr, heller inga foretag?

Anf. 102 MALIN OSTH (V) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten for fragorna.

Jag tycker att det vevas ganska friskt. Det kan vara svart att urskilja
fragorna, for det peppras pa ganska rejalt.

Maria Stockhaus pratade om siffror och att vi fran vart parti har miss-
uppfattat siffror, men jag tanker att det gar at bada hall. Man pratar exem-
pelvis om att flyget har minskat sina utslapp. Men utslappen fran flyget
har 6kat med 28 procent 2004-2019. Det 4r ett faktum.

Sedan tanker jag pa begreppet flygskam, som ledamotens parti och Gv-
riga Tidopartier &r véldigt angeldgna om att problematisera. Flygskam
handlar fér mig om att reflektera 6ver sina val, helt enkelt. Precis som jag
namnde tidigare handlar det om en resepolicy dar man pa ett enkelt satt
kan ta sig med tag fran punkt A till punkt B. Ar det da inte rimligt att gora
den avvégningen, att gora det valet?

Auvslutningsvis, vad galler fragan om framtiden for flyget ur ett véns-
terpartistiskt perspektiv: Det finns en framtid for flyget och for de regiona-
la flygplatserna, absolut. Vi forstar definitivt behovet av beredskapsflyg-
platser. Men vi anser inte, som TidOpartierna, att samtliga regionala flyg-
platser ska vara beredskapsflygplatser per automatik.

Jag hoppas att detta var svar pa fragorna.

Anf. 103 HELENA GELLERMAN (L):

Fru talman! Vi debatterar i dag 2025 ars budget for utgiftsomrade 22
Kommunikationer.

Utgiftsomradet Kommunikationer bestar av tva delomraden, dels
transportpolitik for vdg, jarnvag, sjofart och flyg, dels politiken for digita-
lisering, elektronisk kommunikation, bredbandsutbyggnad, post och
grundldaggande betaltjanster.

Den totala budgeten for omradet ar 94,5 miljarder for 2025 och &r en
av de storsta posterna i statens budget. Den absoluta majoriteten av peng-
arna gar till underhall och utbyggnad av véra vagar och jarnvagar, och an-
vandningen av dessa pengar styrs av den nationella infrastrukturplanen.

Transportsystemet ar en grundbult for landets utveckling, och det
okade fokuset pa beredskap och vart medlemskap i Nato har ytterligare
satt fokus pa tillstandet i infrastrukturen. Palitliga och miljévanliga trans-
porter och modern infrastruktur &r viktigt for jobben och en hallbar tillvéaxt
i hela landet. For oss liberaler & samverkan mellan alla trafikslag grunden



for ett effektivt transportsystem, dar restiden raknas fran dorr till dorr och
inte for en specifik delstracka.

Det effektivaste sattet att 0ka kapaciteten &r att satsa pa underhall, och
budgeten for 2025 innehaller en fortsatt satsning pa underhall baserat pa
infrastrukturplanen 2022-2033.

Regeringen har samtidigt lagt fram ett férslag till infrastrukturproposi-
tion for aren 2026-2037. Vi 6kar anslagen till bade underhall och nyinve-
steringar for aren 2026 och 2027, som ingdr i den nya propositionen, for
att ligga i fas med den kommande infrastrukturplanen. Totalt 6kar utgifts-
omradet med 11 miljarder 2026 och ytterligare 4,5 miljarder 2027.

Under 2025 laggs mer fokus pa vagunderhall, som far en extra satsning
pa 1,5 miljarder. Dessutom satsas 50 miljoner i stod till enskilda végar. Vi
maste borja beta av underhallsskulden, som forsamrar trafiksakerheten och
leder till nedsatta hastigheter.

Transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges utslapp. Trafikverket
pekar pa att varje transportslag maste finna egna losningar for att reducera
sina utslapp, eftersom en déverflyttning mellan trafikslag bara bidrar med
nagon procent till mélen.

Eftersom vagtransporterna star for 6ver 90 procent av de inrikes utslap-
pen inom transportsektorn ar en elektrifiering av véra vagtransporter prio-
riterad for Liberalerna, dels for att sdnka utslappen, dels for att frigora fos-
silfria branslen till flyg och sjofart.

Vi behdver snabbt bygga ut laddinfrastrukturen. Liberalerna ser bristen
pa laddinfrastruktur som den storsta risken for att foretag och privatperso-
ner inte véljer en elbil vid nésta bilkdp och for att klimatomstéllningen
stannar upp. Vi behover ocksa stodja inkdp av eldrivna fordon.

I och med budgeten for 2024 gors ett helt batteri av satsningar éver en
treérsperiod fram till 2026, det vill siga resten av mandatperioden. Vi har
lagt 4,5 miljarder som stdd till inkdp av ellastbilar och elarbetsmaskiner,
och ett nytt stod pa 1,6 miljarder har inforts for inkop av latta lastbilar.
Med hjalp av det har inkdpen av eldrivna latta lastbilar 6kat markant.

Samtidigt har 5,3 miljarder satsats med fokus pa laddinfrastruktur,
elektrobranslen, biogasproduktion och avfallshantering genom Klimatkli-
vet.

Sammanlagt satsas narmare 12 miljarder under trearsperioden
2024-2026, och vi &r mitt uppe i denna satsning.

For att klara omstéllningen av véagtransporterna behéver produktionen
av biobréanslen 6ka kraftigt. Viktigast for vagtransporterna ar dock elektri-
fieringen, da biodrivmedel och elektrobranslen har ett storre varde for
andra transportslag som har svarare att stilla om, till exempel sjéfarten och
flyget. Det galler inte minst pa grund av FuelEU Maritime och ReFuelEU
Aviation med krav pa att vi nu ska borja blanda in elektrobranslen och
biobranslen i dessa tva trafikslags brénslen.

Flyget i Sverige befinner sig i en valdigt kérv situation. Inrikesflyget
har aterhamtat sig i de flesta lander, inte minst har i Norden, men i Sverige
ligger vi efter. Flyget har en viktig funktion for vara internationella kon-
takter och for att halla ihop landet. Regeringen fortsatter att ge stod till de
regionala flygplatserna — ett stod pa nastan 300 miljoner.

Samtidigt dr det viktigt att vi nu lamnar flygskammen bakom oss.
Resepolicyer behover andras. Det maste bli tillatet att flyga fossilfritt om
resans totala kostnader &r lagre med flyget &n med ett alternativt trafikslag
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om man rdknar in exempelvis hotellnatter och biobrénsle. Varfor &r det
okej att krava offentlig upphandling av fossilfria vagtransporter samtidigt
som en fossilfri flygresa inte ar tillaten? Vi liberaler kan inte forsta detta
resonemang.

Redan i dag kan man flyga fossilfritt, och utvecklingen inom elflyg och
alternativa branslen tar stora steg framat. Svenska Heart Aerospace tar
fram elflygplan for produktion fore 2030, och produktionsstart fér elektro-
branslen for flyget ar satt till 2027-2029. Vi liberaler ser positivt pa den
fortsatta satsningen pa forskning och innovation for fossilfritt flyg och inte
minst for elflyg.

Av den internationella godstrafiken gar 90 procent via sjofart. Svensk
sjofarts betydelse for Sverige kan inte nog betonas. Regeringen arbetar nu
med regelverket for sjofarten for att 6ka inflaggning till Sverige. Vi fattar
nu beslut om slopad stampelskatt fran arsskiftet, och regeringen bereder
ett forslag om ny tonnageskatt.

Vi ger dessutom Transportstyrelsen 8 miljoner for att hantera administ-
rationen av det nya bareboatsystemet, som gor det mojligt for redare att
hyra ut obemannade fartyg.

Isbrytare ar bestéllda for att sjdfartens person- och godstransporter ska
kunna fungera &ven vintertid.

Gotlandstrafiken &r upphandlad fran och med 2027, med begransning-
ar i prispaverkan och med klimatkrav.

Regeringen ser nu till att sjéfarten &ntligen sétts i fokus.

Budgeten for kommunikationer bestar ocksa av kostnader for den di-
gitala utvecklingen. For narvarande har bredbandsutbyggnaden en sats-
ning pa 3,8 miljarder for aren 2024-2027. Den kommande digitaliserings-
strategin kommer att innehalla en uppdaterad bredbandsstrategi. Samtidigt
gor vi en forstarkning av sektorn for elektronisk kommunikation och post
i det civila forsvaret, den storsta satsningen sedan kalla kriget. Vi utreder
ocksa en statlig e-legitimation och digital planbok, nagot som har flera
poster i budgeten for 2025.

| forra veckan presenterade den av regeringen tillsatta Al-kommissio-
nen sin rapport, som innehaller 75 forslag pa tolv omraden om hur vi pa
ett battre sétt ska kunna utnyttja potentialen hos Al i Sverige. Regeringen
bereder nu de manga intressanta forslagen i rapporten och ser Gver var de
kan tas om hand. Exempelvis kan det bli inom den kommande digitalise-
ringsstrategin.

Al-kommissionens ordférande foreslog att allt skulle hamna i varand-
ringsbudgeten, men den ar mer till for justeringar av budgeten. Vi ser nu
pa hur vi ska hantera alla de valdigt bra forslag som finns i rapporten.

Fru talman! Jag har hér redogjort for den sammanhalina politik som
samarbetspartierna ldgger fram. Nu kan jag inte halla mig fran att undra
hur oppositionen ska kunna fa ihop ett alternativ. Deras forslag inom om-
radet har tillagg pa mellan 1 miljard och 39 miljarder, och férslagen pekar
i alla riktningar. Valjarna &r troligen intresserade av hur oppositionens ge-
mensamma forslag skulle se ut for att kunna jamféra med det forslag som
vi lagger fram nu.

Slutligen var den stora infrastrukturhandelsen under 2024 fram-
tagningen av propositionen for den nationella infrastrukturplanen for
2026-2037, som vi ska debattera senare i dag. Darefter paborjas arbetet
med att ta fram den nationella infrastrukturplanen, i vilken de konkreta



atgarderna och projekten formuleras. Detta kommer att paverka framtida
budgetar som behdver innehélla en lang rad forstarkningar inom infra-
strukturen, inte minst i norr och till tvd nya spar mellan Goteborg och
Alingsas.

Fru talman! Jag yrkar bifall till utskottets férslag till beslut.
(Applader)

Anf. 104 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Jag tackar Helena Gellerman for anférandet.

Jag tycker egentligen att véldigt mycket av det som ndmndes och som
Liberalerna lyfte fram med budgeten var bra. Det ar dock inte riktigt det
som &r problemet.

Det gjordes en oberoende granskning av alla partiers klimatpolitik in-
for valet. Dér blev Liberalerna nast béast, efter Miljopartiet. Ni har véldigt
goda ambitioner. Men sedan kom problemen och krocken med verklighe-
ten. Inte minst verkar Liberalerna otroligt bekymrade 6ver hur oppositio-
nen ska kunna férhandla ihop sig.

Tidodpartierna verkar ha lyckats, och tyvarr lyckas de genom att Libe-
ralerna har lagt sig totalt platt och har évergett hela sin miljé- och klimat-
politik. Det resultat vi ser ar i stéllet for Liberalernas ambition kraftigt
okade utsldpp. Nu borjar Tidopartiernas politik fa genomslag. Under bade
det forsta och det andra kvartalet i ar fick vi kraftigt 6kade utslapp av vaxt-
husgaser.

Nar det galler investeringarna i hallbart flygbransle, som alla Tidopar-
tier talat sig sa varma om, drar man i handbromsen runt om i Sverige pa
grund av en misslyckad industripolitik och en misslyckad energipolitik. P&
grund av den hér regeringens politik ar foretag radda for att investera i
gron hallbar omstallning i Sverige. Problemet &r att de vackra orden Gver
huvud taget inte stimmer dverens med verkligheten, som gér i totalt mot-
satt riktning.

Min enkla frédga ar om Helena Gellerman &r nojd med att utslappen
Okar kraftigt.

Anf. 105 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Jag tackar Linus Lakso for fragan. Klimatet och miljon gar
hand i hand och ligger oss véldigt varmt om hjértat. Det var till exempel
en av anledningarna till att vi stod utanfor den energidverenskommelse
som slots for nastan tio ar sedan; om man inte jobbar med karnkraft, sa att
man far en stabil energiforsorjning, kommer man inte att kunna goéra den
klimatomstéllning som behdvs. Det &r sjélva grunden. Jag har varit med i
manga diskussioner dar man sagt att klimatdebatten inte handlar om
energi, men det ar faktiskt s& att vi behdver ga fran fossil energi till fossilfri
energi. Vi ser nu att vi har fatt véldigt svajiga elpriser, och vi behéver ha
en stabil grundproduktion av el for att vi ska kunna gora klimatomstall-
ningen.

Vi tanker Iangsiktigt. Ska vi fa en klimatomstallning pa 1ang sikt maste
det fungera fram till 2045. D& behdver vi mer karnkraft. Men vi behéver
alla kraftslag om vi ska dubblera energiproduktionen: karnkraft, vatten-
kraft, vindkraft och solkraft. Vi kommer antagligen &ven att behéva gastur-
biner for att klara klimatomstallningen och foretagens behov av el. De fo-
regaende regeringarna lade ned fyra karnkraftverk, vilket har gjort att hela
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natet blivit svajigt i hela Sverige. Energin &r en grundforutséttning for att
kunna gora omstallningen. En av de saker som vi sdg som valdigt positiva
med att ga in i Tidosamarbetet var att vi inte tar bort nagra kraftslag utan
inkluderar aven kérnkraften.

Anf. 106 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Jag noterade att Helena Gellerman inte svarade pa min
fraga eller 6ver huvud taget bemdétte ndgonting av det jag sa om det totala
misslyckandet med att nd klimatmalen och fa till gréna investeringar i hall-
bart flygbréansle runt om i Sverige. Aven nér det galler att klara elektrifie-
ringen gar politiken at helt fel hall. Andelen elbilar i nybilsforsaljningen
minskar, tvartemot Helena Gellermans ambition.

Det &r ganska tydligt att Tidopartierna konstant anvénder just karnkraf-
ten som ett fikonlov for att skyla sin totalt misslyckade klimatpolitik. Nu
blir det annu mer tydligt att det ocksa ar ett misslyckande i sig att lagga
alla agg i samma korg och satsa pa karnkraften. Pa grund av den extremt
langa tid det tar att bygga ut karnkraften kommer utslappen enligt vad Na-
turskyddsforeningen visat att oka med 220 miljoner ton nar man satsar pa
det i stallet for det fornybara.

Det som Helena Gellerman séger ar inte alls med verkligheten 6ver-
ensstdmmande. Den hér regeringen motarbetar ju konstant det fornybara.
Man tog bort 60-6ringen for solceller, sankte det gréna avdraget och sager
nej till havsbaserad vindkraft i hela Ostersjon. Pa fredag kommer en utred-
ning som sannolikt kommer att 1agga en déd hand dver resten av den havs-
baserade vindkraften. Man anvander det kommunala vetot; inom Tidopar-
tierna inklusive Liberalerna sdger man nej till mellan 70 och 100 procent
av vindkraften pa land. Foretagen ser att regeringen och TidGpartierna to-
talt misslyckas med att fa fram billig hallbar energi till 2030 och 2035, och
det &r det som ar avgorande for om man ska vaga investera har och nu.

Anf. 107 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! D4 ska jag forsoka konkretisera svaren.

Nar Klimatradet tittade pa klimathandlingsplanen sa de att ingen rege-
ring varit narmare att nd mélen 2045 &n den har regeringen med det forslag
som ligger. Det beror pa att vi fokuserar pa hur man ska na ett stabilt ener-
gisystem.

Nar det galler minskning av elbilarna beror det pa hur man ser det. Hela
bilmarknaden har ju gatt ned. Det innebér ocksa naturligtvis att antalet el-
bilar gatt ned. Men den procentuella andelen elbilar har inte forandrats.

Vi var valdigt positiva till att titta pa varje forslag om att producera
vindkraft i Ostersjon, men forsvaret har sagt att det inte & mojligt pa grund
av radande omvarldslage. Hade det varit 2020 hade det kanske varit lattare
att saga ja till det har. Men i det omvirldslage vi nu har gér det inte att
anlagga detta, for da forsamrar vi Sveriges forsvarsformaga.

Jag far saga att jag ar lite forvanad, eftersom Linus Lakso liksom jag
ar ingenjor. Jag tror att han liksom jag forstar att det finns fysikaliska be-
gransningar for att systemet ska kunna fungera, sa att foretagen kommer
att ha el 24:7, det vill sdga hela tiden, dven pa natten, nar solen inte lyser
och vinden inte blaser. Det kan man inte garantera i det system som Mil-
jopartiet vill ha. Man pratar bara om fornybara energisystem. Det gar inte
fysikaliskt, och det tror jag att &ven Linus Lakso forstar.



Anf. 108 LINUS LAKSO (MP):

Fru talman! Miljopartiets vision ar billiga och hallbara transporter och
kommunikationer i hela landet. For att uppna det behovs rétt l6sning pa
ratt plats. De hallbara alternativen behdver bli billigare och attraktivare.

Vi behover se till att &terta underhallet pa bade vag och jarnvag; det
kommer vi in mer pa i nasta debatt. Dar satsar vi betydligt mer an reger-
ingen. Vi behdver ocksé gora stora investeringar i att bygga ut infrastruk-
turen.

Vi vill att man ska kunna resa hallbart har och nu, var man &n bor i
landet och vilka behov man &n har. Darfor vill vi ha ett leasingstod pa
2 500 kronor i manaden for elbilar och andra hallbara losningar, som bio-
gas. Stodet ska vara riktat mot landsbygd och laginkomsttagare. Syftet ar
att den som vill kora hallbart men inte vill eller kan kopa en bil ska ha
mojlighet att kora med bade 1ag driftskostnad och Iag klimatpaverkan. Det
ar sa vi hjalper manniskor att stalla om.

Har har regeringens politik misslyckats totalt. Det &r ocksa sa att inte
bara den totala mangden utan &ven andelen elbilar i nybilsférsaljningen
sjunker kraftigt, medan andelen bensin- och dieselbilar ékar. Det hér satter
fast ménniskor i ett beroende av fossila branslen, som vi nu sannolikt bland
annat importerar fran Ryssland.

Det har blivit pa tok for dyrt att resa kollektivt. Det vill vi dndra pa. Vi
vill ha en méanadsbiljett som galler for all kollektivtrafik i hela landet, ett
Sverigekort. Ett sadant kort har man till exempel infort i Tyskland, dar det
kostar under 500 kronor i manaden att resa kollektivt, halften for unga och
studenter. Kostnaden for att resa kollektivt har 6kat, mycket mer &n for
andra reseformer, som namndes tidigare. Narmare bestdmt har den okat
med 140 procent de senaste 20 aren. Det &r dubbelt s mycket som ékning-
en av bensinpriset. Det kanske kommer som en nyhet for Tidopartierna
eftersom man i stéllet valjer att lagga 6ver 31 miljarder pé fossila subven-
tioner.

I Norrbotten kostar ett manadskort éver 3 000 kronor och i Stockholm
bara en tredjedel av det. Vi vill minska kostnaderna for hallbart resande
kraftigt. Det kommer i synnerhet att gynna manniskor med sma margina-
ler.

Det saknas dessutom ett nationellt biljettsystem for kollektivtrafiken,
nagot som forsvarar resor Gver lansgranserna och gor det svarare att resa
kollektivt n&r man kommer till en ny region. Ett Sverigekort skulle I6sa
&ven det problemet.

For att samtidigt bidra till att kollektivtrafiken utvecklas och kan inve-
stera i mer turtathet vill vi lagga ett investeringsstod for kollektivtrafiken
pa 5 miljarder kronor for nasta ar.

| betankandet behandlas ocksa anslaget 1.7 Trafikavtalen. Det finns for
att sakerstalla just tillganglighet i hela landet. Miljopartiet vill att tagen ska
fungera och aven kollektivtrafiken saval i norra Sverige som i Bergslagen
och i Kalmar i Smaland. Det tycks regeringen inte vilja.

Trafikverket hade redan under 2024 &skat 195 miljoner kronor for att
kunna uppratthalla nuvarande tillganglighet. Det ar valdigt sma pengar i
de sammanhang vi diskuterar i dag. Det & medel som regeringen valt att
inte tillféra i budgeten fér 2025.
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Nu sitter Norrtag och deras resenarer med indragna linjer och forsam-
rad tillganglighet som foljd. Norrtag har stora osékerheter om hur plotsliga
kostnader ska kunna tackas upp.

Aven om Trafikverket inte minst tack vare hard press fran Miljopartiet
har tillfért huvuddelen av pengarna ofinansierat for att skyla regeringens
misslyckande saknas annu 48 miljoner for Norrtag.

Ska Norrtag spara de saknade pengarna kan hela taglinjer behéva lag-
gas ned, som till exempel mellan Luled och Haparanda eller mellan Van-
nas och Vindeln. | dag &r det bara Norrtdg som trafikerar de strackorna.
Alternativt far man gora kraftiga neddragningar i turtathet, vilket forsam-
rar tillgdngligheten i hela norra Sverige.

De vackra orden vi horde fran regeringsforetradarna om att man ska
kunna resa i hela landet ger jag inte mycket for nér vi ser vad man faktiskt
gor i verkligheten.

For att uppratthalla dessa avtal har vi skjutit till de pengar som behdvs
och lite mer dartill. Vi tycker aven att det ska finnas nattdg mellan Gote-
borg och Umed och att nattdgen ska kunna fortsatta forbi Are &nda till
Trondheim for att battre bygga ihop Norge och Sverige.

Det stora misslyckandet har frén regeringen ar att man satsar alldeles
for lite pad underhdll av jarnvagen. Det har blivit smartsamt tydligt for
svenska folket hur daligt skick jarnvagen ar i.

Under december forra aret och januari i ar hade vi 11 000 installda av-
gangar. Det var ar 2010 med Alliansen vid rodret som underhallet lades ut
pa entreprenad. Det ser vi konsekvenserna av i dag.

Nar det géller jarnvégstrafiken som gar pa till exempel Sodra och
Véstra stambanan landar punktligheten pa ungeféar 50 procent. Det menar
jag &r helt oacceptabelt.

Trafikverkets och jarnvagens underhdllsskuld maste tappas igen. Har
misslyckas regeringen totalt. Vi behdver géra mer. Sverige behdver rejéla
investeringar i klimatet, i omstallningen och aven i hallbar infrastruktur.

Dérfor foreslar Miljopartiet pa totalen en investeringsbudget som vi
menar ar helt nddvandig for att bade nd malen och skapa forutsattningar
for att kunna resa hallbart i hela Sverige.

Mer av transporterna behdver ske pa tdg men aven till sjoss. Vi vill
ocksa ha nationella planer for att bygga ut laddinfrastruktur och majlighet
att tanka biogas och vétgas for att mojliggora hallbara alternativ.

Vi behdver en snabb elektrifiering som lyckas i verkligheten, battre
kollektivtrafik och ett fraimjande av cykel som transportmedel. Inte minst
darfor behaller vi och utokar i stillet de stadsmiljoavtal som vi anser ar
helt nédvéndiga for att hjalpa kommunerna och regionerna i deras omstéll-
ning. Vi vill ocksé se att man genomfor ett fardmedelsneutralt reseavdrag.

Det stora och flagranta misslyckandet har ar 4nda att regeringen totalt
misslyckas med att nd klimatmalen. Det namndes tidigare att transportsek-
torn star for ungefar 30 procent av utsldppen. Det ar ocksé inom den sek-
torn som utslappen okar kraftigt.

Hur mycket olika ministrar och regeringsforetradare an forsoker att
prata bort det och vilseleda ar det ett faktum att regeringens politik leder
till kraftigt okade utslépp.

Dartill lyckas man &nda inte gora satsningar sa att tagresenarerna ska
komma fram i tid eller att man i stéllet ska kunna resa hallbart till laga
priser runt om i Sverige.



Fru talman! Vi menar att Miljopartiets forslag till budget i stéllet hade
ratt bot pa dessa problem. Det kan man lasa mer om i vart sarskilda ytt-
rande.

Anf. 109 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Jag vill bérja med att konstatera att ledamoten Linus Lakso
i ett tidigare anfoérande pastod att jag sa att jag var missnéjd med att rege-
ringen hade som malsattning att arbeta bort ungefar 1015 procent av un-
derhéllsskulden pa jarnvag.

Jag tyckte att jag var tydlig, men jag véljer att snélltolka det. Det kan
vara s att min skanska gjorde att det blev ett missforstand. Jag var valdigt
missnojd med att Trafikverket inte hade en béttre formaga an sa. Sa ar det
sagt.

Fru talman! Ledamoten Linus Lakso sager att man vill se billigare och
hallbarare transporter i hela landet. Jag maste bara stélla en fraga. Man
foreslar fordubblad flygskatt, okad skatt pa bensin och diesel, kade for-
donsskatter pa bensin- och dieselbilar och hajning av reduktionsplikten.

Sedan ldgger man en extra investeringsbudget pa 66,8 miljarder dar
man bland annat gér Northvoltsatsningar pa saker som bevisligen inte fun-
gerar och bevisligen inte ar gangbara. Det géller till exempel 3 miljarder
pa elektrobranslen. Det finns bekraftat i land efter land att det inte funge-
rar.

Vi har i dag ett elpris pa 806 6re i kvéll i min egen zon 4. Det blir
oandligt dyrt bréansle. Jag far inte ihop Miljopartiets ekvationer. Man kan
nastan misstanka att vi skulle fa en inflation som den i efterkrigstidens
Tyskland, dér inflationen var 29 500 procent i oktober 1923.

Anf. 110 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Forst och framst &r vi 6verens om att vi inte tycker att Tra-
fikverket fungerar optimalt i dag, Patrik Jonsson. Eftersom det finns en
majoritet i Sveriges riksdag som anser det ar det synd att det inte gér att
komma vidare i den fragan.

Det ar grundorsaken till att vi inte lyckas aterta underhallet. Dar skulle
vi behéva mycket effektivare metoder, nagot som jag tror att ledamoten
ocksa namnde i sitt anférande och i sina repliker.

Det ar valdigt synd att Sverigedemokraterna inte har satt ned foten déar
i regeringssamarbetet och kréavt att man styr upp det. Nu dras vi med fort-
satt eftersatt underhall, forsenade tag, resenarer som star pa perrongen och
vantar pa tdg som ar installda, tag som aldrig kommer. Det borde nog vara
lite mer av sjalvkritik fran Sverigedemokraterna nar det galler hur de har
lyckats i forhandlingarna med tanke pa vilka ambitioner de har haft.

Manga har har pratat om att man vill se ett hallbart flyg. Vi kan kon-
statera att ndgon da behdver producera ett hallbart flygbrénsle. Sverigede-
mokraterna verkar ju néstan vara ndjda nar stora och viktiga industrisats-
ningar misslyckas i Sverige, sa var ska da detta hallbara flygbréansle pro-
duceras?

Allting tenderar att bli en energidebatt, sa jag far val fortsatta pa det
sparet i nasta replik.
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Anf. 111 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Jag &r inte n6jd med svaret pa min fraga eftersom jag inte
fick nagot. 66,8 miljarder av andras pengar anslas av Miljopartiet pa pro-
jekt som i flera lander bevisligen inte har fungerat.

Miljopartiet dr ansvarigt for att ha slagit sonder var karnkraft, vilket
gor att elen i landet ar svindyr. Det riskerar till och med att inverka pa
driftssakerheten. Jag ar sjélv eldriftsledare, och jag vet att driftssdkerheten
i elnétet riskeras nar frekvenserna landar under 1at oss saga 49,5 eller Gver
50,5 hertz — jag vet inte exakt vilka tal som Svenska kraftnat har. D& slas
elnétet sonder, och det &r alltsa det elnat som Linus Lakso vill anvanda for
att producera sina elektrobrénslen med mera.

Jag stallde en fraga. Ni havdar att ni vill ha billigare och hallbara trans-
porter i hela landet. Hur kan det bli billigare ndr man dubblerar flygskatten,
okar skatten pa bensin och diesel, 6kar fordonsskatten pa fordon som gar
pa bensin och diesel och dessutom ska héja reduktionsplikten? Jag far inte
ekvationen att ga ihop.

Fru talman! Jag blir jatteglad om jag fér ett svar pa min fraga, och jag
tror att valdigt manga svenskar ocksa blir glada om de far det. Vi ar bero-
ende av vara bilar, och vi ar beroende av vara lastbilar. Vi behéver mat pa
bordet, och vi behtver kunna ta oss till jobbet. Jag uppskattar om Linus
Lakso vill svara pa fragan, fru talman. Jag vore tacksam for det.

Anf. 112 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! For att vara tydlig: Jag tror att Patrik Jonsson missade en
viktig detalj. Vi pratade om hilliga och héllbara transporter. Det beh6ver
hanga ihop.

Din egen statsminister, som du har rostat fram, upprepade ganska fre-
kvent i valrorelsen dessforinnan att man behover kunna halla tva saker i
huvudet samtidigt. Jag har faktiskt inte hort honom anvénda uttrycket se-
dan han blev statsminister, och jag tror att det beror pa att den hér reger-
ingen &r totalt oférmdgen att gora detta.

Vi behover alltsd gora det latt och sé& billigt som mojligt for folk att
anvanda det hallbara alternativet, men vi behGver ocksa klara klimatmalen.
Det ar dér Tidopartierna totalt misslyckas. Jag ifragasatter Sverigedemo-
kraternas ambition att dver huvud taget na klimatmalen, och om man inte
har den ambitionen blir det ju latt. Men faktum &r att om man ger méanni-
skor mojligheten att byta till elbil blir driftskostnaderna betydligt I&gre.

Det &r framfor allt Sverigedemokraterna som &r orsaken till de hoga
elpriserna, for Sverigedemokraterna stoppar de absolut nédvandiga inve-
steringarna i mer hallbar elproduktion hir och nu. Det &r det som driver
upp priserna. Vi vet att vi behover anvanda mer el, och d& behover vi in-
vestera i mer elproduktion. Satter man stopp for det genom kommunala
veton, genom regeringsforhandlingar och genom att forsdmra for alla moj-
liga kraftslag som man inte gillar utom just sitt favoritkraftslag, karnkraf-
ten, blir elen mycket dyrare.

For ovrigt kan jag, apropa en logn som ofta upprepas, namna att karn-
kraften lades ned pa kommersiella grunder. Det har bland andra Vatten-
falls tidigare ordférande varit tydlig med.



Anf. 113 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Linus Lakso har tidigare i debatten fragat hur Kristdemo-
kraterna ser pa investeringsbudget. Jag vill bara i all 6dmjukhet paminna
om att jag lyfte den fragan under hela férra mandatperioden. Och vid det
tillfallet var det, vad jag minns, bara Vansterpartiet som holl med.

Kristdemokraterna har sedan som parti via Hans Eklind varit med i en
forhandling. Dar har man radbrékat frdgan och landat i ett balansmal.
Tycker jag att det &r bra? Nej, jag hade foredragit en investeringsbudget.
Men har man gjort en uppgoérelse har man gjort en uppgérelse, och man
kan inte gédrna redan innan den ens ar fardig och har testats under en tid
borja sdga att man ska géra om den.

Vi kristdemokrater kommer givetvis att halla fast vid uppgdrelsen, och
sedan forutsatter jag att man nagon gang i framtiden — om det sedan ar om
en, tva eller tre mandatperioder — tittar pa hur det har fungerat.

Vad man déremot kan veta rent historiskt &r att vi hade investerings-
budget fram till 1980. 1981 halverades investeringarna i infrastruktur, och
sa har det varit sedan dess. Den underhallsskuld som har byggts upp har
alltsa byggts upp under den tid vi hade ett annat system. Fran kristdemo-
kratiskt hall ar jag oerhort glad att vi har kunnat genomféra en forhandling
och gjort en kompromiss, och jag &r glad for de pengar det har frigjort.

Det finns en kultur &tminstone ute i kommunerna, dar jag har varit mest
aktiv, ddr man accepterar en spelplan. | kommunerna ar det SKR:s siffror
som man, oavsett farg, ofta utgar ifran. Utifran det perspektivet kan jag
tycka att det ar konstigt att Miljopartiet har en egen budgetmodell som &r
annorlunda &n alla andras. Det blir liksom inte jamforbart for medbor-
garna.

Fru talman! Jag hor att det finns ett engagemang for att aterforstatliga
underhall av jarnvag till Trafikverket. Det 4r bara det problemet, fru tal-
man, att Trafikverket inte klarar av det. Det &r ett av de stora problemen.
Om man nu avsétter mer pengar till Trafikverket an de kan hantera ar det
pengar som aterfors till regeringen. Hur tanker Miljopartiet dar?

Anf. 114 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Jag vill borja med att tacka Magnus Jacobsson for &rlig-
heten att sdga att han inte nadde hela vagen i férhandlingarna. Sa kan det
vara; Miljopartiet &r val medvetet om att det kan handa. Men det far tyvarr
konsekvenserna att vi, precis som ledamoten &r inne pa, kommer att fort-
satta med en stor underhéllsskuld och med investeringar som vi skulle be-
héva men som inte blir av.

Miljopartiet foreslar en investeringsbudget. Man kan se det som att det
ibland behover ténkas lite nytt eller snarare lite nygammalt, eftersom vi
faktiskt har haft en investeringsbudget. Som jag ndmnde i ett tidigare re-
plikskifte ar det valdigt ménga, om inte de flesta, kommuner som har det.
Alla foretag lanar upp for stora investeringar, och de flesta privatpersoner
gor det. Det &r bara konstigt att staten inte har en investeringsbudget. Jag
hoppas att fler partier kan tdnka om nér det géller detta.

Nér det géller Trafikverket och att kunna anvénda pengarna har vi i
Miljépartiet varit tydliga med att vi inte tycker att det funkar bra i dag. Vi
skulle egentligen behdva aterga till en myndighet som enbart fokuserar pa
jarnvagen och har den spetskompetensen. Vag och jarnvag skiljer sig at
genom att jarnvagen ar mer av ett sammanhallet system dar alla delar
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behover funka med varandra. Vi behover effektivisera underhallet kraftigt
genom innovationsupphandlingar och genom att anvénda den moderna
teknik som finns.

Det har varit en ganska massiv kritik mot hur man har gjort med Véstra
stambanan, dar andra operatdrer menar att de hade kunnat géra det radikalt
mycket fortare och med mycket mindre trafikstdrningar som foljd.

Jag tror att man behover tanka lite nytt. Man behdver tanka lite inno-
vativt.

Anf. 115 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Nar det galler fraigan om Trafikverket tror jag att de absolut
flesta har uppfattningen att det inte fungerar riktigt vél.

Jag kan ga till mitt eget parti. Jag har rest runt och ingatt i en samhalls-
byggnadskommitté som partistyrelsen tillsatte, och jag tror inte att jag har
varit pa nagot stalle dar man ger Trafikverket berom.

For egen del — och jag &r noga med att séga att det ar for egen del —
hade jag inte varit frimmande for att dela upp. Men jag delar ocksa reger-
ingens analys att en uppdelning i sig inte givet dr en lésning. Det innebar
ocksa en lang tid av omorganisation.

Regeringen har paborjat ett arbete dar man tydligt fokuserar pa att det
maste bli effektivare. Jag agnade en del av mitt anférande &t att Trafikver-
ket maste bli effektivare. Det far inte vara sd att Trafikverket ar en broms-
kloss for foretag och kommuner. Jag anvénde forslaget om ett fangelse i
Amél som ett exempel. Men det &r inte bara i Amal som man ser detta,
utan vi ser pa flera platser i Sverige att det finns en vilja att investera —
men det bromsas upp.

Problemet med idén att aterféra mer och mer av upphandlingar — vi har
debatterat detta i fyra ar sedan den forra mandatperioden — &r att det inte
finns en enda rapport hos Riksrevisionen som tyder pa att det skulle bli
battre med Trafikverket. Sverige ager en maskinpark, men pa grund av
felaktiga upphandlingar kors den i Norge. Det finns egentligen alldeles for
fa foretag i branschen, och om de ska fungera maste det snarare ske fler
upphandlingar med tydligare tidsmal.

Jag delar verkligen uppfattningen att vi behover effektivisera, och en
fraga som ar den absolut viktigaste ar att vid upphandlingar ocksa rakna in
samhallsnytta. Jag ar inte séker pa att det som sker hemma i Goteborg och
Alingsas, att man aker omkring med traktor och byter ledningar, ar det
basta for svensk samhéllsnytta.

Men hér upplever jag dnda att regeringen har tagit tag i detta, och jag
vet att Tidopartierna ligger pa hela tiden. Déar &r det bra att oppositionen
ocksa ligger pa s att vi tillsammans gor Trafikverket till en mer effektiv
myndighet.

Anf. 116 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Vi verkar vara 6éverens, Magnus Jacobsson, om en hel del.
Sjalvklart tror inte heller jag att det ar s& enkelt att vi med ett trollslag delar
upp allt, och sa blir allt frid och frojd. Det &r klart att det &r en process, och
man far alltid vaga investeringskostnad mot vad som kan hota effektivite-
ten vid en delning av myndigheten.



Jag tror att man kan gora detta pa ett smart satt. Utskottet har nyligen
varit pa studieresa till Danmark, och vi har tidigare erfarenheter har i Sve-
rige av att jobba mer projektbaserat eller i konsortium. Det kan vara en
overgangslosning att jobba med den riktningen, att successivt dela upp
Trafikverket och se till att rikta den kompetens som verkligen behéver fa
utlopp.

Jag vill vara tydlig for alla ahdrare med att jag inte tror att det ar nagot
fel pd medarbetarna pé Trafikverket. Jag tror att de &r ytterst kompetenta,
och jag tror att de sjalva ar frustrerade Gver att de inte far utlopp for sin
kompetens och kan géra vad de brinner for, namligen att fa Sveriges tag-
system att fungera sa bra som majligt sa att tigen kommer fram i tid. Har
har vi ett politiskt ansvar att ge forutséttningar for dem som vill fa detta att
fungera, som har valt att utbilda sig pa omradet for att de vill att det ska
finnas fungerande tag.

Det ar synd att vi inte kan ta lite snabbare och tydligare steg framat.
Det ar Kklart att det behdver vara en process nar man eventuellt ska dela
upp en myndighet, men om det gors pa ett klokt satt tror jag att vi inte
tappar s mycket utan i stallet okar effektiviteten och jobbar pa smartare
sétt. Jag tror att det ar fullt mojligt, men jag tycker inte att regeringen
lyckas 6ver huvud taget déar. Och det &r synd.

Overliggningen var harmed avslutad.
(Beslut fattades under § 14.)

8§ 9 Infrastrukturfragor

Trafikutskottets betdnkande 2024/25:TU5
Infrastrukturfragor (prop. 2024/25:28)
foredrogs.

Anf. 117 MARIA STOCKHAUS (M):

Fru talman! Jag borjar med att halsa infrastrukturministern valkommen
till kammaren for debatten. Trevligt!

Fru talman! Infrastrukturen &r blodomloppet i vart land. Varor kan inte
transporteras och manniskor kan inte forflytta sig till och fran jobbet eller
pa fritiden om inte infrastrukturen fungerar. Vi tar for givet att den ska
fungera, men manga har tappat fortroendet for att tdgen ska ga i tid eller
framfor allt komma fram i tid. Méanga far ocksa séanka hastigheten pa véagar
darfor att potthal inte blir lagade. Sjofarten i sin tur &r oroad over om is-
brytningen ska fungera. Slutligen far manga delar av landet allt samre flyg-
forbindelser.

For partierna inom Tidosamarbetet ar det en sjalvklarhet att Sverige
behdver en ny inriktning pé infrastrukturpolitiken. Det har inte varit svart
att komma 6verens om innehallet i den infrastrukturproposition vi nu ska
diskutera, utan vi har fran borjan varit 6verens om inriktningen.

Den befintliga planen har fatt mycket kritik, inte minst fran Riksrevi-
sionen. Deras kritik visar ocksa tydligt att det behdvs ett omtag om vi ska
fa till den infrastruktur som Sverige behdver. Det Riksrevisionen konsta-
terar &r att den forra regeringen bakband Trafikverket, och det ledde till att
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vi nu har en plan som bara ger 70 ore tillbaka pa varje satsad krona. Det ar
inte ett ansvarsfullt satt att hantera skattepengar.

Nu blir det ett omtag med rekordmycket pengar, vilket i och for sig ar
naturligt nar det har gatt fyra ar. Men det ar ocksa en rekordstor hajning
aven i reala pengar — 27 procents héjning av ramen for propositionen. Min
upplevelse ar att férvantningarna hos intressenterna var hdga men att re-
geringen har lyckats leva upp till de flesta av dem.

Fru talman! De fyra samarbetspartierna i TidOavtalet har traffat en
principdverenskommelse om infrastrukturinvesteringar i hela landet. Den
anger hur partierna vill forma en robust och effektiv transportinfrastruktur
dar varje trafikslags fordelar kan utnyttjas pa basta sétt och komplettera
varandra. Vi dr 6verens om att alla trafikslag behdvs. Det géller dven flyg
och bil. Vi lyfter ocksa upp sjofarten, till skillnad fran den férra regeringen
som ensidigt fokuserade pa jarnvag.

Jarnvégen ar en viktig del av vart transportsystem, men vi behgver alla
fyra trafikslag for att hela Sverige ska leva. En viktig princip som vi &r
dverens om &r att varda det vi har. Den politiska debatten handlar ofta om
de nya projekt som egentligen representerar nagra fa procent av hela trans-
portsystemet. Underhallet har varit eftersatt i manga ar. Att klippa band
har haft hogre prioritet 4n att sikerstélla att det som redan finns pé plats
fungerar.

Med de satsningar som regeringen nu gor pa underhall kommer under-
hallsskulden pa vég att vara borta i slutet av planperioden, och Trafikver-
ket har fatt alla de pengar de anger ar majligt att gora av med nar det galler
jarnvagsunderhallet. De far ocksa i uppdrag att effektivisera underhallsar-
betena for att minska stérningarna pa bade vag och jarnvag.

Fru talman! Att satsa pa underhall bidrar till 6kad tillganglighet och
mer konkurrenskraftig transportférsérjning i hela landet och till en effek-
tivare anvandning av det befintliga systemet. Att satsa pa underhall ar det
samhéllsekonomiskt mest effektiva som vi kan géra med pengarna, och
det ger stor nytta for varje satsad krona.

Fru talman! Det finns naturligtvis aven pengar till nyinvesteringar. Re-
geringen prioriterar samhéllsekonomiskt I6nsamma investeringar. En for-
battrad tillganglighet och kapacitet ger 6kade inkomster och 6kad produk-
tivitet. Vi behover helt enkelt en béttre infrastruktur for att géra Sverige
rikare.

Aven nér det galler nyinvesteringar har Trafikverket i uppdrag att ar-
beta med kostnadskontroll och effektivitet. VVar regering har stort fokus pa
en effektivisering av Trafikverket. Det finns mycket kvar att géra, men
uppdraget till verket ar tydligt. Vi satsar mycket pengar pa infrastruktur,
men vi vill sikerstalla att vi ocksa far mer infrastruktur for pengarna.

Trafikverket far ocksa ett tydligt uppdrag att arbeta tillsammans med
branschens aktorer for att utveckla metoder och dndamalsenliga och effek-
tivare avtal for bade underhall och nybyggnation.

Fru talman! Den forra regeringen fick kritik av Riksrevisionen for att
man prioriterade ned inférandet av ERTMS. Nu ska takten 6ka. Det sékrar
jarnvagens framtida funktion och bidrar till mer kapacitet, sdkerhet och
punktlighet.



En annan princip som vi i Tidosamarbetet & dverens om 4r att préva
alternativa finansieringsformer under forutsattning att de kan leda till ett
snabbare och mer kostnadseffektivt genomférande eller att fler kan ge-
nomforas inom en viss tidsram &n vad som annars hade varit fallet. Aven
nya produktionsupplagg och driftsformer, exempelvis genomférande i bo-
lagsform som har provats med framgéang, ska dvervagas. Aven upphand-
ling genom sé kallad offentlig-privat samverkan eller genomférande i bo-
lagsform bdr provas. Det finns privata intressenter som har uttryckt in-
tresse for att investera i svensk infrastruktur, och med de stora behov som
vi har av nyinvesteringar behdver vi titta p& alla mojligheter.

Fru talman! | infrastrukturpropositionen gérs nu en forandring nér det
galler projekt som raknas som namngivna. Gransen hojs fran 100 till 150
miljoner, vilket ger Trafikverket storre frihet att prioritera inom ramen
utan att invanta en ny plan. Aven gransen for trimnings- och miljoatgarder
hojs. Infrastrukturpropositionen innehéller stora satsningar pa var infra-
struktur, och nésta steg &r att ge Trafikverket i uppdrag att ta fram ett for-
slag till atgardsplanering som ska ligga till grund for nésta nationella plan
—en plan som ger férutsattningar for att bygga hela Sverige starkt och rikt.

Med det yrkar jag bifall till férslaget i betdnkandet.

(Applader)

Anf. 118 ULRIKA HEIE (C):

Fru talman! Sverige maste funka. Det later néstan som det namn som
regeringen har gett sin infrastrukturproposition, men det handlar om det
som vi fran Centerpartiets sida presenterade i varas. Vi kallade det Sveri-
gelyftet och sa: Sverige maste funka.

Varfor gjorde vi da det? Jo, vi gjorde det for att s& mycket som mojligt
maste goras sa fort som mojligt. Det handlar om Sveriges konkurrenskraft.

Det handlar om pendlares mojligheter att ta sig till och fran arbetet och
om att man ska kunna lita pa bade att man kommer fram och att man kom-
mer hem igen efter arbetsdagens slut. Man ska lita pa att man kommer hem
i tid for att kunna hamta pa forskolan, hinna med méten och s vidare — fa
livet att ga ihop.

Man ska dven kunna lita pa att godset kommer fram i tid pa bade vag
och jarnvag. Det langvéaga godset ska ocksa i mycket storre utstrackning
kunna flytta 6ver fran lasthil till bat eller tag. Transportslagen behéver fun-
gera béttre tillsammans.

Vi presenterade Sverigelyftet ocksa for att Sverige har en enorm un-
derhallsskuld, bade pa vag och pa jarnvdg, som behdver atgardas sa fort
som mojligt. Resurser till infrastruktur maste sikras i och med att vi gar
fran dverskotts- till balansmal, och fler finansieringsmodeller behover ar-
betas fram. Ja, listan kan givetvis goras valdigt lang.

Sedan dess har en infrastrukturproposition for att hela Sverige ska fun-
gera presenterats. Jag vill redan nu saga att vi frdn Centerpartiets sida
tycker att det finns valdigt mycket som &ar bra i den hér infrastrukturpro-
positionen men att debatten anda blir sadan att vi uppehaller oss mycket
vid det som skiljer Centerpartiets syn fran synen i det forslag som reger-
ingen har lagt fram.
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Vi behover pa manga satt se till att vi far mer infrastruktur for pengarna
och att vi far mer pengar till infrastruktur, vilket ar ungefar det som minis-
tern brukar saga och sékert kommer att sdga i dag ocksa. Regeringen har
presenterat en proposition som ger mer pengar till infrastruktur, men fra-
gan ar ju hur mycket det kommer att racka till.

Det har pratats mycket om hur stor den hér satsningen ar. Om vi tittar
pa det historiskt, och da inte bara tittar pa tiden sedan kalla krigets slut
utan faktiskt ser tillbaka till mitten av det férra seklet, ar ju sanningen den
att man dé orkade investera en betydligt storre andel av bnp i svensk infra-
struktur. Det ar synd att vi inte orkar ta de stegen i Sverige dven nu, det
vill sdga anvanda en storre del av var bnp for att investera i infrastruktur.
Vi far se hur det gar med den saken framover — det har &r ju nagonting som
arbetas om — men jag tycker att det ar viktigt att peka pa de delarna.

Fru talman! Jag vill lyfta ett antal omraden som oroar mig nér det galler
hur vi i framtiden ska fa till ett mer robust system for alla transportslag
tillsammans. Som en del sékert har hort tidigare vill jag dd garna inkludera
aven det femte transportslaget, ndmligen det digitala, och dess infrastruk-
tur.

Om vi blickar utét ser vi en omvarld som har forandrats valdigt mycket
under de senaste tio &ren. Sedan Ryssland annekterade Krimhalvon 2014
har vi varit med om att ta emot méanga manniskor som flytt for sina liv fran
krig och déd med en forhoppning om att fa ett béattre liv och en béttre
framtid for sina barn har i Sverige. Det har ocksa varit en pandemi, som
gav en hel rad insikter — inte minst om vikten av egen livsmedelsforsorj-
ning och kraften att snabbt stélla om.

Sedan var pandemin knappt forbi innan Ryssland genomférde sin full-
skaliga invasion i Ukraina, och vi har gatt med i Nato utan storre diskus-
sion; det var snarare andra lander som forsinkade vart intrade. Under de
har &ren har vi dessutom tagit beslut om att bromsa klimatomstallningen
och sénka vixthusgasutslappen fran transportsektorn med 70 procent fram
till 2030. Draghirapporten slog ocksa ned med en dyster framtidsprognos
nér det galler Europas konkurrenskraft.

For att direkt kontra med nagot mer positivt gav regeringens Al-kom-
mission, som presenterade sitt arbete for ett par veckor sedan, manga po-
sitiva forslag for framtiden. Man pekade dock dven pa ett stort antal risker
med den situation vi i dag befinner oss i och som &r ett stort problem, lik-
som pa vikten av att politiken starker sitt ledarskap 6ver utvecklingen.

Internationella foretag som finns hér i Sverige séger att de inte kan in-
vestera mer hér innan infrastrukturen har forbattrats i form av battre jarn-
vag. Det kommer att ta alldeles for 1ang tid. Men om man hade fattat andra
beslut fran 2017 och framat hade vi kunnat vara halvvags med nya stam-
banor nu, och med den lardomen i backspegeln ser vi det som viktigt att
vi i dag gor allt vi kan for att verkligen satta spaden i jorden — om jag far
uttrycka mig s — och paborja planeringen av infrastrukturprojekt pé ett
betydligt battre sétt. Det gjordes forr; vi har tidigare pratat om Véastra stam-
banan och vad som hande med hacka och spade pa 1800-talet. Det ar otro-
ligt viktigt att vi fortsatter.

Hur ska dé Sverige fa en fungerande infrastruktur som framjar svensk
konkurrenskraft? Nar man traffar sma och stora foretag ar det ofta tva om-
raden foretagarna lyfter fram, och det ar kompetensforsorjning och infra-
struktur. Det som framfor allt efterfragas ar kraftfulla, breda och lang-



siktiga 6verenskommelser. For att foretagarna ska kunna vara med och bi-
dra till en starkt konkurrenskraft vill de veta att deras investeringsplaner
fungerar med de investeringsplaner som landet Sverige har.

Jag skulle i det hér skedet s&ga att vi behdver en infrastrukturbered-
ning. Jag hoppas att infrastrukturminister Andreas Carlson ser att dagens
modell faktiskt har kommit till vags dnde och att det &r dags for nya ar-
betssatt. Jag tycker mig ocksa hora att det finns tankar pa nya arbetssatt
framover, s vi far se.

Fru talman! Fran Centerpartiets sida ar vi mycket kritiska till regering-
ens olika beslut rérande den svenska jarnvagen. Som ledamot motionerade
Carlson om nya stambanor, men som minister fick han vika ned sig — det
skulle inte bli ndgot utover ett antal ganska dyra strackor kopplade till vara
tre storsta stéder.

Nér nu infrastrukturpropositionen anlénder, hett efterlangtad, finns det
forvisso delar och satsningar som ar bra — men jarnvagen far vanta. Att
under hela planperioden bara atgarda i basta fall 10-15 procent av under-
héllsskulden &r en alldeles for 1ag ambition. Regeringen saknar en vision
for svensk jarnvag.

Trafikverket gor en prognos som visar att tdg dr det fardmedel som
kommer att 6ka mest under de kommande aren. Samtidigt har man natt
kapacitetstaket pa valdigt manga banor. Tidigare prognoser visar dessutom
att jarnvégstrafikens 6kningar ofta underskattas.

Forra aret var verkligen ett bottenar nar det galler punktlighet pa jarn-
végen, vilket ar ett tecken pa den enorma underhallsskuld som finns i jarn-
vagen. Fran Centerpartiets sida foreslar vi att regeringen ska aterkomma
med en handlingsplan for att nollstalla underhallsskulden pa jarnvagen sa
fort det gar. Branschen pekar pa att underhallet av jarnvag skulle kunna
klaras av i en hogre takt med ny teknik, innovativa metoder och upphand-
lingar som framjar detta. Det maste ga att ha hogre ambitioner i en plan
som stracker sig tolv ar framat i tiden.

Jag blir lite forvanad over att ledamoten som talade tidigare och som
ofta kritiserar Trafikverket anda har gjort det hér till en sanning. Gang pa
gang talar man om att Trafikverket inte klarar av mer &n 10-15 procent,
som om det innebar nagot slags positiv bild av att vi darfor inte behover
satsa mer under den kommande planperioden. Jag tycker att det ar véldigt
olyckligt.

I det hdr sammanhanget vill jag yrka bifall till reservation 3 i betdnkan-
det, fru talman.

Jag vill ocksa saga ett par ord om lansplanerna. De &r av stor vikt for
den regionala och lokala infrastrukturen. En allt mindre andel av infra-
strukturplanen har under de senaste mandatperioderna gatt till lansplan-
erna.

Hela Sverige behdver utvecklas, och har maste béde mer resurser sat-
sas och de mer glesbebyggda delarna av Sverige, som har mycket vag som
maste byggas och underhallas, fa en storre del av resurserna. Jamtland ar
bara ett exempel dér lansplanen inte pa langa vagar racker till fr de behov
som finns, inte minst nar det géller underhall och satsningar pa forstark-
ning och forbéttringar.
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Med det Natomedlemskap som vi nu har ser vi ocksa att manga strack-
ningar i vast-ostlig riktning har ett valdigt stort behov av underhall och
forstarkningar av olika slag. Har behover de olika delarna i Trafikverkets
upplagg for hur man satsar resurser fa mojlighet att samverka béattre med
varandra.

Sedan kommer vi till naringslivets transportbehov. Har &r aterigen re-
geringens fokus pa vag markligt, for allt fler foretag vill transportera sitt
gods pa jarnvag. Vi talar om vikten av intermodalitet och om grén omstall-
ning. Stambanan &r givetvis oerhért viktig, och vi anser att den bor byggas
sa fort det bara gar. Men det finns ju en stracka som &r oerhort viktig for
hela Sveriges naringsliv, namligen ytterligare spar fran Alingsas till Gote-
borg for att na Géteborgs hamn med gods.

Om jag tolkade Liberalernas foretradare rétt i den tidigare debatten
namndes denna stracka. Jag maste saga att jag blev narmast férvanad och
kanske ocksa nagot provocerad Gver att man i infrastrukturpropositionen
namnde en stracka i norra Sverige, en i dstra Sverige och en i sédra Sverige
men ingen i vastra Sverige nar det anda gavs maéjlighet att tanka nytt. Jag
forstar inte varfor denna stracka inte kom med da.

Har finns chansen fér ministern att kommunicera positiva nyheter for
jarnvagen infor jul i ar — inte som det var for tva ar sedan, da det var nagot
mer negativa nyheter for jarnvagen. Beskedet behéver komma nu, for Tra-
fikverket behdver nu borja arbeta for mojligheten att forstarka jarnvagen
pa det sattet. Det finns inte en dag att frlora.

Sverigedemokraterna har verkligen tonat ned sig i infrastrukturfragor-
na i och med att de nu &r en del av Tidoavtalet. Vad de daremot lyfter fram
i sin reservation nar det galler néringslivets transportbehov &r vikten av
besoksnaringen, och det instimmer jag sjalvklart i. Da &r det desto mark-
ligare att den upphandlade trafiken behandlades sé& styvmoderligt i budge-
ten for nasta &r och att man inte fick den upprakning som man hade behovt.
Det &r att sdga en sak men sedan gora en helt annan.

Fru talman! Vi talar alltmer om intermodala transporter och om 6éver-
flyttning av gods till jarnvég och sjofart. Har behéver regeringen ta pa sig
ledartréjan for att halla ihop infrastrukturplaneringen, inte minst ur ett
totalforsvarsperspektiv. Manga av vara hamnar ags av kommuner eller fo-
retag. De vill utveckla sina verksamheter och har pa manga stallen gott om
kapacitet. Men har maste det héllas ihop, s& att man ocksa ser att plane-
ringen av infrastrukturen pa landsidan stammer med den planering som
gors kopplat till hamnen. Har finns det betydligt mer att 6nska.

Nér det galler langsiktigt héllbara transporter och Sveriges mal att ut-
slappen fran transportsektorn ska minska med 70 procent till 2030 &r rege-
ringens hattighet och oférmaga att fatta kloka och langsiktiga beslut be-
svarande. Jag hoppades att en del fragor pa det har omréadet skulle klarna i
och med infrastrukturpropositionen, men s blev det inte. For att bryta be-
roendet av fossila branslen och minska klimatutsldppen kravs manga olika
I6sningar. Jag talar om tekniken med energieffektivare fordon, 6kad bio-
drivmedelsanvandning, fordon med nollutslapp som drivs med gron el,
vatgas eller bransleceller och manga nya praktiska I6sningar med bilpooler
och smarta digitala mobilitets- och delningstjanster.

Detta hanger ocksé ihop med att infrastrukturen nar det galler kris och
beredskap verkligen maste starkas. Ocksa dar har det forvanat mig och
Centerpartiet att de har frdgorna har sa liten plats i infrastrukturproposi-



tionen. Jag vet att ministern gor ett arbete tillsammans med Férsvarsdepar-
tementet nar det galler de har fragorna, men jag vill ocksa hér framhalla
det angelégna i att detta verkligen kommer med i det planarbete som ska
paga under 2025, sa att vi far se pa vilket satt vi ocksa behover gora ytter-
ligare satsningar for att starka hela det svenska vag- och jarnvagssystemet
liksom flygplatser och hamnar.

Fru talman! Det finns valdigt mycket mer som jag skulle vilja tala om;
klimatomstallningen, gransoverskridande trafik, enskilda vagar och finan-
siering av infrastruktur. Men allt detta finns i vara reservationer i betank-
andet.

Vi maste ocksa kliva fram nar det galler forskning och innovation. Jag
vill instdmma i hur ledamoten Stockhaus beskrev infrastruktursystemet,
namligen som ett blodomlopp, och i vikten av att det fungerar pa olika satt.
Vi kan se att i de delar av blodomloppet som bestar av jarnvag finns det
alldeles for manga infarkter i dagens lage. Det maste vi verkligen gora
nagot &t.

Anf. 119 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! | regeringens infrastrukturproposition &r anslaget for jarn-
végsunderhall 210 miljarder for planperioden, och det ar sa stort som Tra-
fikverket menar att myndigheten kan hantera nar det géller att underhélla
det svenska jarnvagsnatet utan att menligt och under lang tid behéva
stanga tagstrackor for underhallsarbete.

Centerpartiet tycker ju att detta ar for lite pengar. Jag kan tycka att det
var fantastiskt om Trafikverket kunde géra av med mer pengar utan att for
den delen behdva stanga fler strackor. Men Centerpartiet vill alltsa oka
utgifterna med motsvarande ungefér 25 miljarder.

Da ar min fraga: Hur har Centerpartiet tankt sig att detta ska ga till?
Vilka tagstrackor 4r det man ska stanga ned under lang tid, och hur ska
Sverige kunna fungera om Trafikverket ska klara av att anvéanda alla de
pengar som Centerpartiet anslar utéver vad myndigheten sager sig klara
av att hantera?

Anf. 120 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Tack, Maria Stockhaus, for fragorna! Det vi har sagt ar att
vi vill be regeringen att aterkomma med en hogre ambition och se vad man
kan uppna med de medel som finns i dag, med nya satt att upphandla eller
med hjélp av nya tekniker.

Vi forstar att for de kommande tre fyra aren ar det redan planerat. Dar
ligger planeringen fast, och man vet ungefér hur mycket som kommer att
ga at.

Sedan finns det faktiskt mojligheter att pa olika satt starka arbetet med
ytterligare underhall. Det finns ocksd mojlighet att géra nyinvesteringar,
och man kan se att vissa nya strackningar kommer att kunna underlatta
mojligheten att gora underhall.

Vi ar fullt medvetna om att det blir en paverkan. Det ser vi redan i dag,
inte minst nar det galler strackan Olskroken—Alingsas, dar det ar byte av
ledningar och reinvesteringar som skapar svarigheter.

Man kan ocksa se pa hur andra lander gor. P& Jarnvagsdagen lyfte man
fram exempel pa hur det fungerar i Tyskland och hur man arbetar dar for
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att underlatta for pendlare och gods under den tid man behdver stdnga av
en stracka.

Jag tycker att det &r viktigt att man ger Trafikverket i uppdrag att géra
underhallet snabbare och effektivare med hjélp av den nya teknik som
finns. Jag forvantar mig att Tiddpartierna gor detta och inte bara nojer sig
med att sdga att Trafikverket inte klarar mer och att de darfor inte har hogre
ambitioner for de kommande tolv &ren. For mig later det valdigt markligt
att man plétsligt anammar den delen hos Trafikverket som en sanning nar
man ar kritisk mot s& mycket annat.

Anf. 121 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Det & mycket spekulationer och 6nsketédnkande. Men det
handlar ocksa om att ge Trafikverket i uppdrag att effektivisera sitt arbete
med bade underhall och nyinvesteringar. Jag hade med detta i mitt anfo-
rande. Trafikverket har flera sddana uppdrag att effektivisera och gora det
battre. Det handlar ocksa om att minska paverkan fran de underhallsar-
beten som redan ar planerade liksom att kunna genomféra nytt underhall
mer effektivt.

Fru talman! Den har gangen, liksom i alla andra anforanden jag har
hort ledamoten hélla, &r det ett evigt prat om denna infrastrukturberedning.
Att skapa langsiktiga forutséttningar for infrastrukturen ar viktigt. Det kan
jag halla med om. | Tidésamarbetet ar vi ju Gverens om en riktning, och vi
kan kompromissa inom rimliga grénser. Men i den hér férsamlingen finns
det tva partier som tycker att vi inte ska kora bil och inte flyga. Jag har
svart att se att det ska ga att kompromissa dar och na fram till nagot slags
gemensamt stéllningstagande som skulle vara bra for hela transportsyste-
met i Sverige.

Dessutom tycker jag fortfarande att det & anmarkningsvart att man i
opposition pratar sig varm for breda déverenskommelser och beredningar,
men ndr man sjélv sitter vid makten & man inte ett dugg intresserad av att
ha med nagra andra for att diskutera langsiktiga forutséttningar och inrikt-
ning pa infrastrukturpolitiken. Jag har fortfarande inte hort nagot bra svar
pa varfor man véljer att totalt andra instéllning till att slappa in andra vid
bordet nar man sitter i opposition jamfért med hur man gjorde nér man satt
i majoritet.

Anf. 122 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Tack, Maria Stockhaus, for ytterligare fragor! Det handlar
ocksd om vikten av att belysa de olika aspekter som &r kopplade till en
infrastrukturberedning med mera.

Jag beklagar den tagg som férmodligen sitter kvar for att man inte
bjods in till departementet under férra mandatperioden. Det som &r gjort
kan aldrig goras ogjort, men man kan gora battre framat. Det ar val det
som jag tycker ar den viktigaste delen.

Vi kan till exempel titta pa Forsvarsberedningen. De partier som Stock-
haus menar inte skulle platsa i en infrastrukturberedning ar vél inbjudna i
det arbetet. D&r klarar man av att komma dverens och att ge en samlad
bild.

Vi har precis fore denna debatt haft en debatt om budgeten. Jag har
lyssnat pa direkta fragor fran ledamoten till respektive partiforetradare.
Man visar att man ser flyget som en naturlig del av Sveriges transporter



ocksa i en nara framtid. Det handlar bade om den grona omstéllningen och
om att avstanden i Sverige gor att flyget har en stor betydelse. Darfor for-
star jag allt mindre det motstand som ledamoten visar upp nar det galler
att kunna gora gemensamma Gverenskommelser pa detta omrade.

Man kan inte g6ra det som ar gjort ogjort, men man kan géra nagonting
béattre for framtiden.

Man kan titta pa hur planeringsforutsattningarna har varit. | det lage vi
nu ar i, kopplat till forsvaret, tror jag att vi ocksa behéver kunna titta pa
hur vi synkar vara planeringsprocesser i ett nordiskt perspektiv. Vi har EU-
pengar. Vi har andra delar som vi hittills i denna debatt inte har berért sa
mycket. Har blir det viktigt att se: P4 vilket sétt kan de resurserna skapa
béttre forutsattningar for en forstarkt infrastruktur? Hur kan samarbetet
mellan de nordiska landerna — jag vet att ledamoten foresprakar ett nor-
diskt ministerrad — bli en skarp injektion i det hér arbetet?

Jag tror faktiskt att en infrastrukturberedning pa olika satt skulle starka
Sveriges konkurrenskraft, och jag tanker fortsatta att verka for detta.
(forts. § 15)

Ajournering
Kammaren beslutade kl. 15.52 pa forslag av tredje vice talmannen att
ajournera sammantradet till kl. 16.00, da votering skulle aga rum.

Aterupptaget sammantrade

Sammantradet aterupptogs kl. 16.00.

§ 10 Beslut om arende som slutdebatterats den 4 december

KrU1 Utgiftsomrade 17 Kultur, medier, trossamfund och fritid
Kammaren bifoll utskottets forslag.

§ 11 Beslut om arenden som slutdebatterats den 5 december

JuU1 Utgiftsomrade 4 Rattsvasendet
Kammaren bifoll utskottets forslag.

SfU2 Utgiftsomrade 11 Ekonomisk trygghet vid alderdom
Kammaren bifoll utskottets forslag.

Sfu4 Utgiftsomrade 8 Migration
Kammaren bifoll utskottets forslag.

SfU8 Anmalan av foreskrifter om tillfalligt skydd
Kammaren bifoll utskottets forslag.
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Prot. 2024/25:48 § 12 Beslut om arenden som slutdebatterats den 9 december
11 december
- UF6U1 Sékerhetspolitisk inriktning — Totalférsvaret 2025-2030
Punkt 1 (Sékerhetspolitisk inriktning)

1. utskottet

2.res. 1(SD)

3.res. 3 (MP)

Férberedande votering:

63 for res. 1

16 for res. 3

225 avstod

45 franvarande

Kammaren bitradde res. 1.

Huvudvotering:

203 for utskottet

63 for res. 1

38 avstod

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 91S,59M,21V,17KD,14L,1 -

For res. 1: 63 SD

Avstod: 21C,16 MP, 1 -

Franvarande: 15S,9SD,9M,3V,3C,2KD,2MP,2L

Punkt 2 (Stod till Ukraina)

1. utskottet

2.1es.5 (C)

Votering:

176 for utskottet

21 forres. 5

107 avstod

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av résterna:

For utskottet: 2S,63SD,59 M, 21V, 17KD, 14 L
FOr res. 5: 21C

Avstod: 89S, 16 MP, 2 -

Franvarande: 15S,9SD,9M,3V,3C,2KD,2MP, 2L

Punkt 3 (Sveriges medlemskap i Nato)
1. utskottet

2.res. 6 (S)

3.res. 7 (V)

Forberedande votering:

90 for res. 6

22 forres. 7

192 avstod

45 franvarande

Kammaren bitrédde res. 6.
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Huvudvotering: Prot. 2024/25:48
173 for utskottet 11 december

91 for res. 6 E—
38 avstod

47 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis férdelning av résterna:

For utskottet: 63 SD, 59 M, 21 C, 16 KD, 14 L

For res. 6: 90S,1-

Avstod: 21V, 16 MP, 1 -

Franvarande: 16S,9SD,9M,3V,3C,3KD,2MP,2L

Punkt 4 (Nato Centre of Excellence om Ryssland)
1. utskottet

2.1es. 9 (S, C, MP)

Votering:

174 for utskottet

130 for res. 9

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 63 SD,59 M, 21V, 17 KD, 14 L
For res. 9: 91S,21C, 16 MP, 2 -
Franvarande: 15S,9SD,9M,3V,3C,2KD,2MP,2L

Punkt 5 (Natos strategiska avskrackning m.m.)

1. utskottet

2. res. 10 (SD)

Votering:

240 for utskottet

63 for res. 10

1 avstod

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 91S,59M,21V,21C,17KD,16 MP, 14 L, 1 -
For res. 10: 63 SD

Avstod: 1-

Franvarande: 15S,9SD,9M,3V,3C,2KD,2MP,2L

Punkt 6 (Demokratifragor och nedrustning inom Nato)
1. utskottet

2.res. 11 (S, V, MP)

Votering:

173 for utskottet

131 for res. 11

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
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Partivis fordelning av résterna:

For utskottet: 63 SD,59 M, 20C, 17 KD, 14 L

For res. 11: 91S,21V,1C,16 MP, 2 -

Franvarande: 15S,9SD,9M,3V,3C,2KD,2MP,2L

Martin Adahl (C) anmalde att han avsett att résta ja men markerats ha ro-
stat nej.

Punkt 9 (Svenskt deltagande i internationella insatser)
1. utskottet

2. res. 16 (S, MP)

Votering:

154 for utskottet

107 for res. 16

43 avstod

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av résterna:

For utskottet: 1S, 63 SD, 59 M, 17 KD, 14 L

For res. 16: 90 S,16 MP, 1 -

Avstod: 21V,21C,1-

Franvarande: 15S,9SD,9M,3V,3C,2KD,2MP, 2L

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

SkU8 Suspension av skatteavtalet med Ryssland
Kammaren bifoll utskottets forslag.

§ 13 Beslut om arenden som slutdebatterats den 10 december

SoU1 Utgiftsomrade 9 Halsovard, sjukvard och social omsorg
Punkt 1 (Mal for folkhalsopolitiken inom utgiftsomrade 9)
1. utskottet

2.res. 1(S,V, MP)

Votering:

175 for utskottet

129 forres. 1

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 63 SD,59M,21C,17KD,14L,1-

For res. 1: 91S,21V,16 MP, 1 -

Franvarande: 15S,9SD,9M,3V,3C,2KD,2MP,2L

Punkt 2
Kammaren bifoll utskottets forslag.



Punkt 3 (Ovrig frdga om utgiftsomrade 9) Prot. 2024/25:48
1. utskottet 11 december
2.1es. 2 (S, V, MP) e —
Votering:

175 for utskottet

129 for res. 2

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis férdelning av résterna:

For utskottet: 63 SD,59 M, 21C,17KD, 14,1 -

For res. 2: 91S,21V,16 MP, 1 -

Franvarande: 15S,9SD,9M,3V,3C,2KD,2MP,2L

CU1 Utgiftsomrade 18 Samhallsplanering, bostadsférsorjning och
byggande samt konsumentpolitik

Punkt 2 (Bostadspolitiskt mal)

1. utskottet

2. res. (V)

Votering:

283 for utskottet

21 for res.

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis fordelning av rosterna:

For utskottet: 91S,63SD,59M,21C,17KD,16 MP, 14 1L, 2 -
For res.: 21V

Franvarande: 15S,9SD,9M,3V,3C,2KD,2MP,2L

Ovriga punkter
Kammaren bifoll utskottets forslag.

8 14 Beslut om &renden som slutdebatterats vid dagens samman-
trade

FiU13 Digital operativ motstandskraft for finanssektorn
Kammaren bifoll utskottets forslag.

SfU9 Uppgifter som ska lamnas i samband med arbetsgivardeklara-
tionen

Punkt 1 (Uppgifter som ska ldamnas i samband med arbetsgivardeklara-
tionen)

1. utskottet

2.res. 1 (C)

Votering:

283 for utskottet

21 forres. 1

45 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.
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Partivis fordelning av résterna:

For utskottet: 91S,63SD, 59 M, 21V, 17 KD, 16 MP, 14L, 2 -
For res. 1: 21C

Franvarande: 15S,9SD,9M,3V,3C,2KD,2MP,2L

Punkt 2
Kammaren bifoll utskottets forslag.

SfUl Utgiftsomrade 10 Ekonomisk trygghet vid sjukdom och funk-
tionsnedsattning

Punkt 1 (Mal for utgiftsomrade 10)

1. utskottet

2. res. (V)

Votering:

282 for utskottet

21 for res.

46 franvarande

Kammaren bifoll utskottets forslag.

Partivis férdelning av résterna:

For utskottet: 91S,62SD,59 M, 21 C, 17 KD, 16 MP, 14 L, 2 -
For res.: 21V

Franvarande: 15S,10SD,9M,3V,3C,2KD,2MP, 2L

Punkt 2
Kammaren bifoll utskottets forslag.

SfU3 Utgiftsomrade 12 Ekonomisk trygghet for familjer och barn
Kammaren bifoll utskottets forslag.

TU1 Utgiftsomréade 22 Kommunikationer
Kammaren bifoll utskottets forslag.

§ 15 (forts. fran § 9) Infrastrukturfragor (forts. TU5)

Anf. 123 MAGNUS JACOBSSON (KD):

Fru talman! For oss hédr i kammaren &r det hér en ordning som vi ar vél
insatta i. Men det finns ocksa manniskor som lyssnar péa oss och som laser
vara dokument. Jag tankte darfor bara lite kort saga att det har med infra-
struktur ar en stor process. Den har en tolvarig cykel. Vart fjarde ar om-
provar man denna tolvariga cykel. Det som sker i dag &r att vi tar ramarna
for de kommande tolv aren. Darefter tar vi varje ar en arlig budget.

Ndr det géller sjalva innehallet &r det fortfarande sa att vi i dag regerar
pa den forra regeringens inriktningsplan. Den nuvarande regeringen har
dock gjort en del forandringar. Nér regeringen tilltradde flyttade man ex-
empelvis en del resurser fran jarnvag till vag, eftersom Trafikverket sjalva
sa att de inte klarade av att gora slut pa pengarna, och da fanns det en risk
att de skulle frysa inne i stallet for att anvéandas till infrastruktur.

Vad som rent tekniskt h&nder efter att det har har klubbats i morgon &r
att en process paborjas — den ar sakert redan igang — i kommuner, regioner,
foretag och intresseorganisationer som vill g& in och paverka planen. Vart



fjarde ar gors en omprovning, sa det ar fullt mojligt att lyfta in eller lyfta
ur ett projekt, och den processen pabdrjas nu. Det beslut som vi diskuterar
i dag 4r alltsd ramarna for processen som sedan drar igang.

Jag kan konstatera att jag ar otroligt glad Gver att ha fatt komma tillbaka
till trafikutskottet just infor den har debatten. Forra mandatperioden satt
jag i trafikutskottet, d& i opposition, och pratade ratt mycket med den da-
varande regeringssidan om just det faktum att den plan man hade lagt,
framfor allt pa véagsidan, inte skulle resultera i ett aterstallande. Det dr fak-
tiskt sa illa att bade Riksrevisionen och Trafikverket konstaterade att med
den plan som an sé& lange géller kommer vagstandarden att vara samre i
slutet av mandatperioden &n i borjan av den.

Vi var manga som kritiserade det och sa att det inte var riktigt tids-
enligt. Som jag papekade i foregaende debatt borjade bade jag och Jens
Holm fran Vansterpartiet att prata om att vi behover hitta en ny budget-
modell for att komma at det har problemet.

I min enkla varld jamférde jag givetvis med kommun och region, dar
man har en investeringsbudget och en driftsbudget. Och nu har det skett
en forandring som faktiskt paverkar den plan som vi nu ska diskutera,
namligen att man har kommit till ett balansmal. Kom man sa langt som vi
kristdemokrater 6nskade? Nej. Kom man till en béttre situation an forra
mandatperioden? Ja.

Sa ar det ibland i politiken. Man far finna sig i att det gérs en kompro-
miss.

Det hr frigor anda resurser. | den plan som nu gar upp fér kommande
tolv ar finns 1 171 miljarder. Det ar valdigt mycket pengar. Det &r en sub-
stantiell férdndring dven i relation till att vi har haft hog inflation. Har sker
alltsa en stor och positiv forandring.

En annan mycket viktig grej ar att man nu flyttar pengar till ett anslag
for Trafikverket. Jag vill hér fran talarstolen siga att jag tycker att reger-
ingen har gjort detta véldigt bra tillsammans med sina tjansteman, och det
irriterar mig lite grann. Vad &r det da som irriterar mig med detta? Jo, det
&r att jag inte sjalv upptéckte det. Det &r vél bara att erk&nna. Man agnar
fyra ar at ett omrade och tycker att man har last pa, och s missar man den
lilla detaljen.

Oavsett det sa rattas det nu till, fru talman. Det innebar att det kommer
att bli lattare att styra Trafikverket, och det kommer att bli lattare att se vad
pengarna gar till.

En annan viktig grej i det dokument som vi nu debatterar &r att rege-
ringen mycket tydligare 6ppnar dorren for alternativa driftsformer. Man ar
inte helt framme i detalj nér det géller hur det kommer att se ut, men redan
i dag finns det exempel pa detta. Vi har en del broar som har finansierats
av vagavgifter, till exempel i Motala, i Sundsvall och i min hembygd, dar
man byggde bron 6ver Svinesund till Norge. Vi har ocksa Arlanda Ex-
press, som ar en samarbetsvig som har fungerat, och vi har Oresundsfor-
bindelsen.

Att regeringen pekar pa detta 6ppnar dorren for nya pengar vid sidan
av det anslag som kommer fran skattemedel och annat, men det 6ppnar
ocksa dorren nar det galler dnskemalet om att producera mer jarnvég, vil-
ket jag tycker ar det vasentliga och ndgot som jag har hort bade i den debatt
som var innan och i den hér debatten.
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Den proposition och det betdnkande som nu &r framme léser vagpro-
blematiken. Vi kommer att under tolv ar kunna aterstélla underhallsbristen
pa vag. Det kommer fortfarande att finnas investeringar som behéver go-
ras.

Men vi aterstaller inte underhallsbristen pé jarnvag. Huvudskalen till
detta har regeringen vid flera tillfallen och &ven vi som tillh6r regerings-
underlaget forsokt forklara.

Det ena dr att Trafikverket sjalva sager att de inte kan svalja mer. Man
kan ha en diskussion om huruvida det beror pa organisationen eller nagon-
ting annat. Men faktum &r att om en myndighet sjalv sdger att man inte
l6ser detta blir det lite konstigt om man far mer pengar dn vad man séger
sig kunna géra av med.

Men &ven hér éppnar regeringen dorren. Nar man sdger att man ska ha
andra finansieringsformer och andra modeller éppnar man de facto dérren
for exempelvis nya varianter av Arlanda Express. Om det ska handla om
Oslo—Stockholm eller négot annat ndgon annanstans blir en senare fraga.
Detta ska nu beredas under ett ar. Man éppnar i praktiken dorren valdigt
tydligt for att det skulle kunna finnas andra lésningar nar det galler finan-
siering for Oresundsférbindelsen och infrastruktur i Skaneomradet. Aven
detta 6ppnar dorren for att man skulle kunna gora investeringar vid sidan
av Trafikverket.

Fru talman! Detta var fragor som vi lyfte fram i opposition under den
forra mandatperioden. D& upplevde vi att den davarande regeringen inte
var riktigt lika lyhord. Mitt problem &r att jag gillar Tomas Eneroth. Men
just pa detta omrade var han inte sa lyhord. Nu ser vi att vi anda har flyttat
politiken ett steg langre fram, vilket jag tycker &r positivt.

En annan viktig sak i detta arbete ar att det finns en tydlighet i fraga
om att sjofart ar viktigt, och isbrytarna finns med. Aven har tror jag att vi
alla skulle vilja att det gar fortare och att det kanske blir mer. Men vi har
anda kommit fram till att man ska fullfélja delar av denna process.

Jag har pratat med mycket sjofolk. Och sjélvklart ar det b&sta som hade
kunnat hénda i den bésta av alla varldar att Sverige och Finland hade kun-
nat hitta en gemensam process. Det &r mycket smartare att bestélla fler &n
ett fartyg och sa vidare. Men regeringen gar anda vidare, vilket jag tycker
ar bra.

Regeringen pekar ut flyget pa ett helt nytt satt. Under den forra man-
datperioden var flyget ndgonting som skulle sta i skamvran. Nu ar reger-
ingen tydlig med att flyget faktiskt ar nagonting som &r viktigt for oss alla.

Sjalv har jag anvant begreppet kollektivtrafik om flyget. Varfor anvén-
der jag begreppet kollektivtrafik nér jag pratar om flyget? Jo, det beror pa
den tekniska utveckling som tidigare har skett i Goteborg. Vi far se var
Heart Aerospace landar, sé att sdga.

Elflyg dppnar en jattespdnnande dorr. Man kanske flyger en kortare
stracka, ungefar som en buss, och plockar pa nagra till. Sedan flyger man
nasta stracka. Med elflyg och den typen av anldggningar skulle flyget fak-
tiskt i vissa stycken vara mer miljévanligt an jarnvagen. Det gar namligen
at resurser for att bygga spar och att bygga sjalva betongomradet for att
jarnvagen ska kunna rulla fram. Elflyg for kortare strackor éppnar upp for
en jattespannande framtidsvision som jag tror att vi ibland har lite svart att
ta till oss.



Fru talman! Detta ar 4nda ett betdnkande dar man kan peka ut lite fram-
tidsvisioner. En fraga som jag har forsokt lyfta fram inom Kristdemokra-
terna och vill ndmna har ar att om vi far mer elektrifiering hamnar vi till
sist i den norska situationen, namligen att elbilarna inte betalar nagon skatt.
| dag betalar diesel- och bensinbilar skatt. Och vi har till och med fatt un-
dantag i EU for miljovanliga branslen. Det ar jattepositivt vid omstall-
ningen. Men i forlangningen blir det ett problem om ingen betalar skatt for
infrastrukturen.

Under den forra mandatperioden lyfte jag vid flera tillfallen fram den
frdga som bland andra Grona Bilister har lyft fram, namligen att vi nog
borde borja titta pa en annan form av bransle- och fordonsbeskattning. Da
skulle man kunna ha en helt annan styrning i frdga om tider pa dygnet da
man kor och miljoklassning av fordon. Vi ser pa till exempel lastbilssidan
att Tyskland redan har denna typ av teknik.

Jobbar man med en digital fordons- och brénslebeskattning, det som
man ibland kallar kilometerskatt, skulle man kunna fa en annan miljostyr-
ning.

Vi kristdemokrater far ibland fragan om vi bryr oss om miljon. Svaret
ar ja. Men vi tror inte alltid pa de l8sningar som andra lyfter fram.

Annu mer spinnande med just denna typ av teknik &r att tekniken for
detta tillverkas i Jonkoping, vilket vi kristdemokrater brukar tycka &r bra.

En annan stor sak som jag tror att vi behdver fanga upp och som vi
kommer att fa prata om &r sjalvkorande fordon och Al inom infrastruk-
turen och vad det far for effekter.

Vi har fragan om mobilitet. FOr nagra ar sedan besokte nagra i trafik-
utskottet ett av taxibolagen som konkurrerar med svensk taxi. Deras vision
&r att du i en app ska kunna bestélla en cykel som du tar dig till bilen med,
som kor dig till tdget, som tar dig till flyget. Och du ska kunna géra en
bestallning att du vill 8ka fran Arlanda till New York. Du far hela kedjan
och betalar pa ett stille.

Jag tror inte att vi sjélva &r riktigt medvetna om vad denna typ av mo-
bilitet far for konsekvenser. Men vad far den for konsekvenser for integri-
teten?

Vi lever i en ratt spannande tid. Och vi kan sakert skalla pa varandra
ibland, men vi har ocksa saker som forandrar verkligheten.

Flyget &r enkelt i luftrummet. Aven dar kommer vi att se hur Al péver-
kar. Men vad gor vi med dronare? | vilket spann ska man fa flyga med
framtida teknik? Det kan handla om att flytta ett hjarta fran sjukhus A till
sjukhus B. Det pagar en teknikutveckling som jag tror att vi tillsammans
kommer att fa fanga upp.

Vi har ocksa stora omvarldsforandringar. Kineserna bygger en ny si-
denvég. Nér Nato gick ur Afghanistan gick kineserna in. Nar det géller vad
som nu hander i Syrien och i Irak ska man inte bli férvanad om kineserna
kommer att gé in ocksé dar med investeringar. De kommer att bygga den
nya sidenvagen. Vad far det for konsekvenser for internationell sjofart?

Nar vi nu blickar ut tolv ar har vi ibland en formaga att blicka valdigt
mycket pa var infrastruktur. Jag tror att vi tillsammans — regering, opposi-
tion och partier — behdver blicka dven pa framtidens situation. En ny siden-
vag kommer exempelvis att resultera i att det som man forr i tiden kallade
Centraleuropa far ett helt nytt industriellt fokus. De kommer att finnas dar
tidigare ndr materialet kommer in.
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Fru talman! Jag tycker att detta &r ett véldigt bra betdnkande. Rent ego-
istiskt blir jag jatteglad nér jag ser att man som politiker kan vara med och
paverka i gnetandet.

Jag yrkar bifall till utskottets forslag.

(Applader)

Anf. 124 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Jag tackar Magnus Jacobsson for ett inspirerande anfo-
rande, och jag blev sugen pa att resonera vidare tillsammans med ledamo-
ten. Jag ska ta upp ett par punkter som ledamoten valde att lyfta fram i sitt
anférande. Bland annat handlade det om mobilitet. Ibland pratar vi om
mikromobilitet och olika delar. Ledamoten ar ocksa inne pa olika former
av beteendeférandringar, nya monster och sa vidare som kommer in. Har
tror jag att vi kan hitta samsyn pd manga olika sétt. Men hur ska vi driva
detta arbete vidare? Har finns det nagon form av living labs, alltsa span-
nande forskningssatsningar. Jag undrar om ledamoten ser nagonting sa-
dant i frdga om framtida satsningar.

En annan fraga som jag skulle vilja resonera vidare om &r jarnvagsfra-
gan. Ledamoten séger sjalv att den fragan inte l6ses under den foreliggan-
de planperioden.

Déremot glantade ledamoten pa dérren nér det galler att det kan kom-
ma investeringar vid sidan av Trafikverket ocksa nar det galler jarnvags-
satsningar. Ibland hér man att det kanske ar mer végsatsningar. | Norge &r
Skanska inne och bygger vag i lite stdrre utstrackning an vad man gor i
frdga om jarnvéagsinvesteringar.

Jag skulle vilja stalla en fraga till ledamoten: Ar det troligt att ett sddant
projekt som Oslo—Stockholm, som vi ser behov av, kan finnas med redan
i den plan som kommer om ett ar?

Jag skulle ocksa vilja fraga om den spannande strackningen fran Ham-
burg och &nda upp till Oslo, det som man kallar megaregion och String-
samarbetet, dar vi ocksa ser behov av jarnvag utmed denna stracka.

Anf. 125 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag ska ta den sista fragan forst. Det ar klart att jag inte
kan uttala mig & regeringens vagnar. Men jag kan anda konstatera att re-
geringen sjalv pekar ut exempelvis Malmbanan. Regeringen pekar ocksa
ut att Oresundsforbindelsen skulle kunna vara ett stélle dar man far anvén-
da resurser for att bygga infrastruktur i Skaneomradet.

Sedan finns det en problematik som berdrdes i ett anférande i den tidi-
gare debatten. Om négra ska vara med och medfinansiera vill de ha betalt.
Banavgifterna ar valdigt laga i relation till jirnvagens kostnader. De &r inte
laga om vi tanker att vi vill flytta gods till jarnvag. Detta ar en problematik
som vi har tillsammans.

Det &r nog lite svarare med medfinansiering nar det galler jarnvag. Bi-
listerna verkar vara mer betalningsbeniagna. Man betalar for att kora pa
Motala bro i stallet for att kéra runt, och man betalar nar man aker till
Svinesund i stallet for att kora pa den gamla bron. Da fér vi fundera pé det
de har funderat p& i Norge: Kan vi ta betalt av bilisterna for att rusta upp
jarnvag? Det var da det bildades ett bomparti och kom valdigt mycket folk-
liga reaktioner. Sa det &r jag inte sa sdker pa.



Jag tror att vi alla tillsammans kommer att féra samtal om vad det finns
for jarnvagsstrackor som skulle kunna 6ppna den har dorren. Jag tror att
det finns ett dmsesidigt intresse.

Nar det galler den andra fragan, om mobilitet, tror jag att vi ibland be-
gransar oss sjalva; vi ar s& forbaskat moderna. Min hustru kommer fran
Estland. Dar har man i dag rullande fordon som gar digitalt. Efter det fruk-
tansvarda inbordeskriget i Rwanda — vi har andra som pagar och har pagatt
— byggde man upp ett system for att skicka medicin, skolb&dcker och mat
med dronare.

Jag tror att vi inte riktigt sjalva vet vart vi ar pa vag. Darfor tror jag mer
pa den retorik jag anvander, namligen samtalet som modell. Jag ar inte ute
efter konfrontation utan efter hur vi séker oss till ett battre Sverige. Det
kommer sékert i forlangningen att paverka lagstiftning.

Anf. 126 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Tack sa mycket, ledamoten, for svaren pa mina fragor! Jag
vill inte skicka in ndgra nya fragor utan fortsatta resonera runt detta.

Nar det galler det sista som ledamoten var inne pd, beteendeférand-
ringar och nya sétt att géra saker och ting, &r det klart att detta behover
ledas pé& négot satt. Vi kan séklart onska att alla blommor ska blomma,
men pa vilket satt ser ledamoten att forskning, utveckling och innovationer
skulle kunna bli en viktig del kopplat till detta arbete? Vi var nagra stycken
som besokte NTF for nagra dagar sedan. Det gallde trafiksakerhet, nagot
som ocksa handlar om beteendemdnster och sa vidare.

Nu har inte forskningspropositionen, som ska komma fran regeringen,
kommit &nnu, men vilken typ av satsningar eller projekt ser ledamoten att
det skulle kunna tas initiativ till utifran ett nationellt perspektiv? Det ar
klart att det kan tas lokala initiativ pa olika sétt, men med dndrade beteen-
den kanske vi snabbare kan na klimatmalen, exempelvis. Vad skulle man
i s& fall beh6va gora kopplat till forskning kring beteendevetenskap och sa
vidare?

Jag tanker ocksa tillbaka pa den andra fraga jag hade i samband med
forra betankandet, om jarnvagen. Jag uppfattade det &nda som att ledamo-
ten namnde Oslo—Stockholm samtidigt som han ocksa namnde andra in-
vesteringsmojligheter. Jag ar ocksa medveten om att det, precis som leda-
moten sager, verkar som att det kan losas pa ett lattare satt genom att bil-
trafiken kan vara med och medfinansiera. Malmbanan verkar vara ett sa-
dant exempel. Tror ledamoten att detta skulle vara en 18sning sa att det blir
mer jarnvagssatsningar — att man anda klarar av att ha annan finansiering
for nagon del av jarnvégssatsningarna?

Anf. 127 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag vill aterigen bérja med det sista. Jag tog det exemplet
for att det, sdvitt jag har kunnat I4sa mig till, verkar som att det kanske gar
att hitta finansiering nér det géller Oslo—Stockholm. Men jag kan inte hér
och nu lova nagot eftersom det ar detta som ska ske under ett &rs tid. Det
var darfor jag inledde mitt anfoérande med att vi har den har tolvarscykeln
och nu antar ramar. Det som glader mig med ramarna &r att regeringen
Oppnar spannande dorrar.

Har maste nog olika operatorer, regioner och delregioner sjilva komma
med de kloka idéerna: Har har vi ett forslag, och vi tror att detta kan gé
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ihop. Jag hoppas och forutsatter att vi pa regeringssidan tar oss tid att
lyssna pa dem. Jag var alltsa arligt och 6dmjukt Gppen har. Jag ser skriv-
ningar i regeringens text som jag tycker ar jattespannande, utdver att detta
ar den stdrsta investering vi hittills har gjort.

Ndr det géller den andra fragan kommer vi bada fran Vastsverige. Vi
har duktiga inkubatorer, och vi &r vana vid en kultur hemma dar det pagar
en ratt spannande teknikutveckling.

Jag végar inte svara pa fragan om forskningspropositionen. Jag har inte
alls jobbat med det omradet i riksdagen eller nar jag var skolpolitiker hem-
ma, sa den fragan slapper jag.

Jag har varit borta fran utskottet i tva ar, sa jag vet inte riktigt hur langt
vi har hunnit komma. Men jag ser att vi behover hitta en lagstiftning eller
nagon form av reglering som inte &r pa nejsidan utan pa en uppmuntrande
sida. Det handlar exempelvis om spannet. Var i luftspannet ska en drdnare
fa ga? Vad hander i framtiden om en dronare kommer ut med morgontid-
ningen? Ar det ett jatteproblem? Vad hander om Ica kan skicka mat till en
aldre manniska? DA behovs lagstiftning.

Jag tror alltsd att vi har en del grejer dar vi tillsammans kan skissa fram
nagot. Jag hoppas givetvis att Andreas Carlson ska vara lika nyfiken pa
detta som jag dr. Den moderna tekniken, som i exempelvis Rwanda, som
jag ndmnde, 6ppnar jattespadnnande dorrar, framfor allt for ménniskor som
ar aldre eller funktionsnedsatta.

Anf. 128 GUNILLA SVANTORP (S):

Fru talman! Det &r spannande att lyssna pa er ledamoter, tycker jag.
Det glader mig att Magnus Jacobsson &r 6ppen for samtal — jag hoppas att
resten av Tidoganget ocksa ar det.

Jag vill inleda med att sdga att jag tycker att det &r valdigt roligt att
statsradet dr har i dag. Det uppskattas av utskottet, speciellt nar vi har att
behandla infrastrukturpropositionen. Det ar jattekul!

Vi har valt att kalla vér foljdmotion pa detta omrade Infrastruktur for
sammanhallning, tillvaxt och klimat. Jag tankte till en borjan prata lite
grann om de tre olika delarna. Men forst vill jag yrka bifall till reserva-
tion 1 sa att jag inte glommer det.

Infrastruktur &r, precis som jag sa tidigare i talarstolen, blodomloppet
genom hela Sverige — det som knyter ihop, mojliggor forflyttning av bade
manniskor och gods och gor att bade barn och vuxna kan aka 6ver hela
Sverige med olika trafikslag. Vi kan ta baten eller flyget till andra lander
och sa vidare. Men detta forutsatter att det finns olika trafikslag. Infra-
strukturen ar alltsa verkligen det som gor att vi kan hélla samman ett helt
land, och darfor &r den sé viktig.

Den &ar dessutom inte minst lika viktig nér det handlar om tillvéxten —
att mojliggora att material som sedan ska bli produkter kan komma in till
vart land, att gods kan komma bade in i och ut ur vart land, att manniskor
kan &ka fran sitt hem till jobbet och fritidsaktiviteter och sa vidare. Det
finns nastan inte en enda manniska, tror jag, som inte varje dag pa nagot
vis anvander infrastrukturen.

Infrastrukturen &r nyckeln till att 6ka vart lands tillvéxt. Det hor vi nu,
nar vissa foretag hor av sig och sager att det mojligtvis kan bli sa att de
inte etablerar sig, att de maste flytta eller att de inte kan utvidga for att det
inte gar att f4 ut godset. Detta 4r en valdigt stor oro hos oss, och jag skulle



tro att det ser likadant ut hos alla: Kranglar infrastrukturen uteblir etable-
ringar, som da gar till andra lander. Det kan inte vara vart mal med infra-
strukturen. Sarskilt viktigt att vi har en infrastruktur som funkar &r det for
var industri, som sysselsatter s manga manniskor i vart land.

Den tredje delen i var foljdmotion &r klimatet. Jag tankte uppehalla mig
lite langre vid detta, for jag tycker verkligen att klimatfragan ar sé viktig
att den borde diskuteras i varenda debatt.

Vi har ett klimatpolitiskt ramverk med olika delar. Vi har en klimatlag,
som sju av atta partier i riksdagen star bakom genom att man ingick i en
miljomalsberedning som enades om att detta ar vad som ska gélla. Det har
var 2017. Lagen tradde i kraft 2018 och géller fortfarande.

Man antog da vissa klimatmal, som till exempel handlar om att vi sen-
ast 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser. Vi har ocksa
etappmal. Det ska exempelvis 2030, bara fem ar bort, vara 63 procent
mindre utslapp an det var 1990. Ar 2040 ska det vara 75 procent mindre.

Nar man laser pa om dessa mal inser man att det ar ganska brattom. Da
kan man ju inte saga att vi ska vanta till 2045, utan man maste hela tiden
ha delmal pa vagen.

I det klimatpolitiska ramverket finns det ocksa ett klimatpolitiskt rad
som ska utvérdera och se vad regeringen gor. Regeringen ska lamna in en
klimatredovisning varje ar och géra en klimatpolitisk handlingsplan vart
fjarde ar. Bada dessa har fatt forodande kritik, skulle jag vilja saga. Det
borde gora att man i Tidopartierna funderar lite mer pa hur vi ska uppfylla
det vi dnda har sagt att vi star bakom.

Nér det géller transportpolitiken &r det extra viktigt. Jag sa det tidigare
fran talarstolen, och jag kan upprepa det. Vi har ju ett sarskilt etappmal for
inrikes transporter. Vi ska ned med 70 procent till 2030, men det gar at fel
héll. Hur ska vi lyckas med detta? Det borde vara en frdga som béde detta
utskott och regeringen har pa bordet betydligt oftare &n vad man atminst-
one l&ser och tror &r fallet. Det &r oerhort viktigt att vi hela tiden jobbar
med klimatfrégorna och att de hela tiden finns med.

Den som laser var foljdmotion kan se vilken inriktning vi vill se. For-
hoppningsvis kan den som laser foljdmotionen ocksa finna lite hopp och
se att vi vill nagonting.

Vi tar saklart ocksa upp nagra av de utmaningar som finns. En av dem
&r att Sverige har vérldens mest avreglerade jarnvag, med en massa aktorer
som slass om plats pa sparen. Man kan prata om att hoja banavgifter, men
den som far hojd avgift ska ju ocksa fa ndgonting — alltsd mer plats pa
sparen, vilket inte finns.

Det finns méanga fragor som man behover fundera pa. Godstrafikens
skogstid, allts& den tid godstrafiken star still och véntar pa att fa plats pa
sparen, Okar varje ar. Bara detta ar ett tecken pé att ndgonting &r fel.

Det &r darfor vi tycker att fordelningen av pengar i den hér infrastruk-
turpropositionen ar fel. Det gar inte att bara lagga 5 procent pa underhéll
av jarnvagen, och darfor har vi valt en annan fordelning. Vi fordelar lite
mer lika mellan jarnvég och vég.

Det finns ju ocksa en vision om att bygga ihop hela Sverige. Da beho-
ver man fortsatta det arbete som vi paborjade forra mandatperioden, eller
for flera mandatperioder sedan, med nya stambanor. Det &r jatteviktigt.

En annan valdigt viktig fraga ar sjéfarten, som flera har tagit upp har.
Vi har 50 hamnar, och de &gs till stor del av kommuner och regioner. En
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och annan &r privatdgd. Vi vet att det &r klimatsmart att flytta gods till
sjofart. Det borde ocksa vara mer kostnadseffektivt. Ett exempel jag fick
haromdagen var att ett pramfartyg tar gods fran 200 lasthilar.

Vi borde verkligen ha en strategi. Regeringen och statsradet pratar
mycket om sjofarten och dess mojligheter, men man maste nog ocksa fasta
strategin framat pa papper. Vad ar det man vill?

Det rader ett helt nytt sakerhetspolitiskt lage i Sveriges nérhet i och
med kriget i Ukraina och medlemskapet i Nato. Det kianns som att fragorna
om hur detta kommer att paverka den svenska infrastrukturen diskuteras
nagon annanstans an hos oss. Vi ar inte delaktiga i den diskussionen, och
vi behover verkligen fundera pa om vi inte ska vara det. Det &r ju anda vi
i vart utskott som &r experter pa infrastruktur. Andra utskott ar experter pa
andra saker, men just nu kanns det som att det &r nagon annan som disku-
terar vilken infrastruktur som &r viktig for Sverige ur ett sdkerhetspolitiskt
perspektiv.

Den infrastruktur vi har i dag kommer inte att racka till. Den &r under-
malig nér det géller bade vagar och jarnvégar. Vi vet att varje soldat har
med sig 1 ton gods. Vi inser ocksa att det inte bara ar en soldat som kom-
mer, utan det kommer att komma négra fler som ska forflyttas mellan olika
lander enligt avtalet med Nato.

Betankandet innehaller ramen for tolv ar. Vi menar att det maste kunna
handa saker pa tolv ar — man maste kunna utvecklas under denna tid. Da
kan inte dagens statement gélla i tolv ar. Trafikverket sager att det inte gar
att gora mer pa jarnvagen. Det kanske inte gar just nu, men man kan ju inte
sdga att den saken galler i tolv ar. Precis som flera andra sa i den tidigare
debatten far man ocksa titta pa vad andra lander gor och pa hur den nya
tekniken kan komma att leda till att det blir battre.

Jag hoppas att vi som &r i opposition framover far ta betydligt storre
del i de samtal som Magnus Jacobsson sa féredémligt pratade om. Han sa
att det ar viktigt med samtal, och jag héller verkligen med honom — det ar
jatteviktigt med samtal. Just nu kanns det dock som att alla & med i samtal
utom vi. Vi star helt utanfor. Efterat far vi traffa branscherna och héra vad
som diskuterades.

Jag tycker att det ar véldigt dumt att vi inte kan sitta runt samma bord
och att oppositionen inte kan bli inbjuden till olika diskussioner, for jag
tror att det skulle leda valdigt mycket langre. Om det &r nagonting som
branschen efterfragar ar det langsiktiga spelregler, och det far man inte om
halva ganget i den har salen star utanfor diskussionerna. Da blir det som
det blev efter valet. D& stoppas redan pagaende arbete.

Jag yrkar bifall till reservation 1.

(Applader)

Anf. 129 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! Under den socialdemokratiskt ledda regeringen tilléts Tra-
fikverket att fritt flytta pengar fran det som heter sakanslag, det vill saga
de resurser som ska ga till vag och rals. Trafikverket fick sla ihop dessa
pengar med forvaltningsanslagen, alltsa de resurser som ska anvandas for
myndighetens drift. Det innebar att pengar som egentligen skulle ga till
underhall av vag eller rals eller till ny vég eller rals flyttades for att finan-
siera Trafikverkets véxande organisation. Myndigheten har vaxt med un-
gefar 4 000 medarbetare pa valdigt kort tid.



Nu har var regering skarpt kraven pa Trafikverket och ater delat upp
dessa anslag. Kraven pa leverans och effektivitet behdvs. Jag kan inte kalla
sdttet pa vilket man hanterade detta med sakanslag och forvaltningsanslag
nagot annat an extremt bristfallig styrning av en myndighet som &r oerhort
viktig for var infrastruktur.

Pa vilket sitt har expansionen av Trafikverkets organisation varit till
gagn for utvecklingen av svensk infrastruktur? Och varfér avhande sig den
forra regeringen helt och hallet denna styrningsmajlighet? Det har lett till
allvarliga konsekvenser for svensk infrastruktur.

Anf. 130 GUNILLA SVANTORRP (S) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Stockhaus for fragan, som handlade
om det som hande under den forra mandatperioden. Ledamoten vet mycket
val att jag 6ver huvud taget inte var delaktig i detta. Jag satt i ett annat
utskott da och kan darfor inte svara pa fragan.

Déremot kan jag prata om vad jag vill framdver. Jag kan ocksa stélla
fragor till ledamoten Stockhaus om styrningen av Trafikverket. Man klan-
kar hela tiden ned pa Trafikverket. Jag héller med om att vi beh6ver se
over Trafikverkets organisation. Jag instammer dock i det som tidigare ta-
lare har sagt om att det inte &r fel pd dem som jobbar déar, utan det handlar
om systemet.

Vi har ocksa detta med att man egentligen har blivit en renodlad upp-
handlingsmyndighet och 6ver huvud taget inte har egen kompetens. Det
tycker jag vore en given fraga for Tidopartierna att titta pa, sarskilt med
tanke pa att Sverigedemokraterna faktiskt anser att det ar en viktig fraga.
Det har vi ju hort flera ganger, inte bara i dag utan ocksa tidigare. Man har
ocksa haft samma asikter som vi i fraga om att det behdver ses dver hur
sammankopplingen av Banverket och Vagverket egentligen blev. Blev det
sé himla bra?

Marknadiseringen av hela systemet tror jag och mitt parti 4r ndgonting
som vi behdver titta pa. Vi beh6ver en utvardering. Hur gick det egentligen
for 15 ar sedan? Har det blivit bra?

Det som Riksrevisionen har tittat pd handlar mer om ekonomi. Det
handlar inte om systemet. Det skulle vara spannande att hora vad ledamo-
ten Stockhaus har att sdga om systemet som Trafikverket har att verka un-
der.

Anf. 131 MARIA STOCKHAUS (M) replik:

Fru talman! En regering har ju ett oerhort stort ansvar att se till att styra
myndigheterna till att anvanda pengar pa ett effektivt satt. Det ar sorgligt
att Gunilla Svantorp inte har méjlighet att svara pa den fragan, for det som
skedde forra mandatperioden under den socialdemokratiska regeringen var
katastrofalt for svensk infrastruktur. Man lat Trafikverket véxa helt ohej-
dat och anvénda pengar som skulle ha gétt till vdg och rals till att anstalla
mer personal.

Det har gjorts en utvardering av avregleringen av jarnvagsunderhallet,
som Gunilla Svantorp ofta tar upp som ett exempel, och den visar pa att vi
har fatt mer underhall for pengarna tack vare att vi har upphandlingsverk-
samheten. Vi kan se att om man gor upphandlingar pa ratt sitt kan man fa
storre innovation. Man far ta del av det som marknaden utvecklar i andra
sammanhang.
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Det handlar om att man behdver ha béattre upphandlingskompetens hos
Trafikverket, och det innebér inte per automatik att man behover utféra
uppgifterna sjalv for att forsta vad det & man ska handla upp. Dér finns
det en press, och det star uttryckligen i infrastrukturpropositionen att man
maste forbattra sin upphandlingskompetens for att fa effektiva upphand-
lingar och arbeta tillsammans med marknaden f&r att ta fram nya metoder.

Att Trafikverket ska ta fram innovationer nar det galler underhall av
béde vag och jarnvag, eller nybyggnation for den delen, tror tminstone
inte jag och mitt parti pa. Vi tror pa fria foretag, vi tror pd marknaden och
vi tror att det &r dar vi kan hitta bra l1&sningar.

Sedan behdver vi ha ett trafikverk som &r professionell bestéllare av
bade underhall och nyinvesteringar, och det ar dar det fallerar i dag. Vi har
inte en myndighet som kan hantera de fragorna pa ett rimligt satt. Men det
forutsétter inte att de gor det hér sjalva.

Anf. 132 GUNILLA SVANTORRP (S) replik:

Fru talman! Tack till ledamoten for svaret!

Jag tror att ledamoten ar val medveten om att det gavs uppdrag forra
mandatperioden. Till exempel fick Trafikanalys i uppdrag att se 6ver kost-
nadsutvecklingen hos Trafikverket som en del. Om jag kommer ihag ratt
ar det ett femarigt projekt som pagar just nu, sa det hander ju saker. Det
later pa ledamoten som att man inte har styrt 6ver huvud taget, men sa ar
det inte riktigt.

Jag tror att den stora knackfragan har handlar om just radigheten 6ver
samhallskritisk infrastruktur. Dér &r vi kanske lite mer oroliga, eller betyd-
ligt mer oroliga, over krislagen och kanske till och med krigslégen. Vad
ska handa om allting da ar upphandlat i smaportioner? Vem &r det egent-
ligen som styr? Jag tror att det skulle vara betydligt battre om vi tittade pa
den fragan.

Anf. 133 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Jag ska aterkomma till den fraga som jag till viss del har
stéllt tidigare. Den galler faktumet att socialdemokratin lyfter fram att man
satsar pa bade vig och jarnvag.

I de handlingar som finns for det har betankandet framgar det tydligt
att man flyttar pengar fran vagunderhall till jarnvagsunderhall. Det gor
man da oaktat det faktum att med nuvarande organisation och nuvarande
situation — vi vet givetvis inte hur det ser ut om tolv ar, men vi maste anda
planera for nagon form av fast verklighet — skulle Trafikverket helt enkelt
inte kunna ata upp de pengarna. Det &r ju inte sa att 45 miljarder bara lig-
ger, utan de ska fordelas 6ver de tolv &ren. Det skulle innebara att man
redan 2026, 2027, 2028 far mer resurser till jarnvagen an man kan gora
slut pa.

Dér undrar jag hur socialdemokratin egentligen ténker, for det man
lamnade efter sig som arv var ju en plan som faktiskt resulterade i att un-
derhallet av vag blivit samre under de senaste aren. Vi forsoker aterhamta
det.

Den andra fragan som jag skulle vilja stalla galler nagot som forvanar
mig lite mer. Det ar den har kommentaren att vi har for manga aktorer pa
sparet.



Det avregleringen har resulterat i ar, enligt Trafikverkets uppgifter, att
fran 1990 fram till 2023 6kade trafiken pa jarnvag fran 14 miljoner mén-
niskor till 23 miljoner méanniskor. Det &r alltsd en 6kning pa 71 procent,
och det beror helt enkelt pa att man har fler operatorer. Det ar fler som
anvander banan.

Det har har & andra sidan gjort att banan utsatts for ett hardare tryck.
Det ar darfor vi i den plan som finns hér vill &terskapa pengar till att rusta
upp jarnvag men dven bygga nya spar.

Hur ser man pa miljényttan som faktiskt har uppstatt nar fler aker tag?

Anf. 134 GUNILLA SVANTORRP (S) replik:

Fru talman! Tack sa mycket, Magnus Jacobsson, for fragorna!

Nér det géller vagfragan later det som att vi flyttar alla pengar fran vég
till jarnvéag i vart forslag. Sa ar ju inte fallet, utan vi jamnar bara ut spel-
planen lite mer. Vi kommer fortfarande att satsa betydligt mer pa végar i
var féljdmotion an det var tidigare. Men vi kommer att férdela pengarna
sd att vi ocksa satsar pa framfor allt jarnvagen, for vi tycker att fordel-
ningen &r valdigt skev. Sedan ar det tolv ar framat som det handlar om.

Det ar val valdigt bra att fler manniskor aker med det klimatsmarta
alternativet. Det beror ju pa att jarnvagen har byggts ut och att det har
mojliggjorts. Tanken med den nuvarande planen, som vi far valdigt myck-
et stryk for har, ar ju att faktiskt oka kapaciteten pa jarnvagen och se till
att annu fler kan aka pa jarnvagen. Det borde Magnus Jacobssons parti och
ovriga Tidopartier tycka ar jattebra, men sa ar ju inte fallet. Det ar bara
negativa saker vi hor om den plan som var forut.

Jag skulle vilja stélla fragan till Magnus Jacobsson om inte han precis
som vi andra far telefonsamtal fran och tréaffar foretag, stora foretag, som
ar jattebekymrade — kanske inte sa mycket éver hur de ska fa anstallda till
sina bolag men over hur de ska fa ut godset nar det inte finns ndgon plats
pa jarnvagen. Det far tminstone vi ganska manga péringningar om. De
sager att det maste handa nagonting nu, for annars maste de flytta och eta-
blera eventuella utvidgningar ndgon annanstans. Det ar definitivt inte bra
for den svenska bnp:n, sa hur tanker Magnus Jacobsson kring det?

Anf. 135 MAGNUS JACOBSSON (KD) replik:

Fru talman! Regeringen lagger alltsa 354 miljarder pa vag under de hér
tolv aren. Socialdemokratin amnar lagga 309 miljarder. Det &r en substan-
tiell skillnad i ett vagsystem som alla pekar pa har stora problem. Men jag
slapper det. Jag kan bara konstatera att det ar stor skillnad pa var satsning
och socialdemokratins satsning nar det géller végar.

Nar det galler jarnvagen ar det en mycket bra fraga. Jag tror att jag
forsokte beréra i mitt anforande att man &ndrade budgetsystem i det hér
huset 1980. Sedan dess har det byggts upp en total underhéllsskuld. Nu
med den uppgorelse dir bade kristdemokrater och socialdemokrater &r
med och éverens om ett balansmal borjar vi faktiskt ta tag i den ekono-
miska delen av det hela. Jag tycker att det &r positivt att man kan gora en
bred uppgorelse dven om jag vidhaller och fortfarande tror att det hade
varit battre att aterga till en investeringsbudget.

Haken ar bara att det inte &r brist pd pengar den har gangen. Aven om
vi hade haft en investeringsbudget hade det inte hjalpt att vi hade fyllt pa
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med ytterligare nagra miljarder om det inte finns ndgon som kan svilja
miljarderna och sa att sdga gora pang for pengarna.

Jag forsokte besvara den fragan lite grann i mitt anforande. Det jag
tycker ar positivt med regeringens skrivningar ar att man ocksa Gppnar
dérren for andra, for det verkar vara svart for Trafikverket att fa tillrackligt
mycket pa rull. Jag pratar inte om enskilda personer eller enskild personal,
men om Vi bara ser det som en myndighet verkar det vara svart att 16sa de
behov som finns. Det &r alltsd inte brist pa pengar, utan det verkar vara
brist pa hantverk.

Man oppnar for att ndgon annan kan agera vid sidan av Trafikverket,
till exempel pd Malmbanan och Oresundsférbindelsen, som regeringen pe-
kar pa. Det tror jag ar véldigt klokt. Jag hoppas att det under aret man
jobbar med detta ska komma fram nagra saddana exempel, for vi behover
fa mer fart dven pa jarnvéagsinvesteringarna.

Anf. 136 GUNILLA SVANTORRP (S) replik:

Fru talman! Det finns en substantiell skillnad mellan vara forslag gal-
lande jarnvégen. Det handlar inte bara om végen. Det ar jattestor skillnad
pa jarnvagen. Vad som &r allvarligast 4r nog hugget som stucket. Det vik-
tigaste &r att vi lagger mer pengar pa bagge sidor.

Vad géller att dppna dorren for andra har vi &nda sedan forra partikon-
gressen varit oppna for lanefinansiering. Det ar ju staten som lanar allra
billigast. Det &r vi fortfarande éppna for nar det handlar om stora projekt
som leder till hallbarhet.

Jag maste upprepa att det finns en fara som inte namns 6ver huvud
taget i infrastrukturpropositionen i stycket om alternativ finansiering, och
det &r att man lamnar ifran sig radigheten. Vi ser i de diskussioner som
pagar kring Arlandabanan att man lamnat ifran sig radigheten, och det vill
vi inte vara med och gora en géng till. Det kommer vi att vara forsiktiga
med, kan jag lugnt siga, om vi alls far vara delaktiga i den processen. Det
verkar inte vara sa i alla processer, utan man far ett forslag att tycka till
om. Men jag kan ju sdga hér att radigheten over samhallsviktig infrastruk-
tur ar valdigt viktig och ingenting som kommer att skrivas bort i nagot
avtal.

Anf. 137 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Jag tanker forst adressera det ledamoten tog upp i sitt an-
forande om klimatet. Det &r viktigt att konstatera att &ven om bara sju par-
tier var med i Miljomalsberedningen star nu alla fyra Tidopartier bakom
klimathandlingsplanen. Klimatradet sa att den planen ligger narmast att na
malen for 2045 jamfort med alla tidigare regeringars planer.

Det finns en rad olika utmaningar. Regeringen jobbar véldigt mycket
for konkurrensneutralitet for foretag genom att driva EU framfér oss. Vi
ska ha bra klimatlagar pa EU-niva.

Att hantera nedlaggningen av karnkraft ar en av utmaningarna den
narmaste tiden och fram till 2030. Vi kanske maste ha till exempel gastur-
biner for att fa leveranssaker el. Men jag lamnar den diskussionen nu.

Jag vill ocksa adressera det ledamoten tog upp i Socialdemokraternas
forslag om att fora dver pengar fran vag till jarnvag. Ledamoten vill ju att
hela Sverige ska leva. Om man tittar runt i landet ser man att det storsta
trafikarbetet gors pa vag. Hur motiverar ledamoten att hela Sverige ska



kunna leva nar man samtidigt drar ned sa mycket pa budgeten och i stallet
lagger den pa jarnvag? Hur ska véagen klara sig i Sverige?

Anf. 138 GUNILLA SVANTOREP (S) replik:

Fru talman! Tack, Helena Gellerman, for fragan!

Jag bor ute i skogen i Varmland och vet hur viktig vagen &r. Jag vet
ocksa hur viktiga de enskilda vagarna &r, inte minst for var framtida livs-
medelsproduktion med tanke pa att nio av tio bénder bor vid enskild vag.
Jag vet dven hur viktig jarnvagen ar, inte minst for tillvaxten och Sveriges
bnp. For AB Sverige ar jarnvéagen oerhdrt viktig.

Ledamoten inledde med att tala om klimatet. D& handlar det om att
flytta over framfor allt gods till mer klimatvénliga transporter. An sa lange
&r lastbilstransporterna inte elektrifierade fullt ut. De lastbilar som kor inne
i en stad kan vara elektrifierade, men inte de som kér langre. Man maste
alltsd anvénda det som &r mest klimatsmart, som kan vara jarnvag eller
sjofart. Det &r en av anledningarna till att vi tycker att det var snedfordelat
i den infrastrukturproposition som kom nu, och darfér flyttade vi 6ver me-
del.

Man méste tanka pa att de pengarna innebér att man ska klara av 10—15
procent pa tolv ar. Det &r inte rimligt att en sadan liten del av underhalls-
skulden ska klaras av. Ar ledamoten ndjd med att en s&dan liten del av
underhéllsskulden klaras av under sé lang tid som tolv ar, eller hade man
velat se en annan fordelning &n den vi faktiskt fick?

Anf. 139 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Jag haller mig kvar vid diskussionen om hur de olika tra-
fikslagen paverkar klimatet. Detta med jarnvégen ar intressant.

Jag hade formanen att under jarnvéagens ar traffa den som ar ansvarig
for landtransporter i EU. Han gav ett valdigt klart besked till alla tagopera-
torer och hela branschen att den infrastruktur som inte &r klar fore 2035
inte kommer att kunna tillgodorakna sig klimateffekterna pa grund av att
végtransporterna kommer att stallas om. Det sa alltsd den som ar hogst
ansvarig i hela EU. Det har regeringen tagit fasta pa. Det ar darfor vi lagger
oerhort mycket pengar pa underhall. P& jarnvagen kan man snabbt dka
kapaciteten och fa en overflyttning medan végtransporterna stalls om.
Klimatargumentet héller saledes inte riktigt for ny infrastruktur, utan man
maste g6ra underhall har och nu.

Ledamoten pratar mycket om Natos och militarens behov. De kommer
ju att kora valdigt mycket pd véagar, och det ar precis det vi i regeringen
tittar pa och lagger mycket pengar pa. Jag skulle vilja hora hur ledamoten
ser pa det.

Slutligen ar det ingen idé att lagga mer pengar pa Trafikverket om de
sager att de inte kommer att kunna anvanda dem till underhall utan att
stdnga och darmed sinka kapaciteten pa jarnvagen. Under nésta mandat-
period kan vi sakert lagga mer pengar, men man maste ta fram béttre pro-
duktionsmetoder forst.

Anf. 140 GUNILLA SVANTORP (S) replik:

Fru talman! Ledamoten pratade aterigen om &verflyttning, men det
finns ju ingenting att flytta dver till. Det finns ingen kapacitet. Det &r det
som ar det viktiga och som man maste fundera pa. Det ar tio ar till 2035.
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Man maste ocksa fundera pa hur lang tid det ska fa ta att bygga ny kapa-
citet. Det ar orimligt att det ska ta 20, 30 eller 40 ar att bygga ny jarnvag i
vart land.

Vad géller forsvaret har jag hort det precis motsatta. Allting som hén-
der i forsvaret ar ju valdigt hemligt, men en av de saker som har sipprat ut
ar att Inlandsbanan &r viktig for forsvaret eftersom den varken ar digitali-
serad eller elektrifierad och darmed inte kan slas ut. Det ar en jarnvag. Det
ar alltsd inte bara vag som &r viktigt for forsvaret. Man pratar ocksd om
ost-vastliga strak som inte langre finns, och da ar det bade véag och jarnvag
man diskuterar. Jag tror nog att det finns bada delar i detta.

Anf. 141 HELENA GELLERMAN (L):

Fru talman! | dag ska vi debattera TU5 Infrastrukturfragor.

Forst vill jag hdlsa minister Andreas Carlson védlkommen hit till riks-
dagen. Det &r valdigt positivt att ministern &r har for att visa vikten av
infrastrukturpropositionen.

Fru talman! Nu &r vi inne i den kanske viktigaste perioden for landets
infrastruktur. Omfanget och inriktningen pa den nationella infrastruktur-
planen ska beslutas. Det &r det enskilt viktigaste beslutet for landets infra-
struktur da det avgor vilken typ av infrastruktur som Sverige ska satsa pa
de narmaste tolv aren, fram till 2037. Riksdagen ska fatta beslut om den
rekordstora totalramen pé& 1 171 miljarder kronor, en 6kning med 27 pro-
cent.

Transportkapaciteten behover bade utvecklas och klimatanpassas.
Transporter &r viktiga for att ménniskor ska kunna ta sig till jobbet och
kunna resa pa fritiden, samtidigt som foretag ocksa ar beroende av palitliga
godstransporter. Sveriges konkurrenskraft och mojligheten att driva fore-
tag i hela landet &r beroende av fungerande transporter.

I regeringens infrastrukturproposition foreslas hur budgeten ska forde-
las pa underhallet av vdg och jarnvag samt hur mycket ny infrastruktur
som ska byggas. Till detta kommer ett dokument med regeringens inrikt-
ning for vart pengarna ska ga. Detta brukar inte tas upp i ndgon storre ut-
strédckning i debatten, men det &r denna inriktning som sedan vagleder Tra-
fikverket nar de ska ta fram ett forslag till infrastrukturplan, dér atgarderna
i detalj ska formuleras. Innehallet &r darfor mycket viktigt.

Fru talman! Regeringens prioriteringar &r att satsningarna ska bidra till
att manniskor pé vag till jobbet och foretagen snarast kan borja lita pa att
tadgen kommer i tid och att vagarna haller for de allt tyngre fordonen.

Alla trafikslag ska prioriteras och samverka. Hela landet ska leva, och
transportsystemet maste utvecklas i strdk sa att vi snabbt kan fa ut nyttan
av till exempel jarnvag. Vi maste ocksa utveckla digitaliseringen av infra-
strukturen for att fa ut hogre kapacitet ur befintliga vagar och jarnvégar.

Transportsystemet ska ocksa underlatta klimatomstéllningen och Sve-
riges formaga i kris och krig, ocksd med koppling till utvecklingen i var
omvarld och véart medlemskap i Nato.

Fru talman! Vi maste underhalla var nuvarande infrastruktur. Det &r
den atgard som paverkar manniskors dagliga transporter mest och snab-
bast. Det handlar till exempel om att ge tdgen forutsattningar att komma i
tid. Underhall ger samtidigt den hogsta samhallsekonomiska nyttan och
den hogsta klimatnyttan. Samtidigt maste vi investera i ny kapacitet dar



det behovs och bygga bort flaskhalsar. Samhéllsnyttan ska hela tiden std i
fokus.

Infrastrukturpropositionen omfattar 1 171 miljarder for perioden
2026-2037. Med mitt tidigare resonemang om att underhallet &r den atgard
som ger snabbast kapacitetsokning pa jarnvag och att det okar trafikséaker-
heten pa vara végar ger den féreslagna propositionen 354 miljarder till
végar, sa att allt eftersatt underhéll kan atgardas under perioden.

Samtidigt far Trafikverket 210 miljarder for underhall av jarnvag, vil-
ket innebér att Trafikverket kan fa ned underhallsskulden sé langt det ar
mojligt utan att kapaciteten pa jarnvagen blir lidande i alltfor hog grad. Det
ar en balansgang.

Min férhoppning &r att vi, med de uppdrag som regeringen har gett till
Trafikverket att hitta effektivare underhallsmetoder, i nasta infrastruktur-
proposition kan se till att hela jarnvagens underhallsskuld kan arbetas av.
Den informationen har vi inte i dag darfor att vi inte vet om man kommer
att satsa sd mycket pa underhall av jarnvag att man verkligen kan nyttja
dessa pengar.

Fru talman! Transportsystemet behéver ocksa utvecklas och utokas for
att manniskor ska kunna arbetspendla och foretagen frakta sina varor. Re-
geringen foreslar 607 miljarder for att utveckla infrastrukturen. Vi under-
soker ocksd mojligheterna till alternativ finansiering for att kunna bygga
&nnu mer infrastruktur.

Vi har stora behov — fran Malmbanan i norr, ny infrastruktur till Ar-
landa och nya stréckor i vast till en ny gransdverskridande forbindelse till
Danmark i séder. Inte minst har vi den stracka som har storst kapacitets-
brist i hela jarnvagsnatet: Goteborg—Alingsas. Goteborgs Hamn, Green
Cargo och SJ pekar alla pa denna stracka som en av de strackor som har
absolut hogst prioritet i Sverige. Dar behdvs tva nya spar. Strackan har stor
paverkan pa hela Sverige, bade pa den viktiga strackan mellan Sveriges
tva storsta stader och pé& godsstraken, till exempel fran Norrlandskusten
och ned och ut genom Géteborgs hamn.

Fru talman! Det finns manga akuta infrastrukturbehov, och pengarna
ska racka till jattemycket. Darfor &r den bristande kostnadskontrollen inom
Trafikverket mycket bekymmersam. Riksrevisionen har i nio rapporter se-
dan 2017 lyft fram problematiken, men nu tar dagens regering antligen tag
i problemen.

Trafikverket har gjort en intern revision for hdgre kostnadskontroll och
infor nu effektiviseringar pa 600 miljoner. Regeringen har lyft 59 miljarder
fran infrastrukturpropositionen till anslag direkt till Trafikverket i budge-
ten for att Trafikverkets storlek ska kunna justeras genom budgetbeslut
I6pande varje ar, precis som for dvriga statliga myndigheter.

Vi infor ocksa en reservfond som ska hantera projekt som drar dver
budgeten. Det innebar att vi vill komma bort frdn gékungar som puttar
undan en massa andra projekt. Ett exempel dr nya stambanor, som gick
fran 120 miljarder till 400 miljarder. Det &r syftet med reservfonden.

Till detta l&gger vi uppdrag om effektivare produktionsmetoder. Rege-
ringen foreslar en lang rad atgarder for att komma till ratta med Trafikver-
kets kostnadskontroll sa att vi, nar vi nu gor en rekordstor satsning pa in-
frastruktur, ocksa ska fa mer infrastruktur for pengarna.

Fru talman! Vi behdver samarbeta béttre dver grénserna, inte minst i
Norden. Vi liberaler vill se ett gemensamt transportministerrad i Norden
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och ett kraftigt utokat samarbete for att snabbare fa till stand granséver-
skridande végar och jarnvégar.

Fru talman! Nu till var tids viktigaste fraga: klimatet. Transportsektorn
star for en tredjedel av de svenska koldioxidutslappen, och den storsta de-
len kommer fran vagtrafik. Den svenska fordonsflottan maste elektrifieras.

Politikens viktigaste uppgift ar att se till att laddinfrastrukturen inte blir
en stoppkloss i omstallningen och att vi satsar pd inhemska fossilfria
branslen for att minska klimatpaverkan under 6vergangen fran dagens for-
don. Vi behover laddstolpar for personbilar dar man bor och arbetar och
langs vara vagar.

Darfor hade Liberalerna och samarbetspartierna i budgeten for 2024
ett helt batteri av satsningar over en tredrsperiod, 20242026, dar vi gav
stod till inkdp av ellastbilar, elarbetsmaskiner och latta lastbilar. Vi lade
ocksa drygt 5 miljarder pa Klimatklivet for att inte minst bygga ut ladd-
infrastrukturen. Sammanlagt har vi lagt nastan 12 miljarder Gver en tredrs-
period, och vi &r mitt uppe i denna satsning.

Samtidigt ar Liberalernas och samarbetspartiernas satsning pa under-
hall ett effektivt satt att f& okad kapacitet pa jarnvagen och samtidigt
minska klimatutslappen.

Godstransporterna behdver flyttas fran lastbil till sjéfart och jarnvag,
men jag vill samtidigt understryka att detta inte ar nagot sjalvandamal. Nar
utslappen fran bilar och lastbilar &r losta ska givetvis den mest samhalls-
effektiva I6sningen anvandas.

Flyget och sjofarten behover ocksa stélla om fran fossilt bransle. Det
ar positivt att sjéfarten nu foreslas bli en del av EU:s utslappsrattshandel.
Samtidigt har besluten pa EU-niva om FuelEU Maritime och ReFuelEU
Aviation stallt krav pa inblandning av biobransle och elektrobranslen i fly-
gets och sjofartens branslen. P& det sattet far vara foretag konkurrensne-
utrala villkor inom hela EU. Infrastrukturpropositionen 6ppnar nu for batt-
re vagar och jarnvagar till vara flygplatser och hamnar, s att vi kan for-
verkliga en effektiv samverkan mellan trafikslagen.

Ska vi klara vara klimatmal och effektivisera véra transporter kravs
forskning, innovation och teknikutveckling, inte minst inom végtranspor-
ter. Vi behdver utveckla sjalvkorande bilar som ar uppkopplade och betja-
nar en delningsekonomi i samhallet. Vi behdver en lagstiftning som moj-
liggor att vi kan utnyttja den snabba teknikutvecklingen sa lange den upp-
fyller sakerhetskraven och kraven pa personlig integritet.

Auvslutningsvis: Vi liberaler anser att infrastruktur ska prioriteras pa
samhéllsnytta, kréaver 6kad kostnadskontroll och anser att Sverige behover
Oka takten i klimatomstéllningen.

Med de orden yrkar jag bifall till utskottets forslag till beslut.

Anf. 142 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Jag tackar ledamoten Gellerman for anférandet. Som alltid
var det véldigt informativt kopplat till de olika forslagen.

Jag vill dnda stélla en fraga om nagonting som jag inte riktigt fick klart
for mig. Ledamoten ndmnde vid ett par tillfallen strackan Goteborg—
Alingsas. Mig veterligen finns den inte med i planen. Kan ledamoten upp-
repa pa vilket sétt hon ser att den kan komma igéng i nartid? Kommer det
att komma sadana besked att Trafikverket kan sétta igdng planering och sa
vidare?



Jag har ocksa en frdga om det ledamoten sa om omstéllning for klima-
tet. Ledamoten namnde bade i den tidigare debatten och i denna det tre-
ariga projektet och de 4 miljarderna per ar som var stod for latta lastbilar
och sa vidare. Samtidigt har man ju tagit bort stod. Forstar ledamoten de
reaktioner som kommer fran olika branscher dar man upplever att det finns
en ryckighet och skulle 6nska en nagot storre langsiktighet?

Det ar oerhdrt stora investeringsbeslut som behdver tas. Ju tyngre for-
donen &r, desto stdrre investering ar det ofta. Kan ledamoten garantera att
de har stoden kommer att finnas kvar s lange de behovs?

Vad jag forstar har det nar det galler borttagandet av stodet till elbilar
uttryckts att det kanske gjordes lite for tidigt. Man hade inte kommit till
den punkt d& marknaden sjalv skulle ta éver. Det har namnts fran Tidopar-
tierna med viss efterklokhet.

Men framfor allt &r jag nyfiken pa att fa hora vad ledamoten sa om
Goteborg-Alingsas.

Anf. 143 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Jag tackar Ulrika Heie for fragorna.

Nar det galler strackan Goteborg—Alingséas var mitt parti Liberalerna
och dven ledamotens parti med och diskuterade innehallet i januariavtalet.
Jag gjorde dé& upprepade forsok att fa in denna striacka i den forra planen,
eftersom den faktiskt &r Sveriges storsta kapacitetsbrist och &r akut for hela
Norden. Jag hade dock ingen framgang med det.

Nu har vi tagit beslut om en stor infrastrukturproposition med 27 pro-
cent hogre budget. Mycket gar till underhall, men storre delen gar fortfa-
rande till ny infrastruktur. Som ledamoten vet kommer nu Trafikverket att
ta fram ett forslag om vad pengarna ska laggas pa. Det styrs ocksa av in-
riktningsdokumentet till propositionen.

Det 4r manga delar som denna stracka faktiskt motsvarar — infrastruk-
tur till hamnen, att ta bort flaskhalsar och sa vidare. Det ar alltsd méanga
saker som pekar pé att strackan kan komma in. Det kommer ett beslut un-
der varen 2026. Man maste ju ha pengarna innan man kan bérja bygga.

Sedan haller jag med om att langsiktigheten i olika stodatgarder ar jat-
teviktig. Samtidigt hander det sa otroligt mycket nu att man kanske inte
kan ha stod som &r langre an exempelvis tre ar. Sedan far man utvérdera
dem och se hur man ska ga vidare.

Anf. 144 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Eftersom ledamoten namnde att detta inte hade framgang
i det forra planarbetet far jag val onska framgang i det har. Jag tror att i
princip hela Sveriges néringsliv ser behovet av satsningar nar det galler
Goteborg—Alingsas. Vid ett seminarium dar bade ledamoten Gellerman
och jag medverkade fick vi ett onskemal frdn Norrbottens Handelskam-
mare om vikten av att denna stracka kommer med i nasta plan.

Samtidigt later det lite oroande om det ska behova dréja mer &n ett &r
— ett och ett kvarts ar eller vad det nu kan vara tills nasta plan kommer.
Ska vi leva i ovisshet s& lange och inte kunna anvéanda tiden fram till dess
till att gora ett planarbete, om vi nu andé upplever att det jackar i alla boxar
som behdvs for att detta ska bli verklighet? Men jag ser fram emot att fa
folja detta.
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Nér det galler de tredriga satsningarna pa att gora hela transportsektorn
mer klimatsmart undrar jag: Vad gjordes det for utvérderingar nar man tog
bort stodet till elbilar? Upplevde ledamoten att det gjordes en vérdig ut-
vardering ndr man gjorde om den delen, eller finns det saker att lara sig av
i den processen sa att man inte gor om dem infor utvérderingar framéver?

Anf. 145 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Jag tackar for de vidare fragorna.

For att bara kort dréja mig kvar vid Goteborg—Alingsés var det ju sa i
den forra planen, och det stod ocksa ledamoten bakom, att vi skulle lagga
annu mer pengar péa nya stambanor. Det fanns inte mycket utrymme, och
det var ocksa ett stort dverhang som skulle ha gatt in i den har planen om
inte vi hade stoppat det. Det &r en av grundorsakerna — det &r jag dvertygad
om — till att den hér strdckan inte kom in. Nu hyser jag betydligt stérre
hopp, utifran ingangarna i det har samarbetet, om att strackan kan komma
in i planen.

Ledamoten fragade ocksd om borttagandet av elbilsbonusen. Vi libera-
ler anség att den skulle tas bort, dock kanske inte s& abrupt som bara 6ver
en helg. Man kunde kanske ha gjort det pa atminstone tvd méanader. Jag
har sjélv varit bilsaljare och vet att man behdéver lite tid for att avsluta affa-
rer. Men nar vi tog det beslutet sélde man faktiskt mer &n 50 procent ladd-
bara bilar. D& anser jag att marknaden har tagit éver ansvaret for forsalj-
ningen. D& ska vi inte ha den typen av generella stod.

Nu har vi infort stod till personer ute pa landsbygden som inte har de
ekonomiska musklerna att kunna kopa en elbil. Vi har alltsa forandrat det
stodet lite grann.

Har maste man félja utvecklingen. Jag har en slakting som precis har
kopt en elhybrid, alltsa en bensinbil, och fick den till valdigt lagt pris pa
grund av att marknaden inte langre vill ha bensinbilar. Jag tyckte att det
var valdigt positivt. Nu pagar omstallningen. Vi ser att intresset for bensin-
bilar minskar drastiskt.

Anf. 146 PATRIK JONSSON (SD):

Fru talman! Som kuriosa kan jag séga att jag val ar den enda som har
anmalt tio minuters talartid i den har debatten.

Vi sverigedemokrater vill bifalla den ekonomiska ram som ligger som
forslag till beslut fran trafikutskottet.

Vi debatterar nu den omfattande propositionen om Sveriges infrastruk-
tur och de ekonomiska ramar som ska gélla de kommande tolv aren. Denna
proposition spanner éver nastan 10 000 mil statlig vag och cirka 1 420 mil
statlig jarnvag, sjofart och luftfart.

Som alla sékert kanner till valde regeringen och Sverigedemokraterna
att avbryta den kostsamma satsningen pé& hoghastighetstag och har nu valt
en annan inriktning for jarnvagen men ocksa en annan inriktning for vég-
natet.

Sverige brottas med stora problem med ett eftersatt underhall av var
infrastruktur. Vi Tidopartier har darfor lagt fokus pa att aterta sa stor del
av underhallsskulden som mgjligt. Vi tillskjuter 27 procent mer ekono-
miska medel till de ramar som reglerar infrastrukturpropositionen. Det in-
nebér att det totala anslaget, som ni hort tidigare har i dag, kommer att
uppga till 1 171 miljarder kronor. Jag valkomnar att vi har nétt en samsyn



med regeringen och ministern om ett rejalt tillskott till var infrastruktur
och den nationella planen.

Dessutom tar vi itu med Trafikverkets problem med standigt ckade
kostnader for den interna verksamheten. For att tydliggora detta lyfter vi
ut kostnaderna som Trafikverket har for sin interna verksamhet, anslagen
till sjdlva myndigheten, och lagger det som en egen post. Denna post, som
vi lyfter ut, kommer att uppgd till 59 miljarder under den kommande
tolvérsperioden. Harmed far vi en transparens kring Trafikverkets egna
kostnader och personaltkning eller fér den delen om man lyckas effekti-
visera sin egen verksamhet.

Utover detta ser vi satsningar pa att fornya flottan av isbrytare, medfi-
nansiering av tunnelbaneprojekt med mera.

Som jag namnde foreslar vi att det ska antas en ny inriktning. Vad in-
nebér det? Jo, vi har som fokus att aterta hela underhallsskulden pa vag-
sidan. Att lata infrastruktur forfalla innebér betydligt hdgre kostnader &n
om man underhaller den kontinuerligt pa ett adekvat sitt. Om en vag har
slitits ned tillrackligt mycket kravs det helt andra, mer langtgaende insatser
for att aterstalla dess skick. Anslagen for vagunderhall, drift och reinve-
stering hojs darfor markant med 157 miljarder och landar pa hela 354 mil-
jarder kronor for planperioden.

Vad betraffar statlig jarnvag hojs anslagen dven dar, men pa grund av
att Trafikverket har meddelat att man saknar kapacitet for att aterta hela
underhallsskulden landar detta anslag pa en lagre niva, narmare bestamt
210 miljarder kronor. Det &r &ndé en hajning med 45 miljarder kronor. En
mindre andel, 10-15 procent, av underhallsskulden beraknas detta anslag
racka till att aterta.

Det hade givetvis varit 6nskvart att amortera av hela underhallsskulden
aven har, men da Trafikverket bedémer att man av olika anledningar inte
har kapacitet for att aterta mer av underhallsskulden ar det foga klokt att
ansla mer medel. Men, som jag sa tidigare, om det skulle se annorlunda ut
om fyra ar 6ppnar det givetvis for ett nytt stallningstagande.

Mer &n halva utrymmet i infrastrukturpropositionen riktar sig till inve-
steringar i infrastrukturen, ndrmare bestdmt 607 miljarder. | vilka projekt
dessa kommer att landa fastslas sedan i den nationella planen, som vi lar
anta om cirka ett och ett halvt ar. Det &r kanske inte sa latt att forsta for
den som kommer utifrdn och lyssnar pa debatten. Men det &r sa det gar till.

Fru talman! Vi bedémer att vi kan starka underhallet rejalt och bibe-
hélla takten pé investeringar. Men det ar under forutsattning att vi inte ser
en fortsatt orimlig prisstegring pa anlaggningssidan. Vi ska komma ihag
att forra regeringen anslog 25 procent mer i sin budget for 2022—-2033.
Men kostnadsokningarna pa vag- och jarnvagssidan har inte bara atit upp
den hojningen, utan vi har sett att underhallsskulden pa vdg- och jarnvags-
sidan, trots anslagsokningen pé 25 procent, 6kade under den forra mandat-
perioden. Detta oroar mig riktigt mycket.

Vi har &ven sett att kostnaderna for storre byggprojekt som Varbergs-
tunneln, Forbifart Stockholm, Vastlanken eller tunnelrenoveringen pa Bo-
husbanan har sprungit ivdg. Bara fér Bohusbanan sprang kostnaden ivag
fran 495 miljoner till nastan tre ganger sa mycket — 1,3 miljarder. Om vi
inte far bukt med orimliga kostnadsokningar kan vi inte bara fortsatta att
0sa pengar 6ver Trafikverket utan att fa ut nagot for dem.
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For Varbergstunneln var prognosen 2,9 miljarder 2009, och det ser ut
att landa pa 8,9 miljarder. For Vastlanken pratar vi om 16 miljarder mer
an initialt, och for Forbifart Stockholm, som 2009 berdknades kosta
25 miljarder, ar det nu uppe i 6ver 51 miljarder.

Att bygga i underjorden &r riskabelt och har gang pa gang visat sig vara
svart att kostnadsberakna. Detta oroar mig vad betraffar Ostlanken, som
vad jag kan se ska fa 27 tunnlar.

Fru talman! Aven myndigheter har en tendens att bli dyra. Inte bara
myndigheten Trafikverket har blivit dyrare i sig. Det géller &ven for dess
inkdpta verksamhet. Trafikverket &r i dag och har hela tiden varit en be-
stéllarorganisation.

Sverigedemokraterna har hela tiden varit véldigt tydliga med att sam-
manslagningen 2010 av Véagverket och Banverket till Trafikverket var ett
enormt misslyckande. Den forre statsministern Fredrik Reinfeldt sjosatte
detta projekt under sin férsta mandatperiod. Hans intention var att minska
kostnaderna — las personalen — med 15 procent. Det later, kan till och med
jag erkanna, som en god tanke. Men resultatet kan vi se nu. Fran att ha
varit 6 806 anstéllda vid sammanslagningen 2010 ar de i dag éver 11 000
anstallda. Och inte en enda av dem har som uppgift att underhélla en meter
vdg alternativt jarnvag.

| takt med att tiden gér forsvinner ocksd mer och mer av kompetensen,
nar alla som har erfarenhet av att arbeta i falt pa vag eller jarnvag forsvin-
ner successivt. De slutar eller gar i pension. Man slog namligen inte bara
ihop Véagverket och Banverket till jattekolossen Trafikverket. Man tog
ocksa bort de naturliga karriarvagarna genom att ta bort underhallet i egen
regi. Det &r en av de springande punkterna.

Banverket Produktion blev Infranord, och Vagverket Produktion blev
Svevia. Det &r tva numera statliga bolag. Men det slutade inte ddr. Man
tog ocksa bort den egna konsultverksamheten 2009. Banverket Projekte-
ring och VVagverket Konsult blev Vectura Consulting. Det var forst ett stat-
ligt bolag men séldes till Sweco 2013.

I stéllet for att ha 1 200-1 300 egna konsulter in house med kompetens
blev man fran Trafikverkets sida tvungen att kopa in extremt dyra externa
konsulter, och det & man saklart an i dag. Nar jag sjalv jobbade pa Trafik-
verket — jag har inte varit dér sedan 2013-2014 — kostade elkonsulterna
ungefar fyra ganger sa mycket som vi gjorde per timme. Jag gissar att det
ar samma forhallande i dag. Det &r i alla fall inte sannolikt att det ar billi-
gare.

Fru talman! Jag vill med detta ha sagt att det &r 1att att med ett klubbslag
har i riksdagen befésta ett avvecklingsbeslut som slar sonder en vl funge-
rande verksamhet. Men det tar flera ar att aterskapa en sédan fungerande
verksamhet igen. Vad betraffar konsultverksamheten tror jag inte ens att
det skulle racka med ett decennium for att aterskapa den — tyvarr.

Fru talman! De kommande tolv aren ska 1 171 miljarder fordelas pa
underhall och investeringar. Sverigedemokraternas ingangsvinkel ar att
skattebetalarna ska fa s& mycket underhall och investeringar som mojligt
for sina pengar. Det &r inte méjligt med mindre &n att ett ordentligt omtag
gors nar det galler Trafikverkets organisation. Det har bevisats gang pa
gang att den blivit alldeles for stor for att styra.

Organisera verksamheten efter trafikslagen védg och jarnvég, och Iat
Svevia och Infranord ga upp i den nya organisationen, sa att kompetensen



ater finns in house. Jag tycker faktiskt ocksa att man borde aterskapa den
egna konsultverksamheten. Det far ta den tid det tar. Det ar sa mycket bil-
ligare att ha den in house. Det &r inte bara billigare; det ar ocksa vart myck-
et mer for den interna kompetensen.

Trafikverket, s& lange det finns, beh6ver ocksa arbeta med en mer lang-
siktig strategi for att forebyggande underhalla anlédggningen. Det finns till
exempel ett enormt uppdamt behov av att byta ut rals och sparvaxlar. Vi
har de senaste aren haft stora problem med ralssprickor, vilka kan harledas
till dalig réls fran Domnarvet mellan 1976 och 1982, men det saknas ett
program for att skyndsamt byta ut dessa réler.

Trafikverket informerade utskottet for ett par ar sedan att cirka 300 mil
av ralsen pa vart cirka 1 400 mil langa jarnvéagsnét &r slitna och i behov av
att bytas ut, men takten for detta ar alldeles for 1ag. Exempelvis skrev DN
att 6ver 40 procent av Malmbanan har sliten rals som &r mer &n 30 ar gam-
mal. Nar det galler sparvaxlar skulle man behova byta ut mer &n ett par
hundra om aret for att komma i kapp med underhallet, men takten varierar
mellan 20 och 80 per ar. Denna ojamna takt och det faktum att Sverige
ofta har vaxlar som inte ar standardiserade gor det tufft fér den enda till-
verkaren av spérvéxlar i Sverige. Har ar ett mer langsiktigt och intensifie-
rat arbetssatt nédvandigt.

Lika kansligt ar det inte pa vagsidan da det inte &r lika nischat eller lika
tekniktungt som jarnvégen, men Trafikverket har slagit larm om att vég-
natet pa de mindre och medelstora vagarna successivt bryts ned. Det finns
bara medel till att uppratthélla standarden pa de stdrre vagarna. Med den
kraftigt okade budget som nu gar till vagunderhall &r var férhoppning att
standarden pa vagnatet successivt forbattras och att all underhallsskuld kan
arbetas bort, givet att kurvan for kostnadsutvecklingen planar ut.

Fru talman! Jag vill avrunda med vintervighallningen. Trots Trafik-
verkets ord om bot och battring eller till och med ibland smétt bisarra pa-
stdenden dar man menar att vagar med flera timmars stopp ar val plogade
och saltade eller sandade star vi hér igen. Det ar samma sak ar efter ar.
Man klarar inte ens av att halla de absolut storsta och viktigaste europavé-
garna farbara. Preventiv saltning utférs inte som den ska. Sné- och halk-
bek&mpningsinsatser kommer for sent och i for liten omfattning.

Vi ser dessutom att allt farre lamnar in anbud pa vintervaghallning da
man inte far betalt for att ha dyr utrustning och personal i beredskap. Upp-
handlingsmodellen maste helt enkelt géras om sa att man de facto saker-
staller framkomligheten pa vagarna och sa att entreprendrerna far skaligt
betalt for sin utrustning och beredskap.

Anf. 147 MALIN OSTH (V):

Fru talman! Jag vill inledningsvis kommentera Sverigedemokraternas
héllning i fragan om jarnvagsunderhallet. Det &r uppenbart att Sverigede-
mokraterna gar i opposition mot sig sjalva. Det kan man géra om man vill.
Men Sverigedemokraterna har ju ocksa stallt sig bakom infrastrukturpro-
positionen, och dar &r l1osningen pa jarnvagskrisen att vi ska ge Trafikver-
ket i uppdrag att vassa sin bestallarkompetens och stérka sin kostnadskon-
troll. Det uppfattar jag som djupt otillrackligt. Systemfelet, som jag dven
hor Sverigedemokraterna beskriva i bra anféranden, ldmnas ohanterat.
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Fru talman! Denna infrastrukturproposition 1aggs fram i en kritisk tid.
Trycket och kravet pa upprustning och utbyggnad av transportinfrastruk-
turen &r storre an nagonsin.

Regeringen har gett sin infrastrukturproposition namnet Véagen till en
palitlig transportinfrastruktur — for att hela Sverige ska fungera. ”Vigen
till” betyder att vi inte &r dir i dag. Sverige har inte en palitlig infrastruktur,
och sd ar det verkligen. L&get &r allvarligt — allvarligare &n pa mycket
lange.

P& vagsidan klassas 11 procent av vagnatet som mycket déligt och
23 procent som daligt. Det betyder att mer &n var tredje statlig vag ses som
dalig eller mycket délig. Ju langre upp i landet man kommer, desto samre
blir skicket, vilket betyder att vi ocksa har stora problem med likvérdighet
dver landet.

Pa jarnvagen ar problemen &n mer akuta. Underhallsskulden pa jarn-
vagen &r tre ganger storre an pa vagnatet, och skulden okar ocksa med
ofattbara 400 000 kronor i timmen.

Forutom underhallsskulden finns ocksa en stor kapacitetsbrist. Resan-
det pa jarnvag har mer &n dubblerats de senaste decennierna, men jarnva-
gen har inte byggts ut. Risken ar éverhangande att hela Sverige férvandlas
till en flaskhals.

Att svensk infrastruktur ser ut pa det har séttet &r ett nationellt haveri.
Det paverkar tagresendrer negativt varje dag, men det ar ocksa ett av de
allvarligare hoten mot svensk industri, svenskt naringsliv och en hallbar
och robust samhéllsutveckling.

Vad géller just underhéllsskulden &r det positivt att regeringen i sin
proposition lyfter fram vikten av vidmakthallande och av att hantera ett
valdigt eftersatt underhall. Det tycker jag verkligen. Men skillnaden i am-
bition mellan trafikslag ar verkligen sldende. Trots att infrastrukturminis-
tern beskriver jarnvagen som ryggraden i svensk ekonomi hanteras jarn-
vagens underhallsskuld i betydligt lagre omfattning an vagens. Av under-
héllsskulden for vag ska 100 procent hanteras, mot bara 10—14 procent av
underhallsskulden for jarnvag.

Det har &r otillrackligt. Det racker inte att pa tolv ar bara atgérda en
tiondel av jarnvagens underhallsskuld. Vénsterpartiet avsatter darfor mer
resurser till jarnvagsunderhall &n vad regeringen gor. Vi betonar ocksa de
regionala banornas viktiga roll och foreslar en lanefinansiering av nya
stambanor for att kunna bygga ut kapaciteten.

Fru talman! Jag vill aterknyta till ndgot som flera av ledamdéterna i tra-
fikutskottet redan har varit inne pa. Fragan om jarnvagsunderhéllet handlar
inte bara om mer eller mindre resurser, utan det handlar ocksd om hur vi
organiserar jarnvagsunderhallet.

Jag hade i slutet av forra veckan glédjen att ha en interpellationsdebatt
med ministern om hur ett kostnadseffektivt underhéll av jarnvagen ska
uppnas. Har &r vi helt uppenbart inte éverens. Men jag hoppas att vi blir
Gverens snart for tiden gar och siffrorna talar sitt tydliga sprak. Underhalls-
skulden pa jarnvagen skenar i dag i ett avreglerat, marknadsutsatt jarn-
vagssystem som ingen lyckas ta det samlade ansvar for som behdvs.

| Trafikverkets forrforra inriktningsunderlag — for aren 2018-2029 —
uppskattades underhallsskulden pa jarnvag uppga till 36 miljarder. Nu,
inte s& manga ar senare, ar skulden uppe i 91 miljarder. Den har kurvan
maste brytas. Denna 6kning, som &r synnerligen anmarkningsvard, borde



vi prata betydligt mer om. For att pa allvar hantera detta foreslar vi fran
Vansterpartiet att jarnvagsunderhallet atertas i offentlig regi.

Problemet pa svensk jarnvag ar ett systemfel. Sa lange det systemfelet
inte atgardas kommer problemen att kvarstd. Med nuvarande takt och
tempo kommer det att ta 350 ar att atgarda underhallsskulden pa jarnvagen.
Vi kan inte véanta i 350 ar pa att fa en jarnvag som fungerar. Denna tids-
aspekt lamnar regeringen och Sverigedemokraterna utan ett tydligt svar,
vilket &r en jattestor brist.

Fru talman! Infrastrukturpropositionen laggs fram i en kritisk tid kopp-
lat till de stora behoven och att sa stor del av svensk infrastruktur kommer
att uppna sin tekniska livslangd under planperioden. Men det ar ocksa en
kritisk tid pa fler stt.

Propositionen har som sagt en planperiod pa tolv ar, vilket betyder att
2030, aret da vi ska ha minskat transportsektorns utslapp med 70 procent,
ligger inom planperioden. Men det betyder naturligtvis ocksa att det som
gors eller inte gors de kommande aren kommer att paverka nasta malpunkt,
ar 2045, da Sverige ska ha uppnatt nettonollutslapp.

Det betyder att denna proposition borde ha fullt fokus pa omstalining
av transportsektorn och utforligt beskriva hur vi ska uppna ett transport-
effektivt samhalle. Det gor den inte. Den tydliga beskrivningen saknas.

Jag namnde Trafikanalys utvardering av de transportpolitiska malen i
mitt anférande i den féregaende debatten och talade da om funktionsmalet.
Men Trafikanalys behandlar ocksad hansynsmalet och konstaterar da att
2030-malet inte kommer att nas.

Utslappen fran transportsektorn minskade forra aret med 1 procent. Det
ar tio ganger mindre an vad som behdvs. Det ar ocksa troligt att utslappen
framover i stéllet for att minska i en otillracklig takt kommer att 6ka som
en foljd av regeringens politik. Det duger inte. Antagna miljo- och klimat-
mal ska nas.

Det ar ocksa darfor Vansterpartiet sager att man maste ga fran prognos-
styrning till malstyrning i infrastrukturplaneringen, sa att man sékerstaller
en planering dar klimatmalen far ett faktiskt genomslag. S& lange man har
prognosstyrning kommer klimatmalen inte att nas. Det hér ar en kritik som
vi har framfort under manga ér. Det ar ocksa en kritik som i dag delas av i
stort sett hela Myndighetssverige.

Jag vill flika in att det inte kommer att racka att varje enskilt trans-
portslag blir mer hallbart. Det ar jatteviktigt i sig, men det kravs ocksa
transporteffektivitet, det vill saga 6verflyttning mellan transportslag — fran
bil over till kollektivtrafik, cykel och gang och fran vég 6ver till sjofart
och jarnvdg. Det ar den forflyttningen som jag saknar beskrivningar for.

Fru talman! Det finns valdigt mycket mer att sdga, men jag stannar dér
och yrkar avslutningsvis bifall till reservation nummer 2.

Anf. 148 LINUS LAKSO (MP):

Fru talman! Miljopartiets vision ar prisvarda och héllbara transporter i
hela landet. Sverige ska ha en langsiktigt hallbar transportinfrastruktur
som fungerar, dar vagarna ar hela, dar jarnvagen byggs ut och dér tagen
gar i tid. Det ar viktigt att skapa forutsattningar for naringslivets och man-
niskors vardag med héllbara resor, jobb, utbildning, service och nojen samt
en effektiv godstrafik som har lag miljopéverkan och framjar jobb och ut-
veckling i hela landet. Transportsektorn ska ocksa bidra till bade regional
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utveckling och landsbygdsutveckling samt varna ménniskors halsa, mil-
jon, den biologiska mangfalden och klimatet.

En valfungerande och hallbar transportinfrastruktur samt goda forut-
sattningar for digitala moten starker saval Sveriges samlade konkurrens-
kraft som regional utveckling. Den statliga transportinfrastrukturen méste
utvecklas och forvaltas i hela landet, sa att de 6vergripande transportpoli-
tiska malen nas, miljokvalitetsmélen klaras och klimatmélen, som har be-
slutats av Sveriges riksdag och EU, nas. Tyvarr leder inte regeringens po-
litik till detta.

Transportsektorn stéar i dag for ungefar 30 procent av klimatutslappen.
Vi har en klimatlag och ett klimatpolitiskt ramverk som géller. Regeringen
ar alagd att ta fram en klimathandlingsplan, vilket man har gjort. Klimat-
politiska radet, som bestar av ndgra av Sveriges framsta experter, domer
ut regeringens klimatpolitik efter noter. Regeringen saknar en plan for Kli-
matet. Planen visar inte hur vi ndr malen, varken pa kort eller pa lang sikt,
sager radets vice ordfoérande. Radets slutsats &r att regeringens plan inte ar
en plan for att nd vare sig Sveriges mal eller EU-atagandena, och ansvaret
for att nd malen skjuts over till nasta mandatperiod, sager radets ordfo-
rande.

Sverige ska na hela vagen till nettonoll 2045, ar regeringens ambition.
Vad finns det for atgdrder som gor att vi nar dit? Nar vi tittar pa det visar
det sig tyvarr att de atgarderna inte finns i planen. Vi menar darfor att re-
geringens handlingsplan &r missvisande och brister i saklighet, sdger pro-
fessor Bjorn Sanden.

Det har &r ett misslyckande som aterkommer i regeringens infrastruk-
turpolitik, som vi debatterar hér i dag. Men inte nog med det — jag kan
ocksa konstatera att regeringens infrastrukturpolitik kommer att leda till
att valdigt manga far std och vanta pa forsenade och instéllda tag aven i
fortséttningen.

Tidopartierna hojer jarnvagsunderhéllet med ynka 5 procent. Att en-
bart en mindre del av jarnvagsunderhallet bedoms &tertas ar ett totalt miss-
lyckande av regeringen. Speciellt med tanke pé de vildigt stora ord som
man har beskrivit det har problemet med blir jag alldeles hépen dver de
otroligt ldga ambitionerna i regeringens infrastrukturproposition.

Tagforseningar och installda tag drabbar allt fler och intraffar allt of-
tare. Det paverkar bade person- och godstransporter, och ytterst paverkar
det fortroendet for jarnvégen i sig. Det behdvs en rejal ambitionshdjning,
och ambitionen maste vara att aterta hela underhallet inom rimlig tid. Da
behdver man se dver hur hela systemet funkar.

Underhéllet av jarnvagen har under lang tid lagts ut pa entreprenad till
privata utforare. Med marknadskrafterna skulle det bli billigare och béttre,
tdnkte man. Men likt i andra lander som gjort samma sak har det i stallet
blivit dyrare och samre. Vi vet att flera andra lander som gétt den héar vagen
har dragit i nddbromsen och backat. Till exempel har Storbritannien, Est-
land och Nya Zeeland backat fran den har typen av reformer och atertagit
jarnvagsunderhallet i statlig regi. Som en tidigare ledamot var inne pa &r
det faktiskt en stor skillnad mellan annan infrastruktur och just jarnvégen,
som &r ett sammanhallet system. Dar beh6ver man en myndighet som tar
ett helhetsgrepp om underhallet.

Vi kan konstatera att inte heller sammanslagningen av Banverket och
Vagverket till Trafikverket har skapat de fordelar som var avsikten. 15 ar



ar tillrackligt for att dra slutsatsen att det inte blivit som det var tankt. Sve-
rige behdver en statlig myndighet som tar ett helhetsgrepp och &gnar sitt
fulla fokus at jarnvagen.

Miljopartiet anser att det &r angelaget med stora satsningar pa samman-
hangande stambanor for jarnvéagen i hela Sverige. Regeringen har stoppat
viktiga investeringar i ny jarnvég i sédra Sverige, och i norra Sverige sak-
nas beslut om angelagna satsningar. Detta har skapat en stor osakerhet
kring hur Sveriges framtida jarnvagsinfrastruktur ska utvecklas. Regering-
en saknar helt en vision for den svenska jarnvagen. De befintliga stamba-
norna byggdes under 1800-talets senare del, och deras betydelse fér svensk
ekonomi kan knappast dverskattas.

Den jarnvag som har byggt Sverige starkt star infor stora utmaningar.
Infrastrukturen har brister i kapacitet och eftersatt underhall. Nar delar av
jarnvagen har natt kapacitetstaket gar det inte att vare sig 6ka tagresandet
i tillracklig utstrackning eller frakta mer gods pa jarnvagen. Sverige beho-
ver darfor omedelbart &teruppta planeringen for bygget av nya stambanor
men dven bygga ut jarnvagen runt om i hela Sverige. Inte minst behévs
dubbelspar p& nya Ostkustbanan, och utbyggnaden av Norrbotniabanan
behover komma igdng omedelbart. Strackan Stockholm—Oslo &r ett annat
exempel, och dven Goteborg—Alingsas har namnts. Det &r absolut inte en
uttommande lista. Det hér ar otroligt angeléget.

Det Kklarar vi om vi lagger fram en investeringsbudget, som vi har dis-
kuterat hela eftermiddagen har i kammaren och som jag vet att flera partier
tycker &r en bra idé. Men sa ar nu inte fallet, och darfor kommer vi inte att
klara de utmaningar vi star infor med den forda politiken.

En annan viktig kommande lank &r Fehmarn Balt-forbindelsen mellan
Tyskland och Danmark som forvantas 6ppnas ar 2029. Hela utskottet var
nyligen pa studiebesok i Kopenhamn, sa alla bor vara mycket val med-
vetna om detta. Det innebdr avsevarda restidsvinster mellan sddra Sverige
och Tyskland.

Trafikflodena till Sverige och dven till Norge vantas 6ka ganska kraf-
tigt. Men hér har regeringen inte gett de nya forutsattningarna tillracklig
uppmérksamhet. Vi kommer att sakna kapacitet i Sverige for att ta emot
de O6kade trafikflodena.

Sammantaget ser jag regeringens infrastrukturproposition som en for-
lorad mdjlighet att stélla om transportsektorn, se till att vi har en funge-
rande infrastruktur i hela landet och framfor allt att vi klarar att nd vara
miljo- och klimatmal.

Sedan kan man namna, som nagon var inne pa, att aven framtidens
transporter huvudsakligen kommer att ske med den infrastruktur vi har i
dag. Darfor behdver vi aterta underhallet p& bade jarnvag och vag.

Vi behéver ocksa en politik for en snabb och kraftig elektrifiering, och
vi behéver fasa in hallbara bréanslen i allt som inte kan elektrifieras pa kort
sikt. Vi behover nyttja den infrastruktur vi har mycket effektivare med
langre tag och battre signalsystem.

Vi behover fa tillbaka stadsmiljoavtalen sé att vi kan framja cykel, kol-
lektivtrafik och gang i vara stader. Vi vill ocksa ha ett landshygdsmiljoav-
tal s& att vi kan framja hallbara transporter i hela landet. Det skulle ge
kommunerna bade i storre stader och pa landsbygden goda forutsattningar
att investera i hallbar infrastruktur.
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Sedan tycker vi ocksa att det &r en bra idé, som bland annat Ulrike Heie
var inne pa, att titta pa en infrastrukturberedning. Det ar férédande med
den ryckighet vi har sett nar det galler sa stora, viktiga och tunga invester-
ingar. Vi har investeringar pa hundratals miljarder dar man med kort varsel
bara drar i handbromsen. Man slésar otroligt mycket med resurser och med
skattebetalarnas pengar som har gatt till planering for att I6sa de problem
som vi ser behdver l8sas.

Fru talman! Aterigen: Det dystra resultatet av regeringens politik ar att
vi missar klimatmalen samtidigt som Sveriges tagresendrer lamnas i
sticket, med fortsatt forsenade och installda tag.

Miljopartiet star saklart bakom alla reservationer som vi har i beténk-
andet. Men for tids vinning yrkar jag bara bifall till reservation 4.

Anf. 149 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Ledamoten Linus Lakso stéllde en fraga. Det blev lite galet
i forra debatten vi hade. Fradgan handlade om huruvida jag var néjd med
att Trafikverket ansdg att man som mest kunde &terta 10-15 procent av
underhallet. Ledamoten Linus Lakso far jattegirna stalla om den fragan
till mig, men det star ledamoten fritt att gora det.

Jag har ocksa en fraga till ledamoten. Delar ledamoten min och for den
delen Trafikverkets &sikt att runt 1 500-2 000 véxlar &r slitna och behover
bytas ut?

Anf. 150 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Tack, Patrik Jonsson, for fragan!

Jag kan absolut stalla om fragan. Jag blev faktiskt inte riktigt klok pa
svaret. Jag uppfattade det som att Patrik Jonsson inte var ndjd med att bara
aterta 10-15 procent av underhallet. Om det ar sa att Patrik Jonsson ar
valdigt néjd med det ar det bra med ett fortydligande. Jag tycker att det &r
ett stort misslyckande.

Det ar visserligen sa att Trafikverket sager att med nuvarande struktur
och nuvarande arbetsform klarar man inte av att dterta mer. Men med tanke
pa att jag vet att Patrik Jonsson &r valdigt kritisk till nuvarande struktur
och nuvarande arbetssatt ar det valdigt forvanande att vara néjd med det
och att inte se att har &r det politikens — regeringens och riksdagens — roll
att se till att vi har myndigheter som jobbar effektivt och att vi har ett un-
derhall som skots pa ett effektivt satt.

Det &r klart att man inte kan vara 100 procent saker pa att man skulle
lyckas gora det effektivare. Men jag ar 99 procent séker pa att det skulle
gd att gora effektivare an i dag. Att inte ens forsoka och bara acceptera
Trafikverkets ”Nej, tyvirr, det gar inte att gora effektivare” tycker jag fak-
tiskt ar ratt hapnadsvackande fran Tidopartiernas sida. Dar skulle man
verkligen behdva se 6ver de strukturer som vi vet kanske inte &r optimala
for att kunna aterta underhallet. Men fortydliga garna svaret pa fragan.

Det ar sékerligen 1 500 slitna véxlar. Jag kan varken sdga bu eller ba
om det, for jag har inte hort just den siffran. Men det kan sékert stdamma.

Anf. 151 PATRIK JONSSON (SD) replik:

Fru talman! Vi borjar med den forsta fragan. Jag tackar for att jag fick
fragan omstalld. Mitt svar ar precis som tidigare. Nej, jag ar absolut inte
nojd med att Trafikverket ar oférmoget att lyckas underhalla mer &n bara



10-15 procent. Men jag hade varit mer ngjd, eller mindre missndjd, om
inte Socialdemokraterna och Miljopartiet hade lamnat en gigantisk under-
hallsskuld efter sig med dessa problem.

Fru talman! Né&r det géller véxlarna kostar det i genomsnitt cirka 5 mil-
joner kronor att byta en spérvéxel. Det har blivit jattedyrt. Det kostade ti-
digare under miljonen, om vi gér tillbaka inte sa langt i tiden.

Oavsett det har véaxlarna fatt forfalla under Socialdemokraternas och
Miljopartiets styre under atta ars tid. Samtidigt okade ni personalen pé Tra-
fikverket under er tid i styret. Det var inte bara under er tid i styret. Men
personalen 6kade markant under de atta &ren med ungefar 3 000 personer.
Om det var 3 200 eller 2 900 behdver vi inte g in pa i detalj.

Det &r ungefar en kostnad pa drygt 2 miljarder per ar for detta. De
2 miljarderna per ar hade réckt till att byta 400 véxlar. Det later fint nar
ledamoten Linus Lakso talar har. Men i sjdlva verket har ni inte varit for-
mogna att dver huvud taget gora nagonting annat an att lata underhalls-
skulderna for vag och jarnvag svalla. Hade det funnits en underhallsskuld
i luften for flygplan hade den varit gigantisk.

Anf. 152 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Underhallsskulden har som namnts 6kat anda sedan vi tog
bort mojligheten till en investeringsbudget 1980. Jag menar att det &r ett
systemfel. Det &r bara att beklaga att vi inte har kommit till ratta med det
tidigare.

Men med den insikten kastar Patrik Jonsson ganska mycket sten i glas-
hus hér. Vi kan konstatera att med den infrastrukturproposition som nu
laggs fram kommer underhallsskulden bara att véxa och véaxa. Man atertar
bara en brakdel av underhallsskulden. Den kritiken kan jag bara skicka
ivag som en tillbakakaka, for har misslyckas man lika kapitalt.

Jag ska namna att vi faktiskt har hojt anslagen till underhall ganska
rejalt. Men det ar bara att konstatera att det ar ett systemfel pa flera nivaer.
Vi behéver en myndighet som ar mer fokuserad. Vi behover aterta under-
héllet i statlig regi likt manga andra lander som forst har lagt ut det pa
marknaden och sedan insett att det inte var ndgon bra id¢, i varje fall inte
just for jarnvégen.

Vi behdver ocksa en investeringsbudget dar man separerar I6pande ut-
gifter, som underhall, och stora investeringar som man gor mer sallan. Det
gors ju inte med den har regeringens politik heller. Det &r bara att beklaga
att man trots denna vetskap och trots att det faktiskt finns en majoritet i
Sveriges riksdag for att atgarda i alla fall nagra av dessa problem inte gor
det.

Konsekvensen &r ju att folk — trots Patrik Jonssons goda ambitioner —
kommer att fa fortsatta st och vanta pa forsenade och installda tag.

Anf. 153 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Jag tankte adressera diskussionen om att ha en invester-
ingsplan for infrastrukturen i Sverige. | en tidigare debatt horde vi att man
som ett motiv tog upp hur man pa 1800-talet hade en investeringsplan nar
man borjade bygga stambanorna. Man byggde da med lanade pengar.

Nu &r det sa att jag gick en kurs i ekonomisk historia i borjan av 2000-
talet. Dar fick jag reda pa ett valdigt intressant faktum, namligen att vi pa
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1910-talet var det mest skuldsatta landet i vérlden per capita nér vi hade
byggt de har stambanorna.

Nar vi skulle lana dessa pengar stod vi och valde mellan om vi skulle
lana pengar i England eller i Tyskland. Valet landade pa Tyskland. I och
med det som hande i Tyskland pa 20-talet med deras hyperinflation for-
svann dock vara Ian. Vi hade alltsa i princip féatt var infrastruktur gratis.

Man kan bara tidnka sig vad som hade hant om vi hade tagit lanen i
England i stallet. Om Sverige hade varit det mest skuldsatta landet i hela
varlden, hur hade var tillvixt och utveckling da sett ut?

Anledningen till att vi blev av med lanen var alltsd olycklig, men att
anvénda det som ett argument for att vi ska ha en infrastrukturplan i dag
kanske inte &r det bésta.

Sedan tankte jag ocksa stalla en fraga. Ni vill lagga mycket mer pengar
pa underhallet, men hur ténker ni att kapaciteten pa jarnvagen ska kunna
uppratthallas om ni vill ha s mycket mer underhall och Trafikverket sager
att de inte klarar det?

Anf. 154 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Tack, Helena Gellerman, for fragorna!

For det forsta kan jag konstatera att det &r tur att man faktiskt ganska
enkelt kan rakna pa ekonomi. Det har vi naturligtvis ocksé gjort nar vi har
lagt fram den har investeringsbudgeten. Vi har satt en ram pa upp till
100 miljarder per ar i tio ar just for att klara klimatomstallningen och for
att kunna gora de investeringar som behdvs. Det &r en investering vi gor
for flera hundra ar framat, for om vi inte klarar klimatutmaningen far vi
lida av det l&nge och vél.

Sverige har numera en av vérldens lagsta statsskulder, men vi har efter-
satta investeringar. Det vore ganska dumsnalt att lata jarnvagen forfalla
och inte ha den infrastruktur som behdévs béade for att nd klimatmélen och
for att faktiskt ha kapacitet for hallbart resande under lang tid framat.

Med den investeringsbudget vi lagger klarar vi klimatmalen, och vi
klarar dem pa ett satt som gor att vi investerar i Sveriges naringsliv sa att
det kommer att generera mer jobb och utveckling i hela landet an om vi
inte gjorde det. Trots investeringsbudgeten gér vi fran 30 till 45 procent av
bnp i statsskuld. Det innebar att vi aven efter en sadan kraftig investering,
dar vi far valdigt manga fordelar, fortsatt kommer att ha en av varldens
lagsta statsskulder.

Vi resonerar som sa — till skillnad fran Liberalerna, uppenbarligen — att
vi tycker att det &r vart att faktiskt nd klimatmalen. Det ar inte ett stort
problem att skicka vidare en hallbar varld och fortfarande ha en av vérl-
dens lagsta statsskulder.

Anf. 155 HELENA GELLERMAN (L) replik:

Fru talman! Jag kan konstatera att jag inte fick svar pa& min fraga. Fra-
gan gallde hur Miljopartiet tdnker om man vill lagga jattemycket mer
pengar pa underhall av jarnvag.

Trafikverket séger ju att de inte klarar detta utan att dramatiskt dra ned
pa kapaciteten pa jarnvagen. De har gjort en avvagning, och i dagslaget &r
detta den niva som de klarar av.



Saken ar ju den att om man lagger sa mycket pengar och drar ned ka-
paciteten kommer man att fa en valdig frustration som ar betydligt storre
an den frustration vi ser i dag. Man kommer inte att vélja tag eller kollek-
tivtrafik Over huvud taget. Vi vet ju att om resenérer val har slutat att lita
pa jarnvagen och kollektivtrafiken ar det valdigt svart att fa tillbaka dem.

Min fraga kvarstar alltsd: Hur har Miljopartiet tankt att klara kapa-
citeten om man har tankt genomféra allt detta underhall?

Sedan tinkte jag ocksa ta upp att Tidopartierna enligt ledamoten sager
att underhall av jarnvag inte gar att gora effektivare. Det &r ingen av 0ss
som har sagt det. Vi har i stallet lagt ett uppdrag pa Trafikverket att ta fram
nya produktionsmetoder s att de, precis som i racing, ska kunna ga in och
gora pit stop och genomfora valdigt mycket underhall under kort tid. De
ska ocksa ta fram hur man kan skapa effektivare produktionsmetoder. Det
ledamoten sager om utveckling stimmer alltsa inte.

Jag vill alltsa ha svar pa hur ni tanker angaende kapaciteten och pa hur
ledamoten ser pé Gvriga trafikslag. Storre delen av anforandet gallde nam-
ligen bara jarnvég, men vi har faktiskt vagar, flyg och sjéfart i det har lan-
det ocksa.

Anf. 156 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Det var en ganska stor fraga pa tva minuter, Helena Gel-
lerman!

For det forsta blir man ganska forvirrad av Tidopartiernas foretradare.
Det ségs att det faktiskt gar att gora effektivare — nu sager Helena Geller-
man att det visst gar. Flera ar ocksa inne pa att vi kan och behdver refor-
mera Trafikverket for att underhallet ska bli effektivare. Men samtidigt ar
det omojligt enligt Trafikverket, och da gar det ju inte att 6ka underhallet.
Jag hor en otrolig motségelse i argumentationen.

Om Helena Gellerman nu menar att det gar att gora effektivare kan
man alltsa aterta mer av underhallet &n det som regeringen lagt som for-
slag. Det ar precis vad Miljépartiet vill gora, och vi tror att det gér att géra
med innovationsupphandlingar med en myndighet som faktiskt &r dedike-
rad och har en béttre dversyn dver hela jarnvagssystemet. Vi tror att vi
behover bade underhalla och bygga ut kapacitet sa att man kan styra om
trafik i hdgre utstrackning &n man gor i dag.

Det ar i princip omojligt att besvara den breda fragan pa en minut, kan
jag tyvarr konstatera, sa vi far aterkomma till det i kommande debatter. Vi
kan dock konstatera att vi atertar underhallet pa bade vag och jarnvag. Vi
har ocksa en offensiv for att elektrifiera hela transportsektorn och en poli-
tik for att producera héllbara biodrivmedel till bade vagtrafik, flyg och sjo-
fart. Vi har i vart forslag satsningar pa intermodala losningar dar vi nyttjar
sjofarten mer.

Vi har alltsa en politik for alla transportslag och for att de ska kunna
bli hallbara. Det &r en politik som faktiskt nar klimatmalen, till skillnad
frdn Liberalerna, som — i alla fall i samarbete med 6vriga Tidopartier —
okar utsldppen kraftigt och missar klimatmalen.

Anf. 157 Statsrddet ANDREAS CARLSON (KD):

Fru talman! Tack s& mycket for en bra debatt s har langt! Det &r roligt
att hora att det finns en forhallandevis stor samstammighet i Sveriges riks-
dag om att vi behdver rusta upp svensk infrastruktur. Det &r det som reger-
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ingen nu l&gger grunden for i en historiskt stor satsning omfattande 1 171
miljarder kronor pa underhall och nyinvesteringar i vag och jarnvag.

Regeringen gor ocksa satsningar pa luftfart och sjéfart, som jag tankte
aterkomma till, eftersom vi inte staller trafikslag mot varandra utan nu tar
tag i hela transportsystemet for att fa ett robust, effektivt och hallbart trans-
portsystem som manniskor kan lita pa.

Man behover inte fardas manga mil i vart avlanga land, fru talman, for
att inse det manga har varit inne pé i debatten: Behoven &r mycket stora.
Den bristande infrastrukturen skapar tillvaxthinder och paverkar jobb,
foretag och svensk konkurrenskraft negativt. Den bristande infrastrukturen
skapar sarbarheter for var beredskap. Och kanske framfor allt: Den krang-
lar till livet for manniskor som ar beroende av att kunna ta taget och veta
att vagarna haller nar man ska skjutsa ungarna till innebandytraningen eller
ta sig till och fran jobbet.

Det &r darfor jag &r valdigt glad ver att kunna presentera en infrastruk-
turproposition med en historiskt stor ram, med mer pengar till infrastruktur
men ocksé med mer infrastruktur for pengarna. Satsningarna ska bidra till
ett transportsystem som &r sa effektivt, tillgangligt och driftssakert som
mojligt. Det behdvs ett nationellt perspektiv i infrastrukturpolitiken som
bidrar till utvecklingen av sammanhangande strak och en tydlig systemsyn
for att 6ka samhallsnyttan av transportinfrastrukturen.

Investeringarna i ny infrastruktur ska fokusera pa arbetspendling och
pa godstrafik. Det har varit mycket fokus pa det i debatten. Jag ar glad att
kunna informera riksdagens ledamdter om det godstransportforum som jag
har inréttat, regeringens godstransportforum, dar vi aterkommande har dis-
kussioner om hur vi ska kunna stdrka godset och robustheten fér nérings-
livets behov av en palitlig infrastruktur for denna del.

P4 tal om robusthet behéver transportsektorn utveckla och stirka sin
forméga att uppratthalla samhéllsviktiga funktioner bade vid olika typer
av fredstida kriser och vid hojd beredskap och ytterst i krig. Det hér per-
spektivet ar redan med. Totalférsvarets behov vager mycket tyngre i den
hér infrastrukturpropositionen an i tidigare.

Jag forstar att det finns en diskussion om vilket utskott som ska vara
involverat. Men jag kan informera om att samarbetet med Forsvarsdepar-
tementet ar mycket tétt i de har viktiga och angelagna fragorna. Jag har
redan informerat trafikutskottet att jag avser att bjuda in en representant
fran varje parti i trafikutskottet for att fortsatta dialogen pa departementet
i Regeringskansliet en bit in pa varkanten nasta ar.

Hela Sverige ska fungera. Darfor ar det viktigt att ha ett trafikslags-
overgripande perspektiv. De olika trafikslagen ska inte stallas emot var-
andra; tvartom kompletterar de varandra. Utvecklingen ska bidra till att
starka néringslivets forutsattningar for regional utveckling och lands-
bygdsutveckling. De transportpolitiska malen och principerna ligger fast,
och de olika steg som nu tas for att stilla om transportsektorn gors i varje
trafikslag.

Hér starker regeringen sjofarten genom att ta bort stdmpelskatten, in-
fora ett bareboatregister och vidta kompetensfarsorjningsatgarder. Nar det
géller luftfarten tas flygskatten bort. Regionala flygplatser stéds. Vi har
gett stod for kostnader till foljd av pandemin, och vi har andra atgarder
som starker luftfartens konkurrenskraft.



Fru talman! Det handlar om mer pengar till infrastruktur och mer in-
frastruktur for pengarna. Jag kanske ska bdrja med mer infrastruktur for
pengarna, for kostnadskontroll & en mycket viktig del av det arbete som
ligger framfor oss. Detta pekar regeringen ut riktningen for i propositio-
nen, och vi har redan vidtagit manga atgarder nar det galler detta under de
tva ar som har gatt sedan vi tog over.

Vi skarper kostnadskontrollen 6ver Trafikverket utifran den éversyn
som gjorts av den finansiella styrningen av Trafikverket.

Vi gor ocksd en mycket viktig justering i infrastrukturpropositionen,
som nagra ledaméter har varit inne pa och som jag vill understryka ytter-
ligare en gang. Den 6kning som regeringen gor pa infrastrukturen &r i
sjélva verket storre &n de 203 miljarder kronor som redovisas i propositio-
nen. For en okad transparens, kostnadskontroll och budgetdisciplin om-
fordelas 59 miljarder kronor som i tidigare infrastrukturpropositioner har
belastat underhall och nyinvesteringar och paverkat den ekonomiska ra-
men pé sakanslag. Pengarna ligger kvar pa sakanslag, men vi kommer nu
att se till att forvaltningsanslag far finansiera forvaltningskostnader. Att
detta inte belastar sakanslag framéver frigér hela 59 miljarder kronor.

Det har tycker jag ar viktig information, fru talman. Det regeringen gor
i infrastrukturpropositionen &r att foresla ramar for underhall och nyinve-
steringar i vag och jarnvag. De tidigare ramarna, dar riksdagen har last
summor som ska ga till just underhall och nyinvesteringar, har varit i
mangmiljardklassen. Det & manga miljarder kronor som faktiskt har gatt
till annat &n vad de var beslutade att ga till har i kammaren. Det andrar
regeringen nu pa som en viktig del i vart stiduppdrag for att fa mer pengar
till infrastruktur och mer infrastruktur fér pengarna.

Detta gor att 6kningen av de totala nya medlen uppgar till 262 miljarder
kronor eller motsvarande plus 27 procent om man jamfor pd samma satt
som i den nu géllande planen, vilket gor att det har &r den storsta satsningen
och stdrsta 6kningen sedan den hér planeringsmodellen infordes.

Regeringens bestdmda uppfattning ar att béattre kostnadskontroll behd-
ver uppnas. Mycket ar pa gang, men kostnadskalkylerna behéver bli &nnu
battre och en god budgetdisciplin ska uppréatthallas sa att kostnadskalky-
lerna inte 6verskrids.

Som ett led i det arbetet ser regeringen att beslutade atgarder med stora
kostnadsokningar eller i 6vrigt forsamrade forutsattningar for genomfor-
ande behover analyseras sarskilt och eventuellt kan komma att omprovas.
Vi satter ett hart tryck pa att halla kostnaderna nere. Likasa avser reger-
ingen att fortsatt anvanda sig av processen med byggstartsbeslut mer aktivt
for att motverka stora kostnadsdkningar i projekt.

Det hér &r viktigt eftersom vi ser att behoven ar stdrre an de resurser vi
har, &ven om vi nu satsar 6ver hela 27 procent mer an i den forra eller nu
géllande planen.

Vad satsar vi da p&? Vad ar huvudfokus nar vi nu lagger sd mycket mer
pengar till infrastruktur? Det &r i forsta hand underhall. Det &r samhalls-
ekonomiskt I6nsamt att satsa pa underhall. Kostnaden for att lappa och
laga minskar, och regeringen ser att en val underhallen och robust trans-
portinfrastruktur minskar sarbarheten i transportsystemet.

Det har i debatten lyfts frgor kring storleken pa jarnvagsunderhall. Jag
vill tydliggora att med den forédndring vi nu gor vad géller forvaltningsan-
slag och sakanslag, alltsa att forvaltningskostnader pa Trafikverket inte
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langre kommer att belasta underhallshudgeten for jarnvagsunderhall, ar de
nya medel som frigors hela 36 miljarder kronor. Det &r en 6kning med
18 procent om man jamfor pd samma sétt som i den nu géllande planen.

Ar detta tillrickligt? Hade regeringen velat géra mer? Det &r Klart att
vi hade velat géra mer, men vi dr i en situation dar utrymmet ar begransat
for hur mycket man lyckas omséatta de kommande aren.

Négon undrade om vi &r ndjda. Nej, det &r vi inte. Vi hade velat gora
mer. Men anledningen till att det finns begransat utrymme pa just jarn-
vagssidan har att géra med langa ledtider och en entreprenérsmarknad som
ar anpassad efter de senaste arens laga underhall. Kritiken som riktas mot
regeringen i det har fallet slar darfor valdigt mycket tillbaka pa dem som
har suttit vid makten de senaste mandatperioderna och &ven decennierna.
Det har ar ndgonting som jag tror att alla behéver idka sjalvkritik kring,
inte minst de som har suttit vid makten senast.

Det handlar ocksa om tillgang till tider i spar i kombination med brist
pé kompetens och brister i den maskinpark som finns tillganglig. Det &r
langa upphandlingstider ocksa pa de maskiner som behovs for att kunna
underhalla.

Det ar darfor regeringen har gett Trafikverket ett mycket tydligt upp-
drag att starka arbetet med jarnvagsunderhall. Det gar i linje med vad
manga efterfragar: att fa ett helhetsgrepp, att fa stirkt bestallarkompetens,
att fa en 6kad operativ formaga, att fa en storre samverkan i sektorn och
att frigbra mer av innovation och teknisk kunskap som kan gora att man
kan underhalla mer och samtidigt ta mindre tid i spar i bruk.

Det ar saklart valdigt enkelt att underhalla valdigt mycket. Det &r bara
att stanga ned trafiken pa jarnvagen sa kan man underhalla mycket. Men
det kommer att fa valdigt stora konsekvenser for jarnvagstransporterna,
som ju ar en helt barande del i inte minst naringslivets transporter bade for
arbetspendling och for godstrafik.

Ndr det galler vagsidan atertar vi hela underhallsskulden under tolvars-
perioden. Och pd jarnvégssidan atertar vi alltsd s& mycket som bedéms
vara mojligt. Vi hoppas forstas att de andra &tgéarder som vi vidtar kommer
att gora att vi kan fa annu hogre framdrift i arbetet med jarnvagsunderhall
framover.

Den stora risken &r att valdigt mycket pengar avsatts som inte kommer
att kunna omséttas. Sdg att vi hamnar i samma situation som jag motte nar
jag klev in pa departementet, namligen att det fanns 750 miljoner kronor
som inte hade kunnat anvéndas och som riskerade att brinna inne. Och
manga av de miljarder som vi hér svingas i debatten i dag kommer inte att
kunna omséttas i praktiken. Det ar darfér som det &r oerhdrt viktigt att
arbeta med hog framdrift ocksa i att vassa arbetet med underhall.

Med risk for att dverskrida min anmélda talartid vill jag ocksé fordjupa
mig i ett pastdende som Linus Lakso gjorde i sitt inldgg om Fehmarn Bélt-
forbindelsen och att den inte fatt tillracklig uppméarksamhet fran regering-
ens sida.

Den forra regeringen forbisag forslag som Trafikverket hade lagt fram
till den nationella planen for att 6ka kapaciteten 6ver Oresundsbron for att
ta hojd for Fehmarn Balt-forbindelsen. Den forra regeringen valde att inte
lagga in detta i den nationella planen. Men nar den nuvarande regeringen
avbrot planerna for stambanor for hoghastighetstag sag vi att vi kan spara
mycket pengar pa strackan Lund—Héssleholm om vi sénker standarden



fran 320 kilometer i timmen till 250 kilometer i timmen. Vad gjorde vi
med de pengar som frigjordes? Jo, vi har redan lagt in olika atgarder i nu
gallande plan. Det handlar om ny planskild sparkorsning pa Malmé ban-
gard, anlaggande av fler plattformsspar i banhallen pa Malmg central, ut-
byggnad till dubbelspar mellan Ostervarns station och Malmé central, for-
bigangsspar vid Slatthult pa Sodra stambanan, motesspar pd godsstraket
genom Skane, forbigangsspar vid Rattelov och spar 21 i Hassleholm pa
S6dra stambanan. Detta ar atgarder som tillsammans med de atgarder som
regeringen i Danmark fattade beslut om samma dag okar kapaciteten pé
Oresundsbron med 6ver 30 procent. Detta ligger nu redan i planen tack
vare regeringens omlaggning av infrastrukturpolitiken, dér vi ser att mer
pengar behover ga till dtgarder som kan komma pa plats snabbare, faktiskt
till foljd av att den forra regeringen inte tog in Fehmarn Bélt-forbindelsens
oppnande i de planer som man da hade att fatta beslut om.

Andra saker som vi gor ar att vi stadar upp efter det som den forra
regeringen gjorde nar den halverade anslaget till det nya signalsystemet
ERTMS. Det gjorde man pé slutet av planperioden. Detta fick mycket
kraftfull kritik frdn Riksrevisionen. Men trots att man anvande sadan
systemkeritisk infrastruktur som en budgetregulator lyckades man anda inte
fa ihop hela planens ekonomi, utan rubriken pa Riksrevisionens rapport
var att planen lovade mer &n den kunde halla.

Det ar darfér som vi behdver gora ett omtag och stérka arbetet med
kostnadskontroll. Det &r ocksa darfor som vi nu ger ett mycket tydligt be-
sked om att nya finansieringsformer ska prévas. Det handlar om att fa ett
snabbare och mer kostnadseffektivt genomférande och att fler projekt kan
genomforas. Det ar ocksa viktigt att siga att samhéallsekonomisk l6nsam-
het fortsatt ska vara végledande.

Under den kommande planperioden avser regeringen att aktivt testa
investeringsobjekt som projekteras och byggs av annan aktor &n Trafik-
verket. Det kan ske genom upphandling, genom OPS eller genom att det
genomfors i bolagsform, detta for att fa jamforelseobjekt till Trafikverkets
produktionsuppldgg samt driftsformer. Dessa OPS-projekt organiseras
ofta i projektbolag men kan ocksa handlas upp av en myndighet.

Som ett forsta led i arbetet, vilket framgar av infrastrukturpropositio-
nen, kommer Trafikverket att fa i uppdrag att ta fram forslag pa invester-
ingsobjekt som man ser kan vara aktuella for OPS-upplagg. Regeringen
kommer ocksa att tillsatta en utredare som ska foresla en modell for orga-
nisering av sadana projekt. Nagra sadana har lyfts fram i debatten i dag,
till exempel Ostlig forbindelse, Malmbanan och att pengar som kommer
att tas in via avgifter pa Oresundsbron ska stanna kvar i Skane och ater-
investeras i infrastruktur.

Detta 4 manga viktiga delar i den omlaggning av infrastrukturpoliti-
ken som vi nu genomfor och som handlar om att fa sd mycket nytta som
mojligt s& snabbt som mojligt och att ta tag i de problem som tidigare har
asidosatts vad galler underhallet nar vi far mer infrastruktur for pengarna
och mycket mer pengar till infrastruktur.

(Applader)

| detta anférande instdimde Lili André och Magnus Jacobsson
(bdda KD) samt Maria Stockhaus (M).

Prot. 2024/25:48

11 december

Infrastrukturfragor

143



Prot. 2024/25:48
11 december

Infrastrukturfragor

144

Anf. 158 GUNILLA SVANTOREP (S) replik:

Fru talman! Jag tackar statsradet for inlagget.

Réatta mig om jag har fel. Det later pa statsradet som att detta med kost-
nadskontroll & nagonting som har skett efter valet. Men visst var det val
anda Tomas Eneroth som sent 2022 fore valet gav Trafikanalys i uppdrag
att stédja, granska, félja upp och analysera Trafikverkets verksamhet med
fokus pa kostnadsreducerande atgarder? Och visst ar det val s& att man just
nu haller pa att titta pa de tre nationella projekt som har omprévats och att
det ska komma en rapport i januari? Det var val anda sa att den gamla
regeringen lite grann ocksa tittade pa kostnadsreducering, &ven om det inte
lat sa fran talarstolen alldeles nyss? Det var egentligen inte detta som jag
begarde ordet for, men jag var tvungen att stalla dessa fragor.

Hur ser ministern pa att Ikea sétter in bussar for att personalen dver
huvud taget ska kunna ta sig till jobbet? Ar det inte ett stort misslyckande,
och hur tanker man framat kring det?

Naér vi var med utskottet i Malmd och Képenhamn fanns det en valdigt
stor oro for att om man kommer till ratta med en flaskhals uppstar den pa
ett annat stalle nar det inte finns sammanhangande strak. Kan statsradet
sdga nagonting om det? Hur kan vi undvika att flaskhalsar flyttas fram-
over?

Anf. 159 Statsradet ANDREAS CARLSON (KD) replik:

Fru talman! Det var ett valdigt bra uppdrag som den férra regeringen
gav till Trafikanalys. Det gick 6ver fem ar, och det ar viktigt att ha en lang
horisont. Men det &r ocksa valdigt viktigt att vidta atgarder betydligt
snabbare och att starka arbetet med kostnadskontroll. Det &r dar fragan om
de 59 miljarderna kommer in, pengar som den forra regeringen lat Trafik-
verket halla inne. Det var pengar som skulle ga till underhall och nyinve-
steringar. Att den forra regeringen inte sag till att fa en bra ordning pa detta
ar anda en fraga som hanger kvar i luften. Det vore darfor intressant att
héra Gunilla Svantorp utveckla hur man kom fram till den slutsatsen och
varfor man lat alla dessa miljarder som lag pa sakanslag ga till forvalt-
ningskostnader.

Som jag sa i mitt anférande ar det viktigt att ha en systemsyn, att se
strak och att ga fran olika etapper till mer av strak. Det &r svar pa ledamo-
tens tredje fraga.

Fragan om att sétta in bussar for att man inte litar pa jarnvagen ar en
konsekvens av den eftersatta infrastruktur som vi har i Sverige. Det &r dar
vi nu lagger om vaxlarna och vidtar atgarder har och nu, forstarker har och
nu och vassar arbetet har och nu i stallet for att lagga fram valdigt langt-
gaende planer som riskerar att 4ta upp hela utrymmet. Att avbryta planerna
for nya stambanor for hoghastighetstag sparar enligt Riksrevisionen 162
miljarder kronor. Det ar pengar som behéver anvandas for att fa en betyd-
ligt béattre funktion mycket snabbare.

Jag vill dterkomma till en frdga som har varit uppe i debatten. Ned-
dragningen pa 45 miljarder kronor som Socialdemokraterna gor pa vagun-
derhall i férhallande till regeringens forslag kommer att fa dramatiska kon-
sekvenser. Jag horde att ledamoten sa att hon vl kanner till férhéllandena
i Varmland och pa enskilda vagar. Men dessa 45 miljarder kommer att
markas dven pa ledamotens egna vagar. Forklara gdrna varfor ni gor denna
kraftiga neddragning.



Anf. 160 GUNILLA SVANTORP (S) replik:

Fru talman! Man kan ocksa se det som att det &r en satsning pa jarnva-
gen. Det ar dnda en satsning framat pa vagar, aven om det inte ar lika
mycket som i regeringens satsning.

Jag skulle vilja stalla en fraga som vi ofta far. Den handlar om strategin
kring véra inre vattenvagar och om vad som ska handa. Vi har nigonting
som &r ganska unikt, och det &r vdra inre vattenvagar som inte anvands
fullt ut som de skulle kunna gora. Till detta hor alla hamnar som finns runt
omkring. Det &r manga som undrar hur strategin egentligen ser ut framat.
Jag vet att hamnarna delvis inte &r nationella utan att de for det mesta &gs
kommunalt och regionalt. Men nationen pekar dnda ut att man vill ga at
detta hall. Kommer det att komma nagot slags hamnstrategi eller strategi
for de inre vattenvéagarna, och vad tror statsradet att den i sa fall kommer
att innehalla?

En absolut brannande fraga framdver ar isbrytarna och vad som ska
handa dar. Vi vet ju att nastan allihop kommer att bli for gamla inom bara
nagra fa ar. For framfor allt folk i norr ar det detta som gor att man kan ta
sig ut med gods och sé vidare, sa det ar oerhort viktigt.

Auvslutningsvis skulle jag vilja frdga om statsradet tror att det ar mojligt
att uppna etappmalet pé& klimatomradet, att vi ska minska utslappen med
63 procent till 2030, vilket snart bara ar fem ar bort?

Anf. 161 Statsradet ANDREAS CARLSON (KD) replik:

Fru talman! Det blir en hel del fragor — en taktik nar man inte riktigt
sjalv har svar pa den fraga jag stallde om vagunderhallet, som det kraftigt
dras ned pa i forhallande till regeringens forslag i propositionen. Jag ska
aterkomma till den fragan.

Vad géller sjofart har regeringen utsett en sjofartssamordnare for att
stérka arbetet med just inlandssjofarten. Detta &r en viktig del i regeringens
breda arbete med att starka sjofartens konkurrenskraft. | detta ligger forstas
ocksa fragan om isbrytare, som blir en fraga fér den nationella planen. Vi
har annu inte fatt ett beslut fran riksdagen om att lasa de ramar som rege-
ringen har foreslagit, sé jag ser fram emot att dterkomma aven i den fragan
framover.

Nar det galler vagsatsningarna ar vagunderhallsskulden 35 miljarder
kronor, fru talman. Nu gér Socialdemokraterna i sitt férslag en neddrag-
ning som &r stérre an hela den samlade vagunderhallsskulden och latsas
som att det ar en liten balansering pa marginalen. Detta kommer att mérkas
pa ett dramatiskt satt, precis som det redan i dag marks att man, nar man
hade chansen under forra planen och planen dessfdérinnan, inte prioriterade
upp detta s att vanligt folk i Varmland eller ndgon annan del av landet
kan lita pa att det gér att ta sig fram pa ett trafiksakert sitt, med bra fram-
komlighet, utan att kora sonder bilen i potthal. Detta lyfts av naringslivet
fram som direkta tillvixthinder. Andd kommer Socialdemokraterna i sin
motion tillbaka och drar ned pa vagsatsningen med ett belopp som &r storre
an hela den samlade vagunderhallsskulden.

Jag tycker att detta ar markligt och oansvarigt. Det kommer att forsétta
Sverige, svensk beredskap, svensk konkurrenskraft och svenskars var-
dagspussel och liv i en s&émre situation. De boende i Varmland och andra
delar av landet far alltsd vara lyckliga Gver att vi har en annan regering
som nu prioriterar upp vagunderhallet.

Prot. 2024/25:48

11 december

Infrastrukturfragor

145



Prot. 2024/25:48
11 december

Infrastrukturfragor

146

Anf. 162 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Ocksa jag vill uttrycka min uppskattning for att ministern
ar hér; jag ar radd att jag kanske missade det i mitt anforande tidigare. Jag
uppskattar verkligen detta och inte minst det som ministern ocksa namnde:
mojligheten att diskutera transportsystemets paverkan pa den totalfor-
svarspolitiska situationen. Vi kommer, som jag har namnt for ministern,
att ha ett offentligt seminarium om dessa fragor, och jag uppskattar verk-
ligen mdjligheten att diskutera dem.

Jag skulle vilja stélla ett par fragor. Det finns jattemycket att diskutera,
for det handlar om en proposition som tacker alla transportslag och sa vi-
dare. Det dr Kklart att det finns mycket att fordjupa sig i.

Jag skulle vilja lyfta det jag inledde med, totalforsvarets behov. Minis-
tern séger sjélv att det ligger tungt i den hér propositionen, men det &r inte
en egen rubrik — det behandlas pa ett par sidor under en underrubrik. Jag
skulle vilja hora lite ytterligare om hur ministern ser pa den delen.

Ndr det sedan géller mer pengar &r detta jatteviktigt, liksom att fa mer
for pengarna. Men det ér trots allt ”bara” 1 procent av bnp. Vi hdjer inte
andelen av budgeten. Hur ser ministern pd mojligheten till ytterligare
finansiering? Om jag hoérde ratt sa ministern att man ska tillsatta en utre-
dare pa detta omrade, men det kianns som att det ar lite brattom eller ont
om tid. Jag vet att ministern k&nner en sense of urgency nér det galler dessa
omraden, sa vill ministern beratta lite ytterligare om nar detta kommer att
handa och lite mer om det uppdrag som denna utredare kommer att fa? Jag
tror att det &r otroligt viktigt.

Nér det sedan galler den granstverskridande trafiken var vi i Danmark
och hade samtal med de danska parlamentarikerna. De hor de svenska 6ns-
kemélen gallande forbindelser éver Oresund. Hur ser ministern pa dessa
fragor framover?

Anf. 163 Statsradet ANDREAS CARLSON (KD) replik:

Fru talman! Jag tror att jag borjar med det sista, ndmligen de grans-
overskridande transporterna. De hanger ocksa i ganska stor utstrackning
ihop med den forsta fragan om totalférsvarets behov eftersom detta ar en
mycket viktig del i det nordiska samarbetet och ocksa i de krav som stélls
pa oss till foljd av vart Natomedlemskap. De allierade behdver kunna
anvéanda Sverige som ett land déar det ges vardlandsstdd. Detta kommer
forstas att vara en viktig fraga i det fortsatta arbetet.

Vad géller gransoverskridande transporter har vi forstarkt det nordiska
samarbetet. Vi har ett arbete igang for att fordjupa analysen och i mojlig-
aste man synka vara planeringsprocesser narmare. Det spelar ju inte sa stor
roll om vi gor forstarkningar pa exempelvis Malmbanan om de inte foljs
av forstarkningar pa Ofotenbanan till Narvik, p& norska sidan.

P& samma stt ar det nar det géller Oresund viktigt att forstirka redun-
dansen till Oresundsbron. Detta &r en av de faktorer som den svenska For-
svarsheredningen pekar p&. Den pekar dven pé andra delar: redundans till
Goteborgs hamn och kopplingar i vést-ostlig riktning, fran Oslo, Trond-
heim och Narvik sterut.

Detta ar de delar vi nu arbetar med ocksa vad géller totalforsvarets
behov. Det framgar i totalfrsvarspropositionen, fru talman, att transport-
infrastrukturen ar central for andra viktiga formagor i var beredskap med
koppling till totalforsvaret.



Nar det galler den andra fragan, vad som nu hander framéver, ar tanken
att den utredare som ska tillséttas ska se dver och ta fram forslag pa olika
modeller for OPS:er och alternativa driftsformer och att detta ska ske i
hogt tempo sa att vi kan landa i olika beslut i takt med att den nationella
planen presenteras. Detta &r inget som dras i l1&ngbank, utan det kommer
att arbetas med i hog hastighet. Det ar ocksa viktigt att det blir ratt.

Anf. 164 ULRIKA HEIE (C) replik:

Fru talman! Jag tackar for bra svar pa mina fragor.

Jag skulle vilja stalla ytterligare en fraga kopplat till propositionen. Nar
det galler jarnvagsunderhallet, som ministern har talat om, ar det val kéant
vad vi tycker. Men jag skulle &nda vilja fraiga om mgjligheten att 6ka ka-
paciteten framdver. Det &r klart att jarnvagssystemet &r viktigt, och mi-
nistern ndmnde sjélv flaskhalsar, som det &r angeléget att undanrdja i moj-
ligaste man. Nu tillsétts en utredning déar det kan komma att foreslas medel
aven for ytterligare investeringar, kanske ocksa pa jarnvagssidan. Vi kan
lamna de gamla stambanorna och det beslutet darhan och inte diskutera
det i dag, men hur ser ministerns vision for att oka kapaciteten pa jarnva-
gen ut? Handlar det om de hér strackorna kopplade till storstdderna eller
&ven om andra delar och flaskhalsar, som ministern ser det? Jag skulle
garna vilja fordjupa diskussionen ytterligare nagot nar det géller detta.

Anf. 165 Statsrddet ANDREAS CARLSON (KD) replik:

Fru talman! Jag kan illustrera en del av svaret pa den fradga som leda-
moten stéller med det exempel jag just gav i talarstolen om atgarder vi kan
f4 pa plats vad galler landanslutningar till Oresundsbron, inom samma ram
och for samma belopp som det tidigare planerades for, med tag som gar i
320 kilometer mellan Lund och Héssleholm. Genom att sénka hastigheten
till 250 kilometer fick vi plats med ytterligare landanslutningar som okar
kapaciteten hos befintlig férbindelse med éver 30 procent, givet de sats-
ningar som ocksa gors pa dansk sida. Besluten togs pa samma dag av den
svenska och den danska regeringen. Detta dr berédkningar som kommer
frén Oresundsbrokonsortiet, vilket innebér att kapacitetsbehovet sékras
fram till 2050, enligt de bedémningar Oresundsbrokonsortiet har gjort.

Detta ar ett exempel pa den mycket praktiska vision jag har. Vi behover
starka kapaciteten genom att vidta traffsakra atgarder sa snabbt som moj-
ligt.

Det talas ibland om visioner. Jag tror att det kanske har varit lite for
manga langtgdende visioner med ganska liten effekt pa det vi har hér och
nu. Nu har vi en situation dar vi inte fullt ut kan lita p& jarnvéagen eller
infrastrukturen. D& kommer det att vara viktigt att se pa vad vi kan gora
inom den befintliga strukturen for att 6ka kapaciteten.

Jag kénner inte till det exakta antalet hastighetsnedsattningar pa Vastra
stambanan i dagslaget, men jag tror att det ar ungefar 100. Genom att
bygga bort dem kan man éka kapaciteten pa exempelvis Vastra stambanan.
Genom att infora det digitala signalsystemet ERTMS kan man ocksé dka
trafikeringen. Jag hinner inte ga in pa alla nackdelar med ATC-systemet
fran 70-talet, men man kan trafikera pé ett annat sitt med ett betydligt
battre och mer anpassat digitalt signalsystem. Det har ar ocksa viktiga de-
lar nér vi nu rustar upp och okar kapaciteten. Underhall och okad kapacitet
hanger ihop, fru talman.
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Jag vill tacka trafikutskottets ordférande for debatten och for konstruk-
tiva inlagg.

Anf. 166 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Jag vill tacka statsradet for hans narvaro i debatten.
Mycket trevligt!

Vi har ju varit inne pé detta ganska mycket under debattens gang. Trots
valdigt mycket prat, valdigt manga stora ord och ett néstan totalt endgt
fokus tidigare i debatten, inte minst frdn Andreas Carlson, tertas alltsa
bara 10-15 procent av underhallet. Det &r val anda arligt att Andreas Carl-
son konstaterar att han inte ar ndjd med detta.

Det ar ju alltid trakigt nar man misslyckas i en forhandling. Jag vet att
Kristdemokraterna har velat se en investeringsbudget och investeringar i
nya stambanor, men i politiken &r det ju sa att man inte alltid far sin vilja
igenom.

Min fraga &r anda varfér man inte har forsokt lite mer. Vi vet bland
annat att det har funnits ganska omfattande kritik gallande underhallet av
Véstra stambanan, som vi har diskuterat i trafikutskottet flera ganger. Dar
har det gjorts en upphandling. Man har egentligen inte stéllt krav pé att det
ska gé fort utan bara gatt pa lagsta pris, med resultatet att det tar valdigt
Iang tid att genomfora underhallet.

Detta ar en uppenbart lagt hangande frukt for att kunna genomféra mer
underhall under kortare tid. Trafikverket skulle kunna stélla hardare krav
pa att det faktiskt ska ga fort att genomfdra underhallet, och vi vet att det
finns maskiner som kan gora det mycket fortare &n det gors i dag. Varfor
har Andreas Carlson inte undersokt dessa mojligheter mer noggrant nar
han anda &r missnojd med att bara kunna aterta 10-15 procent av under-
hallet av jarnvag?

Anf. 167 Statsradet ANDREAS CARLSON (KD) replik:

Fru talman! Jag uppskattar den hir debatten. Jag uppskattar dock ocksa
saklighet i en debatt, och hér tycker jag att det finns lite utvecklingspot-
ential for ledamoten.

Det jag refererade till var inte ett misslyckande i en foérhandling. Som
man kommer att kunna se i protokollet efterat, fru talman, refererade jag
till att det inte gar att omsatta mer medel med tanke pd att det har varit en
for 1ag niva. Entreprendrsmarknaden &r anpassad efter de senaste arens
laga underhall. Det &r langa ledtider. Det handlar om tider i spar, maskin-
parker som behdver upphandlas och kompetens som behdver forstérkas.

Nér det galler den férhandling som har gjorts ar jag véldigt glad dver
att vi har kunnat ge Trafikverket maximalt av vad de sjalva bedémer att de
kan omsétta.

Det var ocksa markligt att hora att det var ett enogt fokus. Jag tyckte
att jag gick in ganska mycket i detalj pa delar dar vi faktiskt har stadat upp
efter den forra regeringens misslyckande. Nu satt Miljopartiet kanske inte
i regeringen nér den forra nationella planen lades fram, men vad géller de
landanslutningar som behévs for att 6ka kapaciteten 6ver Oresundsbron
vore det intressant att hora varfor man inte gjorde ett stérre nummer av att
Oka kapaciteten till foljd av Fehmarn Bélt-forbindelsens éppnande.

Det har definitivt inte varit ett endgt fokus — tvartom. Jag uppmuntrar
ledamoten att i sitt nésta inlagg redogdra for hur han sjélv ser att man skul-



le kunna omsétta detta. Gunnar Alexandersson hade ju forslag i den utred-
ning som alliansregeringen tillsatte redan for drygt tio ar sedan. Han pe-
kade pa att man skulle kunna &ndra upphandlingsinstrumentet. Det gjorde
inte Miljopartiet nagot at i regeringsstallning nar de sjalva hade chansen.

Det 4r nu vi vidtar atgarder for att fa tid i spar, som ar en viktig faktor
for att fa ett battre underhall. Det vi ser i dag &r till stor del frukten av
tidigare misslyckanden.

Anf. 168 LINUS LAKSO (MP) replik:

Fru talman! Jag tackar Andreas Carlson for svaret.

D4 far jag stélla en mer 6ppen fraga: Ar Andreas Carlson nojd med att
bara aterta 10-15 procent av underhallet av jarnvagen? Man kan ju ha olika
bilder, men min bild &r att den har regeringen har haft ett valdigt hogt ton-
lage nar det galler att det har varit for lite fokus pa att aterta underhallet.
Det ar darfor min forvaning 6ver att man i sa lag grad lyckas aterta det
eftersatta underhallet ar ganska stor.

Jag har varit inne pa hur man skulle kunna gora detta battre. Det ar
nagot vi far undersoka over tid — vi har ju tolv &r pa oss under den har
planperioden att forbattra effektiviteten i underhéllet.

Vi tror att underhallet behdver atertas i statlig regi och att det behdvs
en myndighet som fokuserar pa jarnvagen. Vi tror att det behdvs innova-
tionsupphandlingar. Vi tror ocksé att man behdver jobba mer i konsortier
med ett Iangsiktigt ansvar for underhallet i stallet for att det, som nu, &r
uppdelat mellan olika aktorer. Detta var nagra exempel.

Jag har nagra ytterligare fragor. Som vi har varit inne pa lite grann un-
der debatten, och som jag namnde i mitt tidigare anférande, star transport-
omradet for ungefar 30 procent av utslappen. Har ser vi kraftigt 6kade ut-
slapp pa grund av regeringens politik, inte minst pa grund av en miss-
lyckad elektrifiering. Detta kombineras med att infrastrukturpropositionen
framfor allt satsar p& 6kad vagtrafik, speciellt om man raknar i absoluta tal
och personkilometer. Ar Andreas Carlson nojd med att regeringen kraftigt
okar utsldppen och missar klimatmalen, och dr han néjd med att de 6kade
utslappen framfor allt sker inom just transportsektorn?

Anf. 169 Statsrddet ANDREAS CARLSON (KD) replik:

Fru talman! Vi ser en fantastisk utveckling for flera trafikslag. Alla
sektorer och branscher arbetar med att stalla om sin del av transportsyste-
met. Det &r viktigt att ha en hog framdrift i detta. Regeringen vidtar atgar-
der och gor det exempelvis enklare att ha last mile-leveranser med elekt-
riska fordon, med forsdksverksamhet inom viktklassen 3 % ton for att
kunna kdra en tyngre lastbil med B-kérkort, vilket &r en viktig del i om-
stallningen. Det finns manga exempel pa att regeringen gor valdigt mycket
just nu. Det kommer vi att fortsétta gora.

Vi gor ocksa stora satsningar pa vagunderhall. Jag ska erkanna att jag
&r glad — det lyfts fram hé&r som en snedvridning, men MiljOpartiet satsar
ju lika mycket pa vagunderhall som regeringen gér. Fragan ar hur man ska
fa igenom detta med Socialdemokraterna, som vill skéra ned péa vagunder-
hallet med 45 miljarder. Detta kommer att vara en viktig del i omstall-
ningen, eftersom elbilar vager betydligt mer och sliter mer pa vagbanorna
&n bilar som drivs med fossila drivmedel.
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Linus Laksos forsta fraga var om jag ar nojd med vara pengar till jarn-
véagen. Det &r 18 procent mer &n i den nu géllande planen. Jag hade gérna
sett mer om det hade varit mdjligt, men nu avsatter vi lika mycket som
Trafikverket bedomer att man kan omsatta. Det &r alltsa ett maximalt ut-
fall.

Den har planen ska revideras om fyra r. Vi tror att de atgérder vi nu
vidtar for att 6ka punktligheten och tillforlitligheten i jarnvagsunderhallet
och for att starka Trafikverkets bestallarkompetens, operativa formaga och
samverkan med underhallsentreprenorer samt verkets formaga att ta in mer
innovation och ta mer hénsyn till paverkan pa trafiken i upphandlingarna
kommer att fa resultat — forhoppningsvis snabbt. Da kommer vi att kunna
revidera planen. Nu ser vi dock att vi har maxat jarnvagsunderhallet, och
det &r jag nojd med.

Overliggningen var harmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 12 december.)

§ 16 Studiesttd

Utbildningsutskottets betdnkande 2024/25:UbU2
Utgiftsomrade 15 Studiestdd (prop. 2024/25:1 delvis)
foredrogs.

Anf. 170 FREDRIK MALM (L):

Fru talman! Vi har nu att debattera utbildningsutskottets betdnkande
om studiestdd. Jag vill borja med att yrka bifall till férslaget i betdnkandet.

Sverige &r och ska forbli en kunskapsnation som bidrar med innova-
tioner i varldsklass och sékrar vart framtida valstand genom uppfinningar
inom omraden som medicin, ekonomi, industri, valfard och mycket annat.
En valutbildad befolkning &r en av Sveriges allra starkaste tillgangar for
var konkurrenskraft och vér formaga att uppratthalla var vélfardsstat.

Men, fru talman, langs horisonten finns oroande trender vad géller
bildningsnivan i samhéllet. Pisaundersokningen fran forra aret pekar pa en
omfattande laskris bland svenska attondeklassare. Det finns dock, ska
ségas, ljusglimtar i resultaten fran andra undersokningar som pekar pa for-
battringar i alla fall vad géller matematik och aven vuxnas formagor. Dér-
emot kvarstar skillnader mellan grupper, och féréldrars bildningsniva fort-
sétter att ha stor inverkan pa barnens livschanser.

Fru talman! Ens framtid ska inte avgoras av hur manga hyllmeter
bocker man har hemma utan av ens egen formaga och ens eget driv. | detta
h&nseende &r studiestodet helt centralt for att garantera lika mojligheter for
alla att utbilda sig i Sverige.

Det hér ar ndgot som mitt parti helhjértat star bakom. Det ar en viktig
frihetsinstitution i den bemarkelsen att alla individer i Sverige ges mojlig-
heten att forverkliga sig sjalva. Vi gor ingen atskillnad mellan rik och fat-
tig, och vi ska ha ett system for hogre utbildning som kan lyfta fram bega-
vade personer oavsett bakgrund, kén, bostadsort och status.

Dagens studiestédssystem skulle jag sdga fungerar bra, fru talman, och
det &r min bestdmda mening att huvuddragen i studiestddssystemet ska
ligga fast. Stodet ska vara rekryterande for kvinnor och man, oavsett bak-



grund, for unga saval som éldre och for arbetslésa savél som anstallda samt
oavsett utbildningshakgrund, kon och harkomst. Det ska vidare vara lang-
siktigt hallbart, och principen ar att studielanet ska betalas tillbaka fullt ut.

Vi ska fortsatta att ha ett generdst studiesystem — ett av de mest gene-
rosa i varlden, bor tillaggas. Det mojliggor livsresor, och det ar bra for
demokratin. | en stormig omvarld och i ett hav av desinformation och pa-
verkansoperationer ar en demokrati bara sa stark som motstandskraften i
dess befolkning. Har ar utbildningsnivan narmast en hygienfaktor for att
kunna std emot konspirationsteorier och demokratiférakt och allt annat
som kan underminera var demokrati och frihet.

Vi vill ha ett samhdlle, fru talman, som préglas av tolerans, humanism
och upplysning. Da kravs en valutbildad befolkning och ett valfungerande
skolsystem.

Hér gor regeringen stora satsningar genom hela utbildningskedjan. Vi
staller om fran skarm till parm och satsar stort pa riktiga larobdcker och
skonlitterdra verk i skolan for att mota I&skrisen och de fallande resultaten
i lasforstaelse.

Jag ar djupt oroad, fru talman, 6ver de vittnesmal som kommer fran
larosaten om att studenter dven pa nagra av landets topputbildningar inte
har tillracklig forméga att forsta langre texter. Det &r tydligt att skolan més-
te tillbaka till grunderna for att rusta vara elever for framtiden. Det som
sker i skolan paverkar vara laroséaten och den hogre utbildningen och i for-
langningen hela samhéllet.

Fru talman! Fér kompetensforsérjningen och den ekonomiska tillvéx-
ten &r ett dppet och generdst studiestddssystem helt avgdrande. Sedan ja-
nuari forra aret finns ett nytt omstallningsstudiestod for att forbattra forut-
séttningarna for vuxna att finansiera studier som kan stérka deras framtida
stallning pa arbetsmarknaden. Det handlar om att sakra de kompetenser
som behdvs i en snabbt foranderlig ekonomi.

Intresset for det har stodet har varit mycket stort, och det &r ju jattebra.
Intresset har varit betydligt stoérre &n man beréknade att det skulle vara.
Systemet ska vara fullt utbyggt ar 2026, och enligt det den har kammaren
beslutar om nar vi allokerar resurser i budget kommer det att uppga till en
bit dver 7 miljarder kronor.

Manga kommer nu att fa maojlighet att stalla om och vidareutbilda sig,
och personer som beviljas det har stodet kommer att kunna fa upp till
80 procent av lonen till en viss niva for att kunna stalla om under som mest
44 veckor.

Omstéllningsstudiestddet &r en ny reform. Det &r resultatet av den upp-
gorelse som fack och arbetsgivare ingick for nagra ar sedan. Men nar det
&r ett nytt system och en ny reform finns alltid risken att allt inte blir per-
fekt fran borjan, och det sag vi tydligt. Handlaggningstiderna skot i hojden
— maénga vantar fortfarande pa besked.

Det ar den har regeringens ambition att 6ka handlaggningstakten. Vi
gjorde forandringar i april detta ar, och vi antog nyligen propositionen Ett
effektivare omstallningsstudiestdd for att forenkla bestdmmelserna och
Oka handlaggningstakten for omstallningsstudiestddet. | budgeten for nés-
ta ar far ocksa Centrala studiestodsnamnden, CSN, ytterligare 50 miljoner
kronor i sitt forvaltningsanslag for att klara av den hér stora &rendeméang-
den. Det &r valdigt angeléget att den har handldggningen blir effektivare
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ocksa i och med att stodet nu byggs ut och fler och fler kommer in i om-
stéliningsstudiestddssystemet.

Anf. 171 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Fru talman! Tack for anférandet, Fredrik Malm! Jag tankte prata om
och stalla frdgor om nagot som ledamoten inte namnde alls i sitt anforande.

| studiestodssystemet ingér ocksa studiebidraget for gymnasieelever,
som &r oerhort viktigt for alla barnfamiljer runt om i vart land. Det ar fak-
tiskt sé att detta bidrag inte har raknats upp sedan 2018, da det hojdes fran
1 050 kronor till dagens niva 1 250 kronor.

Det har ar nagot som vi socialdemokrater prioriterar i arets budgetfor-
slag. Vi ger 200 kronor ytterligare till barnfamiljer som har barn som stu-
derar pa gymnasieniva. Detta tillsammans med att vi socialdemokrater
ocksa hojer barnbidraget med 200 kronor i manaden skulle innebéra att
barnfamiljer i vart land som har tva hemmavarande studerande barn skulle
kunna fa nara 5 000 kronor mer i planboken varije ar.

Regeringen och Liberalerna, som Fredrik Malm tillhor, valjer att prio-
ritera hdginkomsttagare i stéllet for att prioritera barnfamiljer inom studie-
bidraget for gymnasieelever. Jag vill fraga ledamoten Malm varfor Libe-
ralerna prioriterar hdginkomsttagare framfor Sveriges barnfamiljer.

Anf. 172 FREDRIK MALM (L) replik:

Fru talman! Till att borja med kan man ndmna att de héar stéden &r ge-
nerella, vilket gor att de dven gar till hdginkomsttagare. Jag sjalv skulle till
exempel bli en stor vinnare pa de forslag Socialdemokraterna gar fram
med. Det ger alltsa ingen direkt fordelningspolitisk profil att hoja de har
stoden. De gar lika mycket till miljonarer som till manniskor med lagre
inkomster.

Fru talman! Allt &r en helhet ndr vi sétter en budget. Vi horde till ex-
empel i den forra debatten hur Socialdemokraterna vill dra ned med 6ver
40 miljarder pa vagunderhallet i Sverige. Det finns alltid olika priorite-
ringar som vi gor.

Vi anser att regeringens forslag ar valavvéagda nér det handlar om stu-
diestod, studiemedel, férdelning mellan 1&n och bidrag och det man laser
inom den hogre uthildningen och &ven pa gymnasieniva. | budgeten véljer
vi att prioritera de ungdomar som laser l&rlingsutbildningar, for vi ser ett
sérskilt behov av okat stod for att gora de utbildningarna mer attraktiva.
Elever som laser dem kan exempelvis ha I&ngre till skolan och darmed
andra kostnader for resor och sa vidare. Dar gor vi alltsa en 6kning.

Anf. 173 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Fru talman! Jag vill inledningsvis papeka att vi socialdemokrater stér
bakom regeringens utgiftsomrade 15. Hojningen av larlingsersattningar
ingar aven i vér budget. Vi véljer i stillet att i vart forslag gallande den
totala budgeten prioritera barnfamiljer och gymnasieelever genom att se
till att det finns pengar till att méjliggéra en 6kning med 200 kronor i ma-
naden for gymnasieelever.

Forra veckan besokte jag ndgra gymnasieklasser. Nar vi pratade om
vad de vill ha av politiken var det ganska naturligt att de sa att de gérna
vill ha mer pengar, men de var ocksa valdigt bra pa att ge exempel pa vad
de skulle anvénda extrapengarna till.



Till skillnad fran ministrar och andra hoginkomsttagare som har svart
att sdga vad de ska gora med de ytterligare tusenlappar de far varje manad
kunde gymnasieeleverna siga att de skulle ga till att vara med pa olika
aktiviteter i anslutning till skolan som deras studiekamrater har rad med
men som jattemanga far valja bort i dag. Manga som inte har stark eko-
nomi hemma kanske skulle se till att Gver en tredrsperiod kunna kopa ett
par nya skor att anvanda for att de inte vill kidnna sig utanfor.

F6ér mig och oss socialdemokrater spelar det valdigt stor roll att man
kan vara en del av det inkluderande klassrumsklimatet oavsett var man bor
och var man gar i skolan i vart land. Darfor ar det sjalvklart for oss att
prioritera barnfamiljer och gymnasieelever hogre &n dem som tjénar hund-
ratusentals kronor i manaden. Fredrik Malm far garna fortsatta forklara hur
Liberalerna kan ta stéllning for hoginkomsttagarna snarare &n gymnasie-
eleverna.

(Applader)

Anf. 174 FREDRIK MALM (L) replik:

Fru talman! Jag tror forvisso att dven en 16- eller 17-aring i Sverige
vars foraldrar far 1 250 kronor i manaden kan vara del av ett inkluderande
klassrumsklimat. Men med en extra hundralapp eller tva enligt Socialde-
mokraternas prioritering kanske personen blir &nnu mer inkluderad i klass-
rumsklimatet. Jag vet inte om det &r riktigt dar skon klammer, om jag ska
vara uppriktig. Det finns nog andra faktorer som styr huruvida elever &r
inkluderade i ett klassrumsklimat.

Om man skulle stilla Socialdemokraternas budgetprioriteringar pa
riksnivd mot deras skattehdjningar i exempelvis min valkrets, region
Stockholm och Stockholms stad, tror jag inte att de faller val ut bland barn-
familjer och personer med lite I&gre inkomster. Dessutom gors det diverse
avgiftshdjningar och annat.

Fru talman! Totalt sett har vi en budget som ar vélavvagd. Det innebér
att vi kan gora en del skattesankningar, vilket &r viktigt, och att vi kan gora
stora investeringar i valfarden, vilket ocksa ar viktigt. Vi gor langsiktiga
investeringar i infrastrukturen i samhéllet. Med den nya forskningspropo-
sitionen gor vi stora satsningar pa hogre utbildning, excellens och s vi-
dare. Vi gor en rad olika satsningar for att bygga Sverige starkare. Vi kom-
mer att se framdver att Sverige ocksa blir starkare av detta.

Anf. 175 NIKLAS SIGVARDSSON (S):

Fru talman! Inledningsvis vill jag yrka bifall till oppositionens gemen-
samma reservation géllande forandrat mal for utgiftsomradet. Jag vill ock-
s& uppmarksamma ahorarna pa Socialdemokraternas sarskilda yttrande om
hur vi skulle ha fordelat utgifterna vid ett annat rambeslut.

Fru talman! Utbildning &ar grunden for ett rattvist och framgangsrikt
samhalle. For oss socialdemokrater &r tillgang till kunskap en rattighet,
inte en forman. Det &r ett 16fte om jamlikhet som innebér att varje individ,
oavsett bakgrund, har méjlighet att forma sin framtid. Det &r mot den bak-
grunden ett val utbyggt och generellt studiestédssystem ar avgérande. Det
handlar om att vi som samhalle ska majliggora livslangt larande och ut-
veckling. Tyvarr véljer regeringen att ga i en annan riktning.
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Regeringen tar steg for steg mot att nedmontera samsynen och studie-
stdets stabila grund, budget for budget. Det handlar om slopandet av det
utjamnande malet, nedskarningarna av det hogre bidraget, skrotandet av
studiestartsstodet och aviseringen att man vill se 6ver hela studiemedels-
systemet, utan antydan till langsiktiga éverenskommelser. Det &r inget an-
nat an beklagligt. Det har varit en I&ng tradition att gora upp 6ver block-
granserna om viktiga system for att skapa stabila politiska férutsattningar.

Léangsiktighet &r av yttersta vikt for alla de individer som funderar Gver
att studera vidare och investera i sig sjalva. De behover stabila forutsatt-
ningar sa att de vet vad som galler i framtiden. Darfor anser vi socialde-
mokrater att de forandringar regeringen har aviserat bor ha en parlamenta-
risk grupp kopplad till sig for att det inte ska bli samma pl6tsliga omsvéng-
ning som i fragan om forandringen av malet for hela utgiftsomradet.

Fru talman! Vi lever i en tid av ekonomisk osékerhet. Kostnadskrisen
har slagit hart mot svenska hushall, sarskilt mot barnfamiljerna som kam-
par for att fa vardagen att g& ihop. Matpriserna har stigit, julbordet riskerar
att bli rekorddyrt, elrdkningarna skenar och hyrorna fortsétter att oka.
| detta lage krévs politiska prioriteringar som méter manniskors verklighet
och ger hopp infor framtiden. Det krévs politiskt ledarskap som ser till de
manga, inte nagra fa.

Trots krisen valjer regeringen att blunda for den ekonomiska press som
manga unga och deras familjer upplever. Regeringen har valt att ge hog-
inkomsttagare tusenlappar mer i manaden i stallet for att sikra ekonomin
for barnfamiljer.

| stéllet for att alla med hundratusentals kronor i manadslon ska fa stora
skattesankningar anser vi socialdemokrater att pengarna borde ga till barn-
familjer. Darfor prioriterar vi i var budget en hdjning med 200 kronor i
manaden av bade barnbidraget och studiebidraget for gymnasielever. Det
skulle innebéra nara 5 000 kronor mer per ar till en familj med tva barn
som gar i skolan. Det handlar om réttvisa och att barnfamiljer inte ska lam-
nas i sticket nar ekonomin &r tuff.

Fru talman! I linje med att regeringen forra aret tog bort malet att stu-
diestddssystemet ska verka utjamnande valjer de nu att ga fram med stora
nedskarningar av den hogre bidragsnivan och helt avskaffa studiestartssto-
det fran 2026. | tider av skyhog arbetslshet och behov av utbildning och
arbetsmarknadsutbildning &r det hdpnadsvackande att regeringen helt ver-
kar sakna ambitionen att fler, speciellt individer langt ifran arbetsmark-
naden, ska kunna gdra sig anstéllbara. Regeringen avvecklar i stéllet for
att utvardera och utveckla studiestartsstodet, som har till uppgift att moj-
liggora for individer som har kort utbildningsbakgrund eller langt till en
gymnasieutbildning att utbilda sig.

Vi socialdemokrater foreslar i stéllet att malgruppen for studiestarts-
stodet ska andras s att fler kan ta del av det, samtidigt som myndigheter
maste f& i uppdrag att mer systematiskt arbeta for att fa fler som star utan-
for arbetsmarknaden att utbilda sig med hjélp av stédet.

Detta &r att ta ansvar och att se till att den arbetslshet som finns i sam-
héllet bekdampas. Om vi ska fa fler manniskor i arbete krévs stora satsning-
ar pa utbildning och studiestod, inte total avsaknad av arbetsmarknadspo-
litik och avskaffande av studiestartstod.

Auvslutningsvis kan vi inte undga att 4gna en del av denna debatt &t
omstallningsstudiestddet — det stéd som inférdes med en forsta ansok-



ningsomgang 2022 och dar man fortfarande inte kan leverera besked till
alla som har sokt stodet innan deras utbildning paborjas.

Det ar vlkommet att regeringen till slut har insett att CSN behover
mer pengar for att klara av att handldgga alla ansékningar som kommer in
fran alla som vill studera och stalla om sin kompetens mitt i livet. Det 4r
dock beklagligt att det har tagit s& lang tid for regeringen att komma till
den insikten.

Detta har tyvarr skadat omstallningsstudiestddets rykte, och det kom-
mer att ta tid innan detta rykte lyckas fa en positiv klang. Dar har staten
tillsammans med arbetsmarknadens parter ett otroligt stort arbete framfér
sig for att fler ska fa en tilltro till stodet och for att fler ska fa kannedom
om stddet, detta for att klara alla de stora samhéllsutmaningar som vi har
framfor oss.

Omstéllningsstudiestddet har precis som 6vriga delar inom studiesto-
det en otroligt viktig roll att spela for samhéllet. Det & med och bidrar till
ett rattvist och framgangsrikt samhélle, ett samhalle dar tillgangen till ut-
bildning och kunskap inte &r en forman utan en rattighet. Det bidrar till att
alla individer i vart samhélle, oavsett bakgrund, har mojlighet att forma sin
egen framtid.

(Applader)

Anf. 176 OLIVER ROSENGREN (M) replik:

Fru talman! Ledamoten Sigvardsson sa béade i det anférande vi precis
fick ta del av och i replikskiftet med utskottets ordférande att Socialdemo-
kraterna foreslar hojt studiebidrag till gymnasieelever.

Ledamoten Sigvardsson beréttade ocksa att han hade mott elever fran
gymnasieskolan och att han pa fragan vad de dnskar sig av politiken fick
beskrivningen att det var hojt studiebidrag. Jag fick intrycket att ledamoten
Sigvardsson och déarmed Socialdemokraterna kanske hade utlovat att det
med Socialdemokraterna skulle bli héjt studiebidrag till gymnasieelever.

| det forslag som Socialdemokraterna har lagt fram i Sveriges riksdag
tillfor de dock inte mer medel till studiebidraget pd gymnasiet. Den utok-
ning som ledamoten Sigvardsson foretrader galler ju studiebidraget for
universitetsstuderande, anslagsposten 1:2 Studiemedel. Det &r anslagspos-
ten 1:1 Studiehjalp som avser gymnasiet, men dér finns inte mer pengar
fran Socialdemokraterna.

Skulle Niklas Sigvardsson vilja forklara vad han menar?

(Applader)

Anf. 177 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Fru talman! Tack, ledamoten Rosengren, for fragan!

Vi socialdemokrater star tydligt upp for barnfamiljer i den budget som
vi har lagt pa riksdagens bord och som vi garna ser gar igenom. Det hand-
lar om 200 kronor mer till barnbidraget for de barn som &r yngre dn gym-
nasieelever, och det handlar om 200 kronor mer fér de gymnasieelever
som har studiebidrag under sin gymnasieutbildning.

Det &r en tydlig prioritering som vi socialdemokrater gor nér vi staller
budgetalternativ mot budgetalternativ. Vi socialdemokrater kommer alltid
att std upp for barnfamiljerna kontra de stora skattesankningar som Mode-
raterna, som Oliver Rosengren tillhor, lagger pa riksdagens bord.
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Det ar inte hdginkomsttagare med hundratusentals kronor i manaden
som ska ha de stora skattesdnkningarna och den stora inflationssékringen
av sin ekonomi, utan det &r barnfamiljerna. Detta star vi socialdemokrater
upp for.

(Applader)

Anf. 178 OLIVER ROSENGREN (M) replik:

Fru talman! Jag vill reckommendera ledamoten Sigvardsson att tillsam-
mans med sina kollegor fran Socialdemokraterna ta del av sitt eget bud-
getforslag och ocksé lasa den beskrivning som finns av de olika anslags-
posterna.

Under rubriken 2:4 kan man I&sa beskrivningen av Studiehjélp, som &r
anslagsposten for studiebidrag for gymnasiestuderande. Dér har Socialde-
mokraterna inte foreslagit ett hogre anslag an regeringen. Det har man dér-
emot, som ledamoten Sigvardsson mycket riktigt sdger, gjort nér det galler
anslagsposten Studiemedel, som avser universitetsstuderande.

Det &r orovackande om Socialdemokraterna méter gymnasieklasser
och barnfamiljer och lovar dem 200 kronor mer i planboken for varje barn
som gar pa gymnasiet. Det finns det inte tackning for i den budget som ni
har rostat pa och som ni foretrader, Niklas Sigvardsson.

Fru talman! Det &r inte sd att det budgetalternativ som Socialdemokra-
terna har kommit med till riksdagens kammare innehéller nagra 200 kro-
nor mer till gymnasiestuderande, for i anslagsposten 1:1 finns det inte mer
pengar &n vad det gor i regeringens forslag till beslut.

(Applader)

Anf. 179 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Fru talman! Jag tackar for lastipset, for jag tolkar Oliver Rosengrens
inlagg som ett tips om hur jag ska lasa ett betdnkande.

Vi socialdemokrater kommer att sta fast vid att vi tryggar barnfamil-
jernas ekonomi i det budgetalternativ som vi lagger pé riksdagens bord.
Det finns inget annat.

Om man l&gger budgetforslagen jamte varandra kommer man att se
tydligt att det finns pengar for barnbidraget och att det finns pengar sa att
gymnasieelever kan fa 200 kronor mer i manaden, kontra de massiva skat-
tesankningar som hoginkomsttagare far i det budgetforslag som Oliver Ro-
sengren kommer att pladera for har senare.

Anf. 180 ANDERS ALFTBERG (SD):

Fru talman! Jag vill forst passa pa att yrka bifall till utbildningsutskot-
tets forslag i betankande UbU2 Utgiftsomrade 15 Studiestod.

Vi vet alla att kunskap och utbildning &r det framsta verktyget for att
na framgéng, bade for den enskilde och for samhallet i stort. Sverige har i
dag ett av varldens generosaste studiebidragssystem, och det ska vi givet-
vis fortsatta att ha.

Det ger den begavade och talangfulla tjejen eller killen maojlighet att
studera oavsett social bakgrund. Det ger den ensamstéende foraldern en
extra mojlighet att gora en karriarvaxling mitt i livet.

Som sagts manga ganger tidigare har vi all anledning att kanna oss
stolta Over vart studiebidragssystem. Men, fru talman, precis som solen har
sina flackar har ocksa studiebidragssystemet sina flackar. En av dessa ar



det sa kallade studiestartsstodet. Detta stod infordes 2017 av den tidigare
regeringen med forevéndningen att det skulle hjalpa méanniskor som befin-
ner sig langt ifran arbetsmarknaden.

Redan fran start har vi sverigedemokrater motsatt oss detta bidrag. Stu-
diestartsstodet kan inte tolkas annorlunda &n att det ar avsett for nyanlanda
personer. Cirka 70 procent av de studerande med detta stéd har varit ut-
landska medborgare.

Syftet med satsningen har skapat oréttvisa mellan grupper, déar andra
an nyanlanda ar hanvisade till att finansiera sina studier med studielan.
Studiestartsstodet som bidragsform har inneburit att nyanlanda har sluppit
att ta studielan under en period. Stodet har ocksa inneburit en ojamlik
snedvridning i studiefinansieringen.

Fru talman! Det &r darfor gladjande att studiestartsstodet avvecklas
fran 2026. Anslaget minskas med 100 miljoner kronor kommande ar. Fran
och med 2026 berdknas anslaget minska med 400 miljoner kronor.

Regeringen och Sverigedemokraterna kommer att aterkomma till riks-
dagen med en proposition om avvecklande av studiestartsstddet. Vi Sveri-
gedemokrater ser detta som en stor framgang och seger.

Fru talman! Att teruppratta ett tryggt, sikert och fritt Sverige ar Tido-
partiernas prioriterade mal. Foérutom att vi ger rattsvasendet 3,5 nya mil-
jarder i budgeten for nasta ar gor vi det nu mer attraktivt att utbilda sig till
polis. Vi Tidopartier avser att [&mna ett forslag som innebér att de som
studerar vid polisutbildningen hdsten 2024 eller senare kommer att fa stu-
dielanen aterbetalda eller avskrivna.

Vi sverigedemokrater gick till val pa att Sverige skulle ga tillbaka till
en betald polisutbildning, s& som det var fram till 1998. Detta ar ett steg i
réatt riktning. Vi hoppas att satsningen ska leda till att fler, &ven méanniskor
mitt uppe i livet, ska valja att byta karriar och bli polis.

Avslutningsvis, fru talman, 6nskar jag alla har i kammaren och alla hart
arbetande tjanstemaén i forvaltning och 6vrig verksamhet en god jul.
(Applader)

(FORSTE VICE TALMANNEN: Jag lovar att framféra hélsningen
ocksa till fru talmannen.)

Anf. 181 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Herr talman! Jag vill uppehélla mig vid det stora sjok som ledamoten
Alftberg hade om studiestartsstodet. Jag kommer ihdg en budgetdebatt for
tva ar sedan gallande budgeten for 2023. Det var gladjande att se att Sve-
rigedemokraterna da faktiskt hade gatt ifran sin princip att inte sénka stu-
diestartsstodet, vilket var vad budgeten innefattade da. Ledamoten sa da
att detta dr ett bra stéd som behdvs.

Nu ser vi i stallet en anslagsminskning med 100 miljoner for kom-
mande ar och sedan ett helt avskaffande av stodet, vilket innebar 400 mil-
joner totalt. Detta &r pengar som anvands for att manniskor som star langt
ifran arbetsmarknaden ska ha majlighet att komma i arbete. Det ar det detta
stdd handlar om. Det handlar om att personer med kort utbildningsbak-
grund som star valdigt langt ifran arbetsmarknaden ska ha majlighet att ta
steg mot utbildning for att sedan kunna ta ett jobb.

Det &r valdigt tydligt att Sverigedemokraterna inte anser att dessa man-
niskor ska kunna utbilda sig for att sedan kunna ta ett jobb, bli sjalvforsor-
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jande och dérmed kunna bidra till samhéllet under hela sin livstid. Sverige-
demokraterna far garna fortsatta forklara varfor stod som ska se till att folk
far arbete och kan forsorja sig sjalva helt enkelt ska skrotas och hur de
manniskorna i sa fall ska kunna ta jobb i framtiden.

Anf. 182 ANDERS ALFTBERG (SD) replik:

Herr talman! Jag tackar ledamoten for fragan.

Vi fér inte blunda for vad Riksrevisionen sa nar man gjorde sin gransk-
ning. Det var en ganska rejal sdgning. Man konstaterade att det har bidra-
get inte leder till de saker som efterfragas. Helt klart ar det sé.

Vi gér nu en omlaggning, precis som vi har gjort med omstallningsstu-
diestodet. Vissa av de har sakerna ar 6verlappande, och da lagger vi hellre
mer resurser och mer fokus pa de andra typerna av stod — till exempel
omstallningsstudiestddet, som kraver valdigt mycket arbete for att det ska
funka. Det &r mycket béttre att fasa ut till exempel det omstridda, &ven av
Riksrevisionen, studiestartsstodet, som enligt mig i grunden &r diskrimi-
nerande.

Anf. 183 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Herr talman! Ett stéd som i grunden &r diskriminerande, sager Sveri-
gedemokraterna via Alftberg. Det ar ett stod som gar att forandra — abso-
lut! Vi socialdemokrater ar alltid 6ppna for att utvardera och utveckla de
stod som finns for att de ska fa den storsta effekten, sa att manniskor som
star langt ifrn arbetsmarknaden genom studiestartsstod eller andra stod
inom studiestddet far majlighet att fa ett jobb. Det ar ju det som alla stod
vi debatterar har i dag ar till for. De é&r till for att manniskor ska kunna ga
narmare ett arbete, gora sig anstallbara och fa ett jobb framover.

Det hade varit intressant om alternativet hade varit att ta dessa 100 mil-
joner fran stodet nasta ar, eller de 400 miljoner det blir totalt nar man lag-
ger ned det, och lagger pé andra typer av arbetsmarknadsutbildningar eller
studiestdd som ska mojliggora for denna grupp att komma narmare arbete.
Problemet &r att den regering som Sverigedemokraterna stoder, eller i
vissa fall sékert styr, inte ger de forslagen. Den ger inte fler stdd. Den ger
inte fler arbetsmarknadspolitiska atgarder for att folk faktiskt ska kunna ta
ett jobb.

Sverigedemokraterna genom Alftberg far garna forklara for mig hur
det ska ga till att dessa individer ska kunna gora sig anstéllbara och kunna
forsorja sig i framtiden.

Anf. 184 ANDERS ALFTBERG (SD) replik:

Herr talman! Det ar valdigt intressant att ledamoten ojar sig s& mycket
Over studiestartsstodet, ett stdd som har dalat nér det galler intresse och
hur manga som ar involverade i det. Jag skulle nog séga att det finns andra
fokusomraden, andra satt och andra nivaer, till exempel kommunal, for att
na dem som har stora svérigheter att komma in pé arbetsmarknaden.

Ni socialdemokrater sager att ni satsar sd mycket pa vara studenter. Vi
har noterat har i dag att ni lovar bort Adidasskor till gymnasieungdomar,
men ndr vi tittar efter finns det ingen tackning for det. Det ar latt att lova
brett, men det galler att ha pengarna ocksa.

(Applader)



Anf. 185 NADJA AWAD (V):

Herr talman! Vansterpartiets syn pa kunskap &r att det &ar en demokra-
tisk réttighet. En av de viktigaste forutsattningarna for att géra kunskap
och utbildning tillgangliga for fler ménniskor &r ett studiestédssystem som
ger social och ekonomisk trygghet for studerande.

For att studiestddet ska fortsatta att ha denna rekryterande effekt anser
Vansterpartiet att det maste svara mot de studerandes levnadsomkostna-
der. Och de borjar forandras nu, herr talman, och det till det sdmre — pa
grund av den har regeringen och Sverigedemokraterna, som i den har svéra
ekonomiska krisen for hushallen, smabarnsfamiljerna och studenterna pri-
oriterar att sdnka skatten for de allra rikaste. De prioriterar att ge bidrag till
rikas villastadning och kakelldggning i badrummet.

Regeringen och Sverigedemokraterna anser i den har budgeten att to-
talbeloppet inom studiestddet, det vill sdga studiebidrag och studielan, i
princip avser att tdcka rimliga levnadsomkostnader under studietiden. Men
det gor det inte, herr talman. Matpriserna 6kar. Elnatsavgifterna stiger. Hy-
reshéjningarna ar hogst pa decennier. Kollektivtrafikens priser 6kar. Laro-
medel kostar. Klader kostar. Allt kostar mer. Det ar valdigt dyrt for vara
studenter.

For fjarde éret i rad presenterar SSCO Stockholms studentbudget. De
redogor for hur den ekonomiska situationen ser ut for en genomsnittlig
student i Stockholm.

Enligt deras berakningar gar en student i Stockholm 2024 minus med
4 585 kronor i manaden. Deras slutsats ar darmed att en student i Stock-
holm inte kan técka nédvéndiga utgifter enbart med hjélp av studiestdd.
For att ha rad maste studenten antingen arbeta vid sidan av studierna, lana
pengar, anvénda eventuella besparingar eller hitta alternativa l6sningar for
att finansiera sina levnadskostnader under studietiden. Alternativet &r att
dra ned p& mindre akuta utgifter, exempelvis halsosamma livsmedel eller
tandvard.

I undersokningen framgar det att manga studenter upplever sin ekono-
miska situation som anstrangd och att manga lever inom sméa marginaler.
Mer an halften av de tillfragade studenterna uppgav att de kanner sig stres-
sade dver sin ekonomi. Och nar studier av ekonomiska skal inte tillats vara
en heltidssysselsattning dkar risken for psykisk ohélsa.

Herr talman! Sa hér svart rent ekonomiskt ser det ut for manga studen-
ter runt om i landet, inte bara for dem som bor i huvudstaden. S& har kan
vi inte ha det.

Om regeringen och Sverigedemokraterna bedémer att studiestodet for
narvarande ligger pa en bra niva, om regeringen och Sverigedemokraterna
anser att en student kan leva pa bade studiebidraget och studielanet — som
i ar ligger pd 13 156 kronor per méanad — har jag en fraga, herr talman.
Varfor testar inte hdgern att leva som en student? De kan pausa de skatte-
séankningar och hdga arvoden som de ger sig sjélva och testa att leva som
en student gor. Den har regeringen och Sverigedemokraterna verkar nam-
ligen inte tro att en vanlig student 2027 i Sverige gar minus med 5 000
kronor i manaden.

Herr talman! Vansterpartiet anser att det sociala utjamningsmalet inom
den statliga studiestddspolitiken ska aterinforas. Att studiestddssystemet
ger de studerande social och ekonomisk trygghet &r enligt Vansterpartiet
en av de viktigaste forutsdttningarna for att gora kunskap och utbildning
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tillganglig for fler. Social utjamning boér dérfor vara ett av studiestdds-
systemets mest centrala mal. Och darfor staller vi i Véansterpartiet oss bak-
om den reservation som ligger.

Vénsterpartiet vill ocksa se ett avskaffande av hyrpersonal i varden
frdn 2024. Det ar helt centralt att ett sadant stopp kombineras med andra
atgarder fran staten for att sikra personalférsérjningen inom varden. Vi
foreslar ett tiopunktsprogram for att avskaffa hyrpersonal i varden med en
sarskild satsning pa norra sjukvardsregionen och aven glesbefolkade re-
gioner.

Vénsterpartiet vill darfor utdka antalet studieplatser pa lakarutbild-
ningen och sjukskoterskeutbildningen. Aven bibliotekarieutbildningen be-
hover byggas ut. Darfor avséatts ytterligare totalt 81 miljoner kronor for
Okade studiestddskostnader for utbildningarna.

Vidare bor vardutbildade som valjer att bo och arbeta i glesbefolkade
regioner fa mojlighet att skriva av sina studieskulder. Darfor avsatts
39 miljoner kronor for andamalet.

Det ska vara mojligt att fa studiestod under hela sin studietid, da hogre
utbildning ska betraktas som en heltidssysselséattning. Vansterpartiet vill
att bidragsandelen i studiemedlen ska 6ka, for att skuldbérdan inte ska bli
mer betungande. Med hdgre bidrag och lagre lan underlattas aterbetalning-
en av studieldnet. Vansterpartiet avvisar darfor den effektivisering av det
hogre bidraget som regeringen foreslar.

Sammantaget avsétter V&nsterpartiet 320 miljoner kronor mer &n rege-
ringen for studiestdd 2025.

Det ar ocksa viktigt att fler far mojlighet att studera. Exempelvis ar-
betsldsa kan under en kortare tid fa studiestartsstod for att lasa in en gym-
nasieutbildning och 6ka chanserna att fa jobb. Darfor avsatter Vansterpar-
tiet 300 miljoner kronor mer an regeringen for 2025.

Det &r véldigt daligt prioriterat av regeringen att vilja avveckla studie-
startsstodet. Nu nar arbetslosheten ar som hogst pa tio ar behover staten
sdkerstélla att personer med kort tidigare uthildning som befinner sig i ar-
betsloshet ska fa alla forutsattningar for att kunna ta sig in pa arbetsmark-
naden.

Nastan fyra av tio studerande med studiestartsstod har en kort grund-
skoleutbildning eller saknar helt utbildning. Det ar ocksa vanligt att stude-
rande som har haft det stodet fortsétter att studera med studiestod. Manga
som studerar med det hér stodet har dessutom barn. Stédet gor skillnad for
den hér gruppen.

Farre kommuner utnyttjade de hér tilldelade medlen under 2023, vilket
kan vara ett tecken pa att det har blivit svarare att hitta personer som tillhor
malgruppen for studiestartsstod. Det kan i sin tur bero pa att farre sokande
uppfyllde arbetsloshetsvillkoret. Regelverket for arbetsloshetsvillkoret lat-
tades upp tillfalligt under covid-19-pandemin. Forslagsvis skulle regering-
en och Sverigedemokraterna kunna se dver regelverket och se till att fler
far veta om att stodet finns att soka i stallet for att avveckla det.

Herr talman! Slutligen: Vénsterpartiet vill se ett mer aktivt arbete mot
att ménniskor hamnar i skuldproblematik. Det &r fortfarande aktuellt i dag,
sarskilt nu nar lanebenagenheten har okat totalt sett.

Studiestodet, framfor allt studielanet, ar en betydelsefull inkomstkalla
for de studerande, sarskilt i ekonomiskt svara tider. Det innebar dock att
fler personer har studieldn i dag jamfort med tidigare och att skuldsatt-



ningen okar. Det innebar ocksa att CSN-skulder som skickas till kronofog-
den for indrivning 6kar. Redan i augusti i ar var summan 6ver inskickade
skulder runt 900 miljoner kronor, och kronofogden spar att vi gar mot ett
rekordar 2024. Det speglar den anstrangda ekonomiska situation som
manga lantagare har just nu. Sa hér kan vi inte ha det.

Anf. 186 LILI ANDRE (KD) replik:

Herr talman! Slagorden fran ledamoten Awad bemots bast med verk-
ligheten. Den har regeringen har nu lagt fram tre budgetpropositioner, och
fordelningspolitiskt ar satsningen storst p4 dem som har de lagsta inkoms-
terna. Verkligheten kan ledamoten inte dndra genom sina pastaenden.

Vi har sénkt skatten i samtliga budgetpropositioner. Det &r bra. Trots
det ar vi inte framme vid att aterstalla skattereformens mal om halften
kvar. Det kan lata som att de som har hogre l6ner knappt betalar skatt. Men
faktum &r att den som har en manadsinkomst pa 125 000 kronor betalar
elva ganger sa mycket i skatt som en person som tjanar 25 000 kronor i
manaden. Vi har alltsa fortsatt en progressiv beskattning.

Det ar vi som star pé arbetarnas sida. Vi prioriterar sankta skatter for
I6ntagare som gar till jobbet varje dag. Men ni lyfter hela tiden fram och
tjatar om hojda bidrag.

Detta &ar bra kristdemokratisk politik. Farre tror ndmligen att sénkta
skatter per automatik leder till samre valfard. Sdnkningarna av marginal-
skatten kommer inte att vara en kostnad. Det kommer att bli en intakt da
vi far battre produktivitet, och stigande produktivitet ar en forutsattning
for att I16nerna ska kunna 6ka.

Anf. 187 NADJA AWAD (V) replik:

Herr talman! Tack, ledamoten, for pastidendena! Jag horde inte att det
stalldes ndgon fraga, utan man ville pa nagot satt utmala det jag har sagt
som en l6gn, som att jag inte &r verklighetsforankrad i frdga om att den har
regeringen och Sverigedemokraterna har lagt fram en budget som gynnar
de allra rikaste i samhéllet. Det & namligen verkligheten.

Jag tycker inte om nér regeringen och Sverigedemokraterna i olika de-
batter forsdker sprida I6gner om det som Vénsterpartiet, Socialdemokrat-
erna och Miljépartiet har lyft upp i olika debatter om att budgeten som
regeringen har lagt fram med hjélp av Sverigedemokraterna gynnar de all-
ra rikaste i samhallet. Nastan halften av de 60 miljarderna gar till skatte-
sankningar som gynnar de allra rikaste. Statsminister UIf Kristersson far
en skattesankning, ministrarna i regeringen far skattesankningar och
vd:arna for de stora koncernerna i samhallet far skattesankningar.

Men vad hander med vélfarden? VVad hédnder med barnfamiljerna? I dag
pratar vi ocksd om studenterna. Jo, de far det tuffare i den har ekonomiska
krisen.

Ar det ansvarsfullt, frgar jag kristdemokraten Lili André. Ar det an-
svarsfullt att lagga fram en budget som denna och gora det flera ganger?
Det 4r ju inte forsta gangen man genomfor skattesankningar for de allra
rikaste. Ar det ansvarsfullt att prioritera pa detta satt? Det tycker inte Vans-
terpartiet.

Som jag namnde i mitt huvudanférande gér studenterna i Stockholm
och i manga andra kommuner back med flera tusen kronor varje méanad.
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Ar det ansvarsfullt att lata dem lida medan de allra rikaste far bidrag for
kakellaggning i badrummet och for att kunna konsumera mer?

Anf. 188 LILI ANDRE (KD) replik:

Herr talman! Jag vill upprepa for ledamoten Awad att sénkningen av
marginalskatten inte kommer att vara en kostnad utan en intakt for var
valfard och for Sveriges tillvaxt. Vi far battre produktivitet, och en stigan-
de produktivitet &r en forutsattning for att I6nerna ska kunna 6ka.

Vad galler studiestddet finns ett fribelopp. Vi uppmuntrar att man som
student till viss del jobbar, och dérfér har vi detta fribelopp. Det ar bra att
fa en viss arbetslivserfarenhet samtidigt som man studerar.

Den vénsterpolitiska skuggbudgeten kraver skattehdjningar och leder
till &nnu hogre kostnader for skattebetalarna. Aterigen, herr talman, méaste
man forsta den ekonomiska berakningen. Den sénkta marginalskatten 6kar
produktiviteten.

Anf. 189 NADJA AWAD (V) replik:

Herr talman! Né&r finansminister Elisabeth Svantesson sdger att det
maste l6na sig att tjana runt 140 000 kronor i manaden menar hon ju att
det ska I6na sig att vara hdginkomsttagare hér i landet. Det méste I6na sig
att tjana valdigt, valdigt bra. Det &r ocksé vad denna budget leder till. De
som har det valdigt bra far annu mer.

Det stammer att Vansterpartiet vill se skattehdjningar, men inte for
pensionérerna, de sjukskrivna eller de arbetsldsa. Vi vill i stéllet att de allra
rikaste i samhallet beskattas mer. Sa det stimmer att vi vill ha skattehoj-
ningar, men inte for dem som har det allra tuffast i den ekonomiska krisen.

Jag tycker att regeringen och Sverigedemokraterna bara skulle saga
som det ar. Sdg att det ar dessa ni vander er till! DA skulle ni atminstone
tala sanning i stallet for att ljuga i kammaren for dem som lyssnar pa oss
och dem som kommer att rosta vid valet 2026 om att ni har gjort nagot
annat, for det har ni ju inte.

Jag tycker att ni borde ta er en funderare p& om det verkligen &r an-
svarsfullt att prioritera skattesdnkningar for de allra rikaste och bidrag for
att de ska kunna renovera eller anlita stadhjélp till sina villor.

Jag vill slutligen lagga mer fokus pa studenterna, for de har det valdigt
tufft. Nu nér arbetslésheten ar som hogst pa tio ar ar det synd att ni vill
avveckla det stod som ska hjalpa studenter att komma in pa arbetsmark-
naden via utbildning. Det &r en satsning som Vansterpartiet vill gora. Det
vill inte regeringen.

Anf. 190 OLIVER ROSENGREN (M):

Herr talman! Vi star har i dag infor beslut om vart betankande for ut-
giftsomrade 15 Studiestdd. Vart forslag ar en budget pa 33,8 miljarder kro-
nor. Det ar ett omfang som vacker respekt. Studiemedel tryggar studeran-
des ekonomiska situation, starker Sveriges konkurrenskraft och starker
omstallningsférmagan i ekonomin.

Studiestodet ar en grundpelare i vart utbildningssystem och har bidra-
git till att Sverige rankas som ett av varldens mest jamlika lander nér det
galler tillgdng till hogre utbildning. Vi visar genom vart forslag en medve-
tenhet om de utmaningar som vi star infor samtidigt som vi varnar om att
systemet ska vara hallbart och effektivt.



Herr talman! Sverige befinner sig i en tid av snabb forandring pa ar-
betsmarknaden. Digitalisering, klimatomstallning och en aldrande befolk-
ning skapar nya kompetensbehov. Fér att mota dessa behdver vi utbilda
fler, yrkesutbilda fler och méjliggora for fler att byta karriar mitt i livet.
Hér spelar inte minst omstallningsstudiestédet en avgoérande roll. Det ger
vuxna majlighet att finansiera studier som starker deras stallning pa ar-
betsmarknaden. Det gynnar hela samhaéllet. Det &r viktigt att omstéllnings-
studiestddet fungerar effektivt och traffar ratt malgrupper.

Regeringen har tagit hojd for det stora intresset for omstéllningsstudie-
stodet och foreslar bade regelférenklingar och en resursforstarkning till
Centrala studiestddsndmnden for att de ska kunna korta handl&dggnings-
tiderna. Det &r ansvarstagande for att manniskor ska kunna komma till och
stalla om till nya jobb, vilket & en mojlighet for att starka Sveriges eko-
nomi.

Samtidigt starker vi mojligheten till utbildning genom att prioritera fler
platser inom yrkesvux. Denna satsning &r inte bara viktig for de individer
som tar del av den utan ocksa for Sveriges tillvaxt och totala konkurrens-
kraft. Genom att ¢ka tillgdngen pa utbildningar i bristyrken bidrar vi till
att mota arbetsmarknadens behov och starka vélfarden. Ett valfungerande
studiemedelssystem ar avgorande for detta.

Ett annat exempel pa regeringens ansvarstagande ar beslutet att av-
veckla studiestartsstodet. Det var tankt att hjalpa personer med kort utbild-
ning att atervanda till studier, men volymerna har varit sma och har mins-
kat over tid. Dessutom finns indikationer pa att det inte har natt ratt mal-
grupper, och det finns en risk for felaktiga utbetalningar. Att fasa ut ett
stod som inte fungerar optimalt &r inte ett misslyckande utan ett bevis pa
att man har en omprévande instéllning till politiken, ndgot man hade éns-
kat fanns hos fler.

Vi sakerstaller att resurserna anvands dar de gor storst nytta. Det skapar
utrymme for andra och mer effektiva insatser.

Man hade saklart kunnat tala mycket om den splittring som finns hos
oppositionen, om att Socialdemokraterna vill hoja vissa bidrag, om att Mil-
jopartiet vill hdja &nnu mer och om att Vansterpartiet vill skriva av studie-
1an for dem som bor i vissa delar av landet. Och medan Socialdemokrat-
erna vill behalla studiestartsstodet vill Centerpartiet avskaffa det annu fort-
are.

Man skulle sjalvfallet kunna dgna mycket tid at detta, och jag hade
tankt att jag skulle sdga nagra ord om det. Men under debatten har det dykt
upp nagot langt mer allvarligt att diskutera.

Herr talman! Det &r viktigt att Sveriges riksdag tar sitt ansvar i debatten
att sdga som det ar. Det &r en sarskilt viktig uppgift i det mote som riks-
dagsledamoter har den stora formanen att ha med gymnasieelever som &r
pa besok i Sveriges riksdag. Vi maste sdga som det &r och inte glida pa
sanningen.

Socialdemokraterna foreslar inga mer pengar i sin budget till anslags-
posten Studiehjalp. Det framgar av budgeten att Studiehjalp ar anslagspos-
ten for studiebidrag till gymnasiestuderande. Trots det séger socialdemo-
krater i kammaren, i anféranden, i repliker och uppenbarligen till gymna-
sieelever som kommer hit och forvéntar sig att de kan lita pa de riksdags-
ledamoter de moter som séger att det & 200 kronor mer i planboken som
galler om Socialdemokraterna hade fétt bestamma. Det ar oroande.
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Vi séger som det ar och gor det som kravs. Déarfor vill jag yrka bifall
till utskottets forslag i betdnkandet.
(Applader)

Anf. 191 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:

Herr talman! Jag tackar Oliver Rosengren for att han ger mig mojlighe-
ten att aterigen sta har och prata om de prioriteringar som vi i Socialdemo-
kraterna vill géra. | vart budgetalternativ och den motion som vi har skick-
at till Sveriges riksdag ar det tydligt vilka prioriteringar vi vill géra. Vi har
avsatt pengar till att hoja studiehjalpen frdn CSN for gymnasieelever med
200 kronor i manaden. Moderaterna och Oliver Rosengren vill inte gora
det. Det &r det som den har konflikten handlar om. Jag forstar varfor Oliver
Rosengren och Moderaterna hellre vill prata om en rad i ett anslag &n om
den skillnad som finns i sak.

Det ar nastan lite sa att man ocksa kastar sten i glashus. Trots att hund-
ratals tjainstemdn i Finansdepartementet jobbar med det hér har regeringen
skickat otaliga rattelseblad till den budgetproposition som vi debatterar
och fattar beslut om.

Faktum kvarstar: Oavsett vad Oliver Rosengren star hir och pratar om
ar det stora skillnader i prioriteringar mellan den budget som vi socialde-
mokrater lagger fram och den proposition som Moderaterna star och for-
svarar. Vi socialdemokrater vill hoja studiehjalpen fran CSN for gymna-
sieelever med 200 kronor i manaden. Vi vill ocksa hoja barnbidraget med
200 kronor i manaden, for vi vill varna barnfamiljer framfor stora skatte-
sankningar for hdginkomsttagare, oavsett vad Oliver Rosengren star i ta-
larstolen och séger.

(Applader)

Anf. 192 OLIVER ROSENGREN (M) replik:

Herr talman! Jag ar orolig for att ledamoten Sigvardsson tyvérr laser
lite for mycket i talepunkterna och lite for lite i anslagsposterna. Sverige
styrs inte via talepunkter utan via anslagsposter. Det &r alltsd det som
Niklas Sigvardsson kallar ’en rad i ett anslag” som jag vill prata om. Det
ar sa vi styr det har landet.

Herr talman! Det spelar ingen roll vad man sdger i budgetdebatten —
det som spelar roll ar vad man foreslar i sitt budgetalternativ. | Socialde-
mokraternas forslag till budget — i det underlag vi i dag ar héar och debat-
terar — framgar det klart och tydligt av anslagsposten 1:1 Studiehjalp i bi-
laga 7 att det inte finns ndgon anslagsokning. Det finns alltsa inga pengar
till 200 kronor for gymnasieelever, trots att Socialdemokraterna séger det.
Det kan Socialdemokraterna saklart saga, men skulle deras budget ha blivit
verklighet efter beslut i den har kammaren hade det inte blivit nagra
200 kronor till gymnasieeleverna. Det framgar namligen av Socialdemo-
kraternas budget att det inte finns nagra pengar till det, dven om det star sa
i det pressmeddelande som ledamoten Sigvardsson ldser ur — det ar inte
med det vi styr landet.

Anf. 193 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik:
Herr talman! Nu star inte jag som ledamot och laser ur ett pressmed-
delande, utan jag star och pratar om var budgetmotion i Sveriges riksdag.



Det ar tydligt att Oliver Rosengren vill styra debatten at ett annat hall.
Oliver Rosengren vill inte, herr talman, prata om de sakpolitiska skillnader
som finns mellan Socialdemokraterna och Moderaterna. Oliver Rosengren
vill inte prata om att gymnasieelever inte far 200 kronor mer i manaden
med det budgetférslag som Moderaterna har lagt fram i den har kammaren.

Som jag sa tidigare &r detta lite markligt, med tanke pé att regeringen
har hundratals anstéllda i Finansdepartementet som skickar otaliga rattel-
seblad nar det galler budgetarna. D& handlar debatten om det har i stéllet
for att handla om de sakpolitiska skillnader som faktiskt finns mellan Mo-
deraterna och Socialdemokraterna.

Det &r véldigt tydligt att vi socialdemokrater star upp for barnfamiljer
runt om i det har landet genom att hoja barnbidraget med 200 kronor i
manaden och genom att vilja hoja studiebidraget for gymnasieelever med
200 kronor i manaden. Det hade inneburit nara 5 000 kronor for barnfa-
miljerna.

Nu stér vi har ndgra dagar fore jul. Julbordet kommer att bli rekorddyrt.
Loften om att sakerstélla barnfamiljernas ekonomi hade varit valdigt bra
for dem att fa.

Oliver Rosengren kommer i sin sista replik aterigen hogst troligt att sta
och prata om anslagsrader. Det som ar det viktiga att komma ihag ar att de
sakpolitiska skillnaderna ar stora: Moderaterna vill sdnka skatten for hog-
inkomsttagarna medan vi socialdemokrater vill std upp for barnfamiljer.
(Applader)

Anf. 194 OLIVER ROSENGREN (M) replik:

Herr talman! Sveriges styrs med anslagsposter, inte med talepunkter.
Jag berattar garna om vara prioriteringar. Socialdemokraterna prioriterar
inte 200 kronor till gymnasiestuderande. Det stdmmer att regeringen inte
heller gor det. Det finns alltsé inte ndgon skillnad att debattera, eftersom
Socialdemokraterna har samma forslag som vi, vilket framgar av tabell-
verken.

Om det hade funnits ndgon skillnad mellan vara budgetforslag hade jag
garna diskuterat den prioriteringen och statt for att vi inte foreslar 200 kro-
nor mer till gymnasiestuderande. Men det &r ju ingen skillnad, for Social-
demokraterna foreslar heller inte ett 200 kronor hégre studiebidrag till
gymnasiestuderande. Det skulle vara markligt om jag hittade pa att det
finns en sadan skillnad mellan budgetalternativen, som ledamoten Sig-
vardsson gor. Det skulle vara mycket missvisande.

| stallet skulle jag vilja vadja till den mycket goda egenskapen att vaga
erkanna fel. Det kan ju helt enkelt vara sa att Socialdemokraterna har miss-
sat skillnaden mellan anslagsposterna 1:1 och 1:2. D& ar det vl inte vérre
an att man far saga att det har blivit fel och att man ska gora det béttre till
nasta gang. DA ska man kanske ocksé passa pa att be om ursékt till de
gymnasieelever som man har lovat 200 kronor mer utan att det finns tack-
ning for det i budgetalternativet. Det hade varit en utmarkt 16sning.

| stallet fortsatter man att framhérda i nagonting som inte framgar i
budgeten. Det, herr talman, tycker jag ar bade olyckligt och ansvarslgst.
Det skulle kunna handa att ndgon lyssnar pa den har budgetdebatten, trots
denna sena timme, och det kanske finns ndgon mer gymnasieelev som le-
damoten Sigvardsson ska traffa. D& ar det viktigt att halla sig till sanning-
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en, och sanningen &r att det ar tomt pa den har raden i Socialdemokraternas
budgetférslag.
(Applader)

Anf. 195 NADJA AWAD (V) replik:

Herr talman! Ledamoten Oliver Rosengren star har och tycker att det
ar sd himla viktigt att tala sanning och siga som det &r. Det ar det som har
framkommit i ledamotens huvudanférande och ett antal replikskiften.

| Oliver Rosengrens anférande om studiestartsstodet mélades det upp
att studiestartsstodet i sig skulle vara problemet. Men det stimmer inte.
Det &r inte vad Riksrevisionen konstaterar i sin granskningsrapport av stu-
diestartsstodet. | Riksrevisionens granskningsrapport framkommer att sto-
det inte har natt sin malgrupp i tillracklig utstrackning pa grund av — hor
och hépna — hur det har hanterats av regeringen, statliga myndigheter och
kommuner som administrerar det. Alltsa &r det inte studiestartsstodet i sig
som &r fel i sin utformning.

Riksrevisionen skriver bland annat ocksa att Arbetsformedlingens
samverkan med kommunerna brister och att det saknas ett effektivt infor-
mationsutbyte mellan kommunerna och andra utbildningsakttrer, som
folkhogskolorna.

Det &r inte studiestartsstodet som &r ett problem. Det &r arbetslosheten
som &r ett problem. Den &r nu den hogsta pa tio ar, och den hér regeringen
verkar inte vilja gora nagonting for att komma till ratta med det.

Det &r viktigt att fler far majlighet att studera, exempelvis arbetslosa,
som under en Kortare tid kan fa studiestartsstod for att Iasa in en utbildning
och ¢ka chanserna till jobb.

Varfor konstaterar Oliver Rosengren en osanning genom att séga att
det &r viktigt att avveckla det har stédet, nar det handlar om hur bland annat
regeringen administrerar det?

Anf. 196 OLIVER ROSENGREN (M) replik:

Herr talman! Det stdammer att problemet ar arbetslosheten. Arbetslds-
heten ar ett av de storsta samhallsproblem Sverige har. Det &r av precis det
skalet vi skarper arbetslinjen, sanker skatten p& sma inkomster och starker
drivkrafterna for att arbeta.

Det ar av det skalet som vi just nu haller pa och forbereder en bidrags-
reform med béde bidragstak och aktivitetskrav for att alla som ar utan ar-
bete ska veta att det finns ndgon att se i 6gonen som tror pa dig och vet att
det ocksa finns en plats for dig pa arbetsmarknaden och att det har landet
inte ger upp pa nagon.

Det ar darfor vi satsar pa yrkesutbildning och arbetsmarknadsutbild-
ning. Det ar darfor vi satsar pa att alla manniskor som i dag &r arbetslosa
for att de saknar utbildning ska kunna utbilda sig till arbete. Vi &r dessutom
beredda att stalla krav pa det, eftersom vi vet att krav ar att bry sig.

Vi kommer inte att ge upp forran arbetslosheten ar bekdmpad. Arbets-
I6sheten ar ett gift for hela Sverige och ett problem for alla de ménniskor
som i dag stélls utanfor och inte far mgjlighet att kianna att de ar med och
bidrar. De har inte mdjligheten att bygga sig sin egen framtid genom ar-
bete.

Darfor kommer vi givetvis gora allt vi kan, herr talman, for att be-
kampa arbetsldsheten. Jag vill ge ledamoten helt rétt i att arbetslsheten ar



problemet. Sedan maste vi vara beredda att vrida och ompréva olika verk-
tyg och redskap nér de inte fullt ut fyller sin funktion.

Det ar darfor vi véljer att lagga medel pa det som verkar fungera i stal-
let for pa det som inte verkar fungera.

Anf. 197 NADJA AWAD (V) replik:

Herr talman! Vi kan konstatera att man vill géra enorma satsningar for
att kunna minska arbetsldsheten som &r den hogsta pa tio &r under den har
regeringstiden. Men varfor vill man avveckla ndgonting som skulle maj-
liggora att arbetslosa utbildar sig for att de ska kunna ga in i arbete?

Det skulle kunna vara dndamalet med studiestartsstodet ifall reger-
ingen, statliga myndigheter och kommuner som administrerar det gor an-
norlunda. Det &r vad Riksrevisionen konstaterar i sin granskningsrapport
om studiestartsstodet. Man ska inte avveckla det. Det &r inte forslaget.

Det jag undrar &r helt enkelt: Om nu regeringen pa allvar vill att arbets-
16sa som har en kort uthildningshakgrund ska komma in i arbete, eller at-
minstone 6ka sina chanser till ett jobb, varfor skulle man da inte vilja gora
om studiestartsstodet i stéllet for att avveckla det?

Man kan absolut séga, som ledamoten Oliver Rosengren gor, att man
vill gora andra satsningar. Men sag da det i stéllet. Hitta inte pa att stodet
skulle vara ett problem i sig, for det stdammer inte. Det hade varit det an-
svarsfulla, ifall Oliver Rosengren tycker att det ar s& himla viktigt att tala
sanning i kammaren. Det tycker i varje fall jag.

Fragan ar: Ar det inte béttre ifall regeringen skulle kunna se 6ver re-
gelverket for studiestartsstodet i stéllet for att avveckla det?

Anf. 198 OLIVER ROSENGREN (M) replik:

Herr talman! For den person som &r arbetslos for att den saknar de
kompetenser, erfarenheter, kunskaper eller fardigheter som efterfragas pa
arbetsmarknaden, det vill séga den som &r arbetslds for att den kanske sak-
nar utbildning, ska nog alla bidrag som den far betraktas som ett studie-
startsstod.

Vér politik séger att den person som &r arbetslos for att den saknar ut-
bildning ska utbilda sig till arbete. Om man inte gor det, det vill sdga att
man inte utbildar sig nar det ar bristen pa utbildning som gor att man ar
arbetslds, ska man inte ha nagra bidrag.

Dérfor ar alla bidrag studiestartsstod for den som &r arbetslds for att
den saknar utbildning. D& behdver vi inte ha ett sarskilt bidrag som kallas
for studiestartsstod, sarskilt inte ett som har fungerat daligt. Om det sedan
beror pa ndgon myndighet eller ndgon kommun spelar inte sa stor roll.
Studiestartsstddet har inte fungerat.

Vi &r beredda att se dver de flesta regelverk som galler bidrag. En av
de saker som vi behdver i det har landet ar skarpare krav pa att den som
inte har nagon utbildning och darfor ar arbetslos ska utbilda sig till arbete.

Det &r vi mycket redo, herr talman, att bade se éver och reformera for
att sakerstalla att den som &r utan utbildning och &r arbetslos ska utbilda
sig till arbete och att det ar ett krav for att man ska fa bidrag.

(Applader)
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Anf. 199 ANDERS ADAHL (C):

Herr talman! Hogre utbildning tillganglig i hela landet, i hela livet. Ja,
det &r en av Centerpartiets tre hdrnstenar i den hégre utbildningspolitiken.

Tillganglig — alla ska kunna forkovra sig, utbilda sig vidare.

Hela landet — var du bor ska inte hindra dig fran att kunna lasa vidare.

Hela livet — alder eller sociala omstandigheter ska inte heller hindra dig
fran att lasa vidare.

Foér att gora uthildningen tillganglig i hela landet i hela livet behovs ett
generdst, dynamiskt och réattvist studiemedelssystem dar individer kan
vaxa, dar Sverige kan véxa.

Herr talman! Alliansen hade det gemensamma projektet om att bygga
Sverige med arbetslinjen. Men arbetslinjen &r inte nog i var tid. Det behdvs
en ny linje for Sverige, en kompetenslinje.

Sverige ror sig at fel hall. Arbetsldsheten stiger till rekordnivaer nar
regeringen sitter pa handerna, skolresultaten sjunker, forskningens kvalitet
dalar, vi faller i innovation och folkbildningen ar satt pa undantag. Och
inte minst, oavsett bransch &r det ett entydigt budskap som trummas ut:
kompetensbrist — alltid dterkommande oavsett bransch — kompetensbrist.

Arbetslinjen handlar om att flytta manniskor fran en bidragssituation
till arbetsmarknaden och ett arbete. Det ar god politik, men det ar inte till-
rackligt. Kompetenslinjen ar en utveckling dar kompetens &r nddvandigt
for att kunna dverbrygga gapet pa arbetsmarknaden.

Utmaningarna &r stora for Sverige. Vi &r i inledningen av en alldeles
nodvandig gron omstallning. Manga lander konkurrerar med oss pa en helt
ny niva, inte minst i Asien. Utvecklingen av Al kommer att fa en enorm
betydelse. Tempot &r hogt och omfattningen genomgripande. Kort sagt:
Arbetsmarknaden &r i omvandling.

Den svenska responsen maste vara tillvaxt genom férmaga att ligga i
framkant och tillvaxt genom férmaga att vara forandringsbenégen. Det ar
med kompetens som motor i vart féretagande och i det allmanna som vi i
forlangningen kan finansiera vard, skola och omsorg.

Herr talman! Nér Centerpartiet hdsten 2023 beslutade om ett nytt skol-
politiskt program var det en signal fran oss om utbildningens varde for
Sverige. Nu med kompetenslinjen gifter vi ssmman utbildningspolitik med
arbetsmarknadspolitik, integrationspolitik och néringspolitik for att lyfta
Sverige in i framtiden.

Kompetenslinjen galler for hela arbetsmarknaden och for alla yrken.
Det géller for deeptech-forskning, for lantbruket, for beséksnaringen, for
arbetskraftsinvandringen och integrationen. Det galler for svetsare, sjuk-
skoterskor, montorer, restaurangpersonal, entreprencrer, larare och fore-
tagsledare. Det géller alla. Det ar med kompetens vi kan konkurrera pa den
globala scenen.

Herr talman! For studiemedelsomradet vill vi se &minstone fem &tgar-
der som stoder kompetenslinjen inom budgethorisonten. De fem &tgérder-
na &r satta i relation till regeringens budget.

For det forsta: Ett mer flexibelt studiemedelssystem som premierar stu-
denter som avslutar sina studier fore utsatt tid men ocksa ar anpassat for
dem i behov av lagre studietakt, exempelvis manniskor som har gétt an-
passad gymnasieskola eller &r deltidssjukskrivna.



For det andra: Att det sa kallade fribeloppet avskaffas for lanedelen av
studiemedel. Vi vill inte se hinder for att arbeta vid sidan om studierna.
Arbete ger bade inkomst och erfarenheter.

For det tredje: Vi vill se att studenter som &r deltidssjukskrivna ska ha
ratt till studiebidrag och studielan pa deltid.

For det fjarde: En utékad utbyggnad av yrkeshdgskolan dar vi tillfor
hundratals miljoner kronor 6ver tre &r, och som en foljd darav ¢kade anslag
till studiemedel for yrkeshogskolestudier pa 63 miljoner kronor 2025 och
sedan 95 miljoner kronor fér 2026 och 2027.

For det femte ser vi i relation till regeringen att vi ytterligare behdver
bygga ut omstéllningsstudiestédet och handlaggningen pa CSN. Vi vill
darfor tillfora CSN ytterligare 50 miljoner kronor arligen under aren
2025-2027.

Avslutningsvis yrkar jag bifall till den gemensamma reservation som
finns.

(Applader)

Anf. 200 LILI ANDRE (KD):

Herr talman! Jag vill bérja med att yrka bifall till utskottets forslag i
betankandet utgiftsomrade 15 Studiestod.

Detta utgiftsomrade uppgéar till narmare 34 miljarder kronor. Det
svenska studiestodet ar ett av vérldens mest generdsa studiestodssystem
och ska fortsatta vara sa. Det ar grundlaggande for en jamlik utbildning
och ger alla, oavsett kdn och bakgrund, mdjlighet att studera. Sammanta-
get bidrar studiestodet till ett hogt deltagande i utbildning. Det ar ocksa en
viktig och valfungerande del av var utbildningspolitik.

Det generdsa och flexibla studiestddssystemet bryter monster av ojam-
likhet och ger fler manniskor chans att na sin fulla potential. Det skapar
forutsattningar inte bara for individen utan ocksa for Sverige som nation
att vaxa med kunskap. Detta bidrar till samhallets utveckling, tillvaxt och
valfard.

Herr talman! Studiestddet har en positiv effekt pa samhallsekonomin
over tid och majliggor ett livslangt larande. Vi har ocksa det mycket for-
manliga omstallningsstudiestodet, som ger goda moéjligheter till vidareut-
bildning. Gladjande nog finns ett stort intresse for omstéllningsstudiesto-
det. De som soker och som uppfyller kriterierna far stodet, tack vare en
regering som har lyssnat pa Centrala studiestédsnamndens behov.

Regeringen tillfor utokade medel bade for innevarande ar och i denna
budget. | budgeten tillfér regeringen ytterligare 50 miljoner kronor till
CSN och forenklar regelverket for omstéliningsstudiestodet. Genom det
har den administrativa bordan for CSN lattat och processen blivit mer
effektiv. Detta sikerstéller att de sokande far sina beslut i tid och kan pa-
borja sina studier utan onddiga forseningar. Det ar ett viktigt steg for att
mota den stora efterfragan som finns.

Herr talman! Vi lever i standig forandring, sarskilt med de snabba om-
varldsforandringar som sker och som aven paverkar Sverige. For den har
regeringen &r det viktigt att félja upp och utvardera. Studiestddssystemet
ska nu ses dver for att systemet ska vara féljsamt mot dagens och framti-
dens utbildningssystem och mot arbetsmarknadens behov. Det handlar om
att sékerstalla ratt prioriteringar och att alla som vill studera ska ha moj-
lighet till det.
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Jag vill ocksa passa pa att lyfta fram studiestdet ur ett foretagarper-
spektiv. Omstéllningsstudiestddet vander sig till yrkesverksamma och ger
dem méjlighet att mitt i livet hdja sin kompetens. Det &r ett viktigt verktyg
for att starka arbetskraftens kompetens och anpassningsformaga pa en
snabbt foranderlig arbetsmarknad. Det ger manniskor mojlighet att fylla
pa kunskap under hela livet oavsett var i landet de bor, vilket &r precis vad
Sveriges arbetsmarknad behéver.

Genom att investera i forskning och hégre utbildning kan vi sékerstélla
att Sverige fortsatter att vara en ledande kunskapsnation. Starka larosaten
okar kvaliteten for véra studenter. Regeringen har gjort den storsta sats-
ningen nagonsin pa forskning och innovation genom att 6ka anslagen med
1 % miljard kronor for ar 2025. Detta kommer att starka Sveriges konkur-
renskraft &nnu mer och bidra till Iangsiktig tillvéxt.

Manga branscher har svart att hitta arbetskraft med ratt utbildning och
kompetens. Det galler sérskilt branscher som behdver personer med gymn-
asial yrkesutbildning. Gymnasieskolans larlingsutbildningar &r i det sam-
manhanget ett viktigt komplement till de skolférlagda yrkesutbildning-
arna. Larlingsutbildningarna ger elever en nara anknytning till framtida
arbetsplatser, och arbetsgivare ges goda mdjligheter att fylla framtida
kompetensbehov.

Dérfor ar det gladjande att regeringen ocksa foreslar att nivan pé lar-
lingserséttningen hojs med 1 000 kronor i manaden, fran 500 kronor per
manad till 1 500 kronor per manad. Ingen ska behdva vélja bort en lar-
lingsutbildning av ekonomiska skal.

Herr talman! Studiestdet ar en investering i var framtid. Genom att
fortsatta forbattra och effektivisera vart studiestodssystem kan vi saker-
stalla att alla far mojlighet att utbilda sig, na sin fulla potential och bidra
till samhallets utveckling.

Med det, herr talman, yrkar jag aterigen bifall till forslagen i betankan-
det.

(Applader)

Anf. 201 CAMILLA HANSEN (MP):

Herr talman! God kvéll, kollegor! Jag vill bérja med att klargora att vi
i Miljopartiet inte deltar i budgetbeslutet eftersom vi satsar mer n vad
regeringen gor pa utgiftsomradet Studiestdd. Jag yrkar dock bifall till den
gemensamma reservationen fran Socialdemokraterna, Vansterpartiet,
Centerpartiet och Miljépartiet nar det galler malet for studiestodet.

Detta mal slogs fast i studiestodsreformen 2001 och fortydligades i
budgetpropositionen 2016. Forra aret skalade regeringen bort att studie-
stodet ska utjamna skillnader mellan individer och grupper i befolkningen
och i och med det bidra till 6kad social réttvisa. For Miljopartiet ar det en
viktig del av malet med studiestddet, och vi vill att det aterinfors.

Alla ska kunna studera pa hogskola eller universitet, oavsett var man
kommer ifran i samhéllet och i landet. Miljopartiet vill gora det enklare att
ta steget till att studera vidare genom att forbattra studenternas bostads-
situation och ekonomiska trygghet. Den som valjer att studera vidare ska
kunna klara sig ekonomiskt. Att fa ekonomiskt stod fran foraldrar &r inte
en mojlighet for alla, och det ska inte heller vara en forutséttning for att ta
steget till vidare studier.



Jag har noterat att nagra namner fribeloppet. Det ar rimligt, och till och
med bra for studierna, att jobba i viss omfattning. Man ska dock inte vara
tvungen att jobba sa mycket som halvtid, eller kanske till och med heltid,
for att kunna genomftra sina studier. Resultaten blir ndmligen samre.
Aven om man kan hanka sig fram till ett godként betyg blir resultaten
samre &n de skulle vara om man kunde fokusera pa studierna.

Herr talman! Sverige har ett av vérldens mest generdsa studiemedels-
system. Det ar nagot vi faktiskt ska vdrna om, for det har lett till att vi har
ett av varldens mest utbildade folk. Vi fick ndgot av ett kvitto pa det i
OECD:s undersokning av vuxnas formaga att lasa och skriva och av deras
problemlésningsformaga. Detta behdver vi for att hantera de samhallsut-
maningar vi star infor med globala megatrender som klimatférandringar,
migration, digitalisering och fordndrad demografi.

Studenter investerar tid och pengar i sin och Sveriges framtid. Ett starkt
studiestodssystem dr ett viktigt séatt for Sverige att investera i studenterna
har och nu. Det handlar ju inte bara om framtiden, utan det handlar ocksé
om att vaga bli student och om livet har och nu nir man &r student.

Jag ska ge ndgra exempel pa varfor vi ldgger mer pengar &n regeringen
och — om jag inte har last fel pd ngon rad — mer an alla andra partier nar
det géller just studiemedel.

Vi hojer studiebidraget for studenter och gymnasieelever. Vi finansier-
ar studiemedel for de ukrainska flyktingar som finns i Sverige. Vi finansie-
rar ocksa en utbyggnad av uthildning i teckensprak for hérande foraldrar
till déva barn. Det gor regeringen ocksa, lite grann, men vi gor det lite mer.

Vi fortsatter ocksa att finansiera CSN:s arbete med administrationen
av omstallningsstudiestddet utifran det de sager att de behover.

Miljopartiet drev under tiden i regering igenom en hdjning av studie-
bidraget med 300 kronor. Vi kan se i budgettabellen att det kostar en del.
Det ar skillnad mellan att sdga att man ser att det finns ett behov och att
faktiskt finansiera en férandring. Man skulle kunna tycka att 300 kronor i
manaden kanske inte ar tillrackligt. Ja, det ar i alla fall battre &n inget.

Studenter ar en grupp med sma ekonomiska marginaler, och den eko-
nomiska stressen paverkar studenter negativt. Miljopartiet vill att studie-
medlet ska skapa battre forutsattningar for fler att vidareutbilda sig och
kanna en ekonomisk trygghet.

Bidragsdelen i studiemedlet har l&nge sldpat efter prisutvecklingen,
och singelstudenthushall hor till en grupp som har drabbats hért av de sen-
aste arens kostnadsckningar nar det galler hyror, mat, kurslitteratur och
andra levnadsomkostnader.

Miljopartiet anser dven att nivan pa studiebidraget for elever pa gym-
nasiet ska skyddas genom att indexeras. P& samma sétt foreslar vi att ocksa
barnbidraget vardesakras.

Personer som har uppehallstillstand med tillfalligt skydd enligt mass-
flyktsdirektivet har inte ratt att fa studiestod fran CSN. Det géller oavsett
om de &r folkbokforda eller omfattas av LMA. Generellt krdvs permanent
uppehallstillstand for att kunna fa studiestod fran CSN.

Utifran regeringens forslag om att tidigareldgga folkbokforing for
ukrainska flyktingar med tillfalligt skydd och med tanke pa att en storre
del av de ukrainska flyktingarna redan ar folkbokforda finansierar vi ocksa
studiemedel for den gruppen.
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Herr talman! | Sverige fods ungefar 200 barn varje ar som har en hor-
selnedsattning eller ar dova, och ungefar lika manga far en horselskada
under uppvaxten. De allra flesta, 95-98 procent, av dem har féréldrar som
ar horande.

Som foralder till barn med dévhet eller hérselnedséttning har man ratt
till en grundutbildning i teckensprak. Man har ocksa ratt till 240 timmars
utbildning i teckensprak under barnets uppvixttid. Det &r inte s& mycket
tid for att lara sig ett sprak. Nar vi pratar om att lara sig sprak pratar vi
alltid om att det tar tid. Darfor satsar Miljopartiet pa att den har gruppen
ska kunna utveckla sitt teckensprék for att de ocksa ska kunna folja sina
barns utveckling under deras uppvéxt.

Herr talman! Det &r kvall, och vi behgver inte dra ut pa det har langre.
Jag yrkar bifall till reservationen om att studiestddet aterigen ska syfta till
att utjamna skillnader mellan individer och grupper i befolkningen och bi-
dra till 6kad social réttvisa.

Miljopartiet deltar inte i budgetbeslutet men hanvisar i stallet till vart
sérskilda yttrande.

Anf. 202 OLIVER ROSENGREN (M) replik:

Herr talman! Jag har bara en kort fraga till ledamoten Hansén. Du ta-
lade om ert forslag om att héja studiebidragen for gymnasieelever. Pa vil-
ken anslagspunkt har ni budgeterat det forslaget?

Anf. 203 CAMILLA HANSEN (MP) replik:

Herr talman! Jag forstar nu, och kéanner mig ocksa lite besviken Gver,
att det &r intressantare att granska vissa oppositionspartiers budgetar &n
andras. Men detta ligger pa ratt anslagspunkt.

Anf. 204 OLIVER ROSENGREN (M) replik:

Herr talman! Da vill jag bara for tydlighetens skull sakerstélla att med
’ratt anslagspunkt” menar ledamoten Hansén anslagspunkt 1.1 Studie-
hjélp, dér ni har féreslagit 800 miljoner, och inte anslagspunkt 1.2 Studie-
medel, d&r Miljopartiet har foreslagit 1,5 miljarder.

Anf. 205 CAMILLA HANSEN (MP) replik:

Herr talman! Det 4r inte utan att jag funderar p4 om ledamoten tanker
pa vilket parti jag foretrader.

Men poéngen med att Miljdpartiet 1agger mest pengar av alla partier
pa studiemedel &r att vi tycker att det ar viktigt. Vi tycker att det ar viktigt
for barnfamiljer, vi tycker att det ar viktigt for gymnasieelever och vi tyck-
er att det ar viktigt for studenter att fa mer pengar.

Min upplevelse hér i kammaren, herr talman, &r att alla partier nog for-
star att studenters ekonomi ar anstrangd. Den &r tunn. De 6kade kostnader
som vi alla ser har ocksa drabbat studenter hart.

Dérfor gor vi de har satsningarna pa studiemedel. Det &r en viktig sam-
héllsinvestering. Sverige har ndmligen stora utmaningar som vi behdver
hantera som land. Vi behdver manniskor med en bra utbildning. Vi beho-
ver ocksa se till att alla, oavsett var i landet man bor och oavsett vad man
har for bakgrund — jag tror att en ledamot tidigare hér i talarstolen pratade
om att oavsett hur manga hyllmeter bocker det finns i ens foraldrahem —



ska hogre studier vara nagonting som man kanner att man kan ta del av
och &r valkommen till utan att oroa sig for ekonomin. Tack for i kvall,
allihop!

(Applader)

Overlaggningen var hiarmed avslutad.
(Beslut skulle fattas den 12 december.)

§ 17 Anmalan om interpellationer
Féljande interpellationer hade framstéllts:
den 10 december

2024/25:273 Informationsplikt inom sjukvarden

av Yasmine Bladelius (S)

till statsradet Acko Ankarberg Johansson (KD)

2024/25:274 Ungdomsarbetsldsheten i Ostergétland

av Eva Lindh (S)

till arbetsmarknads- och integrationsminister Mats Persson (L)

§ 18 Anmalan om fréagor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstéllts:
den 10 december

2024/25:557 Demokratins tillbakagang i Kirgizistan

av Olle Thorell (S)

till utrikesminister Maria Malmer Stenergard (M)

2024/25:558 Syriens framtid

av Olle Thorell (S)

till utrikesminister Maria Malmer Stenergard (M)

2024/25:559 Konkurrensen pa postmarknaden

av Rasmus Ling (MP)

till finansminister Elisabeth Svantesson (M)

2024/25:560 Regeringens nedlaggning av det svenska kvinnliga med-
lingsnéatverket och avsaknaden av en oberoende utvardering
av Linnéa Wickman (S)

till utrikesminister Maria Malmer Stenergard (M)

2024/25:561 Kriget i Gaza och situationen pa Véastbanken
av Jamal El-Haj (-)

till utrikesminister Maria Malmer Stenergard (M)

2024/25:562 Tandvardens kompetensforsorjning

av Anna Vikstrom (S)

till socialminister Jakob Forssmed (KD)
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2024/25:563 Svalten i Sudan

av Olle Thorell (S)

till statsradet Benjamin Dousa (M)

2024/25:564 Nyanlanda kvinnors etablering pa arbetsmarknaden
av Serkan Kose (S)

till arbetsmarknads- och integrationsminister Mats Persson (L)
2024/25:565 Samordning i arbetet mot utanforskap

av Serkan Kose (S)

till arbetsmarknads- och integrationsminister Mats Persson (L)

§ 19 Anmalan om skriftligt svar pa fraga
Skriftligt svar pa foljande fraga hade kommit in:
den 10 december

2024/25:545 SJ:s snabbtag Boras—-Stockholm
av Mikael Larsson (C)
till statsradet Andreas Carlson (KD)

§ 20 Kammaren atskildes kl. 20.36.

Sammantradet leddes
av tredje vice talmannen fran dess borjan till och med § 6 anf. 20 (delvis),
av forste vice talmannen dérefter till och med 8§ 7 anf. 32 (delvis),
av tredje vice talmannen dérefter till och med § 8 anf. 74 (delvis),
av andre vice talmannen darefter till och med § 9 anf. 117 (delvis),
av tredje vice talmannen dérefter till och med 8§ 15 anf. 146 (delvis),
av andre vice talmannen dérefter till och med 8§ 16 anf. 180 (delvis) och
av forste vice talmannen dérefter till dess slut.

Vid protokollet

ANNALENA HANELL

/Olof Pilo
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Anf. 110 LINUS LAKSO (MP) repliK .......ccccocovvvievininnninininnn 93
Anf. 111 PATRIK JONSSON (SD) repliK ......ccoovrerrrrereirennn. 94
Anf. 112 LINUS LAKSO (MP) repliK .....co.ovvvrrerrerrerriesrenes 94
Anf. 113 MAGNUS JACOBSSON (KD) repliK .........cccovvee.... 95
Anf. 114 LINUS LAKSO (MP) repliK ......o.ovverrerrerrerrerrnnes 95
Anf. 115 MAGNUS JACOBSSON (KD) repliK .........ccc........ 96
Anf. 116 LINUS LAKSO (MP) repliK ......o.ccvveerverreerrerrrrrees 96
(Beslut fattades Under 8 14.)......ccoeiirerniriec s 97
89 INfrastruktUrfragor ..o 97
Trafikutskottets betdnkande 2024/25:TUS .......cccovvivvviennennn. 97
Anf. 117 MARIA STOCKHAUS (M).....cceereieinininneieins 97
Anf. 118 ULRIKA HEIE (C) .ccoeviiiriririeeeeeeeee s 99
Anf. 119 MARIA STOCKHAUS (M) replik ......c.cccoovrurvrunne 103
Anf. 120 ULRIKA HEIE (C) repliK .........ccoeeeivierininnirinn 103
Anf. 121 MARIA STOCKHAUS (M) repliK ......c.ccccorurvrunne 104
Anf. 122 ULRIKA HEIE (C) repliK .....ocovvveerreereereereereeen. 104
(FOMES. 8 15) ..ttt 105
AJOUINEIING ottt 105
Aterupptaget SammMantrade..........c..cco.oeveveveveerereereeieeieeee e 105
8 10 Beslut om arende som slutdebatterats den 4 december.......... 105
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KrU1 Utgiftsomrade 17 Kultur, medier, trossamfund och

L LT TSSOSO 105
§ 11 Beslut om &renden som slutdebatterats den 5 december ....... 105
JuU1 Utgiftsomrade 4 Rattsvasendet ...........ccccoveverereenreevevevenens 105
SfU2 Utgiftsomrade 11 Ekonomisk trygghet vid alderdom...... 105
SfU4 Utgiftsomrade 8 Migration ........cccceeeeeveveveveveveveeeeeeninnns 105
SfU8 Anmalan av féreskrifter om tillfalligt skydd.................... 105

§ 12 Beslut om arenden som slutdebatterats den 9 december ....... 106
UF6U1 Sékerhetspolitisk inriktning — Totalforsvaret 2025—

SkU8 Suspension av skatteavtalet med Ryssland ..................... 108
§ 13 Beslut om &renden som slutdebatterats den 10 december ..... 108
SoU1 Utgiftsomrade 9 Halsovard, sjukvard och social

(0] 14 1:T0] (o A TP PP PPV SUPPTRRTPN 108
CU1 Utgiftsomrade 18 Samhéllsplanering,
bostadsforsorjning och byggande samt konsumentpolitik......... 109
§ 14 Beslut om &renden som slutdebatterats vid dagens
SAMMEANTIAUR. ....ee i s 109
FiU13 Digital operativ motstandskraft for finanssektorn.......... 109
SfU9 Uppgifter som ska ldmnas i samband med
arbetsgivardeklarationen ............ccoeoreriinineine e 109
SfU1 Utgiftsomrade 10 Ekonomisk trygghet vid sjukdom
och funktionSNEdSAttNING........cccovrvrireieee e 110
SfU3 Utgiftsomrade 12 Ekonomisk trygghet for familjer
OCN DAIM ... 110
TU1 Utgiftsomrade 22 KommuniKationer ...........cccevevevevevevenen. 110
§ 15 (forts. fran § 9) Infrastrukturfragor (forts. TU5) .........c..c....... 110
Anf. 123 MAGNUS JACOBSSON (KD) ...cccccovverieiiieriaiennn, 110
Anf. 124 ULRIKA HEIE (C) repliK......cccoovreivreneisenieninen, 114
Anf. 125 MAGNUS JACOBSSON (KD) repliK.........cccceunven. 114
Anf. 126 ULRIKA HEIE (C) repliK.....ccccooovvvrrrererrnrerinnene. 115
Anf. 127 MAGNUS JACOBSSON (KD) repliK..................... 115
Anf. 128 GUNILLA SVANTORP (S) ..cccoveivieeieenene e 116
Anf. 129 MARIA STOCKHAUS (M) repliK........ccccvverennne. 118
Anf. 130 GUNILLA SVANTORP (S) repliK.......cccccoourunn.n.. 119
Anf. 131 MARIA STOCKHAUS (M) repliK........ccccvverunn.e. 119
Anf. 132 GUNILLA SVANTORRP (S) repliK......c.ccovrcvrrerennen. 120
Anf. 133 MAGNUS JACOBSSON (KD) repliK.........cc.eu..... 120
Anf. 134 GUNILLA SVANTORRP (S) repliK......c.ccovrcvrrarennen. 121
Anf. 135 MAGNUS JACOBSSON (KD) repliK.........ccceu..... 121
Anf. 136 GUNILLA SVANTORRP (S) repliK......cccccvrcvrrarrnen. 122
Anf. 137 HELENA GELLERMAN (L) repliK......c.ccccvrvanenne. 122
Anf. 138 GUNILLA SVANTORP (S) repliK........cccccooueunn... 123
Anf. 139 HELENA GELLERMAN (L) repliK......cccccovvunn..... 123
Anf. 140 GUNILLA SVANTORP (S) repliK.......cccccoourrnn.n.. 123
Anf. 141 HELENA GELLERMAN (L) ..ccooviiiiieeirieir e 124
Anf. 142 ULRIKA HEIE (C) repliK.....ccccoovevvrrrerrernrreinnene. 126
Anf. 143 HELENA GELLERMAN (L) replik.......cccccorvennnen. 127
Anf. 144 ULRIKA HEIE (C) repliK......ccovevereivrieneiieniannnnn, 127
Anf. 145 HELENA GELLERMAN (L) repliK.......ccccovrvennnnn. 128



Anf. 146 PATRIK JONSSON (SD) ...covvviivrireiriieireisiisieinnnas 128
AN, 147 MALIN OSTH (V) oo 131
Anf. 148 LINUS LAKSO (MP) ...ccoiiiiiininicesee e 133
Anf. 149 PATRIK JONSSON (SD) repliK......ccocovverrrrererrrnnns 136
Anf., 150 LINUS LAKSO (MP) repliK .....ccccooovrneivrniinnnnns 136
Anf. 151 PATRIK JONSSON (SD) repliK........cccovovrrvrrrrrrennnn. 136
Anf, 152 LINUS LAKSO (MP) repliK .....ccccoooenniiiiniinnnnns 137
Anf, 153 HELENA GELLERMAN (L) repliK.......ccccoovvrnnnns 137
Anf, 154 LINUS LAKSO (MP) repliK .....ccccooovrreivnniinnnnns 138
Anf, 155 HELENA GELLERMAN (L) repliK.......ccccoovvnnnnns 138
Anf. 156 LINUS LAKSO (MP) repliK ......ccccoovevennniinninennn. 139
Anf. 157 Statsradet ANDREAS CARLSON (KD) .........c....... 139
Anf. 158 GUNILLA SVANTORP (S) repliK.......ccceevrrurenne. 144
Anf. 159 Statsradet ANDREAS CARLSON (KD) replik ....... 144
Anf. 160 GUNILLA SVANTORP (S) repliK ......cccceevrrurenenn. 145
Anf. 161 Statsrddet ANDREAS CARLSON (KD) replik ....... 145
Anf, 162 ULRIKA HEIE (C) repliK .......ccoooivinreiiiiicnnnns 146
Anf. 163 Statsradet ANDREAS CARLSON (KD) replik ....... 146
Anf, 164 ULRIKA HEIE (C) repliK .......cccooivirriiiiniiinnns 147
Anf. 165 Statsradet ANDREAS CARLSON (KD) replik ....... 147
Anf. 166 LINUS LAKSO (MP) repliK ........ccocovivnieinncennn 148
Anf. 167 Statsradet ANDREAS CARLSON (KD) replik ....... 148
Anf. 168 LINUS LAKSO (MP) repliK ......c.cccocorerrerrerrarrennen. 149
Anf. 169 Statsrddet ANDREAS CARLSON (KD) repliK ....... 149
(Beslut skulle fattas den 12 december.) .......ccocoovvereininiinennns 150
816 StUdIESLOU ......cvevvciieiciciicee e 150
Utbildningsutskottets betdnkande 2024/25:UbU2...................... 150
Anf. 170 FREDRIK MALM (L) c.oooiviiiiriieieeenese e 150
Anf. 171 NIKLAS SIGVARDSSON (S) repliK ......c.ccocoeuenene. 152
Anf. 172 FREDRIK MALM (L) repliK.......ccocoeivnieiinnieennn. 152
Anf. 173 NIKLAS SIGVARDSSON (S) repliK ......c.ccccoeuenee. 152
Anf. 174 FREDRIK MALM (L) repliK.......ccocovivnininnicennn. 153
Anf. 175 NIKLAS SIGVARDSSON (S)...cccocvererneirinieeens 153
Anf. 176 OLIVER ROSENGREN (M) repliK.........ccccoveuennne. 155
Anf. 177 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik .......ccccocvv...... 155
Anf. 178 OLIVER ROSENGREN (M) repliK.........ccccccoevvn..... 156
Anf. 179 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik .......ccccocvvn..... 156
Anf. 180 ANDERS ALFTBERG (SD).....ccccevvvvvereriirrnaenne 156
Anf. 181 NIKLAS SIGVARDSSON (S) replik .......ccccocvee..... 157
Anf. 182 ANDERS ALFTBERG (SD) replik ......cccccccovevnnc... 158
Anf. 183 NIKLAS SIGVARDSSON (S) repliK ......c.c.coeuenee. 158
Anf. 184 ANDERS ALFTBERG (SD) replik ......cccccvvvieeennne. 158
Anf. 185 NADJA AWAD (V) .coiiiiieiiieinseesiee s 159
Anf. 186 LILI ANDRE (KD) repliK......ccccoevevrirririirerereinnne. 161
Anf. 187 NADJA AWAD (V) repliK.....cccoeovnniiiniiiinnicen 161
Anf. 188 LILI ANDRE (KD) repliK.......ccccovvverrerrerrnrrnnnnn. 162
Anf. 189 NADJA AWAD (V) repliK........cocoervereerreererrennnn. 162
Anf. 190 OLIVER ROSENGREN (M) ...cccovevveierieeieninsinannns 162
Anf. 191 NIKLAS SIGVARDSSON (S) repliK ........ccccovveen.. 164
Anf. 192 OLIVER ROSENGREN (M) repliK......ccccccoorrvenn. 164
Anf. 193 NIKLAS SIGVARDSSON (S) repliK ........ccccovveev.. 164
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Anf. 194 OLIVER ROSENGREN (M) repliK........c.ccccovrueunne. 165
Anf. 195 NADJA AWAD (V) repliK ....cccooveiiiiiinnciiiiene, 166
Anf. 196 OLIVER ROSENGREN (M) repliK..........ccccocrueuene. 166
Anf. 197 NADJA AWAD (V) repliK ....ccoveiiiiiiniciiene, 167
Anf. 198 OLIVER ROSENGREN (M) repliK.........cccovvenne. 167
Anf. 199 ANDERS ADAHL (C) ...ccovvvvvvereeeieeeisiecieene, 168
Anf. 200 LILI ANDRE (KD)....cooovvvriieiririeirsieiseisissisessene. 169
Anf. 201 CAMILLA HANSEN (MP)......ccccoeniirerrrirnireiennans. 170
Anf. 202 OLIVER ROSENGREN (M) repliK.........cccoovvnnne. 172
Anf. 203 CAMILLA HANSEN (MP) repliK........ccccoervrrrnnne. 172
Anf. 204 OLIVER ROSENGREN (M) repliK.......c.cccoruenenne 172
Anf. 205 CAMILLA HANSEN (MP) repliK.........cccccvvvennne. 172
(Beslut skulle fattas den 12 december.)........ccoceovveivvinincnnienn 173
8 17 Anmalan om interpellationer ...........cccooeoviiiiiincicineieee, 173
§ 18 Anmalan om fragor for skriftliga svar .........c.cccocovvivvnnnnn, 173
§ 19 Anmalan om skriftligt svar pa fraga..........ccccecevvvriennnnnnn, 174
§ 20 Kammaren atskildes KI. 20.36. ........cccccovirireeeennneeeeneniens 174

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2025



