Trafikutskottets betdankande
2016/17:TU11

Trafiksakerhet

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen staller sig bakom regeringens férslag till
&ndringar i korkortslagen. Lagandringarna innebér att Sverige uppfyller sina
skyldigheter enligt EU:s tredje kdrkortsdirektiv, att det lagstdéd som behévs for
att dverlamna uppgiften att utfarda internationella korkort at en juridisk person
tydliggors och att det blir mojligt att medge innehav av kérkort med villkor
om alkol3s trots bruk av narkotiska preparat nar behandling har ordinerats av
lakare eller annan behorig receptutfardare. Lagandringarna foreslas trada i
kraft den 1 maj 2017.

Med anledning av motionsférslag om en strategi for sakrare vagar foreslar
utskottet att riksdagen riktar ett tillkdnnagivande till regeringen om att den bor
ge Trafikverket i uppdrag att ta fram en strategi for att i framtida trafik-
sékerhetsarbete sékerstélla att végarna blir sdkrare for alla trafikanter,
déribland motorcyklister.

Utskottet anser att riksdagen bor avsla Gvriga motionsyrkanden, bl.a. med
hanvisning till pagdende utrednings- och beredningsarbete. Motionerna
handlar bl.a. om trafiksékerhetsarbete, insatser mot alkohol vid bilkérning,
trafiksékerhet vid végarbeten, kommunikationsutrustning och bilkdrning,
synkontroller och insatser for att stavja olaglig 6vningskdrning.

I betdnkandet finns 21 reservationer (S, M, SD, MP, C, V, L, KD).

Behandlade forslag
Proposition 2016/17:83 Nagra korkortsfragor.
Cirka 90 yrkanden i motioner fran allménna motionstiden 2016/17.

Tva yrkanden i en féljdmotion som véackts med anledning av proposition
2016/17:21 Infrastruktur for framtiden — innovativa losningar for stérkt
konkurrenskraft och hallbar utveckling.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Regeringens proposition om nagra korkortsfragor
Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &ndring i korkortslagen
(1998:488).
Déarmed bifaller riksdagen proposition 2016/17:83.

2. Trafiksakerhetsarbetet

Riksdagen avslar motionerna

2016/17:309 av Josef Fransson (SD) yrkande 2,

2016/17:1817 av Per Klarberg (SD),

2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 32,

2016/17:3060 av Rickard Nordin (C) yrkande 2,

2016/17:3355 av Larry Soder (KD),

2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 4 och

2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 3.
Reservation 1 (M)

Reservation 2 (SD)

Reservation 3 (L)

3. Enstrategi for sdkrare vagar

Riksdagen stéller sig bakom det som utskottet anfér om att regeringen

bor ge Trafikverket i uppdrag att ta fram en strategi for att i det framtida

trafiksékerhetsarbetet sékerstdlla att végarna blir sdkrare for alla

trafikanter, daribland motorcyklister, och tillkdnnager detta for

regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion

2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 24.

Reservation 4 (S, MP, V)

4. Insatser mot alkohol vid bilkérning
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:211 av Lars-Axel Nordell (KD),
2016/17:301 av Erik Andersson (M),
2016/17:1782 av Said Abdu (L) och
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 8, 11 och 29.
Reservation 5 (KD)

5. Kommunikationsutrustning och kérning
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:1407 av Jimmy Stahl (SD),
2016/17:1511 av Margareta Cederfelt (M) och
2016/17:3358 av Larry Soder (KD).
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Reservation 6 (SD)
Reservation 7 (M, C, L, KD) — motiveringen

Hastighetsbegrénsningar
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:208 av Lisbeth Sundén Andersson (M),
2016/17:1318 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 3,
2016/17:1758 av Per Klarberg (SD),
2016/17:1759 av Per Klarberg (SD),
2016/17:2061 av Edward Riedl (M) och
2016/17:2383 av Carl-Oskar Bohlin (M).
Reservation 8 (SD)

Trafiksakerhet vid vagarbeten

Riksdagen avslar motionerna

2016/17:1606 av Eva Lindh m.fl. (S),

2016/17:1661 av Magnus Manhammar m.fl. (S),

2016/17:2083 av Edward Riedl (M),

2016/17:2788 av Borje Vestlund m.fl. (S) yrkandena 1 och 2 samt
2016/17:2824 av Lawen Redar (S).

Agaransvar vid fortkérning

Riksdagen avslar motionerna

2016/17:1808 av Jimmy Stahl och Per Klarberg (bada SD) och

2016/17:2167 av Susanne Eberstein och Kristina Nilsson (bada S).
Reservation 9 (SD)

Krav pa bakatvanda bilbarnstolar

Riksdagen avslar motion

2016/17:2267 av Thomas Finnborg och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (bada M).

Halsofragor

Riksdagen avslar motionerna

2016/17:660 av Christina Ornebjér och Lars Tysklind (bada L),

2016/17:705 av Lena Asplund (M),

2016/17:1258 av Tina Ghasemi (M),

2016/17:1370 av Jimmy Stéhl och Carina Herrstedt (bada SD),

2016/17:1443 av Staffan Danielsson och Per Lodenius (bada C),

2016/17:1816 av Carina Herrstedt m.fl. (SD),

2016/17:2002 av Staffan Danielsson (C) och

2016/17:2708 av Asa Lindestam och Eva Sonidsson (bda S).

Reservation 10 (SD)

Reservation 11 (C)
Reservation 12 (V)
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12.

13.

14.

15.

Forarutbildning

Riksdagen avslar motionerna

2016/17:720 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson och Thomas Finnborg

(bada M) yrkandena 1 och 2,

2016/17:1692 av Lars Eriksson (S),

2016/17:1810 av Jimmy Stahl och Per Klarberg (bada SD),

2016/17:1935 av Staffan Danielsson och Daniel Backstrom (bada C),

2016/17:2080 av Edward Riedl (M),

2016/17:2161 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3,

2016/17:2278 av Markus Wiechel (SD),

2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 27, 29 och 31

samt

2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 27 och 28.

Reservation 13 (M)

Reservation 14 (SD)
Reservation 15 (KD)

Utléndska korkort
Riksdagen avslar motion
2016/17:271 av Maria Malmer Stenergard (M).

Giltiga korkort
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:1756 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD),
2016/17:1849 av Sten Bergheden (M),
2016/17:2303 av Kent Ekeroth och Adam Marttinen (bada SD) yrkande
25,
2016/17:2522 av Markus Wiechel (SD),
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 28 och 30
samt
2016/17:2571 av Anders Hansson (M).
Reservation 16 (M)
Reservation 17 (SD)

Kompetenskrav for utryckningsforare
Riksdagen avslar motion
2016/17:978 av Paula Holmqvist m.fl. (S).
Reservation 18 (V)

Trafikkorsningar

Riksdagen avslar motionerna

2016/17:414 av Finn Bengtsson (M),

2016/17:1627 av Monica Haider och Tomas Eneroth (bada S),
2016/17:2393 av Markus Wiechel (SD) yrkandena 1 och 2 samt
2016/17:2742 av Erik Bengtzboe (M).



16.

17.

18.

19.

20.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT 2016/17:TU11

Végars utformning

Riksdagen avslar motionerna

2016/17:1771 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 1-3,

2016/17:1856 av Sten Bergheden (M),

2016/17:3060 av Rickard Nordin (C) yrkande 1,

2016/17:3214 av Boriana Aberg (M),

2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 7 och

2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 2.
Reservation 19 (SD)
Reservation 20 (KD)

Vissa fragor om végars anvandning
Riksdagen avslar motionerna
2016/17:1762 av Per Klarberg (SD) och
2016/17:1805 av Per Klarberg (SD).
Reservation 21 (SD)

Reflexer

Riksdagen avslar motionerna

2016/17:561 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M),

2016/17:1702 av Agneta Gille och Pyry Niemi (bada S) och
2016/17:2399 av Sara-Lena Bjalko (SD).

Ridvagar

Riksdagen avslar motionerna

2016/17:1346 av Hanna Wigh (SD) yrkandena 5 och 6 samt
2016/17:3377 av Bengt Eliasson (L) yrkande 10.

Sommartid aret om

Riksdagen avslar motionerna

2016/17:64 av Christina Ornebjar (L),

2016/17:223 av Lotta Finstorp (M),

2016/17:1327 av Stefan Nilsson m.fl. (MP),

2016/17:2017 av Robert Hannah och Mathias Sundin (bada L)
yrkandena 1 och 2 samt

2016/17:2962 av Annika Qarlsson och Ulrika Carlsson i Skovde (bada
C).
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UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT
Stockholm den 23 mars 2017

P4 trafikutskottets vagnar

Karin Svensson Smith

Foljande ledamoter har deltagit i beslutet: Karin Svensson Smith (MP), Jessica
Rosencrantz (M), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S), Lars Mejern Larsson
(S), Sten Bergheden (M), Boriana Aberg (M), Jasenko Omanovic (S), Per
Klarberg (SD), Nina Lundstrom (L), Emma Wallrup (V), Robert Halef (KD),
Teres Lindberg (S), Erik Ottoson (M), Rikard Larsson (S), Jimmy Stahl (SD)
och Daniel Backstrém (C).



Redogorelse for drendet

Arendet och dess beredning

| betankandet behandlar utskottet proposition 2016/17:83 Nagra
korkortsfragor. Till grund for propositionen ligger en promemoria fran
Naringsdepartementet, Nagra korkortsfragor, samt en framstillan fran
Transportstyrelsen som inkom den 18 juni 2014. Transportstyrelsens
framstallan avser korkort med villkor om alkolas trots bruk av narkotiska
preparat for korkortshavare som ansoker om sadant kérkort enligt 5 kap. 19 §
korkortslagen (1998:488). Bade promemorian och framstéllan har remiss-
behandlats. Regeringens lagférslag finns i bilaga 2. Regeringen har begért in
Lagradets yttrande. Lagradet lamnade forslaget utan erinran. | férhallande till
lagradsremissen har nagra redaktionella andringar gjorts i lagforslaget.

I detta betdnkande behandlar utskottet &ven 89 motionsyrkanden om
trafiksakerhet frdn allmianna motionstiden 2016 samt tva yrkanden i en
féljdmotion till regeringens infrastrukturproposition (prop. 2016/17:21). En
forteckning over de férslag som behandlas redovisas i bilaga 1.

I samband med beredningen av &rendet informerade foretradare for
Trafikverket och forbundet Sveriges Hamnar vid utskottssammantréadet den 15
november 2016 i fragan om alkobommar. Den 21 februari 2017 informerade
foretradare for NTF (Nationalféreningen for Trafiksdkerhetens Framjande)
om aktuella fragor i trafiksakerhetsarbetet. Den 28 februari 2017 informerade
foretradare for Sveriges Trafikskolors Riksforbund (STR) om aktuella fragor
for trafikskolorna.

Under véren 2017 avser utskottet att behandla fragor om trafiksakerhet och
cyklande i betankandet Cykelfragor (bet. 2016/17:TU16).

Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen l&mnar regeringen forslag till lagandringar som krévs for att
Sverige ska uppfylla sina skyldigheter enligt Europaparlamentets och radets
direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om korkort (tredje
korkortsdirektivet). Propositionen &r framtagen med anledning av att
Europeiska kommissionen, i en formell underrattelse och i ett motiverat
yttrande till regeringen, identifierat ett antal bestdimmelser dér den anser att
Sverige inte uppfyllt sina skyldigheter enligt direktivet.

Regeringen foreslar vidare att det i korkortslagen (1998:488) ska inforas
bestdmmelser som tydliggor det lagstdd som behdvs for att regeringen eller
den myndighet som regeringen bestdmmer ska kunna 6verldmna uppgiften att
utfarda internationella kérkort at en juridisk person.

Propositionen innehaller ocksa forslag som gor det mdjligt att medge
innehav av korkort med villkor om alkolas trots bruk av narkotiska preparat

2016/17:TU11
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nar behandling med narkotiska preparat har ordinerats av lakare eller nagon
annan behorig receptutfardare och man kan bedéma att det inte finns nagon
fara for trafiksakerheten.

Lagandringarna foreslas trada i kraft den 1 maj 2017.
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Utskottets Overvdaganden

Regeringens proposition om nagra korkortsfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om d&ndring i
korkortslagen. Utskottet anser att lagdndringarna innebér att Sverige
darmed uppfyller sina skyldigheter enligt tredje kérkortsdirektivet.
Lagandringarna innebér vidare att det lagstdd som behovs for att
Overlamna uppgiften att utfarda internationella kérkort tydliggors.
Det blir ocksa majligt att medge innehav av korkort med villkor om
alkolas nar behandling med narkotiska preparat har ordinerats av
lakare eller nagon annan behorig receptutfardare.

Bakgrund

Tredje korkortsdirektivet

Gemensamma bestammelser for korkort och behorighet att féra motorfordon
inom EU och EES finns i Europaparlamentets och radets direktiv
2006/126/EG av den 20 december 2006 om korkort, det s.k. tredje
korkortsdirektivet. Den 14 december 2011 antog riksdagen regeringens forslag
till lagéndringar for att genomfora tredje kdrkortsdirektivet (prop. 2011/12:25,
bet. 2011/12:TU4, rskr. 2011/12:80).

I en formell underréttelse till regeringen den 23 oktober 2015 och dérefter
i ett motiverat yttrande den 16 juni 2016 identifierade Europeiska
kommissionen ett antal bestdmmelser, bl.a. om kdrkortsbehérigheten D1 och
om fornyelse av korkort, dar kommissionen anser att Sverige inte har uppfyllt
sina skyldigheter enligt det tredje korkortsdirektivet.

Behorighet D1 och D

| tredje korkortsdirektivet anges att kategori D1 avser motorfordon som &r
konstruerade och tillverkade for att ta hogst 16 passagerare utdver féraren och
som langst ar 8 meter. Vidare star det att kategori D avser motorfordon som ar
konstruerade och tillverkade for att ta fler &n atta passagerare utéver foraren.
Till ett motorfordon i dessa kategorier far man koppla en slapvagn med en
tillaten totalvikt av hogst 750 kilo.

Kraven for olika kdrkortsbehorigheter regleras i kérkortslagen (1998:488).
Nér tredje korkortsdirektivet genomférdes innebar det bl.a. att koérkorts-
behorigheten D1, som tidigare varit frivillig for medlemsstaterna, infordes.
Vidare infordes bestammelser om fornyelse av korkort. | 2 kap. 5 § korkorts-
lagen anges att kategori D1 avser buss som ar férsedd med hogst 16 sittplatser
utover foraren och vars langd inte 6verskrider 8 meter samt enbart ett latt

2016/17:TU11
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UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

slapfordon som &r kopplat till en sddan buss. | bestaimmelsen regleras dven att
kategori D avser buss oavsett antal sittplatser och langd samt enbart ett latt
slapfordon som ar kopplat till en sadan buss.

Fornyelse av korkort

13 kap. 1 § korkortslagen regleras vilka forutsattningar som ska vara uppfyllda
for att korkort ska kunna utfardas. Har framgar att det kravs korkortstillstand,
att personen ska vara permanent bosatt i Sverige eller sedan minst sex manader
studerar har, att personen ska ha uppnatt viss alder beroende pa vilken
korkortsbehdrighet det galler samt att personen ska ha avlagt godként forar-
prov. Av bestimmelsen framgar vidare bl.a. att om ett korkort blivit ogiltigt
pa grund av att det inte har fornyats efter ett forelaggande eller efter att det inte
lamnats ut inom ett &r frén den dag da det utfardats, far ett nytt kérkort utfardas
utan att forarprov avlagts, om sékanden efter det att korkortet blivit ogiltigt
har beviljats korkortstillstand for de behérigheter som upphort att galla.

Enligt tredje korkortsdirektivet ska fornyelse av korkort vid den
administrativa giltighetens utgang forutsatta permanent bosattning i den
medlemsstat som utfardar korkortet. I artikel 12 definieras “permanent
bosittningsort” som den plats dér en person normalt bor, dvs. under minst 185
dagar varje kalenderdr, till foljd av personlig och yrkesmassig anknytning
eller, om personen saknar yrkesméssig anknytning, till foljd av en personlig
anknytning som préglas av nara band mellan personen och den plats dér
personen bor. Permanent bosattningsort for en person som har yrkesmassig
anknytning till en annan plats an den personen har personlig anknytning till
och som féljaktligen bor omvéxlande pa olika platser, belagna i tva eller flera
medlemsstater, ska anses vara den plats dar personen har sin personliga
anknytning, forutsatt att personen regelbundet atervander dit. Det senare
villkoret behover inte vara uppfyllt nér personen bor i en medlemsstat for att
genomfdra en tidsmassigt begrénsad uppgift. Vistelse for studier vid ett
universitet eller en skola medfér inte att man ska anses ha bytt permanent
bosattningsort.

Av 3 kap. 14 a § korkortslagen framgar att korkort far fornyas om korkorts-
havaren &r permanent bosatt i Sverige eller studerar har sedan minst sex
manader tillbaka. Med begreppet permanent bosattning avses, enligt | kap. 3 §
korkortslagen, bosattning under minst 185 dagar varje kalenderar till f6ljd av
personlig och yrkesmassig anknytning, eller om yrkesméssig anknytning
saknas, till foljd av personlig anknytning som préglas av néra band mellan en
person och den plats dér han eller hon bor. Av 3 kap. 14 a 8§ korkortslagen
framgar vidare att korkortet dven far fornyas om kérkortshavaren varken ar
permanent bosatt eller sedan minst sex méanader tillbaka studerar i ndgon
annan stat inom Europeiska ekonomiska samarbetsomradet (EES).
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Utfardande av internationella kérkort

110 kap. 1 § korkortslagen (1998:488) finns ett bemyndigande for regeringen
eller den myndighet som regeringen bestdimmer att ge foreskrifter i de
avseenden som anges i lagen och i en rad upprédknade &mnen. Bemyndigandet
tacker dock inte uttryckligen mojligheten att dverlamna uppgiften att utfarda
internationella korkort at en juridisk person.

Enligt andra stycket far regeringen ge foreskrifter om undantag fran lagen.
Vidare far regeringen, eller den myndighet som regeringen bestammer, enligt
tredje stycket dverlamna uppgiften att lamna ut korkort &t foretag som har
tillstdnd att bedriva postverksamhet, dotterforetag till sédana tillstindshavare
och foretag som pé uppdrag av en tillstindshavare eller dennes dotterforetag
lamnar ut postforsandelser till mottagare. Enligt fjarde stycket far regeringen
eller den myndighet som regeringen bestdmmer &ven ge foreskrifter om dels
dverlamnande av uppgiften att [amna ut kérkort, dels utldmnande av kérkort.

Korkort med villkor om alkolés

Den 1 januari 2012 trddde bestammelser i kraft i korkortslagen om korkort
med villkor om alkolas. De féregicks av ett antal ar med forsoksverksamhet.
Bestammelserna om kérkort med villkor om alkolas innebér att den som fallts
till ansvar for rattfylleri eller grovt rattfylleri enbart pa grund av alkoholintag
kan beviljas kérkortsinnehav med villkor om alkolds. Den som har fallts till
ansvar for rattfylleri pa grund av ndgon annan drog an alkohol eller pa grund
av bade alkohol och ndgon annan drog omfattas daremot inte.

Av 5 kap. 3 § 1 korkortslagen framgar bl.a. att ett korkort ska aterkallas om
korkortshavaren har gjort sig skyldig till rattfylleri enligt 4 § lagen (1951:649)
om straff for vissa trafikbrott. Om det finns synnerliga skal, kan man enligt
5 kap. 10 § andra stycket korkortslagen avsta fran att aterkalla korkortet om
det kan ske utan fara for trafiksikerheten. Om korkortet inte aterkallas, far man
ge en varning i stallet. Enligt 5 kap. 17 § forsta stycket korkortslagen far det, i
stéllet for korkortsaterkallelse, beslutas att kérkortsinnehavet under viss tid
(villkorstid) ska vara forenat med villkor om alkolés. Ett sadant beslut ges efter
ansokan. Av 5 kap. 19 § korkortslagen foljer att en ansokan om beslut om
villkor om alkolas far bifallas endast om sokanden med hansyn till sina
personliga och medicinska forhallanden bedéms som lamplig for
korkortsinnehav med villkor om alkolas. Sadan lamplighet forutsatter bl.a. att
sokanden inte brukar narkotika som avses i 8 § narkotikastrafflagen(1968:64).
Kravet omfattar siledes aven narkotikaklassade lakemedel som har ordinerats
av lakare. Av 5 kap. 23 § forsta stycket kdrkortslagen framgar att ett beslut om
villkor om alkolas ska undanréjas om korkortshavaren under villkorstiden
brukar narkotika som avses i 8 § narkotikastrafflagen. Om beslutet undanréjs
ska korkortet enligt 5 kap. 23 § andra stycket korkortslagen éterkallas.
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Propositionen

Behorighet D1 och D

Regeringen pekar pa att kommissionen har invant mot att bestimmelserna i
nuvarande svensk lagstiftning for korkortskategori D1 begrénsar antalet
passagerare till antalet saten i fordon. Kommissionen pekar pa att lagstift-
ningen ska tacka inte bara sittande passagerare utan aven stiende passagerare.
Regeringen foreslar darfor att korkortslagen dndras sd att bestimmelsen
stdmmer béttre 6verens med lydelsen i det tredje korkortsdirektivet.

Regeringen foreslar foljaktligen att beteckningen D1 i ett korkort ska avse
en buss som &ar konstruerad och tillverkad for hogst 16 passagerare utdver
foraren och vars langd inte 6verskrider 8 meter samt enbart ett latt sldpfordon
som ar kopplat till en sddan buss. Beteckningen D ska avse en buss som &r
konstruerad och tillverkad for att ta fler an 8 passagerare utdver foraren samt
enbart ett latt slapfordon som &r kopplat till en sddan buss.

Fornyelse av korkort

Regeringen foreslar att méjligheten att fornya kérkort for den som varken &r
permanent bosatt eller sedan minst sex ménader tillbaka studerar i ndgon
annan stat inom EES tas bort.

Regeringens forslag innebér att kérkortslagen andras sa att ett korkort far
fornyas endast om korkortshavaren &r permanent bosatt i Sverige eller studerar
héar sedan minst sex manader tillbaka. Nuvarande lagstiftning innebér att en
person som innehar ett svenskt korkort och som &r bosatt utanfor EES kan
fornya sitt korkort vid en svensk utlandsmyndighet utan nagon egentlig prov-
ning av var personen ar permanent bosatt. Kommissionen har dock papekat att
fornyelse av korkort for personer som har sin permanenta bosattningsort i ett
tredjeland inte foreskrivs i direktivet. Kommissionen menar att for att fa
korkort kravs det permanent bosattning i den medlemsstat som utférdar
korkortet och beslutet kan inte baseras pa medborgarskap eller liknande.

Utfardande av internationella kérkort

Regeringen foreslar att det infors ett uttryckligt bemyndigande i korkortslagen
for regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer att dverlamna
uppgiften att utfarda internationella kérkort at en juridisk person. Regeringen
eller den myndighet som regeringen bestammer far ge foreskrifter om
overlimnandet. Det foreslds &ven vissa redaktionella andringar av de
nuvarande bestdmmelserna om bemyndiganden.

Enligt 6 kap. 9§ korkortsforordningen (1998:980) far internationella
korkort utfardas av Forsvarets motorklubb, Kungliga Automobil Klubben,
Motorférarnas helnykterhetsforbund, Motorménnens Riksférbund, OK-
forlaget AB, Sveriges Motorcyklisters Centralorganisation och Caravan Club
of Sweden. Foreskrifterna i korkortsforordningen har givits med stod av
bemyndiganden i 10 kap. korkortslagen. For att tydliggora det lagstéd som
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behovs for att kunna dverlamna uppgiften att utfarda internationella korkort at
en juridisk person foreslar regeringen att det i korkortslagen inférs ett
uttryckligt bemyndigande for regeringen eller den myndighet som regeringen
bestdmmer om detta. Regeringens forslag innebdr dven att det i anslutning till
bestdmmelsen infors ett normgivningsbemyndigande som tydliggdr att ett
dverldamnande av uppgiften att utfarda internationella kérkort kan géras genom
foreskrifter.

Korkort med villkor om alkol&s trots bruk av narkotika i vissa fall

Regeringen foreslar att en ans6kan om beslut om kérkort med villkor om
alkolas ska fa bifallas trots bruk av narkotiska preparat nar behandling med
narkotika har ordinerats av lakare eller nagon annan behdrig receptutfardare
och det kan bedémas att det inte finns ndgon fara for trafiksikerheten. Ett
sadant bruk ska inte heller foranleda att ett beslut om korkort med villkor om
alkolas upphavs under villkorstiden.

Nuvarande regelverk innebér att den som ansdker om eller innehar ett
korkort med villkor om alkolas och som brukar narkotika bedéms automatiskt
inte uppfylla kraven pa lamplighet for ett sédant korkort. Detta har medfort att
en person som regelbundet medicinerar med narkotiska preparat for t.ex. adhd
inte kan beviljas korkort med villkor om alkolas. For en person som redan
innehar ett korkort med villkor om alkolds och som under villkorstiden, t.ex. i
samband med en operation eller for att fa smartlindring under viss tid vid t.ex.
cancersjukdomar, ledsjukdomar och muskuléra sjukdomar, tillfalligt behover
medicinera med narkotikaklassade preparat har detta resulterat i att villkoret
maste undanrdjas och korkortet aterkallas.

Regeringens forslag innebér att det i vissa fall ska finnas en mojlighet att
medge korkort med villkor om alkolds vid bruk av narkotika som foreskrivits
av lakare under omstandigheter som motiverar behandlingen. Man ska
dessutom kunna bedéma att det inte finns ndgon fara for trafiksakerheten pé
grund av intaget av det narkotikaklassade preparatet.

Ikrafttradande och dvergangsbestammelser

Regeringen foreslar att lagandringarna ska trada i kraft den 1 maj 2017.
Regeringen bedomer att det inte finns ndgot behov av 6vergangshestammelser.

Utskottets stéllningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att forslaget om beteckningarna D1 och D
har sin grund i EU-lagstiftning. EU-kommissionen har papekat att ordet
“passagerare” valdes medvetet i stéllet for “’sdten” for att inte bara ticka
sittande passagerare utan aven stdende. Utskottet finner det lampligt att
lydelsen i kérkortslagen &ndras for att 6verensstimma med detta och noterar
att de flesta remissinstanser tillstyrker forslaget eller inte har nagot att invanda.
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Utskottet kan konstatera att enligt gallande regler ska ett korkort for att
fortsatta galla fornyas vart femte eller vart tionde ar beroende pa vilken
behdrighet som det avser. For den som &r bosatt utomlands och behdver fornya
sitt svenska korkort géller i dag olika regler beroende pa om man &r permanent
bosatt inom eller utanfér Europeiska ekonomiska samarbetsomréadet (EES).
Den som &r permanent bosatt i ett annat land inom EES &n Sverige, och ddrmed
inte beddms uppfylla kraven i korkortslagen om att vara permanent bosatt i
Sverige alternativt studera har sedan minst sex manader tillbaka, far inte
fornya sitt svenska korkort. | stéllet ska man kontakta kdrkortsmyndigheten i
det land dar man bor permanent for att fA& mer information. Den som &r
permanent bosatt i ett land utanfor EES kan dock med dagens regler fornya
sitt svenska korkort. Ansokningshandlingar finns pa svenska ambassader och
konsulat och hos Transportstyrelsen.

Utskottet konstaterar att kommissionen i ett motiverat yttrande riktat mot
Sverige har papekat att fornyelse av korkort for personer som har sin
permanenta boséttningsort i ett tredjeland inte foreskrivs i tredje korkorts-
direktivet. Kommissionen betonar att fornyelse av kérkort for personer som
har sin permanenta boséttningsort i en annan medlemsstat i EES eller i ett
tredjeland inte ar tillatet enligt direktivet och att Sverige foljaktligen inte har
fullgjort sina skyldigheter enligt direktivet.

Nuvarande svensk lagstiftning gor det mojligt for t.ex. en person som
innehar ett svenskt kdrkort och som &r bosatt utanfér EES att fornya sitt
korkort vid en utlandsmyndighet. Denna fornyelse sker utan nagon egentlig
prévning om var personen ar permanent bosatt. Transportstyrelsen utférdar en
fornyelse av korkort pa begaran av korkortshavaren. De eventuella dndrade
forhallandena for personen vars korkort fornyas tas inte i beaktande vid
fornyelsen, eftersom man inte gor nagon prévning av permanent bosattning.

Regeringen konstaterar i propositionen att d&ven om lagstiftarens intention
har varit god med att géra det mojligt for utlandssvenskar i ett tredjeland att
fornya sitt korkort gér det inte att bortse frén att ett korkort som fornyats i ett
tredjeland géller inom hela unionen. Enligt regeringens bedémning gor sig de
risker som finns i det nuvarande systemet sdledes gallande ocksd pa
unionsniva, sdsom att ett korkort kan fornyas i forfalskningssyfte. Regeringen
menar att det inte heller &r rimligt att Sverige fornyar korkort for personer som
bor permanent i ett tredjeland pa den enda grunden av att de tidigare har fatt
ett svenskt korkort. Utskottet kan ansluta sig till regeringens uppfattning.
Skalen for bestammelserna i det tredje korkortsdirektivet om att en stat endast
far utfarda och fornya korkort for personer som bor permanent i landet ar att
det landet har bast forutsattningar att bedéma den enskildes forhallanden.
Utskottet menar i likhet med regeringen att det darfér &r mindre lampligt, och
inte forenligt med det tredje korkortsdirektivet, att utfarda eller férnya korkort
for personer som bor permanent i en annan stat utanfor EES. Utskottet &r
samtidigt medvetet om att lagdndringen kan komma att innebdra problem for
t.ex. utlandssvenskar som arbetar for FN eller svenska bistandsorganisationer
i olika lander och &r beroende av korkort. Bland annat kan ett korkort fran
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hemlandet vara ett krav for tjanster inom t.ex. FN eller bistandsorganisationer.
Utskottet kan konstatera att det vore olyckligt om personal inom sadana
organisationer skulle drabbas av denna regelférandring. Utskottet utgar darfor
fran att detta ar en fraga som kommer att hanteras.

Enligt en uppskattning fran Transportstyrelsen handlaggs varje ar ca 3 000
ansokningar om fornyelse av korkort frén personer som vistas utanfor EES.
Uppskattningsvis 30 000 personer kommer enligt Transportstyrelsen att
paverkas av de nya reglerna for korkortsfornyelse. De kan fortsatta att anvanda
sina svenska korkort sa lange de &r giltiga. Personer som befinner sig tillfalligt
utomlands péa grund av studier, arbete eller en langre resa paverkas inte av
lagandringen utan kan fortfarande fornya sitt svenska koérkort och hdmta ut det
pd en svensk ambassad eller ett konsulat eftersom de fortfarande é&r
folkbokforda i Sverige. Personer som &r utlandsboende och som flyttar tillbaka
till Sverige behdver normalt inte gora ett nytt forarprov for att fa tilloaka
svensk korkortsbehorighet. Lagéandringen innebdr dock att den som é&r
permanent bosatt i ett annat land utanfér EES vid utbytestillfallet maste byta
ut det svenska korkortet mot det nya landets kérkort. Om inte det svenska
korkortet accepteras for utbyte maste man ta om kérkortet i det land dar man
numera bor.

Utskottet vill mot den bakgrunden sarskilt understryka att det &r angelaget
att den nya ordningen for fornyelse av korkort snarast mojligt tydliggors
genom informationsinsatser till berdrda. Utskottet kan konstatera att
Transportstyrelsen pa sin webbplats redan har borjat informera om regeringens
forslag.

Né&r det galler regeringens forslag om att utfarda internationella kdrkort
konstaterar utskottet att det handlar om att tydliggora det lagstdd som behévs
for att kunna Gverlamna uppgiften att utfarda internationella korkort at en
juridisk person. Utskottet noterar att remissinstanserna tillstyrker forslaget
eller inte har nagot att invanda.

Nér det slutligen galler regeringens forslag om korkort med villkor om
alkolas trots bruk av narkotika i vissa fall konstaterar utskottet att foljden av
nuvarande reglering inte séllan innebar en stor paverkan pé personens dagliga
liv som inte alltid 4r nodvandig fran trafiksakerhetssynpunkt. Att en person
med t.ex. adhd-problematik avbryter sin medicinering for att kunna fa nytt
eller fornyat korkort med villkor om alkolds kan innebara en storre
trafiksékerhetsrisk &n om personen haft mojlighet att fortsatta med sin
medicinering. Utskottet vill, i likhet med regeringen, framhélla att det
samtidigt ar viktigt att det gors en beddmning i varje enskilt fall nar det géller
trafiksékerhetsrisken. Bedémningen av behandlingsféljsamheten &r central for
att innehav av korkort med villkor om alkolas vid bruk av narkotika ver
huvud taget ska vara mojlig. Aven har noterar utskottet att de flesta
remissinstanser tillstyrker eller inte har nagot att invanda mot forslaget.

Utskottet foreslar sammanfattningsvis att riksdagen antar regeringens
forslag om &ndringar i korkortslagen.
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Trafiksakerhetsarbetet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om trafiksdkerhetsarbetet.
Utskottet ser positivt pa utvecklingen av trafiksakerhetsarbetet och
valkomnar nystarten for nollvisionen. Utskottet framhaller behovet
av ett okat fokus pa olika grupper av oskyddade trafikanter och
betonar vikten av att barn fortsétter att prioriteras inom trafik-
sékerhetsarbetet.

Jamfor reservationerna 1 (M), 2 (SD) och 3 (L).

Bakgrund

Trafiksakerhetspolitiska mal

Riksdagen beslutade hosten 1997 att godkanna ett langsiktigt mél for
trafiksékerheten som innebér att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till
foljd av trafikolyckor inom végtransportomradet (nollvisionen) samt att
vagtransportsystemets utformning och funktion anpassas till de krav som
foljer av detta (prop. 1996/97:137, bet. 1997/98:TU4, rskr. 1997/98:11).
Beslutet om nollvisionen innebdr inte att alla olyckor som leder till
egendomsskador eller lindriga personskador maste elimineras. | propositionen
dér nollvisionen foreslogs understrok regeringen att visionen anger
inriktningen och det langsiktiga malet for trafiksakerhetsarbetet och att
ansvaret for trafiksékerhetsarbetet bor delas mellan trafikanterna och de
offentliga och privata organ som ansvarar for utformning och drift av olika
delar av végtransportsystemet samt de som ansvarar for olika stddsystem for
en saker vdgtrafik. Det betonades att systemutformarna alltid bor ha det
yttersta ansvaret for vagtransportsystemets hela séakerhetsnivd men att
trafikanterna liksom tidigare ar skyldiga att visa hansyn, omdéme och ansvar
i trafiken och att folja trafikreglerna. Vidare angavs att om trafikanterna inte
tar sin del av ansvaret — pa grund av exempelvis bristande kunskap, acceptans
eller formaga — eller om personskador uppstar eller riskerar att uppsta av andra
orsaker, maste systemutformarna vidta ytterligare atgarder for att motverka att
manniskor dodas eller skadas allvarligt.

I augusti 2016 lanserade regeringen en inriktning for det fortsatta
trafiksékerhetsarbetet under namnet Nystart for nollvisionen. Det handlar inte
i forsta hand om nya satsningar utan om att befintliga resurser och verktyg ska
anvandas mer effektivt. Den uppges bli vagledande for kommande érs
prioriteringar och satsningar inom trafiksakerhetsomradet. Férutom att stéarka
redan etablerade och fungerande atgarder och verksamheter som syftar till att
skapa saker trafik pekas ett par omraden ut dar nya insatser bedéms som
sarskilt viktiga. Som ett led i Nystart for nollvisionen avser regeringen ocksa
att sakerstélla och fortydliga roller och ansvar kopplade till trafiksékerhets-
arbetet hos berdrda statliga myndigheter.
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Riksdagen har beslutat att det 6vergripande malet for transportpolitiken &r
att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning i hela landet. Riksdagen har ocksd beslutat om
funktionsmalet om tillganglighet och hansynsmalet om sakerhet, miljé och
hilsa. Riksdagen beslutade hosten 2012 om en revidering av hansynsmalet
som innebdr att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning ska
anpassas sa att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmalen nds samt
bidra till 6kad hélsa (prop. 2012/13:1, bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118).
Riksdagen faststéllde i maj 2009 ett etappmal for trafiksakerhetsutvecklingen
som anger att antalet omkomna bor halveras mellan 2007 och 2020 och att
antalet allvarligt skadade boér minskas med 25 procent (prop. 2008/09:93, bet.
2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257). Det innebér en minskning till hogst 220
omkomna 2020 eftersom man utgar fran ett medelvarde for 2006—-2008.

Aven pd EU-niva tillampas etappmal for att driva pa trafiksikerhetsarbetet.
| Europeiska kommissionens meddelande Mot ett europeiskt omrade for
trafiksékerhet — politiska riktlinjer for trafiksakerhet 2011-2020 (KOM (2010)
389) anges mél och principer for trafiksakerheten inom EU. Genom att anta
ett mal om en halvering av det totala antalet déda i vagtrafiken mellan 2010
och 2020 har EU slagit fast en htg ambition for sitt trafiksékerhetsarbete. En
motsvarande malsattning skulle for Sveriges del innebdra en minskning fran
266 till maximalt 133 omkomna. For att minska skillnaderna mellan
medlemsstaterna och fa en mer enhetlig sékerhetsniva i hela EU bor varje
medlemsstat faststalla egna nationella mal. Enligt kommissionen ska
medlemsstaterna uppmuntras att bidra till det gemensamma malet med sina
nationella trafiksakerhetsstrategier, med hénsyn taget till deras individuella
situation, behov och forhallanden.

Trafiksakerhetsutvecklingen

International Traffic Safety Data and Analysis Group (Irtad), som tillhor
Organisationen for ekonomiskt samarbete och utveckling (OECD), gor arligen
en internationell sammanstéllning av uppgifter for olika lander om antalet
dodade i trafiken per 100 000 invanare och korda motorfordonskilometer.
Under 2015 hade Sverige, exklusive sjalvmord, i genomsnitt 2,7 trafikdodade
per 100 000 invanare. Det innebar att Sverige tillhér de lander som har de
lagsta andelarna omkomna i véagtrafiken bland de studerade l&nderna (se
diagram 1). Motsvarande genomsnitt for EU-landerna 2015 var 5,1 trafik-
dodade. Under 2016 hade Sverige, exklusive sjalvmord, 2,6 trafikdodade per
100 000 invanare.
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Diagram 1 Omkomna i vagtrafiken per 1 000 000 invanare 2015
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Preliminara siffror. Kélla: Care.

Transportstyrelsen samlar in och kvalitetsgranskar olycksuppgifter fran
polisen, uppgifter som anvands for den officiella statistiken om
vagtrafikskador. Trafikanalys ar statistikansvarig myndighet och producent av
den officiella statistiken.

Under 2016 omkom enligt prelimindra uppgifter 263 personer i den svenska
vagtrafiken jamfort med 259 personer aret innan. Antalet omkomna har varit i
princip oforandrat sedan 2013. Utfallet ligger nu precis pa den niva som ar
nodvandig for att nd det mal om hogst 220 omkomna i vagtrafiken som
faststéllts i Sverige for 2020. Fortsétter den utplaning i statistiken dver antalet
omkomna i végtrafiken som har varit de senaste &ren kommer utfallet att ligga
over linjen for nédvandig utveckling redan 2017 (se diagram 2). EU har sedan
tidigare beslutat om mélet att halvera antalet omkomna fran 2010 till 2020,
vilket for Sveriges del innebdr en minskning fran 266 till maximalt 133
omkomna. Sverige ligger i dagslaget Iangt ifrdn den nodvandiga utvecklingen
for att nd det malet.
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Diagram 2 Antal omkomna i vagtrafiken 2006-2016
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Kalla: Trafikverket.

Under 2016 omkom enligt den prelimindra statistiken 149 bilférare och
bilpassagerare i végtrafiken, vilket &r lagre an 2015 ndr 159 bilister omkom.
Fran 2010 syns en tydlig utplaning i statistiken 6ver antalet omkomna i bil,
efter att omkomna i bil halverats under en tiodrsperiod (se diagram 3). Antalet
omkomna motorcyklister har minskat nagot jamfort med 2015, fran 44 till 37
under 2016.

Antalet omkomna cyklister var 19 under 2016, vilket ar pa liknande niva
som 2015 da 17 cyklister omkom. Antalet omkomna fotgangare som har blivit
pakorda av motorfordon i trafik var bland det lagsta pa lang tid under 2015 da
28 gaende omkom. Under 2016 omkom 39 gadende. Under perioden 2012—
2016 har i genomsnitt 42 fotgangare omkommit per ar.

Under 2016 omkom 197 méan och 64 kvinnor, vilket ar en minskning med
2 procent for ménnen och en 6kning med 10 procent for kvinnorna jamfort
med 2015. Andelen mén respektive kvinnor av totala antalet omkomna i
vagtrafiken har under lang tid legat pa ca 75 respektive ca 25 procent.

Antalet barn i &ldrarna 0-17 ar som beriknas ha omkommit i vagtrafiken
uppgick till 12 under 2016, vilket & en minskning jamfort med 2015 da 16
barn dog. Antalet barn som omkommit i végtrafiken har halverats under den
senaste tiodrsperioden.
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Diagram 3 Antalet omkomna per trafikantgrupp 2007-2016

—&— Bilforare —ll— Bilpassagerare Motorcyklist
== Mopedist == Cyklist Gaende

250

200

150

100

) .\-\I\"/ﬂ—q\" | ol

2007 2008 2009 2010* 2011 2012 2013 2014 2015 2016**

Uppgifterna for 2016 &r prelimindra. Kélla: Transportstyrelsen.

Utvecklingen av antalet svart skadade i trafiken redovisas inte i detta
betankande pa grund av ett storre bortfall under perioden 2013-2016 i polisens
inrapportering av olyckor med svara personskador. Det kan anda noteras att
nar det galler allvarligt skadade med bestdende men &r ungefar halften
cykelolyckor. En mycket stor andel av dessa olyckor &r singelolyckor.

Dadsolyckorna rapporteras enligt Transportstyrelsen sa gott som alltid till
polisen, medan endast ungefar halften av de svéara skadefallen rapporteras och
ungefér en tredjedel av de lindriga. Bortfallet varierar dessutom med bl.a.
trafikantkategori, olyckstyp och var olyckan har intréffat. Exempelvis &r
skadade cyklister, sdrskilt i singelolyckor med lindriga skador, starkt
underrepresenterade i den officiella statistiken enligt Transportstyrelsen. Att
rapporteringsgraden ar sé lag beror pa att det sallan finns skl for polisen att
utreda om det skett ndgot trafikbrott i samband med olyckan.
Rapporteringsgraden kan ocksa variera 6ver tid och mellan olika delar av
landet. Transportstyrelsen menar att antalet skadade i végtrafiken darmed
underskattas. Polisen kan inte ldmna narmare uppgifter om de skador som
trafikanterna drabbats av. Som ett komplement till den polisrapporterade
statistiken finns darfor &ven uppgifter om personer som uppsokt akutsjukhus
pa grund av skador som man har fatt i vagtrafik. Samtliga akutsjukhus
rapporterar in till Transportstyrelsens olycksdatabas Strada. Uppgifts-
lamnandet till statistiken regleras genom Overenskommelser mellan
Transportstyrelsen och respektive sjukvardshuvudman eller enskilt sjukhus.
Registreringen bygger pa samtycke fran patienten.
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Som framgar av diagram 4 har utvecklingen i de nordiska landerna
(forutom Island som har mycket fa omkomna i trafiken) varit positiv under
den senaste tiodrsperioden med allt farre dédade i véagtrafiken. Gemensamt &r
dock att den positiva utvecklingen av statistiken har stagnerat i samtliga lander
sedan 2012-2013. Sifforna for 2016 visar att Sverige ligger p4 samma niva
som 2015, medan antalet omkomna har minskat i Finland men okat i Norge
och Danmark.

Diagram 4 Omkomna i vagtrafikolyckor i Norden 2007-2016
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*Sverige exklusive sjalvmord sedan 2010. ** Prelimindra siffror for 2016.
Kélla: Trafikverket.

Motionerna

I motion 2016/17:309 uppméarksammar Josef Fransson (SD) vardet av motor-
sport och motorhobby. Motiondren menar att ett aktivt utdvande av motorsport
bidrar till att man blir en béattre forare i trafiken. Om fler manniskor far
mojlighet att lara sig hantera motorfordon fran grunden skulle trafiksikerheten
oka. Motionaren efterfragar att riksdagen staller sig bakom det som anfors i
motionen om trafiksékerhet kopplat till motorutdvande (yrkande 2).

Per Klarberg (SD) konstaterar i motion 2016/17:1817 att dédsolyckor och
allvarliga skador foérekommer i samband med pa- och avstigningar fran
skolskjuts. Motiondren menar att det nuvarande varselsystemet med gult
blinkande ljus pa skolskjutsskylten inte ger dnskvérd effekt. | stéllet borde det
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ersdttas med ett rott fast sken och en stopplikt, vilket skulle minimera risken
for dodsolyckor och skador. Motionaren efterfragar ett forbud mot omkaérning
av stillastdende skolskjuts.

| kommittémotion 2016/17:2531 framhaller Jessica Rosencrantz m.fl. (M)
att den enskilt viktigaste &tgarden for att starka trafiksakerheten &r
investeringar i battre och sékrare vagar. Motiondrerna menar att det darfor ar
hogst olyckligt att regeringen har valt att skara ned anslagen till vagunderhall.
Motionérerna konstaterar att fler insatser behdvs for att minska antalet
dddsolyckor. Nollvisionen boér vara grunden i det fortsatta arbetet.
Motionarerna efterfrigar en utveckling av trafiksakerhetsarbetet for att hitta
nya lésningar som ytterligare minskar antalet trafikrelaterade olyckor och
dodsfall (yrkande 32).

I motion 2016/17:3060 uppmarksammar Rickard Nordin (C) att manga
olyckor i stadsmiljo sker mellan cyklister och tunga fordon. De tunga
fordonens forare har ofta svart att se cyklister, dels for att de sitter hogt upp,
dels pa grund av den doda vinkeln. Motionaren menar att det finns ett stort
behov av att sékerhetsanpassa den tunga trafiken och minska déda vinkeln,
vilket det finns teknik for. Att stilla sddana krav skulle inte bara tka
trafiksiakerheten utan ocksé forbattra arbetsmiljon for dem som kér tunga
fordon. Motionaren efterfragar darfér att krav stalls pd att doda vinkeln pa
tunga fordon minimeras (yrkande 2).

Larry Séder (KD) uppmarksammar i motion 2016/17:3355 trafik-
situationen vid skolor pa morgonen och eftermiddagen da olika trafikanter ska
samsas om utrymmet. Detta gér manga foraldrar oroliga, och eftersom
trafikkunskapen ar bristfallig k&nner allt fler foraldrar sig tvungna att kdra sina
barn till skolan av sakerhetsskal. | manga bostadsomraden marks ocksé en
okad biltrafik, vilket skapar otrygghet for barnen nér de ska ta sig till skolan
och fritidsaktiviteter. Motionaren menar att trafikkunskap ar ett omrade som
maste upp pa dagordningen men att det ocksa behovs informationskampanjer.
Motionaren efterfrdgar en informationskampanj i Sverige om trafiksakerhet
och trafikregler riktad mot barn och ungdomar.

Nina Lundstrém (L) framhaller i kommittémotion 2016/17:3374 (yrkande
4) nollvisionen nar det galler trafiksakerhet och menar att enkla atgarder kan
inféras som kan leda till farre olyckor. Reglerna i trafikférordningen om
vajningsplikten bor ses 6ver, uppkomsten av doda vinklar maste forebyggas
och regelverken och utformningen av vagmarkeringar behdver en dversyn.
Motiondren menar att en 6kad tydlighet i reglerna skulle underlatta for alla
trafikanter, och de oskyddade trafikanterna skulle varnas battre. Dessutom bor
nollvisionen dven omfatta kollektivtrafiken.

I kommittémotion 2016/17:3509 konstaterar Per Klarberg m.fl. (SD) att
unga som ska ta sig till och fran skolan ar sarskilt utsatta i trafiken.
Motionarerna menar att ett hardare samhéllsklimat gor att manga foréldrar
véljer att skjutsa sina barn till skolan, vilket leder till en dkad olycksrisk.
Avlamningsstallen med bil for skolbarn bor darfor goras sa sakra som méjligt
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och ljussattningen vid skolor behdver bli battre. Motionarerna efterfragar
insatser for att gora trafikmiljon runt skolorna sakrare (yrkande 3).

Utskottets stallningstagande

Malen for trafiksékerhetsarbetet

Utskottet vill inledningsvis framhalla att nollvisionen ar det langsiktiga malet
for trafiksdkerheten, och den innebér att ingen ska dodas eller skadas allvarligt
till foljd av trafikolyckor inom vagtransportomradet. Utskottet vill starkt
framhalla att denna malsattning ar grundlaggande for arbetet med trafik-
sakerhet. Utgangspunkten ska vara att vagtransportsystemet ska vara utformat
sd att det tar hansyn till att manniskor begér misstag, samtidigt som det &r
viktigt att trafikanternas eget ansvar lyfts fram. Utskottet vill ocksa framhalla
barns trafiksakerhet och att barnperspektivet ar en fraga av stérsta vikt och
som alltid bor ha hdg prioritet ndr det galler att utveckla trafiksékerheten.

Utskottet paminner vidare om riksdagens etappmal om hogst 220 trafik-
dodade 2020. Utskottet konstaterar att statistik fran Transportstyrelsen visar
att under 2016 omkom preliminért 263 personer i vagtrafiken, vilket &r en
okning fran 2015 da 259 personer omkom pa vag. Antalet omkomna pa
svenska vagar har under manga ar minskat stadigt, men utskottet konstaterar
att de senaste dren har minskningen av antal omkomna i véagtrafiken avtagit.
Mot den bakgrunden vélkomnar utskottet att regeringen den 1 september 2016
fattade beslut om en nystart for nollvisionen. Syftet med denna nystart ar att
sakerstalla att trafiksdkerhetsmélen nés till 2020 samt att arbetet for
nollvisionen fortsétter att leda till allt farre omkomna och allvarligt skadade i
trafiken. Utskottet delar regeringens beddmning att kunskap om nollvisionen
som sékerhetsfilosofi ar betydelsefull for utvecklingen av det nationella
sakerhetsarbetet och dessutom mycket efterfrigad i omvarlden. Genom
nystarten pekas inriktningen ut for det fortsatta trafiksakerhetsarbetet, och
inriktningen blir vagledande for kommande ars prioriteringar inom trafik-
sakerhetsomradet.

Utskottet delar regeringens beddmning i héstens infrastrukturproposition
(prop. 2016/17:21) att ett av de omraden dar Sverige har varit framgangsrikt
&r att systematiskt arbeta for en sakrare vagutformning och trafikmiljo. Detta
arbete kommer enligt regeringen att fortsétta, vilket utskottet varmt
valkomnar. Motesseparering av védgar, anpassning av hastighetsgranser,
hastighetsovervakning och etablering av hastighetsdampande atgarder i stads-
miljoer, sdsom cirkulationsplatser och farthinder, ar exempel pa atgarder i
végmiljon som har bidragit till att minska antalet allvarliga och dodliga skador.

Utskottet konstaterar att biltrafiken de senaste tio aren har blivit sakrare i
snabbare takt &n sékerheten for oskyddade trafikanter, dvs. fotgangare,
cyklister, mopedister och motorcyklister. De oskyddade trafikanternas andel
av de omkomna har gétt frdn 35 till 49 procent mellan 2005 och 2014.
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Regeringen har i proposition 2016/17:21 konstaterat att trots att vég-
infrastrukturens sékerhet har forbattrats &r den inte alltid utformad efter
oskyddade trafikanters behov. Utskottet delar regeringens beddmning att
oskyddade trafikanter som fotgangare, cyklister och forare av tvahjuliga
motorfordon &r sérskilt utsatta i trafiken. Samhalleliga satsningar for att tka
mojligheterna att g och cykla, i kombination med fler aldre trafikanter, kan
dessutom fa antalet olyckor med oskyddade trafikanter att 6ka och
konsekvenserna att bli allvarligare &n i dag. Underhéllet av vagar tar inte heller
alltid hansyn till de krav som féljer av att tvahjuliga fordon ar mindre stabila
&n fyrhjuliga fordon. Utskottet delar darfor regeringens bedémning att det
fortsatta arbetet for vagtrafiksdkerhet maste fokusera annu mer pa saker
mobilitet for oskyddade trafikanter. Utskottet vill har samtidigt betona
betydelsen av en aktiv mobilitet for en forbattrad folkhalsa. Det &r viktigt att
transportsystemet utformas pa sadant satt att mojligheten till att ga och cykla
frdmjas. Detta &r positivt for folkhdlsan, dven nar man tar hansyn till de
negativa effekterna av olyckor, buller och luftféroreningar.

Trafiksikerhetsarbetet maste vidare dra nytta av de méjligheter som uppstar
nér vaginfrastrukturen och fordonen automatiseras och digitaliseras.
Utvecklingen innebar en mojlighet att bidra till att eliminera manga av de
manskliga misstag som begés i vagtrafiken. Utskottet anser ocksd i likhet med
regeringen att det fortsatta trafiksikerhetsarbetet pa ett annu tydligare satt bor
sOka synergier med insatser som gors i transportsystemet kopplat till miljé och
hélsa.

Insatser for okad trafiksakerhet

Utskottet kan konstatera att det i Trafikverkets uppgifter ingér att verka for att
de transportpolitiska mélen uppnas. Trafikverket uppger att man har hoga
ambitioner nér det géller att undvika att resenarer skadas, oavsett fardsatt, och
att verkets trafiksakerhetsarbete bygger pd nollvisionen. Regeringen har
framfort att for att sakerstélla att etappmélen till 2020 nds behovs samverkan
pa olika plan i trafiksakerhetsarbetet. Darfor bor Trafikverket fa ett tydligt
ansvar. Regeringen uppdrog i september 2016 at Trafikverket att sammankalla
till och leda dvergripande samverkan i trafiksékerhetsarbetet som syftar till att
uppna nollvisionen inom vagtrafikomradet. | uppdraget ingér att fora dialog
med berérda myndigheter och aktérer, att ansvara for att det arligen tas fram
en detaljerad uppfoljning av trafiksakerhetslaget, att vid behov foresld en
gemensam verksamhetsutveckling dar enskilda aktorer i samverkan skulle
kunna forbattra trafiksakerheten och att forvalta, utveckla och sprida kunskap
om nollvisionen som sakerhetsfilosofi. Trafikverket ska arligen i samrad med
berdrda aktorer ta fram en beskrivning av hur samverkan i praktiken ska
utformas. Utskottet valkomnar detta initiativ.

Vidare vill utskottet framhalla att Trafikverket i samverkan med
Transportstyrelsen har analyserat utvecklingen for etappmalen till 2020 och
tagit fram ett underlag for ett nytt etappmal till 2030. De bada myndigheterna
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menar att utmanande och realistiska etappmal i kombination med en effektiv
och atgardsnara malstyrning ar faktorer som ar viktiga for att framtida
trafiksakerhetsarbete ska bli framgangsrikt. Arbetet har syftat till att analysera
utvecklingen mot nuvarande etappmal 2020 for dodade och allvarligt skadade
inom vagtransportomradet samt att ta fram ett underlag for ett framtida, nytt
etappmal for sakerhet pa vég till 2030. | rapporten konstateras att stora
landvinningar har gjorts inom trafiksakerhetsomradet, men pa senare ar har
den positiva utvecklingen stannat upp. En slutsats ar att nuvarande etappmal
for antalet omkomna till 2020 kan vara mgjligt att nd, men det forutsatter
ytterligare atgédrder. Den stagnation av antalet omkomna som skett under
senare ar riskerar att forsvara mojligheten att na nuvarande etappmal. Vidare
bedoms att malet for allvarligt skadade inte kommer att nas till 2020. Utskottet
ser fram emot att regeringen aterkommer till riksdagen med forslag till ett nytt
etappmal till 2030.

Utskottet vill ocksd peka pd att regeringen den 1 september 2016 gav
Trafikanalys i uppdrag att ldmna forslag till nya transportpolitiska
preciseringar om trafiksakerhet. Forslaget ska inkludera etappmal for antalet
omkomna och allvarligt skadade i vagtrafiken efter 2020. Forslaget ska sérskilt
beakta trafiksdkerheten for oskyddade végtrafikanter. | uppdraget betonar
regeringen bl.a. att det systematiska arbetet mot etappmalen 2020 &r en
framgangsfaktor i det operativa trafiksakerhetsarbetet och fungerar som en
samlande kraft for de olika aktérer som bidrar till etappmélets uppfyllelse.
Uppdraget ska redovisas senast den 31 maj 2017.

Vidare konstaterar utskottet att Naringsdepartementet har utarbetat en
promemoria (Ds 2016:20) med forslag till en ny lag och en ny férordning for
personuppgiftsbehandlingen i Transportstyrelsens olycksdatabas Strada.
Strada ar ett verktyg for trafiksakerhetsarbetet pa saval lokal som nationell
niva och syftar ocksa till att samla in uppgifter for statistik och forskning.
Promemorian har remitterats och bereds for nérvarande tillsammans med
inkomna remissvar.

Utskottet har aven informerats om att Polismyndigheten i regleringsbrevet
for 2017 har fatt i uppdrag att arligen, fram t.o.m. 2020, redovisa vilka &tgarder
som vidtagits i syfte att bidra till att minska antalet dodade och skadade i
végtrafikmiljon i enlighet med nollvisionen. Polismyndigheten ska ocksa
redovisa vilka effekter dtgarderna bedoms ha lett till eller bedéms komma att
leda till.

Forutom detta vidtas en rad andra &tgarder inom trafiksakerhetsarbetet. En
del i arbetet med att kontinuerligt utveckla trafiksékerheten ar att Trafikverket
arligen bjuder in beslutsfattare, foretag och organisationer till en
resultatkonferens om trafiksékerhet. Vid dessa resultatkonferenser presenteras
den senaste kunskapen och informationen om trafiksakerhetsléget i Sverige.
Vid resultatkonferensen 2016 redovisades bl.a. regeringens nysatsning pa
trafiksdkerhet, en nationell strategi for Okad och séker cykling,
transportforsorjning i det hallbara samhallet, Trafikverkets arbete med att
forstarka det som visar sig fungera, vilka trafikantgrupper som har hamnat
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utanfor i utvecklingen och vilka risker som nollvisionsarbetet inte har hanterat
tillréckligt. Néasta resultatkonferens dger rum i april 2017.

Pa uppdrag av regeringen ger Trafikverket bidrag till ideella organisationer.
Innovativa projekt som starker trafiksékerheten i végtrafiken kan hos
Trafikverket dven ansoka om ekonomiskt stod fran Skyltfonden. Skyltfonden
tar gdrna emot ansdkningar som bl.a. handlar om lésningar som skyddar
cyklister fran skador vid omkullkérning eller projekt som syftar till att hoja
sékerheten for vintercyklister. Vidare kan n&mnas Tillsammans for
nollvisionen som &r ett ramverk for det arbete som foretag, organisationer och
myndigheter gor for att Sverige ska nd nollvisionen. Arbetssattet bygger pa att
alla aktorer som vill bidra till en okad trafiksékerhet sétter upp matbara mal
for sin verksamhet som bidrar till 6kad trafiksékerhet.

Infrastrukturministern framforde den 24 februari 2017 i sitt svar pa
interpellation 2016/17:293 att regeringen arbetar pa flera fronter, bade
nationellt och internationellt, for att frimja innovationer, bl.a. nér det galler att
underlatta forsok med och att forverkliga uppkopplade, samverkande och
automatiserade fordon. Utskottet delar ministerns syn att avancerade forar-
stodsystem och uppkopplade och sjalvkérande fordon har en potential att ge
betydande trafiksakerhetsvinster. | arbetet med atgardsplaneringen som ska
leda fram till en ny nationell plan for att utveckla transportsystemet 2018-2029
identifieras de objekt som ska prioriteras, bl.a. for att héja trafiksékerheten.
Utskottet valkomnar att regeringen avser att &terkomma i frdgan om satsningar
for trafiksékerhet i samband med det fortsatta arbetet med planen.

Utskottet kan sammanfattningsvis konstatera att det pagar ett intensivt
arbete nér det géller att vidareutveckla trafiksakerhetsarbetet. Utskottet ser
positivt pa utvecklingen inom omradet och det arbete som gors for att forbattra
trafiksékerhetsarbetet. Utskottet valkomnar regeringens nyligen inledda
nystart for nollvisionen liksom regeringens arbete for 6kad samverkan i
trafiksékerhetsarbetet. Utskottet menar att det finns goda forutséttningar for
olika aktorer att gemensamt arbeta for att oka trafiksakerheten pa vagarna i
den anda som nollvisionen anger. Utskottet vill vidare sarskilt framhélla
behovet av ett okat fokus pd olika grupper av oskyddade trafikanter i det
fortsatta trafiksakerhetsarbetet och noterar darfor med tillfredsstéllelse att
detta kommer att tillhéra de prioriterade frdgorna framdver. Utskottet
uppmarksammar att regeringen har framhallit vikten av ett intensifierat arbete
for sakerhet och trygghet pa vagarna och vill understryka betydelsen av att
arbetet fokuserar pa okad trafiksakerhet for utsatta trafikantgrupper sdsom
cyklister och gangtrafikanter samt barn och aldre. Enligt uppgift frén
Regeringskansliet bereds for narvarande en nationell cykelstrategi dér dven
atgarder for saker cykling ingédr. | sammanhanget bor ocksd namnas att
utskottet avser att senare under varen 2017 behandla olika fragor om cykling,
inklusive trafiksédkerhet och cyklande, i ett sarskilt betdnkande (bet.
2016/17:TU16).
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Trafik och skola

Barns trafiksakerhet ar en viktig fraga som standigt ar aktuell och ocksa ett
omrade som prioriteras inom trafiksakerhetsarbetet. Utskottet kan konstatera
att antalet barn som har omkommit i végtrafiken har halverats under den
senaste tiodrsperioden. Trots detta ar trafikolyckor med barn och ungdomar
inblandade alltid sarskilt tragiska. Enligt FN:s barnkonvention ska barnets
basta alltid komma i forsta rummet. Det géller naturligtvis &ven
trafiksdkerhetsarbetet.

Utskottet uppmarksammar att Skolverket uppger att undervisning om trafik
handlar bédde om trafiksikerhet och trafikregler och om resor, transporter,
miljon och samhallsplanering. Skolverket anger att det finns manga
mojligheter att arbeta med trafikfragor i skolan. Ett satt kan vara att ta fasta pa
trafiken i elevernas vardag och narmiljo med fokus pa trafiksakerhet och
trafikregler. Skolans undervisning om trafik regleras i laroplanerna for
grundskolan respektive gymnasieskolan. | grundskolan &r det rektorn som
ansvarar for att amnesovergripande kunskapsomraden som trafik och miljo
integreras i undervisningen i olika &mnen. | gymnasieskolan har rektorn ett
sarskilt ansvar for att eleverna far kunskaper om bla. trafikfragor.
Trafikkunskap ingdr ocksd som en del i vissa av gymnasieskolans yrkes-
utbildningar.

Utskottet noterar att Trafikverket har tagit fram ett informationsmaterial
som vander sig till larare, féraldrar och ledare. | materialet informeras bl.a. om
vilka problem och faror som barn utsatts for i trafiken, risker med alkohol och
droger i trafiken och vad Trafikverket vill gora for att forbattra for barn och
unga i trafiken. Information om trafiksékerhet lamnas aven pd andra satt. Ett
exempel ar NTF (Nationalféreningen for trafiksékerhetens fraimjande) som
inom ramen for verksamheten och uppdraget tar fram material for att belysa
olika trafiksakerhetsomraden. NTF &r en folkrorelseforankrad organisation
som arbetar for en sakrare trafik. NTF har pekat pa behovet av att arbeta mer
med trafiksékerhetskampanjer, utbildning och information.

Resvaneundersokningar visar att barn och unga vuxna cyklar allt mindre.
Enligt Trafikanalys minskade barns och unga vuxnas cyklande med Gver 40
procent under perioden 1995-2014. Dessutom blev skolresorna pa cykel ca 50
procent farre. Barn i dldern 6-14 ar cyklar 42 procent kortare stracka nu &n
under mitten av 1990-talet. Trafikanalys menar att det kan finnas anledning att
begrunda detta ur ett folkhélsoperspektiv, eftersom resvanor grundléggs tidigt.
Aven Trafikverket konstaterar att fler barn som gar och cyklar till skolan i
stéllet for att bli skjutsade skulle betyda 6kad trafiksékerhet, minskade utslapp,
friskare barn och att barnen far sunda resvanor fran bérjan. Vandrande
skolbussar och klasstavlingar dr exempel pd atgarder, men det viktigaste ar
enligt Trafikverket ett langsiktigt samarbete mellan trafikplanerare och skolor,
déar fordldrar, skolpersonal och inte minst skolbarnen sjélva involveras.

I en studie som har finansierats av Skyltfonden konstateras att biltrafiken
kring skolorna har 6kat markant de senaste aren och trafiksakerheten kring
skolor uppges vara ett prioriterat omrade hos manga kommuner. Ett sétt att
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atgarda problemen med den vaxande trafiken & majligheten att &ndra vanor
och beteende hos skjutsande foréldrar och dédrmed minska antalet fordldrar
som skjutsar med bil. For foraldrar och skolskjutsar kommer det dock alltid att
finnas behov i ndgon utstrackning av att kunna lamna och hamta barn vid
skolan med bil respektive buss. Studien visar bl.a. att det inte & mer
trafiksakert att tillhandahalla manga parkeringsplatser eller angéringsplatser
jamfdrt med att inte gora det. Det framfors vidare att hastigheten &r avgérande
nér det géller trafiksdkerhet och att fysisk utformning krévs for att sakerstélla
en &g hastighet.

Utskottet konstaterar att enligt skollagstiftningen ska en kommun anordna
kostnadsfri skolskjuts for grundskolans elever om omsténdigheterna kraver
det. Bestdmmelser for skolskjuts finns i forordning (1970:340) om
skolskjutsning och i Vagverkets foreskrifter (VVFS 2003:22) om bilar och
sldpvagnar som dras av bilar. Tidplaner och fardvégar ska anordnas med
hansyn till trafiksakerheten. Fordon som anvands ska vara utmérkta med en
skylt som visar att fordonet anvénds som skolskjuts. Anordning for att marka
ut en skolskjuts ska bestd av en kvadratisk skylt med blinklyktor i skyltens
évre horn. Pa fordon som anvéands for skolskjutsning ska blinklyktor tiandas ca
100 meter frdn en pé&- eller avstigningsplats och sedan slackas nar fordonet
befinner sig ca 100 meter bort. De blinkande lamporna uppmarksammar dels
vantande skolelever pa att skolskjutsen narmar sig pa- och avstigningsplatsen,
dels andra trafikanter pa att det ar barn i nirheten.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att kommunerna vidtar olika
atgarder for en forbattrad trafikmiljo i skolornas narhet och att skolor och
andra ger information om trafiksakerhet till barn och ungdomar. Utskottet
betonar vikten av att frdgor om barns trafiksakerhet fortsatter att prioriteras
inom trafiksakerhetsarbetet.

Sarskilt om déda vinkeln

Ddda vinkeln ar omraden kring ett fordon som foraren inte kan se genom
vindrutorna eller vanliga backspeglar. Bland annat EU-kommissionen uppger
att doda vinkeln bidrar till ménga lastbilsolyckor. Flera olyckor orsakas av att
forare av tunga fordon inte & medvetna om att andra trafikanter befinner sig
mycket néra eller bredvid det tunga fordonet. Olyckorna sker ofta vid filbyten
i korsningar eller rondeller nér foraren missar andra trafikanter i den doéda
vinkeln i omedelbar anslutning till fordonet. Enligt uppskattningar dédas ca
400 personer varje ar i Europa under sadana omstandigheter, varav de flesta ar
utsatta trafikantgrupper som cyklister, motorcyklister och fotgéngare.

For att minska antalet olyckor ska alla tunga fordon enligt EU-
lagstiftningen (direktiv 2007/38/EG) utrustas med speglar som tacker den
doda vinkeln s att foraren far ett storre synfalt. For nya lastbilar har doda
vinkeln-speglar varit obligatoriska sedan 2007 och for &ldre fordon har det
varit obligatoriskt att eftermontera dem sedan 2009. Alla lander méste sjélva
infora reglerna om obligatoriska speglar i sin lagstiftning, eftersom EU-
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lagstiftningen &r utformad som direktiv. Kommissionen uppger att doda
vinkeln-speglar bidrar till att minska antalet lastbilsolyckor med
motorcyklister, cyklister och fotgéngare.

Utskottet kan konstatera att direktiv 2007/38/EG &r genomfort i Sverige
genom tidigare foreskrifter fran Véagverket (VVFS 2003:22) och nu géllande
foreskrifter fran Transportstyrelsen (TSFS 2013:63). Déavarande Vagverket
genomforde en eftermonteringskampanj 2008 med hjélp av AB Svensk
Bilprovning. Véagverkets foreskrifter om kontrollbesiktning, som nu ersatts
med Transportstyrelsens foreskrifter om kontrollbesiktning (TSFS 2010:84),
kompletterades med krav pd vidvinkelspegel, narzonsspegel och frontspegel
for tunga lastbilar som tagits i bruk efter den 1 januari 2000.

De krav som i dag tillampas i Sverige utgar fran foreskrift nr 46 fran Férenta
nationernas ekonomiska kommission for Europa (FN/ECE) om enhetliga
bestammelser for typgodkannande av anordningar for indirekt sikt och av
motorfordon med avseende pd montering av dessa anordningar. Reglerna
innebér att utvandig vidvinkelspegel, dvs. spegel som ger uppsikt 6ver doda
vinkeln i korfaltet till hoger snett bakom forarhytten, &r obligatorisk pa tunga
lastbilar. Utvandig nérzonsspegel, dvs. spegel som placeras Over
passagerarddrren och riktas nedat mot ddda vinkeln bredvid hytten, &r likasé
obligatorisk for tunga lastbilar. Aven en frontspegel, dvs. spegel som placeras
éver vindrutan riktad nedat som ger sikt i déda vinkeln narmast nedanfor
lastbilens front, ar obligatorisk for tunga lastbilar.

Utskottet konstaterar att ett antal aktorer, bl.a. Trafikverket, 2014 tog fram
en gemensam strategi for sakrare cykling for perioden 2014-2020. Dar
uppmarksammas bl.a. lastbilar med varningssystem for cyklister i ddda
vinkeln. Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) tog 2013 fram ett
faktaunderlag till strategin for saker cykling. Dér konstateras att for att minska
antalet omkomna cyklister & de viktigaste insatserna en Okad
hjalmanvéndning och att forhindra kollisioner med motorfordon eller att
minska krockvaldet vid kollisioner, genom separering av vagbanor, sakra
cykeloverfarter, nodbroms eller utvéndig krockkudde pa bilar och varnings-
system i lastbilar for cyklister i doda vinkeln. Eftersom en relativt stor andel
av de omkomna cyklisterna dddas i kollision med tunga fordon utvecklas,
enligt VTI, sakerhetssystem som uppmarksammar forare pa cyklister, framfor
allt i doda vinkeln. Savil olika detekterings- och varningssystem som sarskilda
speglar finns pa marknaden och ar ockséa under utveckling.

Utskottet konstaterar att insatser gors for att minska de risker som ddda
vinkeln innebér, sarskilt for cyklister. Utskottet vill héar aven lyfta fram s.k.
cykelboxar som ger cyklister majlighet att vanta pa gront ljus framfor
biltrafiken. Syftet med cykelboxar &r att minska risken for svara olyckor
mellan hdgersvangande motorfordon, sérskilt lastbilar, och cyklister.
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Sammanfattande stéllningstagande

Med hanvisning till de insatser som genomfdrs och den inriktning som uttalas
for det fortsatta arbetet for att 6ka trafiksakerheten pa vagarna menar utskottet
att syftet i motionsforslagen kan forutsattas bli helt eller delvis tillgodosett.
Utskottet finner darfor inte skl att vidta ndgon atgard med anledning av
motionsforslagen och avstyrker dérmed motionerna 2016/17:309 (SD)
yrkande 2, 2016/17:1817 (SD), 2016/17:2531 (M) yrkande 32, 2016/17:3060
(C) yrkande 2, 2016/17:3355 (KD), 2016/17:3374 (L) yrkande 4 och
2016/17:3509 (SD) yrkande 3.

En strategi for sakrare vagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen tillkdnnager for regeringen att den bor ge Trafikverket i
uppdrag att ta fram en strategi for att i det framtida
trafiksakerhetsarbetet sakerstélla att vagarna blir sékrare for alla
trafikanter, daribland motorcyklister. Riksdagen bifaller darmed ett
motionsforslag om detta.

Jamfor reservation 4 (S, MP, V) och sérskilt yttrande 1 (SD).

Motionen

Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) Kkonstaterar i kommittémotion
2016/17:2530 att Sverige &r ett féregangsland nar det galler trafiksakerhet men
att mer behover goras. Det dr angeléget att trafiksdkerhet prioriteras och att
berérda myndigheter ges tydliga uppdrag att arbeta strategiskt. Motionarerna
menar att trafiksakerhetsarbetet maste ta hansyn till alla som ska samsas pa
vagarna och att det kvarstar en del att gora. Exempelvis dr vajerrackena
utformade sd att de utgdr en stor risk for motorcyklister, och antalet skadade i
cykelolyckor Gkar. Motionarerna efterfragar en strategi for att i framtida
trafiksékerhetsarbete sékerstélla att végarna blir sakrare for alla trafikanter,
déribland motorcyklister (yrkande 24).

Utskottets stéllningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att under 2016 hade Sverige i
genomsnitt 2,6 trafikdodade per 100 000 invanare. Darmed har Sverige en av
de lagsta andelarna omkomna i véagtrafiken. Motsvarande genomsnitt under
2015 for EU-landerna var 5,1 trafikdodade. Utskottet vill framhélla att Sverige
star sig darmed starkt vid en internationell jamforelse, och utskottet vill
understryka att Sverige ar ett av de trafiksdkraste landerna i vérlden. Sverige
framhalls ofta som ett foregangsland nar det géller trafiksakerhet, och det finns
exempel pa andra lander som anvander Sverige och den svenska modellen med
nollvisionen som férebild for att fa ned dédstalen.
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Under 2016 uppgick antalet dodade i végtrafikolyckor till 263 personer.
Antalet omkomna har darmed varit i princip ofrandrat sedan 2013. Ar 2009
faststallde riksdagen ett etappmal for trafiksékerhetsutvecklingen som innebéar
att antalet omkomna bor halveras mellan 2007 och 2020 och att antalet
allvarligt skadade bor minskas med 25 procent. Utskottet konstaterar att det
kravs ytterligare insatser for att na etappmalen for 2020. En forutséttning ar
bl.a. att sdkerheten for fotgdngare, cyklister och andra oskyddade trafikanter
forbattras.

Utskottet framhaller att nollvisionen &r grunden for trafiksakerhetsarbetet i
Sverige och i visionen slas det fast att det &r oacceptabelt att vagtrafiken kraver
manniskoliv. Utskottet vill darfor betona att mer behdver goras. Det &r mycket
angeléget att trafiksékerhetsfragorna prioriteras och att berérda myndigheter
ges tydliga uppdrag att arbeta strategiskt med forbattrad trafiksékerhet.

Det & manga som ska samsas pa vagarna — bilar, lastbilar, kollektivtrafik,
cyklar, fotgadngare och motorcyklar — och det &r viktigt att trafiksakerhets-
arbetet tar hansyn till alla dessa satt att fardas. Utskottet konstaterar att
trafiksakerhetsarbetet gar at ratt hall men vill samtidigt understryka att det &r
mycket viktigt att ambitionsnivan inte sénks eftersom det kvarstar en del att
gora nir det géller sikerheten pd vigarna. Utskottet vill darfor lyfta fram
behovet av en strategi for att gora végarna sékrare for alla trafikanter. Det finns
flera fragor som &r varda att lyfta fram i en sédan strategi. Som exempel vill
utskottet namna att bl.a. Trafikverket har pekat pé att det &r en stor utmaning
att na trafiksékerhetsmalet for motorcyklister. Det finns behov av atgarder for
att oka motorcykeltrafikens sékerhet genom att forebygga olyckor och lindra
konsekvenserna om en olycka trots allt intréffar. Bland annat konstateras att
det finns behov av att se Gver befintliga vagracken. Utskottet framhaller darfor
att behovet av okad sakerhet for motorcyklister och frdgan om végrackenas
konstruktion bor tas upp i en strategi eftersom rackena sdsom de ar utformade
i dag utgor en stor risk for motorcyklister. Utskottet framhaller ocksa att
behovet av trafiksakerhetshdjande insatser for cyklister bor lyftas fram i en
strategi for att gora vagarna sakrare. Utskottet konstaterar att antalet skadade i
cykelolyckor Okar och att det dérmed finns behov av insatser for att oka
trafiksékerheten.

Utskottet menar mot den bakgrunden att ett tillkénnagivande bor riktas till
regeringen om att den bor ge Trafikverket i uppdrag att ta fram en strategi for
att i det framtida trafiksakerhetsarbetet sakerstélla att vagarna blir sékrare for
alla trafikanter, daribland motorcyklister. Darmed tillstyrker utskottet motion
2016/17:2530 (M, C, L, KD) yrkande 24.
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Insatser mot alkohol vid bilkdrning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om bl.a. alkolas och alkobommar.
Utskottet konstaterar att det gors olika insatser mot alkohol i
trafiken, men understryker samtidigt vikten av mer effektiva
atgarder mot rattfylleri. Utskottet menar att den 6kade anvandningen
av alkolds & mycket positiv och betonar att det ar angelaget att
fortsatta driva arbetet med att infora alkobommar framat.

Jamfor reservation 5 (KD).

Bakgrund

Rattfylleri

Rattfylleri ar nér en person kor ett motordrivet fordon med minst 0,2 promille
alkohol i blodet eller har narkotika i blodet. Straffet for rattfylleri &r enligt
lagen (1951:649) om straff for vissa trafikbrott boter eller fangelse i hogst sex
manader. Dessutom aterkallas i normalfallet kérkortet under 12 manader. Om
det finns forsvarande omstandigheter kan sparrtiden bli langre. Grovt
rattfylleri innebdr att en person som kor ett motordrivet fordon har minst 1,0
promille alkohol i blodet eller 0,5 milligram per liter i utandningsluften, &r
avsevart paverkad av alkohol eller annat medel och kor pa ett sédant satt att
det innebar pétaglig fara for trafiksakerheten. Vid grovt rattfylleri kan straffet
bli fangelse i hogst tva ar och kérkortet kan aterkallas under 24 ménader. Grovt
rattfylleri i kombination med grovt véllande till annans dod kan ge upp till &tta
ars fangelse.

Enligt Trafikverket &r i genomsnitt var femhundrade bilist rattfull. Det
motsvarar ca 0,2 procent av trafiken. Ar 2015 omkom 75 personer i alkohol-
eller drogrelaterade olyckor, vilket motsvarar néstan 30 procent av det totala
antalet omkomna i véagtrafikolyckor. Andelen nyktra forare har i stort sett varit
ofdrandrad under perioden 2013-2015. Enligt Trafikverkets analys av trafik-
sakerhetsutvecklingen har andelen okat fran 99,71 procent till 99,78 procent
2014 sedan matserien for nyktra forare startade 2007. Malet ar 99,9 procent
nyktra forare 2020.

Alkolas

Frdgan om alkolds har utretts vid olika tillfallen. Ar 2006 lamnade
Alkolasutredningen ett antal olika forslag i sitt slutbetankande (SOU 2006:72)
och i 2008 ars alkolasutredning lamnades forslag till ett system med alkolas
for domda rattfyllerister (SOU 2008:84). Riksdagen fattade hdsten 2010 beslut
om att inféra ett permanent system dar korkortsinnehav med alkolas kan
medges som ett alternativ till korkortsaterkallelse vid rattfylleri
(prop. 2010/11:26, bet. 2010/11:TU7, rskr. 2010/11:83). Syftet med systemet
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ar att minska risken for aterfall i rattfylleri pa grund av alkoholintag och
dérigenom minska antalet dodade och allvarligt skadade i trafiken. Systemet
innebér att det i princip blir obligatoriskt for den som har démts for rattfylleri
att anvanda alkolds for att under det eller de narmaste aren ha rétt att kéra
motorfordon. | Transportstyrelsens uppgifter ingar att fortiopande folja upp de
narmare effekterna av andringen.

Alkobommar

Alkobommar &r anlaggningar for nykterhetskontroll. Forsoksverksamhet med
automatiska alkobommar har pagatt sedan hosten 2013 och inleddes vid
Tysklandsterminalen i Géteborg. Inom ramen for detta projekt fick 8 700 last-
och personbilsforare testa sin nykterhet innan de fick [&mna terminalen. Den
utvérdering som har gjorts av Motorférarnas helnykterhetsférbund (MHF) —
som ocksd genomforde projektet i samarbete med Kustbevakningen,
Rikspolisstyrelsen, Tullverket, Trafikverket, Stena Line och Servotek — visar
att alkobommarna fungerade bade snabbt och effektivt och att trafikflodet i
hamnen inte paverkades negativt. Utvarderingen visade att tydlig information
om att det finns en automatisk nykterhetskontroll i hamnen ger en betydande
minskning av andelen onyktra forare. Forsoksverksamhet pagick ocksa fran
hésten 2014 och genom forsta halvan av 2015 i frihamnen i Stockholm dér
systemet har provats med hogre trafikvolymer och fler kontrollstationer. Den
utvérdering som MHF gjort av verksamheten for 2014 indikerar bl.a. att de
automatiska nykterhetskontrollerna ockséa fungerar forebyggande och gor att
fordonsforare i hogre utstrackning avstar fran att dricka alkohol pa farjan.

Ar 2015 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att i samréd med 6vriga
berdrda aktorer analysera vad som krévs for att infora alkobommar i vissa
hamnar. Trafikverket kom i sin rapport fran november 2015 fram till att
alkobommar inte rekommenderas, eftersom det skulle riskera att paverka
aktuella myndigheters samlade verksamheter menligt genom att resurserna
endast skulle riktas mot en brottskategori, vilket gar emot hur arbetssatten i
ovrigt utvecklas. Dessutom papekade man att metoden att foreskriva en
teknisk losning riskerar att minska incitamenten till att utveckla andra
effektiva arbetssatt och losningar. Dértill framholls att kostnadseffektiviteten
ar oklar da det i praktiken inte handlar om automatisk nykterhetskontroll i
ordets ratta bemarkelse utan om ett verktyg — alkobommen — som visserligen
ar automatiserad men som anda kraver personella insatser i hog grad.
Trafikverket uttalade ocksd att om regeringen véljer att ga vidare med
automatiska nykterhetskontroller borde ytterligare kunskaper utvecklas
genom att en pilotverksamhet genomfdrs och utvérderas nédr det galler
kostnader, nytta och effekter. En sadan utvérdering skulle dérefter kunna
anvandas som underlag infor beslut om ett eventuellt vidare genomférande.
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Motionerna

I motion 2016/17:211 konstaterar Lars-Axel Nordell (KD) att rattfylleri
alltjamt &r ett stort problem. Forsoksverksamhet med automatiska nykterhets-
kontroller, s.k. alkobommar, har genomforts vid hamnar i Stockholm och
Gateborg. Motionaren menar att det med relativt sma atgarder ar majligt att
infora alkobommar vid hamnarna och att bommar bér inféras i alla storre
hamnar med internationell trafik. Motiondren efterfragar foljaktligen att
automatiska nykterhetskontroller infors vid de svenska hamnarna.

Erik Andersson (M) konstaterar i motion 2016/17:301 att det saknas
alkobommar i Sveriges granshamnar dar fordon transporteras pa farjor.
Motionaren hanvisar till ett férsok med alkobommar som var framgangsrikt
och menar bl.a. att systemet med alkobommar har visat sig fungera preventivt
med minskad rattonykterhet och att det &r ett effektivt system som hindrar
rattonykterhet. Motionaren efterfragar darfor en dversyn av majligheten att
inrétta alkobommar i svenska granshamnar.

I motion 2016/17:1782 menar Said Abdu (L) att manga som doms for
rattfylleri fortsatter att kéra under berusning, bade med och utan giltigt
korkort. For att komma 4t rattonykterheten och forhindra aterfall kan alkolas
monteras in i rattfylleriddmdas fordon. Motiondren menar att detta
tillsammans med missbruksvard utgér en heltackande &tgard for att forhindra
aterfall. Motionaren efterfrigar darfor lagstiftning om alkolas i
rattfylleridémdas fordon vid upprepade overtradelser.

I kommittémotion 2016/17:3391 framhéaller Robert Halef m.fl. (KD) att det
inte under nagra som helst omstandigheter ska vara tillatet att kora med
alkohol eller andra droger i kroppen. Motiondrerna anser att straffet for
rattfylleri ar for lagt. Motionarerna anser dven att ett forbud mot eftersupning
som innebar att det inte ar tillatet att dricka alkohol de forsta sex timmarna
efter en trafikolycka bor infoéras. Motionarerna efterfragar darfor en
fortsattning pa det forebyggande arbetet for nolltolerans mot alkohol och
narkotika i trafiken (yrkande 8). Motionérerna uppmarksammar &ven behovet
att utreda om alkolas eller annan teknik som forhindrar rattfylleri bor vara
obligatorisk pé alla nya bilar i Sverige. Motionérerna efterfragar darfor att en
utredning om alkolés eller annan teknik som forhindrar rattfylleri pa alla nya
bilar i Sverige tillsatts (yrkande 11). Motionarerna efterfragar vidare alkolas
pé alla nya fordon som anvénds i korkortsutbildning (yrkande 29). De pekar i
sammanhanget pa att krav pa alkolés redan finns for den som vill bli medlem
i Sveriges Trafikskolors Riksférbund (STR).

Utskottets stallningstagande

Alkohol i trafiken

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det gors olika insatser fran de
statliga myndigheternas sida nar det galler att motarbeta rattfylleri. Ett
exempel &r att en arbetsgrupp med deltagare frdn Trafikverket,
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Transportstyrelsen, Polisen, MHF, Folkhé&lsomyndigheten och Statens vég-
och transportforskningsinstitut (VTI) har tagit fram en strategi for arbetet for
Okad andel nykter trafik. Utskottet valkomnar detta, inte minst mot bakgrund
av att utvecklingen for andelen nyktra forare inte ligger i linje med en
nodvandig utveckling for att uppna malet om 99,9 procent nyktra forare 2020.
Ett annat exempel dr att Trafikverket har tagit fram ett skolmaterial for
lektioner och samtal pa& bl.a. hogstadiet och gymnasiet kring alkohol och
droger i trafiken, Don't drink and drive.

Vidare kan ndmnas att Folkh&lsomyndigheten i regleringsbrevet for 2017
har fatt i uppdrag att vara samordnande myndighet for samverkan mot alkohol
och droger i trafiken. Inom ramen for Folkhalsomyndighetens uppdrag att
stddja genomforandet av en samlad strategi for alkohol-, narkotika-, dopnings-
och tobakspolitiken 2016-2020 (ANDT-strategin) ska myndigheten vara
sammankallande och samordnande myndighet for de nationella myndigheter
som samverkar enligt modellen for samverkan mot alkohol och droger i
trafiken. Modellen innebér att misstankta ratt- och sjofyllerister sa snabbt som
mojligt ska fa mojlighet att komma i kontakt med socialtjanst eller
beroendevard om de vill ha hjélp med att andra sina alkohol- eller drogvanor.
De myndigheter som ingar i samverkan &r Trafikverket, Transportstyrelsen,
Polismyndigheten och Socialstyrelsen. Arbetet &r ett led i att genomfdra
regeringens ANDT-strategi dar ett insatsomrade &r att motverka trafik-
relaterade skador och dddsfall till f6ljd av alkohol- och narkotikabruk.

Utskottet vill peka pa att alkoholpdverkade forare ar en mycket stor
riskfaktor i trafiken och att det finns ett tydligt samband mellan trafikolyckor
och rattfylleri. Utskottet konstaterar att det gors olika insatser mot alkohol och
droger i trafiken, men vill liksom tidigare &r understryka att atgarderna mot
rattfylleri behdver bli effektivare for att minska antalet dodade och allvarligt
skadade i trafiken och for att uppna trafiksakerhetsmalen och nollvisionen.

Alkolas

Utskottet vill framhalla att enligt Trafikverket kraver allt fler alkolas vid
entreprenad-, fordons-, persontrafik- eller transportupphandlingar. Foretag
och organisationer beslutar om att installera alkol3s i sina fordon som ett led i
ett trafiksakerhetsarbete. Alkolas kan ocksa vara en del i arbetsmiljoarbetet for
att gora transporter och resor sékra. Utskottet noterar att Trafikverket stéller
krav pa alkolas vid entreprenadupphandlingar (Arbete pd vag). Trafikverket
ingar tillsammans med Transportstyrelsen i ett europeiskt natverk for
myndigheter om alkolas. Det traffas en gang per ar och tar upp erfarenheter
fran deltagarlandernas korkortsprogram samt anvandning av alkolds i
forebyggande syfte. Néatverket uppmérksammar dessutom forskning och
utveckling, framsteg i projekt med ny nykterhetsstodjande teknik, standarder,
foreskrifter m.m. Sverige deltar vidare genom Trafikverket i det europeiska
samarbetet med standardisering av alkolas samt informerar och sammankallar
den svenska nationella spegelgruppen inom Svensk Elstandard (SEK).
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Trafikverket samverkar om att ta fram kunskapsunderlag och strategier inom
omradet nykter trafik, samt fér innovativa steg mot smart teknik och metodik
som forhindrar alkoholrattfylleri. Verket stoder teknikutveckling av
nykterhetsstodjande system som kan installeras i fordon i framtiden.

Autoliv ar en av tva kvarvarande aktérer i forskningsprogrammet Driver
Alcohol Detection System for Safety (DADSS) som initierats av det
amerikanska trafiksékerhetsverket National Highway Traffic Safety
Administration (NHTSA) i samverkan med branschorganet Automotive
Coalition for Traffic Safety (ACTS). Inom projektet Drive Me utrustas ett
antal fordon med alkoholsensorteknik som mojliggdér datainsamling som
grund for fortsatt forskningsarbete. Vidare kan ndmnas att Trafikverket ar en
av flera initiativtagare till projektet Drive Me i Goteborg 2017.

Vid VTI utvérderas systemet med alkolas efter rattfylleri pa olika sétt.
Utskottet har uppmarksammat att en ny enkatstudie visar att de flesta som har
svarat i studien och anvant alkolds efter rattfylleri upplever en forbattrad
halsosituation ett tag efter rattfyllerihdndelsen. Respondenterna uppger att de
dricker alkohol mer séllan eller aldrig, och nar de dricker &r det en mindre
mangd &n tidigare. Utskottet konstaterar att manga ar nojda med att kunna
fortsatta kora bil, men efterfragar forbattringar av systemet. Bland dem som
har alkolas och arbetar ar behovet att kunna kéra i arbetet och ta sig till arbetet
de viktigaste skalen till att valja alkolds. Bland dem som inte arbetar &r de
viktigaste skélen att kdrkortet behdvs for att kunna ha ett socialt liv och en
meningsfull fritid, samt for inkop. For dem utan alkol3s ar de viktigaste skalen
till att inte ansoka att det kostar for mycket att ha alkolas, att de inte har nagot
alkoholberoende eller alkoholmissbruk och inte vill bli ”stdimplade” med ett
alkolas eller att de klarar sig bra utan korkort.

Sveriges Trafikskolors Riksforbund (STR) &r en organisation for
trafikskoleforetag som bedriver yrkesmassig forarutbildning. STR har drygt
600 trafikskoleféretag som medlemmar, vilket utgdr ca 80 procent av landets
trafikskolor. Ar 2009 beslutade STR att varje medlemsféretag ska ha alkolas
installerade i samtliga 6vningsbilar for personbilsutbildning. | december 2016
beslutade STR att kravet pd alkolds ska breddas till att galla samtliga
behorigheter. Alkotest innan man kér blir darmed obligatoriskt fér samtliga
korkortsbehdrigheter och forarbevis.

Regeringen har i proposition 2016/17:83 Nagra korkortsfragor lamnat
forslag pa lagandringar som gor det mojligt att medge innehav av korkort med
villkor om alkolas trots bruk av narkotiska preparat nar behandling med sadana
preparat har ordinerats av lakare eller ndgon annan behdrig receptutfardare och
det kan bedémas att det inte finns ndgon fara for trafiksakerheten.
Lagédndringarna foreslas trada i kraft den 1 maj 2017 (se tidigare avsnitt i detta
beténkande).

Utskottet menar att den 6kade anvandningen av alkolds &r mycket positiv,
men att andra system &n tvingande lagregleringar kan vara ett béattre alternativ
for att ytterligare 6ka anvandningen av alkolds. Utskottet har tidigare dven
stallt sig positivt till att en langsiktig ambition bor vara att alkolas, eller annan
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teknik som forhindrar paverkade forare fran att kora, ska bli standard i alla nya
fordon. Utskottet har inte andrat installning i denna fraga. For att uppna en
bred anvandning &r det angeldget att anvandarvénliga och mindre kostsamma
alkolas kan tas fram. Utskottet valkomnar den positiva utveckling som har
skett och som har medfort att allt fler kommuner har valt att stalla krav pa
alkolds vid upphandling, i synnerhet for skolbussar men ocksa for t.ex.
fardtjanst. Utskottet valkomnar dven STR:s beslut om att alkotest ska vara
obligatoriskt innan man kor for samtliga korkortsbehdrigheter och forarbevis.
Trafikverket menar att innovation och digitalisering gar snabbt inom
fordonsutvecklingen och att vi successivt kommer att méta andra former och
I6sningar for att 6ka andelen nyktra forare i vart transportsystem. Utskottet
delar denna bedémning och vill betona att det &r viktigt med fortsatt utveckling
av ny teknik for att forhindra rattonykterhet.

Alkobommar

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att riksdagen har beslutat om ett
tillkdnnagivande om att regeringen med skyndsamhet bér se 6ver frdgan om
hur ett inférande av alkobommar i grdnshamnarna ska kunna genomféras (bet.
2014/15:TUS, rskr. 2014/15:145). Regeringen har i april 2015 ocksa gett
Trafikverket i uppdrag att i samrad med Gvriga berorda aktorer analysera vad
som krévs for att infora alkobommar i vissa hamnar. Uppdraget redovisades i
november 2015.

Utskottet paminner om att forsoksverksamhet med automatiska
alkobommar har pagatt sedan hosten 2013. Utskottet framforde forra véren i
betédnkande 2015/16:TU13 att man var positiv till de slutsatser som MHF drog
av utvérderingarna av forsoksverksamheten. Nar det géller Trafikverkets
rapport frdn 2015 framforde utskottet att man visserligen delade Trafikverkets
beddmning att ett permanentande av forsoken med alkobommar kan kréva
ytterligare utvérderingsarbete men utskottet ville framhélla de pévisbara
positiva effekter for minskad rattonykterhet som framgar av tillgangliga
utvérderingar. Hosten 2015 uttalade regeringen att alkobommar ar ett effektivt
medel for att kontrollera och stoppa rattfylleri och att det samtidigt ligger i
linje med nollvisionen (prop. 2015/16:1). Regeringen hanvisade ocksa till de
forsok som genomforts vid hamnarna i Ystad, Trelleborg, Goteborg och
Stockholm och konstaterade att kontrollerna rent tekniskt fungerat vél och att
de tillsammans med information riktad till férarna i samband med incheckning
och pd farjorna har haft en preventiv effekt. Utskottet sdg positivt pa
regeringens uttalande.

Utskottet ser aven positivt pa att infrastrukturministern i sina svar pa
interpellationerna 2015/16:406 och 2015/16:732 framforde att regeringen vill
intensifiera arbetet for en trygg och séker végtrafik och att en viktig del i detta
&r att forebygga och forhindra rattfylleri. Infrastrukturministern framforde att
alkobommarna &r ett av flera exempel pa nya tekniklosningar for att
kontrollera nykterhet. Ministern pépekade bl.a. att alkobommar &r en
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intressant mojlighet att forhindra rattfylleri i farjetrafiken och pa sa satt 6ka
trafiksékerheten. Utskottet delar denna bedémning.

Vidare valkomnar utskottet att regeringen hosten 2016 i prop. 2016/17:1
framforde att ett framgangskoncept for att na malen om en nykter trafik ar att
utveckla nya anvandningsomraden och arbetsmetoder och att genomféra
trafiksdkerhetsteknik, bl.a. fér kontroll av nykterhet.

Vid utskottssammantrédet den 15 november 2016 I&mnade foretrédare for
Trafikverket och forbundet Sveriges Hamnar information i frdgan om
alkobommar. Trafikverket framforde att det &r positivt om ett halvautomatiskt
nykterhetskontrollsystem kan utvecklas och att de tillsammans med
kontrollmyndigheterna ser verksamhet med nykterhetskontroller i hamnar som
en preventiv atgard samt att det behdvs en stor informationsinsats om svensk
lagstiftning. Trafikverket konstaterade samtidigt att alla fordon inte kan
kontrolleras, vilket staller krav pa att utforma ett flexibelt och sakert verktyg.
Vidare pekade de pa att det for att fa tillgang till mark for anlaggningarna kravs
dverenskommelser med marké&garna och hamnarna. Trafikverket konstaterade
aven att stravan att infora kontroller konkurrensneutralt kan vara svar att
uppna. Oavsett l6sning bedémde Trafikverket att bemanningen ar den kritiska
aspekten. Sveriges Hamnar redovisade vissa utmaningar i samband med
alkobommar. De framfdrde bl.a. att det gérna ska finnas nykterhetskontroller
men att fasta bommar bor undvikas.

Som en del i det foérebyggande arbetet mot rattfylleri fattade regeringen den
14 april 2016 beslut om att ge Trafikverket i uppdrag att utreda fragan om hur
ett inforande av anldggningar for nykterhetskontroller, alkobommar, i tre till
fem hamnar i Sverige lampligast ska genomforas. Trafikverket, som erhéll en
forlangd svarstid till den 31 januari 2017, ser i sin redovisning
konkurrenssituationen som en kritisk aspekt som maste respekteras. For att en
snedvridning av hamnarnas och rederiernas konkurrensvillkor ska bli sa
minimal som majligt foreslar Trafikverket att nykterhetsstodjande kontroller
infors pd samtliga hamnar med férarbunden farjetrafik samt vid Oresundsbron,
dvs. 23 hamnar plus Oresundsbron. Trafikverket &r Gvertygat om att ett rétt
utformat verktyg och en val 6vervagd verksamhet med framgang &ven skulle
kunna anvandas vid andra trafikintensiva platser. Trafikverket foreslar att man
utvecklar ett innovativt koncept och att inforandet av det sker stegvis.
Utskottet valkomnar Trafikverkets forslag.

Utskottet har dterkommande gett uttryck for sitt engagemang i fraigan om
alkobommar. Utskottet vill betona att det &r angelaget att fortsatta driva arbetet
med inforande av alkobommar i granshamnarna framét. Utskottet noterar att
Sverige ligger i framkant nar det galler teknik och kompetens, och mot den
bakgrunden har utskottet tidigare framfort att tiden &r mogen att Gverga fran
forsoksverksamhet till att infora permanenta bommar. Utskottet vidhaller
denna uppfattning och understryker att det i enlighet med den malsattning som
framgar av nollvisionen kréavs olika slag av kraftfulla och effektiva atgarder
mot rattfylleri for att det ska bli mojligt att minska antalet dodade och allvarligt
skadade i trafiken. Utskottet vill mot den bakgrunden framhélla att
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alkobommar &r den viktigaste kontrollen for att forhindra att lastbils-, buss-
och bilférare som kommer med farjor fran andra lander i onyktert tillstand kor
in och trafikerar vagarna. Utskottet forutsatter att regeringen aterkommer till
riksdagen med ett forslag om permanenta alkobommar.

Sammanfattande stéllningstagande

Med hanvisning till de insatser som genomfors finner utskottet
sammanfattningsvis inte skal att vidta nagon atgard med anledning av
motionsforslagen och avstyrker darmed motionerna 2016/17:211 (KD),
2016/17:301 (M), 2016/17:1782 (L) och 2016/17:3391 (KD) yrkandena 8, 11
och 29.

Kommunikationsutrustning och korning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om anvandning av mobiltelefoner vid
bilkérning. Utskottet valkomnar regeringens uppdrag till Transport-
styrelsen frdn maj 2016 om att bl.a. utvéardera vidtagna atgérder och
ser fram emot utredningens resultat. Utskottet menar att det &r
viktigt att minska riskerna for olyckor i trafiken och avser att
nogsamt félja den fortsatta hanteringen av fragan.

Jamfor reservation 6 (SD) och motivreservation 7 (M, C, L, KD).

Bakgrund

FN-konventionen om vagtrafik

Sverige har ratificerat 1968 ars FN-konvention om véagtrafik (Wien-
konventionen). | artikel 8 i konventionen inférdes 2004 en ny punkt 6 som
bl.a. innehaller ett férbud mot att anvanda handhallna telefoner under kérning
med ett motorfordon. Enligt bestdimmelsen, som tradde i kraft den 28 mars
2006, ska en forare av ett fordon alltid minimera andra aktiviteter an sjélva
korningen. Den nationella lagstiftningen bér innehalla regler om forares
anvandning av mobiltelefoner. Landerna ska dtminstone infora forbud mot att
foraren av ett motorfordon eller en moped anvander en handhallen
mobiltelefon nér fordonet &r i rorelse. Totalt har 26 EU-medlemslander infort
denna regel i ndgon form. Flertalet lander har endast infort krav pa handfri-
utrustning, och inget EU-medlemsland har infort ett totalt forbud mot att
anvéanda mobiltelefoner under kérning. Aven ovriga konventionslander har
med nagot undantag infort regeln i nagon form.
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Tidigare behandling

Riksdagen tillkédnnagav i april 2011 for regeringen att den bor beakta den
forskning som har bedrivits och pagar pa omradet mobiltelefonanvandande vid
bilkérning, for att sedan aterkomma till riksdagen senast under 2012 med
forslag till de atgarder som kravs, eller redovisa vidtagna atgarder nar det
galler  mobiltelefonerande  vid  bilkérning  (bet.  2010/11:TU18,
rskr. 2010/11:222). | betdnkandet framholls att férarens koncentration vid
bilkdrning &r en av de viktigaste faktorerna for att undvika olyckor och att
mobiltelefonens speciella stillning maste tas pa allvar. Som ett svar pa
tillkdnnagivandet &terkom regeringen i december 2012 med en skrivelse till
riksdagen (skr. 2012/13:60) med en redogdérelse for de atgarder man avsag att
vidta for att fa en mer trafikséker anvandning av kommunikationsutrustning
vid bilkérning. | de aviserade atgarderna ingick en Gversyn och skarpning av
kraven i trafikforordningen (1998:1276) om allmén omsorg och varsamhet for
forare av motorfordon samt ett uppdrag till Transportstyrelsen att ta fram en
plan for andra atgarder som langsiktigt 6kar forarnas medvetenhet om riskerna
med att anvanda kommunikationsteknik under kdrning.

Riksdagen riktade i mars 2013 ett nytt tillkdnnagivande till regeringen dar
riksdagen bad regeringen att dterkomma med ett forslag till lagstiftning mot
sddan anvandning av kommunikationsutrustning vid bilkérning som tar
betydande uppmarksamhet frén korningen och ddrmed hotar trafiksikerheten
(bet. 2012/13:TU7, rskr. 2012/13:179). For att &stadkomma en mer trafiksaker
anvéandning av kommunikationsutrustning ndr man koér motordrivna fordon
infordes den 1 december 2013 en ny bestdmmelse i trafikforordningen (4 kap.
10 §) med lydelsen: ”Vid fard pd vag med ett motordrivet fordon féar féraren
agna sig at aktiviteter som anvandande av mobiltelefon och annan
kommunikationsutrustning endast om det inte inverkar menligt pa férandet av
fordonet.” Utéver den nya paragrafen giller trafikférordningens grund-
bestdmmelser (2 kap. 1 8) som anger: ”for att undvika trafikolyckor skall en
trafikant iaktta den omsorg och varsamhet som krdvs med hansyn till
omsténdigheterna”.

Varen 2014 beslutade riksdagen om ett nytt tillkannagivande om
kommunikationsutrustning och kérning dér regeringen uppmanades att &ter-
komma till riksdagen med ett forslag till lagstiftning med skérpta regler mot
viss mobilanvéndning vid bilkérning (bet. 2013/14:TU9, rskr. 2013/14:181).

Motionerna

I motion 2016/17:1407 framhaller Jimmy Stahl (SD) att regelverket kring
mobiltelefonanvandning i bil &r for otydligt eftersom det ska bevisas att
anvandning av mobiltelefon paverkat korningen negativt. Det innebdr att
polisen har en omojlig uppgift att bevisa vad det &r som gor att foraren framfort
sitt fordon trafikfarligt. Motiondren menar att det ska vara ett tydligt forbud
med kannbara straff mot att anvanda en handhallen mobiltelefon samtidigt
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som man Kkor bil. Motionaren efterfragar att man paskyndar inforandet av ett
tydligt forbud mot handhallna mobiltelefoner vid kérning.

Margareta Cederfelt (M) framfor i motion 2016/17:1511 att handhallen
mobiltelefon paverkar reaktionsférmagan hos foraren. Motionaren hanvisar
till att det i USA &r fler unga som omkommer pa grund av mobilanvandning
an pa grund av rattfylleri och att flera EU-lander har lagkrav pé
handfriutrustning for att mobiltelefoner ska f& anvandas under kérning. Enligt
motiondren skulle en tydligare formulering av svenska regler tka signalvardet,
och mojligheten till alternativa tolkningar minskar. Darfor efterfragar
motiondren en Oversyn av mojligheterna till en tydligare formulering i
trafikférordningen om mobiltelefon och bilkdrning.

I motion 2016/17:3358 anfor Larry Soder (KD) att regelverket mot att
hantera mobiltelefon under kdrning som infordes 2013 inte blev sé tydligt och
att det inte uppfyllde vad som efterstravades. Motiondren menar att regler bor
vara tydligt utformade och ge s lite utrymme for olika tolkningsméjligheter
som mojligt och att regelverket inte har fatt 6nskad effekt. Motionaren
efterfragar darfor en utredning i syfte att utvéardera den regelandring som gjorts
nér det galler mobiltelefon under kérning.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar att det i trafikforordningen (1998:1279) fastslas att en
trafikant ska iaktta den omsorg och varsamhet som kréavs med hénsyn till
omstandigheterna for att undvika trafikolyckor. Vid fard pd vag med ett
motordrivet fordon far foraren &gna sig at aktiviteter som att anvanda
mobiltelefon och annan kommunikationsutrustning endast om det inte
inverkar menligt pd forandet av fordonet. Utskottet konstaterar vidare att
riksdagen vid flera tidigare tillfallen (2011, 2013 och 2014) har riktat
tillkannagivanden till regeringen nar det galler frdgan om anvéndning av
kommunikationsutrustning och mobiltelefoner vid bilfard. Efter riksdagens
senaste tillkdnnagivande till regeringen den 26 mars 2014 redovisade
Naringsdepartementet att den dévarande regeringen 2013 gav i uppdrag till
Transportstyrelsen att ta fram en langsiktig plan for information och andra
atgarder i fraga om forarens aktiviteter under fard, vilket Transportstyrelsen
redovisade i en rapport den 1 april 2014. Naringsdepartementet framholl da att
rapporten innehaller en langsiktig aktivitetsplan och forslag till uppféljning av
effekterna av andringen i trafikférordningen och att skérpningen av
trafikférordningen hade medfort fallande domar for olaglig anvandning av
mobiltelefoner under koérning. Vidare framholls att en utvdrdering av
bestammelserna och den langsiktiga aktivitetsplanen som Transportstyrelsen
tagit fram skulle goras och att arendet bereddes vidare inom Regeringskansliet.
I mars 2016 hanvisade regeringen i skrivelse 2015/16:75 till att Transport-
styrelsen under 2015 genomfdrde bl.a. informations- och utbildningsinsatser
for att starka en trafiksaker anvandning av kommunikationsutrustning i fordon.
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Enligt statistik som utskottet har fatt fran Aklagarmyndigheten godkandes
52 strafférelagganden under 2014 och véacktes 33 atal gallande olovlig mobil-
anvandning i trafiken. Under 2015 godkandes 64 strafforelagganden pa plats
och vécktes 17 atal. Under 2016 godkéandes 41 strafférelagganden och vacktes
13 atal.

I maj 2016 gav regeringen Transportstyrelsen i uppdrag att utvardera om
de atgarder som vidtagits for att minimera trafikfarlig anvandning av
mobiltelefoner och annan kommunikationsutrustning under koérning &r
tillrackligt effektiva fran trafiksakerhetssynpunkt. | uppdraget ingar aven att,
om s& bedoms lampligt, aterkomma till regeringen med forslag till
regelandringar eller andra atgarder for att 6ka trafiksdkerheten nar det galler
anvéndning av mobiltelefon och annan kommunikationsutrustning under
korning. Uppdraget ska redovisas senast den 24 april 2017.

Utskottet vill liksom tidigare ar sarskilt framhalla de risker som anvandning
av mobiltelefon och annan kommunikationsutrustning medfor nar det galler
trafiksakerheten pa vagarna. Utskottet menar att det ar viktigt att minska
riskerna for olyckor i trafiken. Utskottet vill framhalla att den nuvarande
situationen inte &r hallbar och att det darfor behovs ytterligare atgarder for att
undvika ontdiga sakerhetsrisker forknippade med anvandning av mobiltelefon
i samband med bilkérning. Utskottet noterar att det finns undersékningar som
visar att ca 30—40 procent av de svenska bilférarna uppger att de under den
senaste manaden har sms:at samtidigt som de har kért bil. Utskottet pdminner
om att det &r en stor trafikfara att anvanda sms, andra textmeddelandetjanster
eller sociala medier medan man kor bil. Darfor valkomnar utskottet
regeringsuppdraget till Transportstyrelsen och ser fram emot en redovisning
av resultaten av detta. Utskottet ser dven positivt pa de informations- och
utbildningsinsatser som Transportstyrelsen genomfoérde under 2015 for att
stérka en trafiksdaker anvandning av kommunikationsutrustning i fordon men
kan samtidigt konstatera att informationsinsatser inte ar tillrackligt. Utskottet
utgdr fran att regeringen skyndsamt verkar for att infora ett forbud mot att
anvdnda mobiltelefoner och annan kommunikationsutrustning som stor
bilférares uppmérksamhet. Utskottet har tidigare uttalat sin avsikt att nogsamt
folja regeringens fortsatta hantering av frdgan och har inte andrat installning i
denna frdga. Mot denna bakgrund avstyrker utskottet motionerna
2016/17:1407 (SD), 2016/17:1511 (M) och 2016/17:3358 (KD).
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Hastighetsbegransningar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om bl.a. hojda hastighets-
begransningar och sinkta bashastigheter. Utskottet framhaller
hastighetens betydelse fér nollvisionen och for fragor om bransle-
forbrukning och utsldpp. Utskottet konstaterar att det ar
Trafikverkets uppgift att ta fram riktlinjer och foreskrifter for hur
hastighetsbegransningarna ska anvandas och hanvisar till pgaende
utredningsarbete om sénkt bashastighet i tatort.
Jamfor reservation 8 (SD).

Bakgrund

Bashastighet ar den hogsta tilldtna hastighet som fordon far foras i om inget
annat &r beslutat. Inom tittbebyggt omrdde &r enligt 3 kap. 178§
trafikforordningen (1998:1276) bashastigheten 50 km/tim och utom
tattbebyggt omrade 70 km/tim. Bestammelser om bashastighet géller oavsett
vaghallare. Kommuner kan genom lokala trafikforeskrifter avgora vad som ar
tattbebyggt omrade och ocksa besluta om lagre hastigheter om det &r motiverat
med hansyn till trafiksékerheten, framkomligheten eller miljon.

I december 2012 gav den davarande regeringen Trafikverket i uppdrag att
ta fram forslag till en nationell trafikslagsévergripande plan for utveckling av
transportsystemet for perioden 2014-2025. Av regeringsbeslutet framgar bl.a.
att det &r viktigt att systematiskt fortsatta med att anpassa hastighetsgréanserna
till vagarnas standard for att uppnd ett effektivt och séakert transportsystem
samt att det dven fortséttningsvis ar angeléget att férsoka motverka de negativa
effekter som kan uppkomma i form av forsamrad tillgénglighet och 6kade
restider.

Trafikverket ldamnade i maj 2012 en slutrapport till regeringen med ett antal
forslag till forfattningsandringar som gallde nya hastighetsbegransningar.
Utredningen foreslog att hastighetsgranserna 50, 70 och 90 km/tim skulle
avvecklas. Avvecklingen av 70 och 90 km/tim foreslogs ske under en period
pa 12 &r och av 50 km/tim 6ver 5 ar samordnat med kommande investerings-
planer och systematiska kommunikationsinsatser. | rapporten foreslogs bl.a.
att dversynen av hastighetsgrénserna ska fortsétta successivt samordnat med
investeringsplaneringen i enlighet med myndighetens hastighetsstrategi.
Vidare foreslog Trafikverket att nésta storre steg ska tas samordnat med nésta
planeringsomgang, och maélet bor vara en fortsatt effektiv anpassning till de
transportpolitiska malen och pa sikt till nollvisionen.
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Motionerna

Lisbeth Sundén Andersson (M) konstaterar i motion 2016/17:208 att vagarna
i Sverige skulle klara av hogre hastigheter och noterar att i manga lander i
Europa ar maxhastigheten 130 km/tim. Att inféra en formell maxhastighet pa
130 km/tim skulle vara en justering till verkligheten samt till forhallandena i
resten av Europa. Darfor efterfragar motiondren att mojligheten att héja den
hogsta tillatna hastigheten pd motorvégar till 130 km/tim 6vervags.

I motion 2016/17:1318 betonar Stina Bergstrom m.fl. (MP) att det beh&vs
fler atgarder for cyklister. Nast efter fler och battre underhallna cykelvagar &r
sénkta hastighetsgranser den viktigaste faktorn for att flera ska borja cykla i
stader och tatorter. Motiondrerna konstaterar att risken for att en cyklist som
blir pakérd av en bil dér ar mycket hog vid 50 km/tim, men liten vid hastig-
heter under 30 km/tim. Motionarerna efterfragar darfor att en bashastighet pa
30 km/tim utfardas i landets tatorter (yrkande 3).

Per Klarberg (SD) menar i motion 2016/17:1758 att hastighets-
begransningen for husvagnsekipage fororsakar irritation bland bilister och att
det leder till trafikfarliga situationer. Om husvagnsekipage skulle tillatas att
folja normal trafikrytm skulle det bildas férre bilkder &n i dag. Motiondren
efterfragar en éversyn av regelverket for hastigheter for husvagnsekipage.

I motion 2016/17:1759 framfér Per Klarberg (SD) att sedan den férra
regeringen 2009 beslutade om dndring av hastighetsgranserna har Trafikverket
genomfort manga hastighetssankningar medan héjningarna &r f4. Motionaren
uppmarksammar sarskilt uteblivna hojningar till 120 km/tim pa motorvéagar
och konstaterar att detta ska bero pa utslappsskal. Motiondaren menar att
hastighetsgranser ska sattas utifran trafiksakerhetsskal och att Trafikverkets
mal att bilisterna ska kanna vilja att respektera hastighetsgranser inte uppfylls.
Motionaren efterfragar en Gversyn av hastigheterna pa vagnatet med syfte att
infora fler 120-strackor pa4 motorvagar samt att delar av 6vriga vagnatet kan fa
hdgre hastighet &n nuvarande 80 respektive 100 km/tim.

Edward Riedl (M) konstaterar i motion 2016/17:2061 att Trafikverket ofta
maste sdnka hastigheter i takt med att végar behdver upprustas. Ofta drabbar
de sénkta hastigheterna landsbygden eftersom en upprustning av végarna dar
inte har lika hog prioritet. | stort ar Trafikverkets agerande rimligt men
sédnkningar av hastigheten uppfattas ofta mycket negativt av dem som
anvander vagstrackorna dagligen. Motionaren efterfragar en Gversyn av
hastighetsbegransningarna pa vagarna i syfte att tillata hogre hastigheter.

I motion 2016/17:2383 konstaterar Carl-Oskar Bohlin (M) att Trafikverkets
atgarder for hastighetsanpassningar innebar att framfor allt landsbygdslan far
sankta hastigheter pa viktiga riksvagar dar det i dag inte finns mittracken.
Motionaren anfor att besoksnaring och arbetspendling drabbas hart om
hastigheterna sanks och menar att regeringen bor se dver mojligheterna att
90 km/tim dven fortsattningsvis ska behallas pa vagar utan mittracke dar denna
hastighetsgréans rader i dag. Motiondren efterfragar att riksdagen staller sig
bakom det som anférs om hastighetsgranser pa storre végar utan
mittrédckesseparering.
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Utskottets stallningstagande

Hojda hastighetsbegransningar

Utskottet noterar inledningsvis att enligt Trafikverket ar ratt hastighet pa vagar
och gator en forutsattning for att minska antalet déda och skadade i trafiken.
Hastigheten ska sattas efter vagens sékerhetsstandard samtidigt som ha&nsyn
tas till faktorer som miljo, tillgdnglighet och regional utveckling (t.ex.
arbetspendling). Enligt Trafikverket medfor 6kade hastigheter pa vagarna att
utslédppen av véxthusgaser, partiklar och kvaveoxider okar, liksom buller.
Aven antal dodade och allvarligt skadade ékar med okade hastigheter, med
undantag fran de fall dd hastigheten hajs till foljd av att vagen byggts om.
Exempelvis ar en mittseparerad 100-vag betydligt sédkrare &n en 80-vdg med
motande trafik.

Utskottet kan konstatera att Trafikverket under 2016 pa regeringens upp-
drag har fortsatt att anpassa hastighetsgrénserna till vagarnas trafiksakerhets-
standard. Enligt uppgift fran Trafikverket fortsatter arbetet under 2017 och
aven under kommande planperiod 2018-2029. For att en tvafiltsvag med
motande trafik ska uppfylla grundldggande sékerhetskrav behdver hastighets-
gransen sattas till maximalt 80 km/tim. Om végen déremot métessepareras kan
vagen fa 100 km/tim. Utskottet noterar att inriktningen ar att alla nuvarande
90-vagar, med en trafik om 2 000 fordon per arsmedeldygn eller mer, ska
anpassas utifran dessa principer senast 2025. Trafikverket raknar med att
denna anpassning ska radda 16 liv per ar, spara 7 miljoner restimmar per ar
och bidra till nagot lagre utslapp av koldioxid. Nytillskottet av vagar med 120
km/tim begransas enligt Trafikverket med hansyn till malet att minska
koldioxidutslappen.

Utskottet betonar att hastighetsfragan ar central for nollvisionsarbetet och
vill ocksa framhélla att det 4r Trafikverkets uppgift att utarbeta riktlinjer och
foreskrifter for tillampningen av hur de olika hastighetsgrénserna bor
anvandas, ett arbete som ska frémja en utveckling i enlighet med nollvisionen
och malen for transportpolitiken som beslutats av riksdagen. Utskottet vill har
ocksd sarskilt uppmarksamma miljoaspekterna med eventuellt hojda
hastigheter, inte minst mot bakgrund av att trafiken pa vagarna star for nastan
en tredjedel av Sveriges utslapp av koldioxid. Utskottet paminner om att
Trafikverket har konstaterat att hastigheten har stor betydelse for
bransleforbrukningen samt att sparsam korning ar ett enkelt satt att minska
bréansleforbrukningen.

Bashastigheter

Utskottet pAminner om att nya hastighetssteg i intervallet 30-120 km/tim
infordes 2008 (prop. 2006/07:73). Utskottet konstaterar att sedan dess har
manga vagar och gator fatt forandrad hastighetsgrans. P& uppdrag av
regeringen utvarderade Trafikverket de justerade hastighetsgranserna 2012
och ldamnade forslag i utvarderingen om att bashastigheterna skulle &ndras.
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Enligt utvédrderingen har uppskattningsvis 25-50 procent av landets
kommuner genomfort en mer systematisk dversyn av sina hastigheter i tatort
sedan 2008.

Utskottet valkomnar att regeringen den 1 september 2016 beslutade att ge
Trafikanalys i uppdrag att utreda forutséattningarna for och konsekvenserna av
sénkt bashastighet i tatort. | uppdraget ingar dven att analysera alternativ till
en generell sénkning av bashastigheten, i syfte att ge mojligheter till sénkta
hastigheter i tatort. Konsekvenserna av sankt bashastighet i tatort, och
alternativ till detta, ska utvarderas i relation till de transportpolitiska malen
som helhet. | uppdraget uppmarksammas bl.a. att i miljéer dér bilar och
oskyddade trafikanter maste dela utrymme &r det viktigt att bilarnas hastighet
sd langt mojligt anpassas s att eventuella kollisioner inte leder till dodsfall
eller allvarliga skador. Vidare framhalls att hastigheten hos bilarna och
utformningen av trafikmiljon ar viktiga for att cyklister ska kanna trygghet i
trafiken. Léagre hastigheter hos bilarna kan adven ge positiva effekter pa
luftkvalitet och minskat buller. Vid en sankt hastighet i tattbebyggt omréade
kan man samtidigt anta att det blir restidsforluster for den motordrivna
trafiken. Uppdraget ska redovisas senast den 20 oktober 2017.

Utskottet vill aven peka pd att en sénkt bashastighet kan leda till byte av
fardsatt. Det finns exempel fran kommuner som har sankt maxhastigheterna,
vilket har lett till att cykel-, gdng- och kollektivtrafiken har 6kat i relation till
personbilstrafiken. Utskottet understryker vikten av att frdgan om sénkta
bashastigheter utreds och ser fram emot utredningens resultat. | avvaktan pa
detta dr utskottet inte berett att ta nagot initiativ i fragan.

Hastighetsbegransning for husvagnsekipage

Nér det galler fragan om hastigheter for husvagnsekipage kan utskottet
konstatera att det finns en enhetlig hastighetsbegransning for i princip alla bilar
med tillkopplad bromsad sldpvagn, 80 km/tim. Samma hastighetsgrans géller
for den tunga godstrafiken. Enligt uppgift fran Transportstyrelsen har fragan
om hastighetsbegransningar for husvagnsekipage inte varit uppe till
behandling inom myndigheten. Ett husvagnsekipage beddms trots tillkomsten
av ny teknik som stabiliseringssystem och stabiliserande friktionskopplingar
inte vara sarskilt stabilt. Ofta ar bilen lattare &n husvagnen och husvagnen har
relativt hog tyngdpunkt och stor sidoyta som exponeras for sidvind. En
fartokning skulle dessutom ge avsevart hogre bransleférbrukning och darmed
hogre koldioxidutslapp. 1 Tyskland tillats husvagnsekipage att kora
100 km/tim pa motorvagar och motortrafikleder efter sarskild besiktning och
med stdd av s.k. Tempo 100-certifikat. Kraven for att ett ekipage ska kunna
godkannas ar att husvagnen enligt tillverkaren &r lampad for den hdgre
hastigheten, att ddcken har hastighetsklass minst 120 km/tim och inte &r aldre
an sex ar, att husvagnens kulhandske ar av typen friktionskoppling for att
stabilisera  forbindelsen, att bilen har I&sningsfria bromsar och
stabiliseringssystem, elektronisk stabilitetskontroll (ESP) eller liknande.
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Endast tyngre dragbilar kan enligt Transportstyrelsen anvéndas i dessa
kombinationer; dragbilens tjénstevikt ska dverstiga husvagnens totalvikt.
Utskottet har dven uppmarksammat att infrastrukturministern i ett svar pa
en skriftlig fraga (2014/15:501) har framfort att hastigheten 80 km/tim for bil
med tillkopplad bromsad slédpvagn eller husvagn har ansetts vara den mest
lampliga och ar densamma for bade latta och tunga fordonskombinationer.
Statsradet angav att det inte hade aktualiserats i det gemensamma nationella
trafiksakerhetsarbetet att hoja den hogsta tillitna hastigheten for en
husvagnskombination. Utskottet delar statsradets uppfattning och menar att
det inte ar aktuellt att hoja den hogsta tillatna hastigheten for husvagnsekipage.

Sammanfattande stallningstagande

Med hénvisning till de insatser som genomfdrs finner utskottet
sammanfattningsvis inte skal att vidta nédgon atgard med anledning av
motionsforslagen och avstyrker dédrmed motionerna 2016/17:208 (M),
2016/17:1318 (MP) yrkande 3, 2016/17:1758 (SD), 2016/17:1759 (SD),
2016/17:2061 (M) och 2016/17:2383 (M).

Trafiksékerhet vid vagarbeten

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om olyckor vid vagarbeten. Utskottet
betonar vikten av en hog sikerhet for dem som arbetar ute pa
vagarna och for trafikanterna. Det &r viktigt att atgarder vidtas for
att vagarbeten ska kunna utforas pa ett tryggt och sakert satt.
Utskottet betonar &ven betydelsen av att myndigheterna
kontinuerligt foljer upp de insatser som gors for att sakerstélla att
vdagarbetarnas arbetsmiljo &r trafiksaker.

Bakgrund

Trafikverket har konstaterat att végarbetare utsétts for standiga risker vid
arbeten pa flerfaltiga vagar. Alltfor hoga hastigheter och vérdslGshet fran
trafikanternas sida ar en viktig orsak. Enligt en rapport fran Trafikverket om
trafikolyckor vid véagarbeten intraffade minst 2 435 olyckor med personskador
i anslutning till olika gatu- och végarbeten under perioden 2003-2011.
Uppgifterna i rapporten bygger pa vagtrafikolyckor som rapporterades in av
polisen och av akutsjukvarden i olycksdatabasen Strada. Av dessa olyckor var
39 dddsolyckor, 412 olyckor med svart skadade och 6vriga olyckor med
lindrigt skadade. Av det totala antalet skadade var ca 5 procent védgarbetare
och av de omkomna var fyra vdgarbetare. Trafikverket anger att det inte
framgar av olycksrapporterna om det har varit ndgot fel pa vagarbetet, pa
skyltsattningen eller monteringen av barridrer etc.
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I en intervjuundersokning fran Service- och kommunikationsfacket (Seko)
fran juni 2016 uppgav 45 procent av de tillfragade medlemmarna inom vag-
branschen att det under det senaste aret hade uppstatt minst en trafikrelaterad
incident vid den egna arbetsplatsen och 91 procent tyckte inte att trafikanterna
tar tillracklig hansyn till dem som arbetar pa vagen. 1 undersokningen uppgav
82 procent att de oroar sig ibland eller ofta for att arbeta pa végen pa grund av
bristande sékerhet.

Motionerna

I motion 2016/17:1606 framfor Eva Lindh m.fl. (S) att manga som arbetar vid
vdagarbeten anser att trafikanterna inte tar tillracklig hénsyn, och enligt olika
matningar koér 50-60 procent av bilisterna for fort forbi hastighetssénkta
strackor vid vagarbeten. Motionarerna pekar pa att det finns bristande rutiner
och okunskap om vem som har ansvar for sikerheten. | motionen efterfragas
darfér en dversyn av hur olyckorna kan minskas samt hur fler mobila
fartkameror kan anvandas vid vagarbetsplatser.

Magnus Manhammar m.fl. (S) betonar i motion 2016/17:1661 att 6kningen
av antalet personskador och dddsfall i samband med olyckor vid vagarbeten &r
oacceptabel. Motiondrerna menar att hastigheterna maste sankas och hénvisar
till att tex. straffavgiften for fortkdrning i vissa lander &r hdgre om
Overtradelsen har skett i samband med ett vdgarbete. Motiondrerna menar att
fortkorning vid vagarbeten borde bétfallas dubbelt for att fa ned hastigheterna
vid védgarbeten och darmed minska antalet personskador och dddsolyckor.
Motionarerna efterfragar darfor att majligheten till hogre straff vid fortkérning
vid vagarbeten bor 6vervégas.

Edward Riedl (M) uppméarksammar i motion 2016/17:2083 trafikolyckor
som sker i samband med végarbeten och menar att det &r viktigt att passerande
bilister visar hansyn till de arbetandes situation. Motionaren efterfragar en
6versyn av mdjligheterna att hoja straffen for fortkrning vid végarbeten.

I motion 2016/17:2788 konstaterar Borje Vestlund m.fl. (S) att alltfor ofta
skadas eller dodas de som har sina arbetsplatser ute pa vagarna av trafikanter
som inte haller hastighetshegransningarna. Motionarerna menar att samhallet
maste ta ett storre ansvar och tydligt visa att det ar helt oacceptabelt att inte
folja de hastighetshegrénsningar som ar satta vid vagarbeten. Motionérerna
konstaterar att en undersokning bland riksdagsledaméter fran forra
mandatperioden visar att manga kunde tinka sig utokade fartkontroller vid
vdgarbeten och att résta for dubbla boter vid végarbeten. Motiondrerna
efterfragar darfor att hojda fortkérningshoter vid vagarbeten (yrkande 1) och
Okade fartkontroller vid végarbeten (yrkande 2) bor dvervégas.

Lawen Redar (S) pekar i motion 2016/17:2824 pa att det finns flera atgéarder
som kan vidtas for att f3 ned antalet olyckor vid véagarbeten och trygga
arbetsmiljon. Motiondren menar att hastighetsovertrédelse vid trafikarbete
maste ses som en forsvarande omstandighet som i sig ska leda till
straffskarpning och hardare paféljd, och det ar darfor hog tid att infora kriterier
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om sarskilt forsvarande omstandigheter for vagtrafikanter som begar
hastighetsovertradelse vid vagarbete. Motionaren efterfragar att en 6versyn av
trafikforordningen bor overvdgas for att minska antalet olyckor vid
vdagarbeten.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis framhalla att tidigare rapporter fran bl.a.
Trafikverket och Seko visar pa resultat som &r illavarslande och som utskottet
har tagit emot med stor oro. Utskottet har i samband med beredningen av detta
betankande tagit del av en ny rapport fran Arbetsmiljéverket som
presenterades i slutet av februari 2017. Rapporten har pd uppdrag av
regeringen tagits fram i samverkan med Transportstyrelsen och Trafikverket
med syftet att klargora vilka riskforhallanden som finns och vilka
yrkesgrupper som riskerar att drabbas av olyckor vid arbete pa och vid vagar.
| uppdraget har aven ingatt att myndigheterna skulle ta fram ett gemensamt
forslag till olycksforebyggande atgarder.

Utskottet kan konstatera att arbetstagare som arbetar med transporter ar de
som enligt rapporten drabbats mest av allvarliga arbetsolyckor och dédsfall i
trafiken. Aven flera yrkesgrupper som utfor arbete pa och vid végar utanfor
fordon har drabbats av dédsolyckor. Enligt Arbetsmiljoverket medfor
omgivande trafik stora risker att bli pakord. Rapporten visar att av de 259
personer som omkom i végtrafikolyckor 2015 omkom 11 personer i samband
med arbete, varav 9 personer tillhérde den svenska arbetskraften. Under 2015
rapporterades totalt 34 dodfall for arbetstagare fran den svenska arbetskraften
i arbetsolyckor, varav 26 procent var trafikrelaterade dédsolyckor pa och vid
vdgar. Sett Over en langre period, 2008-2016, har de allra flesta dodsolyckorna
intraffat d& de drabbade har befunnit sig i ett fordon (87 procent), medan 13
procent av de omkomna befann sig pd vagen utanfor fordonet d& de blev
pékorda. Drygt 20 procent var singelolyckor och 35 procent av olyckorna var
kollisioner med andra fordon.

Utskottet kan konstatera att dven denna rapport visar att en kategori
arbetstagare som &r sarskilt utsatta ar personer som arbetar pa och vid véagar
utanfor fordon. Véag- och anlaggningsarbete, underhdllsarbete eller stadning
av vagar ar ndgra exempel pd riskabla arbetsuppgifter. Arbetsmiljoverket
lyfter fram forslag till atgarder som handlar om att skapa en tryggare
arbetsmiljé genom att ge arbetstagaren ett battre skydd mot omgivande trafik.
Det kan handla om att fa ned hastigheten hos omgivande trafik, skapa barriarer
mot omgivande trafik och skapa rutiner for arbetstagaren for hur han eller hon
ska arbeta sékert. Arbetsmiljoverket betonar att det &r viktigt att arbeta vidare
med trafiksakerhet som en arbetsmiljofraga. Verket betonar att arbetsgivaren
har ansvar for arbetsmiljon. Det ar ocksa viktigt att se over regler for t.ex.
avsparrning av vagar i syfte att skydda arbetstagaren da han eller hon arbetar
utanfor fordon pa eller vid végar.
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Utskottet kan Kkonstatera att det gors flera olika insatser for att Oka
trafiksékerheten for vagarbetare och trafikanter i samband med vagarbeten.
Det ar t.ex. vanligt med hastighetsreduktioner pa strackor som passerar vag-
arbetsplatser. Det finns tva typer av skyltar for rekommenderad hastighet som
far anvandas som omstallbar hastighet eller vid tillfalliga forhallanden. I annat
fall kan Trafikverket som véaghallare med tvingande hastighetsbegransning ga
in och gora en lokal foreskrift om sénkt hastighet. | dessa fall laggs det in i
Transportstyrelsens rikstickande databas for trafikforeskrifter s& att det blir
elektroniskt kungjort. Vanligtvis tillampas detta vid langre och storre
vagarbeten. Det blev tilldtet att anvanda fordonsburna skyltar med
rekommenderad hdgsta hastighet med den vdgmérkesforordning som trédde i
kraft 2007. Mobila omstéllbara vagmarken anvéands i dag for att ge en tydlig
och korrekt utmarkning i samband med végarbeten. Enligt Trafikverket &r en
erfarenhet som kommit av det landsomfattande forsoket med variabla
hastigheter att dynamiska skyltar uppfattas battre av trafikanter &n traditionell
platutmarkning.

Trafikverket har till utskottet uppgett att for de yrkesgrupper som arbetar
med underhall och andra atgérder pa vagar krévs en utbildning, Arbete pé vég,
enligt Trafikverkets kompetenskrav. Utskottet noterar att varje arbetsgivare
har en skyldighet att se till att personalen har foreskriven utbildning.
Utbildningen ar till for att fa en 6kad kunskap kring hur man pa basta satt 6kar
sakerheten for sig sjélv och andra som arbetar pa vigen. Bland annat géller det
kunskap om hur olycks- och végarbetsplatser skyltas och hur det egna fordonet
ska placeras for att uppna optimal sakerhet och basta tankbara arbetsmiljo.

Utskottet noterar dven att Trafikverket har tagit fram en handlingsplan for
att oka sakerheten vid vagarbetsplatser. Handlingsplanen ska ge en samlad bild
av de forbattringsatgarder som Trafikverket vidtar for att forbattra sakerheten
inom omradet arbete pd vagar samt vara ett stod i att koordinera och félja upp
de atgarder som genomfors. Sakerhetsarbetets syfte &r att ingen ska omkomma
eller skadas allvarligt i trafiken och att transportsystemet genom sin
utformning, sina regelverk och sin tilldimpning ska anpassas efter detta.
Handlingsplanen omfattar ett flertal insatser for att gora végarbeten mer sakra.
Det handlar bl.a. om behovet av sakerhet fran tidig planering till upphandling
genom att t.ex. fortydliga funktionella krav pa sakerhet for olika typer av
vdagarbeten. Insatserna handlar vidare om en effektiv kontroll av sakerheten
vid végarbeten, bl.a. genom att anvanda arbetsplatskontrollen battre.

I handlingsplanen konstateras att hastighetsefterlevnaden vid vagarbeten ar
l4g och att detta &r en av de framsta riskerna for allvarliga olyckor. I planen
ingdr att utreda mojligheten att systematiskt anvinda intelligenta
transportsystem (ITS) vid vagarbeten. Insatserna handlar vidare om sanktioner
och aterkoppling nar leverantorer inte efterlever regelverket och om att
etablera en hallbar verksamhet. | detta ingar bl.a. att Trafikverket ska ta fram
en struktur for uppfoljning och rapportering av sakerhetslaget vid arbeten pa
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vdg, t.ex. hastighetsefterlevnad, och lopande kunna f6lja sékerhets-
utvecklingen vid véagarbeten. Vidare ingar bl.a. att etablera en verksamhet for
kontinuerlig branschkommunikation kring arbetsmiljo och sakerhet.

Utskottet har dven uppmarksammat att infrastrukturministern i ett svar pa
en skriftlig fraga (2015/16:793) har betonat att en god och saker arbetsmiljo
for alla arbetstagare ar en hogt prioriterad fraga for regeringen. Ingen ska
behova dodas eller skadas i samband med att de utfor sitt arbete pa eller vid
végar. Utskottet delar denna uppfattning och vill sérskilt betona arbetsmilj6-
fragorna och deras betydelse for nollvisionen.

Utskottet understryker vikten av en hig sakerhet bade for dem som arbetar
ute pa vagarna och for trafikanterna. Det ar inte acceptabelt att de som arbetar
med vagunderhall for att vara vagar ska ha en bra standard med hdg
framkomlighet ska riskera att skadas svart eller t.o.m. dodas. Utskottet vill
darfor betona att det &r viktigt att det ocksa fortsattningsvis gors insatser for
att vagarbetare ska kunna kanna sig trygga pa sin arbetsplats och att dven
trafikanter ska vara trygga nér de passerar en vagarbetsplats. Arbetsmiljo-
verkets rapport fran februari 2017 &r harvid ett viktigt underlag for fortsatta
insatser. Utskottet vill dessutom understryka vikten av att bade de ansvariga
myndigheterna och de entreprendrer som ansvarar for att genomfora arbeten
pa végarna vidtar de &tgarder som enligt Trafikverket &r nodvéndiga for att
vagarbetare ska kunna utfora sitt arbete pa ett tryggt och sakert satt. Utskottet
vill vidare pétala betydelsen av att myndigheterna kontinuerligt féljer upp och
utvérderar de insatser som gors for att sakerstalla att végarbetarnas arbetsmiljo
ar trafiksaker. Det ar viktigt att fortsatta att folja denna fraga. Mot bakgrund
av de olika insatser som for narvarande genomférs finner dock utskottet i
nuldget inte nagot behov av att ta ett initiativ i denna frdga. Darfor avstyrks
motionerna 2016/17:1606 (S), 2016/17:1661 (S), 2016/17:2083 (M),
2016/17:2788 (S) yrkandena 1 och 2 och 2016/17:2824 (S).

Agaransvar vid fortkorning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om &agaransvar vid fortkdrning och om
att motorcyklar ska ha registreringsskylt fram. Utskottet konstaterar
att &garansvar riskerar att strida mot de rattsprinciper som den
svenska lagstiftningen bygger pa och att det kan finnas tveksamheter
med nyttan av en sadan ordning. Utskottet betonar samtidigt att det
ar viktigt att arbeta vidare med att se till att alla dvertradelser av
hastighetsbestdmmelser blir vederborligt utredda.
J&mfor reservation 9 (SD).
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Bakgrund

Automatiska trafiksékerhetskontroller (ATK) infordes under perioden 1999—
2000 pa forsok pa 16 vagstrackor. Forsoket fortsatte, och i en utvardering som
gjordes 2002 konstaterades att bade hastigheten och antalet olyckor med
personskador hade minskat pa de aktuella strackorna. Utbyggnaden med
trafiksakerhetskameror har darefter fortsatt. Det Gvergripande malet med att
infora automatiska trafiksakerhetskontroller med fartkameror ar att sénka
hastigheterna for att tka trafiksakerheten och darmed minska antalet olyckor.

Polisen utreder hastighetsdvertradelser som registreras av trafiksakerhets-
kameror. Nér ett fordon ndrmar sig en kamera méts den aktuella hastigheten
med hjalp av radar. Kamerorna fotograferar de fordon som &verskrider
géllande hastighetsgrans och fotot bearbetas manuellt. Under utredningen
kontrolleras fordonet och majliga forare i olika register. Bilden pa foraren
jamfors med pass- eller korkortsfoto. Om bilden pé foraren stammer med pass-
eller korkortsfoto skickas ett underrattelsedokument med bild och métdata till
den misstankta personen. Gar det inte att identifiera foraren skickas en
forfragan till fordonets d4gare om vem som har kort fordonet.

Utifran trafikutskottets forslag (bet. 2002/03:TU4) beslutade riksdagen om
ett tillkdnnagivande till regeringen om utredning av hur dgaransvaret vid
hastighetsdvertradelser kan &ndras i syfte att effektivisera kamera-
6vervakningen och darmed forbéattra trafiksdkerheten. Med anledning av
tillkédnnagivandet blev frdgan om &garansvar vid trafikbrott foremal for en
stérre utredning (SOU 2005:86). Utredningen hade i uppdrag att undersdka de
juridiska forutsattningarna for att inféra ndgon form av ansvar for en
fordonségare ndr hans eller hennes fordon anvands vid hastighetsovertradelser
och andra trafikforseelser som kan &vervakas och upptidckas genom
automatiska system. | uppdraget ingick aven att beddma vilka konsekvenser
som inforandet av de olika formerna av &garansvar kan forvantas fa, bl.a. for
trafiksékerheten och allmanhetens vilja att folja trafikreglerna, vilka
effektivitetsvinster i trafikdvervakningen som skulle uppnés och om den
enskildes rattssakerhet skulle paverkas. | utredningen konstaterades att
systemet med foraransvar for hastighetsforseelser medfor vissa problem och
okade utredningskostnader, framfor allt nar det géller att identifiera forare pa
fotografier som har tagits av fartkameror. Eftersom det ar forhallandevis enkelt
for forarna att undgd identifiering minskar reglernas avskrackande effekt.
Detta kan i sin tur antas paverka trafiksakerheten i negativ riktning. Nar det
gallde fragan om vem som ska stallas till svars i ett system med &garansvar,
dvs. vem som ska anses vara ett fordons dgare, konstaterade utredningen att
detta delvis beror pd om reglerna ar av straffrattsligt slag eller inte.
Utredningen konstaterade att eftersom ett stort antal hastighetsforseelser
kommer att lagforas genom kameror, kravs att det ar forhallandevis enkelt for
myndigheterna att ta reda pa vem som ska géras ansvarig. Enligt utredningen
skulle en nérliggande mojlighet darfor vara att anknyta till det
fordonsédgarbegrepp som finns i lagen om végtrafikregister. Utredningen
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foranledde inte ndgot forslag till riksdagen om andringar nar det galler
&garansvar.

Motionerna

I motion 2016/17:1808 pekar Jimmy Stahl och Per Klarberg (bada SD) pa att
fordonets &gare ansvarar for betalning av avgifter vid felparkering och
trangselskatt. Motionarerna framhéller att ett d4garansvar vid fortkdrning som
fangas av hastighetskameror skulle eliminera problemet med att det manga
ganger inte gar att identifiera foraren i de fordon som fotograferas av
hastighetskameror. Det skulle ocksa géra det lattare att utfarda fortkdrnings-
avgift for utldndska fordon. Motionérerna menar att regeringen bor utreda en
andring i lagen sé att de som ertappas med for hog hastighet av fartkameror
far en fortkorningsavgift pa fordonet i stallet for en bot. Motiondrerna
efterfragar att fordonets dgare avgiftsbelaggs och inte foraren.

Susanne Eberstein och Kristina Nilsson (bada S) uppmarksammar i motion
2016/17:2167 motorcyklisters hdga hastigheter och problemet med att
fartkameror inte kan fanga motorcykelns registreringsskylt eftersom fordonet
saknar registreringsskylt fram. Motiondrerna menar att en regel bor inféras om
att motorcyklar ska ha registreringsskylt fram och att motorcykelns &gare blir
ansvarig for hastighetsdvertradelsen.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis padminna om att frdgan om vilka effekter ett
agaransvar vid trafikbrott kan forvantas fa har utretts i SOU 2005:86.
Uppdraget bestod bl.a. i att undersdka de juridiska forutséttningarna for att
infora en form av &garansvar for fordonsdgaren nér hans eller hennes fordon
anvénds vid hastighetsdvertradelser och andra trafikforseelser som kan
6vervakas och upptéckas med automatiska system. Vidare ingick att beddma
konsekvenserna for bl.a. trafiksékerhet, allménhetens vilja att foélja
bestammelserna, eventuella effektivitetsvinster och effekter p& den enskildes
rattssakerhet. Utredningen konstaterade att en ordning med dgaransvar medfor
motséattningar med de principer om legalitet och konformitet som den svenska
lagstiftningen bygger pd. Som exempel anfordes den s.k. skuldprincipen,
enligt vilken straff endast kan 4démas den som har uppvisat ett klandervért
beteende i form av uppsat eller oaktsamhet. Det konstaterades att ett strikt
agaransvar strider mot denna princip.

Inom trafikomradet finns det regler om agaransvar framst i forfattningar
som reglerar fordons utrustning och funktion, betalning av skatt och
forsdkringar. For dvertradelser som sker pa grund av forarens korbeteende —
exempelvis hastighetsdvertréddelser — gors foraren ansvarig. Skalet till
regleringen &r att &garen &r den som har bast forutséttningar att kontrollera att
hans eller hennes fordon &r utrustat pa foreskrivet satt m.m., medan foraren
har storst mojlighet att pdverka sitt korbeteende. Det framhalls ocksa att ett
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rent agaransvar visserligen kan medfora effektivitetsvinster men 4 andra sidan
riskerar att minska forares incitament att folja trafikreglerna.

Utskottet kan konstatera att Sverige tillampar foraransvar vid fortkdrning
och att den som dger ett fordon inte &r skyldig att Iamna information om vem
som har framfort det vid ett specifikt tillfalle, men att det i vissa andra lander
forekommer system som bygger péa agaransvar och krav pa upplysningsplikt.
Detta kan férekomma i kombination med varandra eller var for sig. Utskottet
har tidigare framhallit att det finns problem kopplade till system med
dgaransvar, bl.a. att vissa personer satter i system att anvdnda s.k.
fordonsmalvakter, dvs. att man registrerar bilen pd ndgon annan som saknar
tillgdngar och darmed gor det omojligt for myndigheterna att driva in
exempelvis fortkdrnings- eller parkeringsboter. Australien har ndmnts som
exempel pa ett land dar sidana problem uppmarksammats och medfort att den
verklige fortkoraren kan ga fri fran sanktioner. Utskottet har inte andrat
uppfattning i denna fraga. Utskottet menar att agaransvar riskerar att strida mot
de rattsprinciper som den svenska lagstiftningen bygger pd och att det kan
finnas tveksamheter med nyttan av en sadan ordning.

Nar det galler frdgan om att motorcyklar ska ha registreringsskylt fram kan
utskottet konstatera att automatiska hastighetskontroller med kamera inte kan
anvandas for tvahjuliga fordon. Utskottet har tidigare noterat att Trafikverkets
syn i frigan var att det knappast var aktuellt med krav p& nummerskyltar fram
pa motorcyklar eftersom detta endast innebér att dgaren till och inte den som
koér motorcykeln kan identifieras, vilket krévs i Sverige. Utskottet har dven
konstaterat att forslaget om registreringsskyltar fram pa motorcyklar inte ar en
fraga som riksdagen ska besluta om. Utskottet vill dock har samtidigt
framhalla att nar det galler mgjligheterna att beivra hastighetsovertradelser av
motorcyklister &r det viktigt att de behdriga myndigheterna arbetar vidare for
att se till att alla Overtradelser mot hastighetsbestammelserna, dven de som
begés av motorcyklister, blir vederborligt utredda.

Utskottet avstyrker mot den bakgrunden motionerna 2016/17:1808 (SD)
och 2016/17:2167 (S).

Krav pa bakatvanda bilbarnstolar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om att infora krav pa bakatvanda
bilbarnstolar. Utskottet konstaterar att det i dag finns krav pa
sarskild skyddsutrustning for barn som &r kortare &n 135 centimeter.

Motionen

I motion 2016/17:2267 konstaterar Thomas Finnborg och Ann-Charlotte
Hammar Johnsson (bada M) att det finns lagkrav pa att alla som aker bil ska
anvanda bilbalte. Motionarerna hanvisar till att enligt NTF aker 51 procent av
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landets tredringar framétvanda i sina bilbarnstolar trots att det finns
konsekventa rekommendationer om bakatvanda sitsar upp till 4-5 ars alder.
Motionarerna efterfragar darfor en dversyn av méjligheten att infora en lag om
bakatvanda bilbarnstolar for att forebygga risker vid trafikolyckor.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att enligt 4 kap. 10 § trafikférordningen
(1998:1276) ska barn som &r kortare &n 135 centimeter anvéanda bilbarnstol,
bélteskudde eller annan sérskild skyddsanordning for barn i stéllet for eller
tillsammans med bilbaltet. Ett barn som ar tre ar eller dldre och kortare an 135
centimeter far inte fardas i ett fordon dar det inte finns mojlighet att anvanda
en sarskild skyddsanordning for barn, annat &n vid tillfalliga transporter under
korta strackor. | sadana fall ska barnet i stallet anvanda bilbaltet nar det ar
mojligt och far da inte fardas i framsatet i en personbil eller i en latt lastbil. Ett
barn som &r yngre an tre r far inte fardas i ett fordon dér det inte har mojlighet
att anvanda en sérskild skyddsanordning for barn, annat &n vid tillfallig fard i
taxi under korta strackor. | sddant fall far barnet dock inte fardas i framsatet.

Utskottet konstaterar vidare att Transportstyrelsen har meddelat foreskrifter
som berdr balten och bilbarnstolar, s.k. sarskilda skyddsanordningar for barn
(TSFS 2014:52). Av dessa foreskrifter framgar bl.a. att en sérskild skydds-
anordning for barn ska vara godkand enligt EU:s regelverk, att den ska vara
lamplig for anvandaren, installerad enligt anordningens monteringsanvisning
och anvéndas pa det satt som anordningen ar avsedd for. Vidare framgar att
ett barn inte far fardas i en bakatvand skyddsanordning i ett passagerarsate pa
en plats med krockkudde framfor passagerarsdtet om inte krockkudden har
satts ur funktion.

Utskottet konstaterar att det befintliga regelverket stéller langtgaende krav
pé sékerheten for bilbarnstolar. Utskottet ar mot den bakgrunden i nulaget inte
berett att vacka négot initiativ i fragan. Darfor avstyrks motion 2016/17:2267
(M).
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Halsofragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om lakares anmalningsskyldighet,
synkontroller och synfaltsdefekter. Systemet med anmalnings-
skyldighet hindrar personer fran att framféra motorfordon om de
inte uppfyller de medicinska kraven for korkort. Utskottet
konstaterar dock att det finns vissa utmaningar pa omradet och anser
att det ar viktigt att fortsatta att folja utvecklingen. Utskottet utgar
fran att fragan om synkontroller kommer att ingd i det fortsatta
arbetet for att uppna nollvisionen. Det &r viktigt att de krav som
tillampas i Sverige nér det géller synfaltsnedsattningar motsvarar
dem som tilldmpas i 6vriga EU-lander och att ansvarig myndighet
fortsatter att folja denna fraga och om det skulle visa sig vara
nodvandigt vidtar de atgarder som behovs.

Jamfor reservationerna 10 (SD), 11 (C) och 12 (V) samt sérskilt
yttrande 2 (L).

Bakgrund

Lakares anmalningsskyldighet

Transportstyrelsen & den myndighet som foreskriver vilka medicinska krav
som ska gélla for att en person ska fa ha olika behérigheter som kérkort och
taxiforarlegitimation. Transportstyrelsen provar ocksa ansékningar om undan-
tag frdn de medicinska kraven. Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna
rad om medicinska krav for innehav av kérkort m.m. (TSFS 2010:125)
innehaller bestammelser om bl.a. medicinska krav for innehav av
korkortstillstdnd, korkort, traktorkort och taxiforarlegitimation och lakares
anmaélningsskyldighet enligt kdrkortslagen.

Foreskrifterna har till stor del tillkommit pa grund av nya bestimmelser i
EU:s tredje korkortsdirektiv (2006/126/EG). Andringarna i tredje
korkortsdirektivet baserades pa resultatet av arbetet i tre europeiska medicin-
ska grupper inom omradena syn, diabetes och epilepsi dar dven svenska
specialistlakare var representerade. Ovriga andringar i foreskrifterna
motiverades bl.a. av den medicinska utvecklingen och av inkomna synpunkter
de senaste aren. | samband med den andring i korkortslagen som beslutades
under 2010 (prop. 2009/10:198, bet. 2009/10:TU22, rskr. 2009/10:350)
&ndrades bl.a. 1akares anmalningsskyldighet i syfte att avdramatisera anmélan
och darmed gora det lattare att anmala personer vars korkortsinnehav kan
ifrdgasattas av medicinska skal. Sedan den 1 september 2010 &r lakare
skyldiga att anméla en korkortshavare som &r medicinskt olamplig att ha
korkort. Tidigare géllde att personen skulle vara uppenbart olamplig att ha
korkort.
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I 10 kap. 2§ korkortslagen (1998:488) stadgas att om en lékare vid
undersokning av en korkortshavare finner att han eller hon av medicinska skél
&r olamplig att ha korkort, ska ldkaren anméla det till Transportstyrelsen. Innan
anmélan gors ska lakaren underrétta korkortshavaren. Anmalan behdver inte
gbras om det finns anledning att anta att korkortshavaren kommer att félja
lakarens tillsagelse att avsté fran att kora korkortspliktigt fordon. Om en lakare
vid undersokning eller genomgang av journalhandlingar finner det sannolikt
att korkortshavaren av medicinska skal ar olamplig att ha kérkort och
korkortshavaren motséatter sig fortsatt undersokning eller utredning, ska
lakaren anmala forhallandet till Transportstyrelsen genom en s.k. utrednings-
anmalan.

Synkontroller

Inom EU finns harmoniserade medicinska minimikrav for bl.a. syn. Dessa
innebar bl.a. krav pé& en viss synskarpa och pa att det inte finns allvarliga
syndefekter eller synbortfall. For hogre kirkortsbehorigheter finns det krav pé
att forare efter att de har fyllt 45 &r regelbundet vart femte &r visar att de
uppfyller halsokraven genom att genomga en lakarundersokning, dar synen ar
en av flera hédlsoaspekter som kontrolleras. Ett intyg om synprévning som
avser bade synskarpa och synfalt ska enligt kérkortsférordningen (1998:980)
fogas till en ansokan om korkortstillstand.

Synfaltsdefekter

Synfaltsdefekter innebdr brister i vidvinkelseende och att man dérmed har
svért att uppticka snabba skeenden i trafiken. De vanligaste orsakerna ar
ogonsjukdomen grén starr, tillstind efter en stroke eller att man har
dgonskador orsakade av diabetes. Ofta dr den drabbade sjalv inte medveten
om sina synfaltsdefekter, och det &r vanligt att synskarpan &r normal.
Synfaltsdefekter kan i dag inte avhjélpas med glaségon eller andra hjélpmedel.
Det totala synfaltet ska ha en horisontell utstrackning av minst 120° varav
minst 50° &t vardera sidan fran synféltets centrum, och i detta omrade ha en
vertikal utstrackning av minst 20° uppat och minst 20° nedat.

Kraven pa synfalt regleras i Transportstyrelsens foreskrifter och allménna
rad om medicinska krav for innehav av korkort m.m. (2 kap. 4 och 5 § TSFS
2010:125).

Fornyelse av korkort

Enligt korkortslagen 3 kap. 14 § ska ett korkort med behdrigheten AM, Al,
A2, A, B eller BE fornyas inom tio ar efter det att det har utfardats eller senast
fornyats. Ett korkort med behdrigheten C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D eller DE
ska fornyas vart femte ar fran det att det har utfardats. Transportstyrelsen &r
den myndighet som har bemyndigande att utfarda medicinska foreskrifter for
korkortsinnehav.
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Motionerna

I motion 2016/17:660 konstaterar Christina Ornebjar och Lars Tysklind
(bdda L) att synen férsamras med aldern men att en bilist maste genomga
synundersokning enbart nar han eller hon tar korkort. | andra lander finns krav
pa synundersokning i samband med kdérkortsfornyelse efter en viss alder.
Motionarerna menar att krav pa syntest har ett brett stod bland allmanheten
och innebér en 1&g kostnad for den enskilde. Majligheten att stalla krav pa
syntest vid fornyelse av kérkort bor utredas, bl.a. for att ge svar pa om detta
ska ske fr.o.m. en viss alder. Motionarerna efterfragar att riksdagen staller sig
bakom det som anfors om krav pa syntest vid fornyelse av korkort.

Lena Asplund (M) framfér i motion 2016/17:705 att varje ar far ett stort
antal korkortshavare diagnoser som gor dem oldmpliga som bilforare, men
bara i undantagsfall gor deras lékare en anmalan. Motionéren konstaterar att
detta beror pa att lakarna ar osakra pa hur lampligheten som bilforare ska
bedémas. Andelen aldre bilférare 6kar och manga liv skulle raddas och
trafikolyckor undvikas med tydliga riktlinjer som kan hjélpa l&karna i deras
bedémning. Motionaren efterfragar darfor en &versyn av lakarnas
anmalningsplikt till lansstyrelsen.

I motion 2016/17:1258 framhéller Tina Ghasemi (M) synens betydelse i
trafiken. Motiondren menar att det bor inforas regelbundna synkontroller vart
tionde ar i samband med korkortsfornyelse. Motionaren efterfragar darfor en
dversyn av méjligheten att infora syntester i samband med kérkortsfornyelse
fran 45 ars alder.

Jimmy Stahl och Carina Herrstedt (bada SD) menar i motion 2016/17:1370
att en av atgarderna for att uppna nollvisionen ar att inféra syntest nar man
fornyar sitt korkort. For att f ett korkortstillstand kréavs ett syntest, och det ar
det enda syntestkravet for att fa kdra motorcykel och bil under en hel livstid.
Motionarerna framhaller att ofta borjar synen bli samre redan vid 40 ars alder
men dven tidigare. Eftersom synen forandras aven for yngre ar det rimligt att
syntest gors vid varje korkortsfornyelse. Motionarerna efterfragar darfor en
utredning av mojligheten till obligatorisk syntest vid korkortsfornyelse.

I motion 2016/17:1443 konstaterar Staffan Danielsson och Per Lodenius
(béda C) att det endast utfors synkontroll i samband med korkortsprovet.
Sannolikt kor en del bil alltfor lange trots dalig syn, och motionarerna menar
att det darfor bor Overvégas att infora synkontroller ndr kdrkortet fornyas, t.ex.
kring femtiodrsaldern och i attioarsaldern. Motionarerna konstaterar vidare att
de som bedoms behdva kontrollera sitt synfalt maste klara strangt uppstallda
krav i syntester under hérd stress. Motionarerna konstaterar att manga som ser
bra men har vissa brister i sitt synfalt frntas korkortet i Sverige, medan de i
andra lander hade fatt behalla det. Motionarerna efterfrégar att syntester 6ver
tid i samband med fornyelse av kdrkort bor dvervagas, samtidigt som kraven
anpassas till andra lander nér det galler hur synfalt ska kunna provas.

I motion 2016/17:1816 uppmérksammar Carina Herrstedt m.fl. (SD) att
manga éldre personer drabbas av demens eller andra sjukdomar. Det kan leda
till att man har sémre mojligheter att kora bil och kanske t.0.m. kan anses vara
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oldmplig som bilférare. Motionédrerna framfor att allt farre l&kare anmaler
oldmpliga bilforare till Transportstyrelsen. Motion&rerna menar att regeringen
bor ge relevanta myndigheter i uppdrag att se éver mdjligheten att infora
obligatoriska lakarkontroller och komma med férslag om hur dessa kontroller
ska utformas samt utifran vilka kriterier som en persons lamplighet som férare
ska bedémas. Motionarerna efterfragar darfor en dversyn av méjligheten att
infora obligatoriska l&karkontroller av kirkortshavare.

I motion 2016/17:2002 anfor Staffan Danielsson (C) att det finns manga
som ser bra men som har brister i sina synfalt. De som anmals av lakare méste
genomga tester som upplevs mycket stressande, och den som inte klarar testet
forlorar korkortet. Motionéren anger att Sverige har stréangast regler i varlden.
| andra lander véags resultat i en testmaskin upp av praktiska kérprov eller prov
i en bilsimulator. Motiondren menar att regeringen bor tillsatta en utredare som
analyserar regelverken i ett internationellt perspektiv och som ska féresla en
rimligare praxis. Regeringen bor ocksa fortsatta att stodja utvecklingen av bra
testmojligheter i en avancerad korsimulator. Motionaren efterfragar darfor en
utredning av rimligare regler i linje med internationell praxis for kdrkortsprov
for dem som ser bra men har brister i sitt synfalt.

Asa Lindestam och Eva Sonidsson (bada S) framfér i motion 2016/17:2708
att en av orsakerna till att det h&nder olyckor &r att forare inte ser tillrackligt
bra. Motionarerna paminner om att besiktningsforetaget Bilprovningen har ett
frivilligt syntest. Resultaten visar att halften av bilisterna skulle behdva en
synkorrigering, och 15 procent utgér en trafikfara eftersom de har for dalig
syn. Motionarerna efterfragar foljaktligen en 6versyn av méjligheterna att lata
Bilprovningen eller ndgon annan gora en kontroll av synen s att alla bilister
testas med jamna mellanrum.

Utskottets stallningstagande

Lakares anmalningsskyldighet

Utskottet konstaterar inledningsvis att det finns ndra 650 000 kérkortshavare i
Sverige som ar aldre &n 75 ar. Trots att trafikmiljon och trafikintensiteten har
forandrats sedan dagens é&ldre tog korkort, har de flesta enligt
Transportstyrelsen lyckats anpassa sig till forandringarna pa ett bra satt. Stor
korerfarenhet gor att manga klarar dven komplicerade situationer. Nar insikt
och omddme inte ar forsamrade & de flesta ocksd medvetna om sina
begransningar och anpassar sitt korsatt darefter. Vid normalt aldrande &r det
enligt Transportstyrelsen bara paverkan pa synen som har betydelse for
trafiksikerheten. Ovriga férhéllanden, som langsammare reaktioner och ¢kad
stelhet, har mindre betydelse for lampligheten att kora bil eftersom
korerfarenhet, insikt och omdéme ofta uppvager detta. Stigande alder leder
dock till att man blir skorare i kroppen och far en 6kad sjuklighet. Detta
paverkar saval risken for allvarlig skada vid trafikolycka som kérlampligheten.
Forare over 75 ar har enligt Transportstyrelsen en 2,5 gdnger hdgre risk att
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skadas eller dédas vid trafikolycka jamfort med aldersgruppen 3070 &r, om
man ser till korstracka.

Nedsattningar i hjarnans kapacitet kan visa sig pa olika satt, saval i trafiken
som i vardagslivet. Utskottet noterar att Transportstyrelsen har uppgett att
antalet anmalningar fran ldkare om korkortshavare som inte langre bor inneha
korkort inte Okar pd det satt som myndigheten anser skulle behgvas.
Transportstyrelsen hanvisar till att det av svenska demensregistret framgar att
lakare dven vid demensdiagnos i forsta hand anvander sig av méjligheten att
ge s.k. "muntliga korférbud”. I endast mindre &n 10 procent av fallen dér
diagnosen stalls gér man en anmalan till Transportstyrelsen. Enligt Transport-
styrelsen far 80 procent “muntligt kérforbud”. Transportstyrelsen menar att i
fall med demens ar det, jamfort med vid andra sjukdomar, mindre troligt att
man kan lita pa att den sjuke kommer att f6lja tillsdgelsen att inte kéra, och
forfarandet ar mindre lampligt. Fragan utreds for narvarande inom Transport-
styrelsen. Utskottet &r medvetet om att det finns utmaningar pa omréadet och
vill darfér uppmarksamma att det ar viktigt att fortsatta att folja denna fraga.

Utskottet delar Transportstyrelsens bedomning att 2010 ars &ndring av
korkortslagen och Transportstyrelsens foreskrifter innebér att det numera ar
lattare att anméla personer vars korkortsinnehav kan ifrdgasittas av
medicinska skél. Systemet med anmalningsskyldigheten har ddrmed blivit mer
effektivt for att hindra personer att framféra motorfordon om de inte uppfyller
de medicinska kraven for korkort, men det &r viktigt att fortsatta att folja
utvecklingen.

Synkontroller

Utskottet uppmarksammar att infrastrukturministern i sitt svar pa fraga
2016/17:209 har framfort att krava test av synskarpa vid korkortsfornyelser for
personbil ar en enskild atgard bland flertalet mojliga. Regeringens
utgdngspunkt for arbetet med trafiksakerhet &r att arbeta langsiktigt och med
en helhetssyn genom att tydliggora inriktningen for det fortsatta arbetet for
trafiksékerhet. Utskottet delar denna uppfattning och vill liksom ministern
lyfta fram vikten av att Transportstyrelsen kontinuerligt ser dver vilka krav
som bor stallas pa forares hélsa och att myndigheten arbetar med detta utifran
ett vetenskapligt perspektiv. Transportstyrelsen for enligt uppgift en dialog
med optikerbranschens foretradare i fragan om periodiska synkontroller for
korkortsinnehavare.

Utskottet noterar vidare att VTI i en rapport om synférméagans métbarhet
och inverkan pa séker bilkérning fran hosten 2015 har lyft fram att testning av
synformagan bor bestd av kompletterande tester, att de mest forekommande
matten pa synskarpa inte ar tillrackliga for att sakerstalla saker bilkérning och
att tester som inrymmer kognitiva aspekter kan komplettera beddmningen av
synformagan. Utskottet vill har ocksd uppméarksamma att det finns ett
samarbete mellan foéretagen Bilprovningen och Synoptik — kallat Synbesikt-
ningen — dar forare i samband med att bilen besiktigas kan valja att genomga
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en synundersokning. Enligt uppgift fran initiativets webbplats &ar syftet att
paminna om vikten av god syn i trafiken. Under de atta ar som majligheten
erbjudits har hittills ca 20 000 syntester genomforts. Enligt det senaste
resultatet (oktober 2016) hade var femte bilist sa dalig synskarpa att de utgor
en direkt trafikfara. Undersdkningen visar att andelen trafikfarliga bilister har
okat fran 15 procent (2013), 17 procent (2014), 18 procent (2015) till 20
procent (2016). Utskottet ser positivt pa detta initiativ som medfor 6kade
mojligheter till synundersékningar i samband med bilbesiktningar.

Utskottet konstaterar att regeringens nystart for nollvisionen ska tydliggéra
inriktningen for det fortsatta arbetet for trafiksékerhet. Nystarten géller alla
fardsatt och ska fungera som en plattform for konkreta initiativ inom
trafiksakerhetsomradet. Utskottet vill i detta sammanhang lyfta fram att fragan
om synkontroller & en viktig frdga fran trafiksikerhetssynpunkt och
forutsatter att den kommer att inga i det fortsatta trafiksdkerhetsarbetet for att
uppna nollvisionen.

Synfaltsdefekter

Utskottet konstaterar att Transportstyrelsen varje ar far upp till 200
ansokningar om medicinsk dispens. Omkring 80 procent ar kopplade till olika
typer av synnedsattningar, t.ex. synfaltsbortfall orsakade av diabetes, stroke
eller hjarntumar. De flesta far enligt uppgift avslag pa sin ansokan.

P& uppdrag av Transportstyrelsen har VTI tillsammans med medicinsk
expertis pa Sahlgrenska universitetssjukhuset och Transportstyrelsen tagit
fram ett standardiserat simulatortest for att bedéma korformagan hos personer
med synféltsbortfall. Testresultaten kan anvéndas som underlag vid en
eventuell dispensansdkan, dar berérda myndigheter beslutar om en person med
synféltsbortfall kan medges undantag frén synfiltskraven i de medicinska
foreskrifterna. Transportstyrelsen har uppgett att dispensmajligheterna fran
dessa foreskrifter forbattras genom simulatortester. Transportstyrelsen har haft
som mal att kunna erbjuda testning fér dem som har synféltsdefekter och som
utifrdn reglerna i de medicinska foreskrifterna inte klarar korkortskraven. De
ska da kunna styrka sin formaga till kompensation och darmed ges majlighet
att fa undantag (dispens) fran regelverket.

Utskottet noterar att reguljara tester paborjades i juni 2016 pa VTI i
Linkoping. Utskottet valkomnar arbetet med simulatorutveckling och ser
fortsatt positivt pad den tekniska utveckling som har tillkommit i form av
simulatorer. Utskottet hyser férhoppningar om att denna teknik ska komma till
anvandning och f stor betydelse. Den som har drabbats av synfaltsbortfall och
indraget korkort har mojlighet att testa sin korformaga i en kdrsimulator pa
egen bekostnad. Enligt uppgift fran VT &r priset for testet 18 750 kronor. VTI
och Transportstyrelsen har under histen 2016 arbetat med att hitta former for
att yttrandet fran den tekniska bedomningen av korningen ska uppfylla hogt
stéllda juridiska krav. Utskottet valkomnar detta och konstaterar att i februari
2017 beviljades de forsta personerna som genomfort ett godként test i
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simulatorn dispens for kérkort for personbil. Deras korformaga testades i en
simulator och beddmdes som trafiksaker.

Nar det galler farhagorna att de svenska kraven skulle vara hogre an i andra
lander konstaterade utskottet i betdnkande 2015/16:TU13 att den svenska
tolkningen av EU:s kérkortsdirektiv under 2014 genomgick en prévning i en
s.k. pilot frdn EU och att man inte hade nagra synpunkter pa de svenska
foreskrifterna nér det géller synféltsdefekter. Skillnaderna mellan Sverige och
négra andra lander bestar enligt Transportstyrelsen i att man i vissa lander ger
dispenser efter praktiskt kortest, eller t.o.m. skriver in det praktiska kortestet i
foreskriften som i Nederlanderna. Transportstyrelsen har hittills varit mycket
tveksam till vérdet av kérprov som beddmningsunderlag i detta sammanhang.
Skalet till detta &r att forarprovare ar utbildade och trénade att géra andra slags
beddmningar &n av synfaltsdefekters betydelse for trafiken. Transportstyrelsen
har framfort att forarprovet ar ett for grovt stickprov och pagar under for kort
tid for att kunna ligga till grund for denna bedémning. De olyckor som intraffar
pa grund av synfaltsdefekter innebar oftast att man inte i tid hunnit reagera pa
cyklister och gangtrafikanter som plétsligt dyker upp frén sidan. Det &r enligt
myndigheten inte troligt att ett kortest innehaller sédana incidenter.

Utskottet har tidigare hanvisat till att Transportstyrelsen har framhallit att
de svenska kraven inte &r strangare i gradtalen &n i direktivet och att det anges
i de svenska kraven att en del defekter kan accepteras. Den nu géllande
regleringen ar mer detaljerad &n tidigare och kan dérfor uppfattas som att det
stélls hogre krav an de foreskrifter som gallde fore den 1 september 2010. De
nya reglerna innebér dock i praktiken lagre krav for flertalet personer med
synféltsdefekter &n de tidigare reglerna.

Utskottet vill framhalla att det &r viktigt att de krav som tillampas i Sverige
nér det géller synféltsnedsattningar motsvarar dem som tillampas i 6vriga EU-
lander, och utskottet utgar darfor fran att Transportstyrelsen som ansvarig
myndighet kommer att fortsitta att folja denna frdga och om det skulle visa sig
vara nédvandigt vidtar de &tgarder som behovs.

Sammanfattande stéllningstagande

Med héanvisning till de insatser som genomfdrs finner utskottet
sammanfattningsvis inte skal att vidta ndgon atgard med anledning av
motionsforslagen och avstyrker darmed motionerna 2016/17:660 (L),
2016/17:705 (M), 2016/17:1258 (M), 2016/17:1370 (SD), 2016/17:1443 (C),
2016/17:1816 (SD), 2016/17:2002 (C) och 2016/17:2708 (S).
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Forarutbildning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar olika motionsyrkanden om kérkortsutbildningen
och om olaglig évningskdrningsverksamhet. Utskottet hanvisar till
pagaende initiativ och betonar vikten av att de krav som stélls pa
trafikanten utgar fran hogt stallda ambitioner for trafik-
sékerhetsarbetet och att detta praglar alla dvervdganden som ror
korkorts- och uthildningsfragor. Utskottet understryker samtidigt
behovet av fortsatta insatser for att stdvja olaglig 6vningskérnings-
verksamhet.

Jamfor reservationerna 13 (M), 14 (SD) och 15 (KD).

Bakgrund

Kdérkortsutbildning och férarprov

Korkortsutbildningen i Sverige bestar av olika delar dar teori och praktik
varvas. Det finns flera aktorer som har olika roller: Transportstyrelsen,
introduktionsutbildare, privata utbildare och handledare, trafikskolor,
riskutbildare och Trafikverket Forarprov. Korkortstagaren ansoker om
korkortstillstdnd hos Transportstyrelsen. For att f& 6vningskora privat Krivs
att korkortstagaren och handledaren har gétt en introduktionsutbildning hos en
godkénd utbildare. Efter introduktionsutbildningen ansoker handledaren om
handledarbevis hos Transportstyrelsen. | forarutbildningen kan privat
teoriutbildning och &vningskérning kombineras med teorilektioner och
korning pa trafikskola. Riskutbildningen &r obligatorisk och omfattar tva delar
(del 1 om alkohol, andra droger, trotthet och riskfyllda beteenden i dvrigt;
del 2 om hastighet, sikerhet och korning under sarskilda forhallanden).
Kunskapsprovet och kdrprovet gors hos Trafikverket Forarprov. Tid for
bada proven bokas vid ett och samma tillfalle. Eleven borjar med
kunskapsprovet och ska sedan gora kérprovet, &ven om kunskapsprovet inte
blev godkant. Ett godként kunskapsprov eller kérprov ar giltigt i tva manader.
Bada proven maste vara godkanda inom giltighetstiden tvd manader, annars
maste bada proven goras om. Kunskapsprovet bestar av totalt 70 fragor, varav
5 fragor ar testfragor som ska utvarderas. For att provet ska bli godkant maste
eleven svara ratt pa 52 av de 65 fragorna som ingér i provet. Provtiden &r
50 minuter. Kunskapsprovet innehaller fragor om bl.a. fordonskannedom och
mandvrering, miljo, trafiksékerhet, trafikregler och personliga forutsattningar.

Trafikskolor och dvningskdrningsverksamhet

Enligt lagen (1998:493) om trafikskolor avses med trafikskola yrkesmaéssig
utbildning av forare av fordon som kraver sarskild behorighet. Trafikskola far
drivas endast efter tillstind av Transportstyrelsen. Tillstand far meddelas
fysisk eller juridisk person som med hansyn till sina personliga och
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ekonomiska forhallanden och omstandigheterna i Ovrigt beddms ha
forutsattningar att driva trafikskola pa saddant satt att kravet pa god
forarutbildning blir tillgodosett (2 §). Enligt forordningen (1998:978) om
trafikskolor &r Transportstyrelsen den myndighet som utdvar tillsyn over
trafikskolor. Eftersom det 4r olagligt att driva trafikskolor utan tillstind kan
den som anda gor detta domas till boter enligt lagen om trafikskolor.

Korkortslagen (1998:488) innehdller bestammelser om bl.a. behérighet att
kéra motorfordon, terrangmotorfordon, traktor och motorredskap. Ovnings-
korning ska enligt korkortslagen ske under uppsikt av ndgon som har vana och
skicklighet att kora fordon av det slag som dvningskdrningen avser. Den som
inte &r utbildningsledare eller trafiklarare etc. ska ha godkéants som handledare
(5 8). Godkannande som handledare far beviljas den som har fyllt 24 ar, har
behorighet for fordon av det slag kérningen avser, under sammanlagt minst
fem av de senaste tio aren har haft sddan behdrighet, och ndgon gang under de
senaste fem aren har genomgatt introduktionsutbildning, om det &r friga om
ovningskérning for behorighet B (7 8). Ett godkdnnande som handledare
géller i fem ar (8 8).

Enligt kérkortsforordningen (1998:980) far det antal godkannanden som en
handledare far inneha samtidigt begrénsas (8 ¢ 8). Enligt Transportstyrelsens
foreskrifter om ansékan om och godkannande som handledare vid 6vnings-
korning (TSFS 2012:1) géller sedan 2012 att en handledare kan ha hogst 15
elever (godkannanden) samtidigt. Ett godkénnande géller i fem &r och kan inte
aterkallas.

Kérkortsutbildning for motorcyklister

Det finns tre olika kdrkortsbehdrigheter for motorcyklar: Al — latt motorcykel,
A2 — mellanstor motorcykel och A — tung motorcykel. | EU:s tredje kérkorts-
direktiv (2006/126/EG) som beslutades i december 2006 efter tre ars
forhandlingar mellan medlemsstaterna finns det gemensamma regler om
korkortsutbildning. Den 14 december 2011 antog riksdagen regeringens
forslag till lagandringar for att genomfora direktivet (prop. 2011/12:25, bet.
2011/12:TU4, rskr. 2011/12:80). Reglerna i direktivet & minimikrav som alla
medlemsstater maste skriva in i sina lagar. Det innebar att varje medlemsland
far infora hardare krav, men inte lindrigare.

Sverige har valt att enbart tillampa minimireglerna fér motorcykel. Déds-
och skaderiskerna for motorcyklister ségs som ett stort problem i hela Europa,
inte bara for dem som koérde motorcykel utan ocksa for konsekvenserna for
sjukvarden, anhdriga och samhallet i stort. Man &beropade samstimmig
statistik fran medlemsstaterna som stod for forslaget. Den del i direktivet som
handlar om motorcyklar var inget som ifragasattes av medlemsstaterna, utan
det beddmdes som vél motiverat.
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Motionerna

I motion 2016/17:720 konstaterar Ann-Charlotte Hammar Johnsson och
Thomas Finnborg (bada M) att bade kunskapsprov och korprov maste vara
godkdnda inom giltighetstiden tvd manader. Motionarerna pekar pa att
eftersom det ibland tar langre tid att fa ett nytt uppkdérningstillfalle maste
korkortsaspiranten skriva om kunskapsprovet, &ven om man redan bade betalt
och klarat kunskapsprovet. Motionarerna efterfragar att en forlangning av
giltighetstiden for kdrkortsprovets kunskapsprov 6vervégs (yrkande 1) och en
utvardering av de kostnader som forknippas med att ta korkort (yrkande 2).

I motion 2016/17:1692 konstaterar Lars Eriksson (S) att det har varit langa
koer for forarprov pd manga orter. Motiondren framfor att det i ett antal
kommuner, dar det tidigare forréttats teoretiska kdrkortsprov, finns en oro for
att denna mdjlighet ska forsvinna. Om det inte l&ngre &r mojligt att avlagga
den teoretiska delen av korkortsprovet kan &ven det praktiska provet férsvinna
fran kommunen. Motionaren efterfrigar darfor en Gversyn av hur
Trafikverkets service till de kommuner dar kérkortsprov genomfors fungerar.

Jimmy Stahl och Per Klarberg (bdda SD) konstaterar i motion
2016/17:1810 att for att f4 Gvningskora privat maste man ha handledare som
har gatt en introduktionsutbildning och blivit godkand. | dag far man vara
handledare &t hogst 15 personer som 6vningskor. Motionérerna menar att det
finns for méanga svarta trafikskolor som erbjuder billigare utbildning &n
godkinda trafikskolor och att genom att sinka antalet tillstdnd som varje
handledare far ha skulle det bli svarare att bedriva svarta korskolor.
Motionérerna efterfragar en utredning om att begransa antalet privata
handledartillstand for korkort till fem tillstand.

Staffan Danielsson och Daniel Backstrom (bdda C) framfor i motion
2016/17:1935 att det &r viktigt att bilforare har erforderliga kunskaper. Manga
kan dock pa grund av bl.a. dyslexi, spraksvarigheter och koncentrations-
svarigheter ha svart att klara teoriprovet. Motionarerna menar att de svenska
teoriproven torde vara vél ambitidsa i en internationell jdmforelse och att
Trafikverket bor se dver deras utformning. Motiondrerna foreslar dven att
mojligheten till muntlig prévning vidgas. Motionarerna efterfragar
foljaktligen att korkortsprovet forenklas nagot.

I motion 2016/17:2080 uppmarksammar Edward Riedl (M) att svarta
korskolor ar ett véxande problem. Genom att mot svart betalning ge
korlektioner och registrera sig som handledare &t ett stort antal personer
konkurrerar de svarta korskolorna péa sikt ut dess lagliga motsvarigheter.
Genom att minska antalet handledartillstand som varje enskild person har ratt
till skulle l6nsamheten for de svarta korskolorna minska utan att vanliga
manniskor som vill évningskéra drabbas. Motionaren efterfragar darfor att
mdéjligheterna att minska antalet handledartillstind ses 6ver.

Sten Bergheden (M) konstaterar i motion 2016/17:2161 att reglerna for att
ta mc-korkort ar bade komplicerade och kostsamma. Motiondren menar att
reglerna bor utvarderas for att underlatta processen. Motionaren efterfragar att
de nya kraven for att ta mc-korkort enligt EU-direktivet utvérderas
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(yrkande 1), att forslag tas fram pa hur systemet for mc-kérkort kan forbattras
(yrkande 2) och att mgjligheten att Sverige kan bli forsdksland i EU for ett nytt
system for att fA mc-karkort undersoks (yrkande 3).

I motion 2016/17:2278 papekar Markus Wiechel (SD) att EU har gett
direktiv till medlemslanderna att de sjalva far avgéra om man fér kora latt mc
med B-kdérkort. Motiondren menar att det inte &r stor skillnad mellan att kéra
latt mc och att kdra bil eller moped. Om fler korde I&tt mc skulle biltrafiken i
staderna minska och flyta pa battre, och avgasutslappen skulle minska.
Motionaren efterfragar darfor att regeringen aterkommer med forslag for att
erfarna trafikanter med B-korkort ska fa tillatelse att d&ven kora latt mc.

I kommittémotion 2016/17:2531 anftr Jessica Rosencrantz m.fl. (M) att
processen for att ta korkort for motorcykel & komplicerad och kostsam.
Aldersgrénserna bér ses dver, med hénsyn till de olika kategorierna for att fa
kdéra motorcykel. Motiondrerna yrkar att regeringen bor agera i EU for ett
forenklat regelverk kring mc-korkort med syfte att effektivisera processen
(yrkande 27). Vidare framfdrs i motionen att det &r bekymmersamt att néstan
halften av alla som gor korkortsprovet misslyckas. Samtidigt kommer ny
teknik som forenklar och utvecklar korandet, och darfor &r det av stor vikt att
korkortsutbildningen anpassas efter detta. Korkortet &r ofta en mycket stor
kostnad fér manga. Motiondrerna menar att korkortsutbildningen bér kunna
forenklas och ar dven positiva till att utreda mojligheten att inféra CSN-1an for
korkort. Motionarerna efterfragar en generell éversyn av korkortsutbildningen
med syfte pd storre effektivitet och genomlysning av de olika momenten som
ingar (yrkande 29). | motionen pekas vidare pa att illegala bilskolor som
bedriver verksamhet utan tillstand ar ett utbrett problem och leder till en osund
konkurrens. Det behdver Overvdgas huruvida antalet handledarskap ska
begrénsas ytterligare for att motarbeta de illegala bilskolorna. Aven ett digitalt
utbildningsprotokoll dér varje genomfort kursmoment kvitteras kan vara ett
verktyg for att minska den olagliga verksamheten. Motiondrerna &r ocksa
positiva till att begrdnsa réatten for privatpersoner att &ga bilar med
dubbelkommando i syfte att stdvja forekomsten av svarta bilskolor.
Motionarerna efterfrgar ett krafttag mot svarta bilskolor genom att bl.a.
Overvéga att ytterligare begrénsa antalet handledarskap per person (yrkande
31).

Robert Halef m.fl. (KD) framfor i kommittémotion 2016/17:3391 att det
blir allt svarare att ta krkort med B-behdrighet. Ett godkant kunskapsprov
eller kérprov ar giltigt i tvd manader. Motionarerna menar att systemet borde
vara mer flexibelt och héansynstagande till ungdomars livssituation.
Motionarerna efterfragar forlangd giltighetstid till sex méanader for godkant
kunskapsprov eller kérprov for kdrkortshehorighet B (yrkande 27). | motionen
uppmaérksammas dven att illegala kdrskolor snedvrider marknaden och lurar
elever som betalar stora belopp for en utbildning de tror &r godk&nd men som
i sjélva verket &r illegal. En del kdrskolor har dessutom satt i system att forsoka
fuska i Trafikverkets kérkortsprov genom att skicka elever att gora proven ett
flertal gdnger och pa sa satt memorera fragor och svar som sedan lars ut till
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elever pa korskolorna. Motionarerna efterfragar insatser for att motverka fusk
i korkortsutbildningen (yrkande 28) och vill dérfor minska antalet elever som
en enskild person kan handleda till fem, liksom begrénsa antalet tillféllen en
person kan gora kunskapsprovet for korkort till tio ganger per ar.

Utskottets stallningstagande

Kdérkortsutbildningen

Utskottet vill forst understryka att enligt EU:s tredje korkortsdirektiv ska
medlemsstaterna vidta de atgarder som ar nédvandiga for att sakerstalla att den
som ansoker om korkort har de kunskaper och den férmaga samt uppvisar det
beteende som kravs for att fa framfora ett motorfordon. For detta &ndamal ska
det finnas ett forarprov som bestar av ett kunskapsprov och darefter ett
korprov. Kunskapsprovet ska innehalla frdgor om de punkter som tas upp i
direktivet. Varje medlemsstat ska sjalv faststalla fragornas innehall.

Utskottet paminner om att kunskapsprovet och korprovet ar ett
sammanhallet prov. Genom kunskapsprovet ska man visa att man har
teoretiska kunskaper sa att man kan kora med omdome i trafiken. Utskottet
vill framhalla att inforandet av ett sammanhallet prov for korkort grundas pa
bl.a. tidigare erfarenheter av att stora tidsglapp mellan teoriproven och
korproven innebar att man i allt hogre grad sag forsamrade resultat. Ett syfte
med att infora ett sammanhallet prov &r darfor att man férutom béttre inlarning
ocksa ska minska antalet omprov och bidra till att minska koderna. Utskottet
vill ocksa framhélla att uppféljningar av de nya reglerna har visat att eleverna
har kommit betydligt battre forberedda till proven.

Utskottet noterar att Trafikverkets servicelofte innebér att den som bokar
sitt forsta sammanhélina forarprov (kunskapsprov och kérprov) for behorighet
B ska fa en tid for kunskapsprovet inom tva veckor och en tid for korprovet
senast tva veckor frdn kunskapsprovet pd nagon av Trafikverkets provorter.
Om det forsta kunskapsprovet eller kdrprovet inte ar godkant har verket som
mal att kunna erbjuda ytterligare minst tva prov inom giltighetstiden tva
manader. Prov kan goras pa Trafikverkets provorter, dvs. huvudorter
(kontorsorter) och mottagningsorter. P& Trafikverkets mottagningsorter
erbjuder Trafikverket korprov for vissa behdrigheter och pa en del orter dven
kunskapsprov. Pa vissa mottagningssorter erbjuds inte provtider varje vecka.
Utskottet noterar med tillfredsstallelse att Trafikverket under véaren och
sommaren 2016 kunde moéta efterfragan pa prov genom utkade provtider pa
kvallar och helger och genom att anlita extrapersonal och flytta semestrar.
Efterfragan var storst under varen da antalet genomférda kunskapsprov och
korprov 6kade med 12 procent, vilket motsvarar ca 15000 prov. Under
sommaren, juni—augusti, 2016 genomférdes ca 200 000 prov.

Utskottet vill vidare pAminna om att den som har svart att lasa, skriva eller
att forsta svenska kan gora ett anpassat kunskapsprov. Eleven kan valja mellan
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muntligt prov, prov med langre provtid, prov med tolk eller med tecken-
sprakstolk. Kunskapsprovet for behorighet B finns 6versatt till 14 andra sprak
an svenska. Den som inte kan lasa och forsta svenska far gora kunskapsprovet
med tolk. Den som har lassvarigheter kan beviljas langre provtid. Personer
med mycket stora lassvarigheter kan fa géra provet muntligt.

Samtidigt kan utskottet konstatera att statistik fran Trafikverket visar att
andelen godkanda prov minskar. Ar 2016 genomfordes totalt ca 268 600 kér-
prov for B-korkort. Av dessa blev ca 47,8 procent godkanda. Samma ar
genomfordes totalt ca 280 100 kunskapsprov fér B-kérkort, varav ca 48,4
procent blev godkanda. For kunskapsproven ar minskningen fran ca 54
procent 2011 till ca 48 procent 2016 och for korproven fran ca 55 procent 2011
till ca 48 procent 2016. Det kan finnas manga olika orsaker till denna negativa
utveckling. Utskottet vill framhalla att det &r viktigt att uppmarksamma denna
fraga och félja den fortsatta utvecklingen.

Utskottet vill harvid peka pa att det ar positivt om ungdomar tar korkort sa
tidigt som majligt eftersom det leder till stérre mojligheter att fa arbete och
gor det majligt att bo i regioner som saknar alternativa transportmedel. Mellan
1989 och 1997 minskade korkortstagandet fran ca 75 procent till drygt 60
procent, for att déarefter ligga mellan 55 och 60 procent. Enligt information
som lamnades av STR vid utskottets sammantrade den 28 februari 2017 har
dock korkortstagandet (B-korkort) bland unga vuxna i &ldern 18-24 ar okat
nagot under senare ar, och nu ar det knappt 60 procent som tar korkort.
Utskottet har forstaelse for att det for vissa kan uppfattas som en mycket
kostsam investering att ta korkort. Att anstka om korkortstillstand kostar 150
kronor. Kunskapsprov hos Trafikverket kostar 325 kronor (pa kvéllar och
helger &r avgiften 400 kronor). Kérprov for behdrighet B, B96, C1, C, D1 och
D kostar 800 kronor; korprov for andra behorigheter kostar 1 650 kronor. Att
tillverka korkortet kostar 150 kronor och fotografering pd Trafikverkets
forarprovskontor kostar 80 kronor. Till detta kommer kostnader for bl.a.
synundersokning, riskutbildningar och eventuell utbildning vid en trafikskola.
Mot den bakgrunden vélkomnar utskottet att arbetsmarknads- och etablerings-
ministern den 3 februari 2017 beslutade om en utredning inom Arbets-
marknadsdepartementet som ska lamna forslag till 1an for B-korkorts-
utbildning. Syftet ar att det framfor allt ska forbdttra jobbmatchningen.
Utredningen ska ta stallning till hur malgruppen for korkortslanet ska
avgransas och dven dvervaga om det behdvs en forstarkt tillsyn éver koérskolor
om ordningen med korkortslan infors. Vidare ska utredningen ta stéllning till
om alla som uppfyller vissa uppstéllda krav ska kunna beviljas korkortslan.
Uppdraget ska redovisas till Arbetsmarknadsdepartementet senast den 31 maj
2017.

Avslutningsvis vill utskottet betona att det &r viktigt att de krav som stélls
pa den enskilda trafikanten utgar fran hogt stallda ambitioner for trafik-
sakerhetsarbetet och att denna syn maste pragla alla 6vervaganden som ror
korkorts- och utbildningsfragor.
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Atgérder mot fusk vid kunskapsprov

Utskottet har noterat att det i medierna har forekommit uppgifter om fusk nér
det galler elever som skriver kunskapsprov. Fragan har dven uppmarksammats
av bl.a. STR som uppger att man kan kdpa sig till kunskapsproven. STR menar
att det finns exempel pa att proven memoreras, fotograferas eller filmas under
manga provtillfallen. STR uppger ocksa att det finns exempel pa att tva
personer gar samtidigt till ett provtillfalle och byter personnummer med
varandra och dar uppdragstagaren skriver teoriprovet med goda podng medan
uppdragsgivaren skriver underkant.

Utskottet har frdn Trafikverket Forarprov inhdmtat att man dar ar val
medveten om dessa metoder. Trafikverket arbetar darfor systematiskt med att
forebygga olika typer av fusk genom att ha ett digitalt rapporteringssystem dér
fusk och oegentligheter i samband med prov rapporteras och sedan behandlas
i en sakerhetsgrupp. Nationella rutiner for prov ligger till grund for
provgenomforandet och foljs upp internt och genom tillsyn av
Transportstyrelsen. De viktigaste atgarderna i dag &r id-kontroll av dem som
gor provet och bevakning i samband med att provet genomférs. Nér det galler
fotografering av frdgor uppger Trafikverket att fysisk bevakning &r det
viktigaste medlet for att forhindra det. Trafikverket genomfor &ven forsék med
nedsénkta bildskarmar for att forsvéra fotografering och kameradvervakning
for att forstarka bevakningen. Utskottet konstaterar att Trafikverket menar att
man kommer att komma tillrdtta med memorering och fotografering i samband
med att verket infor en ny plattform for kunskapsprov (KPS) under senhdsten
2017. D& kommer antalet provversioner att 6ka — en och samma elev maste
t.ex. gora 13 prov (B-prov) for att fa se en och samma fraga tva ganger.

Trafikverket uppger vidare att byte av personnummer kan férekomma men
verkets bedomning ar att det i sa fall 4 i mycket begransad utstrackning
eftersom verkets rutiner innebdr att provforrattaren placerar ut och kontrollerar
att ratt person sitter vid ratt dator. Trafikverket menar att en begrénsning av
antalet provtillfallen kan drabba dem som har svart med exempelvis sprak eller
svart att ta till sig utbildning, och verket bedomer att man kommer till ratta
med dem som memorerar eller fotograferar frdgor genom att inféra ett nytt
system for kunskapsprov. Verket genomfor dven ett projekt for fordjupad
aterkoppling for att ta hand om de elever som gér manga prov. Trafikverket
har slutligen framfort att man har ett gott samarbete med Polismyndigheten,
Transportstyrelsen och Ekobrottsmyndigheten kring fragor om bl.a.
oegentligheter, fusk och olagliga trafikskolor.

Utskottet vill understryka vikten av en val fungerande provverksamhet och
att det ar oacceptabelt med fusk inom denna verksamhet. Utskottet valkomnar
darfor det utvecklingsarbete som pagar inom Trafikverket och det samarbete
som verket har med andra myndigheter inom detta omrade. Utskottet utgér
fran att de rapporterade problemen kommer att 16sas sa snart som mojligt.
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Atgarder mot illegal évningskérningsverksamhet

Personer som mot betalning bedriver illegal privat 6vningskoérning utan
trafikskoletillstdnd, kvitton och momsredovisning etc. kallas ibland olagliga
eller svarta trafikskolor. Utskottet vill uppmarksamma att Transportstyrelsen
har vidtagit atgarder for att stivja att trafikskoleverksamhet bedrivs utan
tillstdnd. Sedan 2012 kan en handledare ha hogst 15 elever samtidigt, vilket
syftar till att forhindra att personer bedriver olaglig &vningskornings-
verksamhet med ett stort antal handledargodkannanden. Infrastrukturministern
framforde som svar pa interpellation 2015/16:740 i augusti 2016 att det da inte
fanns ndgon utvardering av regelforandringen frdn februari 2012 inom
branschen, men att branschen och Transportstyrelsen har fatt signaler om att
forandringen inte har fatt det genomslag som den forvantades fa. Statsradet
framforde att Transportstyrelsen darfor sarskilt ser dver fragan och kommer
att genomfdra en utvardering av regelférandringen under 2017.

For att skapa en tydligare bild av den olagliga forarutbildnings-
verksamheten har Transportstyrelsen och Trafikverket tagit initiativ till
myndighetsdverskridande samverkan med Ekobrottsmyndigheten, Polis-
myndigheten och Skatteverket. Ett forsta mote genomfordes i oktober 2016
och ett ytterligare mdte genomférdes i januari 2017. Polismyndigheten och
Transportstyrelsen har ett etablerat samarbete kring problematiken med
olaglig trafikskoleverksamhet och olaglig 6vningskdrning. Samarbetet mellan
Transportstyrelsen, Skatteverket och Ekobrottsmyndigheten handlar om att
angripa problemet med verksamma i branschen som inte vill gora rétt for sig
genom att de saknar de tillstind som kravs och att de inte betalar erforderliga
skatter och avgifter pa det satt som alla foretag maste gora. Utskottet
véalkomnar detta samarbete.

Vidare kan utskottet konstatera att regeringen 2015 gav Transportstyrelsen
i uppdrag att analysera regleringen av trafikskolor och forarutbildare och
foresla forfattningsandringar i syfte att &stadkomma enkla och dndamalsenliga
regler for tilltrdde och tillsyn. Regeringsuppdraget har genomforts i samarbete
med branschorganisationerna och har resulterat i konkreta forslag fran
Transportstyrelsen pé regelandringar som ska underlatta for foretag i
branschen. Transportstyrelsen gar nu tillsammans med branschen vidare for
att utveckla battre mojligheter att arbeta med egenkontroll.

Utskottet konstaterar att Transportstyrelsen arbetar systematiskt, i dialog
med branschen och andra myndigheter, for att stavja olaglig
trafikskoleverksamhet. Arbetet utgar fran ett helhetsperspektiv dar flera slags
atgarder kan vara aktuella. Ett exempel pé en sadan atgard 4r det som kallas
digitalt utbildningsprotokoll (DUP), som riktar sig mot privata handledare och
tydliggor och starker handledarens roll och ansvar, och dér det tydliggors vilka
moment en elev maste klara i processen fram mot sjalva korprovet. Arbetet
med DUP bedrivs under ledning av VTI i ett tredrigt projekt som sam-
finansieras av Transportstyrelsen, Trafikverket och STR.

En av de fragor som ar aktuella handlar om rétten for privatpersoner att dga
bilar med dubbelkommando. | detta sammanhang vill utskottet peka pa att
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infrastrukturministern i sitt svar pa fraga 2016/17:361 uppgav att det saknas
underlag som visar att ett forbud av fordon med dubbelkommando utanfor
trafikskoleverksamheten skulle leda till en mer trafiksaker 6vningskdrning
eller stdvja illegal trafikskoleverksamhet. STR framférde vid sitt besok hos
utskottet den 28 februari 2017 att privatpersoner kan &ga och kdra bilar med
dubbelkommando, vilka normalt sett anvands av trafikskolor. STR konstaterar
att det finns fler fordon med dubbelkommando &n antalet fordon vid
trafikskolor. Utskottet vill betona vikten av insatser for att stavja olaglig
ovningskorningsverksamhet och foresprakar darfor att frdgan bor analyseras
vidare.

| sitt svar pa interpellation 2015/16:740 anforde infrastrukturministern att
rattvisa konkurrensvillkor &r en mycket viktig friga oavsett bransch. Denna
beddmning delas av utskottet som starkt vill understryka vikten av att de
foretag som gor ratt for sig inte ska konkurreras ut av dem som inte foljer lagar
och regler. Utskottet vill i likhet med infrastrukturministern framhalla att en
god forarutbildning ar viktig for att ge blivande korkortstagare nédvéndiga
kunskaper for att framfora fordon pé ett sakert satt. Det handlar i det stora
perspektivet om nollvisionen.

STR har informerat utskottet om att den illegala &vningskdrnings-
verksamheten 6kar och att den finns dver hela landet. Enligt uppgift vet eller
missténker ca 80 procent av STR:s 600 medlemsforetag att det bedrivs olaglig
évningskorningsverksamhet pa den ort dar de &r verksamma. Dessa illegala
verksamheter kan vara kopplade till annan organiserad brottslighet, och det
forekommer hot och vald. Utskottet ser med stor oro pa denna utveckling och
vill starkt understryka behovet av fortsatta insatser for att komma till ratta med
denna situation. Utskottet konstaterar att illegal dvningskorningsverksamhet
innebar att trafikskolor med tillstand riskerar att bli utkonkurrerade, vilket i
forlangningen innebdar en risk for att trafiksdkerheten hotas. Det finns enligt
utskottets mening olika atgarder som skulle kunna vidtas, och vissa av dessa
insatser skulle kunna géras inom branschen, exempelvis att ta fram id-kort for
trafiklarare. Utskottet vill &ven framhalla att det &r intressant att fortsatta folja
testverksamheten med DUP. Utskottet &r ocksd positivt till att
Transportstyrelsen har en dialog med Polismyndigheten, Skatteverket och
Ekobrottsmyndigheten kring frdgor om olaglig trafikskoleverksamhet och
utgar fran att Transportstyrelsen som ansvarig tillsynsmyndighet fortsatter att
samverka med bade andra myndigheter och branschen pa det satt som kravs
for att motverka att trafikskolor drivs utan tillstand.

Utskottet valkomnar vidare att Transportstyrelsen under 2017 genomfor en
utvardering av det nya regelverk om antalet handledartillstdnd som tradde i
kraft 2012. Transportstyrelsen ska hér kartlagga effekterna av begransningen
av antalet handledarskap och belysa olaglig 6vningskdrningsverksamhet. |
arbetet ingar att utreda omfattningen av den olagliga verksamheten, vilka
grupper som nyttjar den och vad som har lett fram till den. Syftet &r att kunna
ta fram en bra I6sning for dem som soker sig till denna verksamhet och att
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kunna motverka osund konkurrens. Transportstyrelsen betonar i samman-
hanget att det ar viktigt fran ett transportpolitiskt tillganglighetsperspektiv att
alla grupper i samhallet har majlighet att fa en god foraruthildning. Arbetet
kommer att redovisas i bdrjan av 2018. Utskottet ser fram emot resultatet av
detta arbete och avser att fortsatta att folja utvecklingen i denna fraga noga.
Utskottet forutsatter samtidigt att regeringen vidtar de tgarder som behovs for
att stavja olaglig évningskdrningsverksamhet.

Kdérkortsutbildning for motorcyklister

Utskottet konstaterar att det i dagslaget ar méjligt att fa alla moped- och mc-
behorigheter med ett enda forarprov eftersom den som tar en tyngre behorighet
samtidigt sa att saga far de lattare pa kopet. Detta forutsatter att personen har
aldern inne for den hogre behorigheten. Om en person vill ha samtliga
behdrigheter s fort som mojligt maste dock personen férutom utbildningen
gora flera forarprov: kunskapsprov for AM (minst 15 ar), kunskapsprov och
korprov for Al (minst 16 &r), korprov for A2 (minst 18 ar) och korprov for
behdrighet A (minst 20 &r). Utskottet vill pAminna om att syftet med proven &r
att de ska sakerstalla att man har de kunskaper och fardigheter som krévs for
att framfora det fordon som behdrigheten ger ratt att kdra, och det racker darfor
inte med korning eller prov pé ett mindre fordon om man ska fa behérighet att
kora de storsta motorcyklarna. Det stegvisa tilltradet for mc-korkort har en
motsvarighet i tilltradet for nya kérkort for den personbilist som vill borja kora
tyngre bilar.

Enligt den statistik som utskottet har inhdmtat ¢kade antalet godkénda
korprov for motorcykel 2014 jamfort med 2013, da det tredje korkorts-
direktivets nya regler tillimpades for forsta gangen i Sverige. Ar 2013 god-
kandes 7 715 korprov for mc-korkort, 2014 var det 8 463, 2015 var det 9 463
och 2016 var det 9 272 godkanda kdrprov for me-korkort.

Nar det géller fragan om att Sverige ska ansoka om att bli ett forsoksland
inom EU for ett nytt system for att f& mc-korkort (med undantag fran EU:s
korkortsdirektiv) har Transportstyrelsen uttalat att det sannolikt krdvs mycket
starka argument, och frdn myndighetens sida kan man inte se att det finns
nagra sadana.

Utskottet finner mot denna bakgrund inte skal att vidta ndgon atgard nar det
géller det befintliga systemet for mc-korkort.

Sammanfattande stallningstagande

Med hanvisning i huvudsak till pagéende initiativ finner utskottet
sammanfattningsvis inte skal att vidta ndgon atgard med anledning av
motionsforslagen och avstyrker darmed motionerna 2016/17:720 (M)
yrkandena 1 och 2, 2016/17:1692 (S), 2016/17:1810 (SD), 2016/17:1935 (C),
2016/17:2080 (M), 2016/17:2161 (M) yrkandena 1-3, 2016/17:2278 (SD),
2016/17:2531 (M) yrkandena 27, 29 och 31 samt 2016/17:3391 (KD)
yrkandena 27 och 28.
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Utlandska korkort

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om en 6versyn av regelverket kring
utlandska korkort. Utskottet anser inte att det &r motiverat att vidta
nagon atgard eftersom den nuvarande ordningen ar andamalsenlig
och i enlighet med gallande vagtrafikkonventioner.

Motionen

I motion 2016/17:271 konstaterar Maria Malmer Stenergard (M) att ett kdrkort
som &r utférdat i ett EES-land, i Japan eller Schweiz kan omvandlas till ett
svenskt korkort men om korkortet har utfardats i ndgot annat land ar det endast
giltigt i Sverige under ett &r fran det att kérkortshavaren folkbokforts i Sverige.
Motiondren menar att det borde vara mest angeldget att kontrollera
trafikkunskaperna hos dem med utléndskt korkort under den forsta tiden i
Sverige. Regelverket kring utlandska korkort borde ses dver, bl.a. skulle man
kunna tanka sig en langre prévotid da overtradelser skulle kunna leda till
omedelbart krav pd kunskaps- och korprov. En flackfri provotid skulle
daremot kunna leda till att korkortet omvandlas till ett svenskt kdrkort utan
sarskilda prov. Motionaren efterfragar darfor en Gversyn av regelverket kring
utléndska korkort.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att frdgan om utlandska korkort regleras i 6 kap.
korkortslagen (1998:488).

Utskottet vill pAminna om att de regler Sverige tillampar nér det galler
ratten att framfora vagfordon i Sverige ar inforda som en foljd av
bestdammelserna i de végtrafikkonventioner som Sverige har anslutit sig till.
Grundtanken &r att de anslutna landerna ska godkénna att anslutna staters
korkort anvands som behdrighetshandlingar vid en persons tillfalliga vistelse
i ett land. Grunden for bestimmelserna om korkorts giltighet &r att framja fri
rorlighet over gréanserna, sé att en person som har korkort kan anvanda detta
som grund for ratt att framféra motorfordon pa vég vid tillfallig vistelse i ett
annat konventionsland. Darfor accepterar Sverige normalt ett krkort som ar
utférdat i en annan stat. For korkort utfardade av en stat utanfor EES galler
vissa krav, i enlighet med de internationella véagtrafikkonventioner som
Sverige har anslutit sig till.

Den som har ett utlandskt korkort utfardat i en stat inom EES far fortsatta
kora sa lange det korkortet ar giltigt. Man kan byta ett kérkort fran ett annat
EES-land, fran Schweiz eller Japan mot ett svenskt korkort. Ett korkort som
ar utfardat i en stat inom EES ar giltigt i Sverige s& lange det ar giltigt i landet
dar det har utfardats och inte har bytts ut mot ett svenskt. Korkortet ar giltigt
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&ven for den som &r folkbokford i Sverige. Den som vill byta ut sitt kdrkort
frdn en EES-stat mot ett svenskt korkort maste ha ett giltigt kérkort och vara
permanent bosatt i Sverige.

Ett korkort utférdat i en stat utanfor EES, med undantag for Schweiz och
Japan, far inte bytas ut mot ett svenskt korkort. Ett utlandskt kérkort som &r
utférdat i en stat utanfor EES &r inte giltigt i Sverige om innehavaren har varit
folkbokford har sedan mer &n ett &r. S3 lange man inte ar folkbokford i Sverige
finns det ingen begransad tid for hur lange man far kora i landet.

Mot den angivna bakgrunden anser inte utskottet att det &r motiverat att
vidta nagon atgard i fragan om utlandska korkort. Utskottet finner att den
nuvarande ordningen &r andamalsenlig och i enlighet med de
vagtrafikkonventioner som Sverige har anslutit sig till och darfor avstyrks
motion 2016/17:271 (M).

Giltiga korkort

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsfarslag om krav pa uppvisande av giltiga
korkort och insatser mot ogiltiga korkort. Utskottet anser att
korkortslagens regler &r tydliga. En forare ska ha med sig ett giltigt
korkort for det aktuella fordonet och darfor &r det viktigt med
fortsatta kontroll- och informationsinsatser. Utskottet betonar &ven
vikten av en hog sékerhet i hanteringen av korkort eftersom det &r
en viktig id-handling.
Jamfor reservationerna 16 (M) och 17 (SD).

Bakgrund

Enligt 3 kap. 15 § korkortslagen (1998:488) finns det en skyldighet att med-
fora korkort. Den som kor bl.a. personbil, lastbil, buss eller motorcykel ska ha
med sig korkortet eller, om korkortet efter utfardande &nnu inte har lamnats ut
och farden &ger rum inom tva ménader fr.o.m. den dag da det utfardades, en
handling som styrker forarens identitet. Korkortet eller identitetshandlingen
ska dverlamnas for kontroll om en bilinspektor eller en polisman begér det.
Enligt 6 kap. 2 § korkortslagen géller inte ett kdrkort som ar utfardat i en stat
utanfor EES i Sverige om innehavaren &r folkbokford i Sverige sedan mer &n
ett ar tillbaka.

Motionerna

I kommittémotion 2016/17:1756 framfor Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada
SD) att det inte bor vara tillatet for utlandska medborgare att framfora fordon
om de inte kan uppvisa ett giltigt kérkort. Att medborgare fran lander utan
fungerande registerforing kan kora bil i Sverige utan korkort kan innebdra en
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fara i trafiken, och det &r enligt motiondrerna potentiellt forodande for
rattsvasendets trovardighet och legitimitet. Motionarerna efterfragar darfor att
riksdagen staller sig bakom det som anférs om att forbjuda utlandska
medborgare fran att framféra fordon utan giltigt korkort.

Sten Bergheden (M) anfér i motion 2016/17:1849 att det ar manga som kor
utan lagligt kérkort och saknar den kunskap som kravs. Motiondren menar att
det ar viktigt att korkorten utformas pa ett satt som gor dem svérare att
forfalska. Regeringen och polisen méste ta sitt ansvar och gora en tydlig plan
for vad som kravs for att stoppa olagliga kérkort. Motionaren efterfragar darfor
en tydlig handlingsplan som genomférs for att fa bort de olagliga kérkorten.

Kent Ekeroth och Adam Marttinen (badda SD) uppméarksammar i
kommittémotion 2016/17:2303 att korkortslésa kan kéra bil utan att bli
straffade. Motiondrerna betonar att ordningen med korkort inte kan
undermineras pa grund av hanvisningar till ett utlandskt kérkort som foraren
inte kan eller vill bevisa. Motiondrerna menar att man t.ex. kan tanka sig att
korkort frdn EES-lander maste registreras hos Transportstyrelsen. Den som
inte har registrerat sitt utlandska korkort och som kér utan det bor fa béter och
korforbud. Regeringen bér aterkomma med ett lagforslag som tapper till den
lucka som beskrivs i motionen. Motionarerna efterfragar att riksdagen staller
sig bakom det som anférs om utlanningar som kor bil utan korkort
(yrkande 25).

I motion 2016/17:2522 konstaterar Markus Wiechel (SD) att utldndska
bilister som saknar korkort har gatt fria efter att ha atalats for olovlig korning
da de har havdat att deras utlandska korkort ar borttappade. Efter flytt till
Sverige har personer utanfor EES-omradet ett ar pa sig att byta ut sitt utlandska
korkort till ett svenskt. Motionaren menar att med tanke pa den langa
asylprocessen innebar detta att flertalet personer kan kora bil i Sverige dver ett
ar utan svenskt korkort. Motionaren efterfragar att regeringen lagstiftar om
omvand bevisborda for samtliga forare som ertappats med att kéra ett fordon
utan att kunna uppvisa ett giltigt forarbevis.

I kommittémotion 2016/17:2531 uppmarksammar Jessica Rosencrantz
m.fl. (M) att ett antal fall d&r férare som inte har kunnat visa upp ett giltigt
korkort har férekommit i medierna. Motiondrerna menar att det &r och ska vara
olagligt att kora bil utan giltigt kdrkort i Sverige. Forare som saknat kdrkort
men hévdat att deras utldndska korkort ar borttappat har friats av tingsratten
pa grund av brist pa bevis. Motionarerna efterfragar skarpta krav nar det géller
att uppvisa giltigt korkort i syfte att underlatta for polis och rattsvasende
(yrkande 30). | motionen framfors vidare att det krévs krafttag for att stdvja
forekomsten av ogiltiga kérkort och géra det svarare att kunna forfalska dem.
Regeringen bor dven verka i EU for att fler lander ska intensifiera arbetet for
att 0ka sakerheten pa vagarna. Motionarerna efterfragar atgarder for att minska
antalet forfalskade och ogiltiga korkort (yrkande 28).

Anders Hansson (M) framfor i motion 2016/17:2571 att det &r viktigt att
utlandska forare kan styrka att de &r innehavare av ett utlandskt korkort och att
svenska myndigheter har forutsattningar att kontrollera att forarna faktiskt
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ocksd har korkort. Rattsvasendet maste ges mdjlighet att straffa dem som
systematiskt bryter mot lagen. Motionaren efterfragar skarpta krav nar det
géller att uppvisa giltigt korkort i syfte att underlétta arbetet for polis och
rattsvasende.

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att infrastrukturministern i sitt svar pa
interpellation 2015/16:375 i mars 2016 betonade att kdrkortslagens regler &r
tydliga. En forare ska ha med sig ett giltigt korkort for det aktuella fordonet.
Den som inte har det riskerar boter. Utskottet delar denna instélining. Om
foraren har med sig en annan identitetshandling kan kdrkortsbehorigheten
oftast kontrolleras genom exempelvis korkortsregistret. Den som kor ett
fordon utan att ha behérighet for det kan doémas for olovlig kdrning. For en
fallande dom kravs att foraren har haft uppsadt att kora olovligt. De
bedomningar som gors i ett enskilt fall ar enligt infrastrukturministern en fraga
for de rattstillampande myndigheterna. Om en person inte kan bevisa att man
har rétt att framféra fordonet blir det en domstolsforhandling. | en
domstolsforhandling &r det samhallet som har att bevisa att den som ar atalad
ocksa ar skyldig.

Utskottet noterar att Transportstyrelsen, som ansvarig kérkortsmyndighet,
tillhandahaller information kring det regelverk som galler for att kora med
utléndskt korkort i Sverige. Transportstyrelsen har bl.a. tagit fram information
i form av fragor och svar om utlandska korkort pa sin webbplats. Detta har
aven oversatts till olika sprak och beraknas nd mer dn 80 procent av utlandska
korkortshavare i Sverige.

Det &r polisen som ansvarar for och bedriver forarkontroller av utlandska
forare i Sverige. Transportstyrelsen har till utskottet framfort att den
problematik som polis och &klagare nu ger uttryck for i medierna, dvs. att det
ar svart att lagfora personer som inte kan uppvisa en giltig och godtagbar
korkortshandling, inte &r ny. Redan 1995 gav Rikspolisstyrelsen ut en rapport
om asylsokandes bil- och kérkortsinnehav m.m. Den Kkartlaggningen pavisade
i allt vasentligt samma problematik d& som nu. Transportstyrelsen konstaterar
att nagra atgarder utifran davarande situation, som i mangt och mycket gar att
jamfora med dagens, inte vidtogs. Utskottet vill mot den bakgrunden betona
vikten av fortsatta kontroll- och informationsinsatser.

Nar det galler fragan om forfalskade korkort betonar Transportstyrelsen att
eftersom korkortet i flera sammanhang godtas som id-handling kravs det en
hog sakerhet i hanteringen. Myndigheten maste namligen alltid veta att ett dkta
korkort utfardas till ratt person. Kérkortet ar ocksa den i sérklass vanligaste
behorighets- och id-handlingen. Transportstyrelsen har till utskottet uppgett
att fler an 800 000 korkort fornyas varje ar. Det exakta antalet varierar
eftersom det finns tillverkningspucklar i systemet. Normalvolymen varierar
mellan 800 000 och 1 100 000 korkort arligen. Transportstyrelsen uppger att
man sedan 2014 har flyttat in sékerhetskontrollerna i de tidiga delarna av
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korkortsprocessen. Nya forare, liksom de som byter ut utlandska kérkort mot
svenska, maste fotografera och legitimera sig pa ett forarprovskontor i
samband med ansékan om koérkort. Kan man inte legitimera sig pa de sétt som
ar tillatna, nekas man fotografering. De som fornyar korkort kontrolleras ocksa
mot Transportstyrelsens redan befintliga fotodatabas, sd att fotot
dverensstdmmer med tidigare foto.

Nar det géller helt igenom forfalskade kdrkort uppger Transportstyrelsen
att detta ar en fraga for polis och rattsvardande myndigheter att hantera och
beivra. Det ar ocksa en fraga for andra aktorer i samhéllet, inte minst for
handeln, som genomfor identitetskontroller i olika sammanhang. Om
kontrollerna av en id-handlings akthet inte gors pa ratt satt finns det enligt
Transportstyrelsen sma majligheter for myndigheterna att forhindra dessa
bedragerier. Utskottet delar denna beddmning och vill betona vikten av en hig
sékerhet i hanteringen av korkort eftersom det ar en viktig id-handling.
Utskottet vill papeka att enligt EU:s tredje korkortsdirektiv ska
medlemsstaterna vidta alla atgarder som ar nédvandiga for att forhindra att
korkort forfalskas.

Sammanfattningsvis anser utskottet att korkortslagens regler ar tydliga. En
forare ska ha med sig ett giltigt kérkort for det aktuella fordonet och darfor ar
det viktigt med fortsatta kontroll- och informationsinsatser. Utskottet betonar
&ven vikten av en hog sakerhet i hanteringen av korkort eftersom det ar en
viktig id-handling. Mot denna bakgrund avstyrks motionerna 2016/17:1756
(SD), 2016/17:1849 (M), 2016/17:2303 (SD) yrkande 25, 2016/17:2522 (SD),
2016/17:2531 (M) yrkandena 28 och 30 samt 2016/17:2571 (M).

Kompetenskrav for utryckningsforare

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar en motion om en Gversyn av mojligheterna till

kompetensmal och om att inféra ett nationellt forarbevis for

utryckningspersonal. Utskottet betonar att det &r mycket viktigt att

utryckningsfordon kan framféras snabbt och trafiksékert. Det &r en

angelagen trafiksakerhetsfraga och darmed en del av nollvisionen.
Jamfor reservation 18 (V).

Motionen

I motion 2016/17:978 framfor Paula Holmgvist m.fl. (S) att regelverket for att
framféra utryckningsfordon inte stiller nadgra sarskilda kompetenskrav
forutom att foraren innehar korkortskategori B foér ambulans och kategori C
for att framféra brandfordon som Gverstiger 3,5 ton. Det finns inte nagra
enhetliga krav pa kunskap och kompetens for forare av utryckningsfordon.
Motiondrerna menar att det &r angelaget att forare av utryckningsfordon har
kunskap om trafiksdkerhet, korteknik och hur man agerar i olika situationer
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och att kompetenskraven borde vara nationella. Motionarerna menar att det &r
viktigt att se Over mojligheterna att infora ett nationellt krav pad en
utbildningsplan som leder till att ett nationellt forarbevis for forare av
utryckningsfordon utfardas. Motionarerna efterfragar en Gversyn av
méjligheterna till kompetensmal och att ett nationellt forarbevis for
utryckningspersonal infors.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att fragor om kompetenskrav for
utryckningsforare har behandlats tidigare av trafikutskottet, senast i
betankande 2015/16:TU13. Utskottet vill paminna om att davarande
Vagverket redan 2001 fick i uppdrag att ta fram en plan for landets
utryckningsforarutbildning, vilket dock inte resulterade i nagra foreskrivna
planer eftersom verket saknade behérighet att foreskriva om sadana.
Representanter for de davarande myndigheterna Arbetsmiljoverket,
Réaddningsverket, Rikspolisstyrelsen, Socialstyrelsen och Végverket
utarbetade under 2008 en broschyr med grundlaggande kompetensmal for
utryckningsfordon. Ambitionen med broschyren var att ge tydliga incitament
for utbildare och utryckningsorganisationer att s& langt det &r mojligt
sékerstélla att svenska utryckningsforare har god foérarkompetens vid
utryckningskérning. Broschyren har dérefter anvants av olika huvudmén som
stod for deras utbildningar. Liksom davarande Vagverket har
Transportstyrelsen inte ndgot mandat att foreskriva om vad kommuner,
Socialstyrelsen eller polisen ska gora.

Utskottet konstaterar vidare att Transportstyrelsen tidigare har framhallit
att det ar upp till huvudménnen att klara av att utbilda sina forare och att det
inte ar Transportstyrelsens ansvar och roll. Huvudmannen maste enligt
myndigheten ta sitt ansvar och se till att personalen har tillrdcklig kompetens
for sina arbetsuppgifter. Transportstyrelsens mandat omfattar bara att ta hand
om den grundldggande behdrighetens krav, inte tillkommande yrkesmassiga
krav. Transportstyrelsen har samtidigt pekat pa att detta inte avser dem som
omfattas av lagen om yrkesforarkompetens som bygger pa ett EU-direktiv och
géller forare som utfor gods- eller persontransporter med fordon som kraver
korkortsbehorigheterna C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D eller DE. Det finns
undantag, nar forare av fordon inte omfattas av krav pa yrkesforarkompetens,
som géller vid kérning med fordon som anvands av eller star under kontroll
av Forsvarsmakten, Kustbevakningen, Tullverket, raddningstjansten eller
polisen.

Utskottet uppmarksammar &ven att Socialstyrelsen har gett ut foreskrifter
(SOSFS 2009:10) om ambulanssjukvard. | foreskrifterna behandlas bl.a.
ansvar for ambulansuppdrag och hélso- och sjukvardspersonalens kompetens.
Enligt foreskrifterna ska vardgivaren ansvara for att den halso- och
sjukvardspersonal som ska framfora en ambulans har den kompetens som
kravs for att pa ett sakert satt kunna utfora ett ambulansuppdrag (6 kap. 3 §).
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Landstingen har som ett led i att sdkra att personalen vid utryckning kan kora
fordonen pa ett sakert satt pa eget initiativ genomfort olika utbildningsinsatser
som t.ex. halkkdrning vintertid. Inom vissa ambulansverksamheter anvands
aven faddersystem dar rutinerad ambulanspersonal kor pa s.k. prioritet-ett-
utryckningar, medan nyare ambulanspersonal far koéra utryckningar med
prioritet tvd och tre under handledning. Trafikverkets affarsdrivande
verksamhet tillnandahaller ett koncept som de olika huvudmannen kan
anvanda for utbildning av instruktdrer som i sin tur kan utbilda och fortbilda
personal i utryckningskérning.

Utskottet vill aven framhalla att polisen 2013 inforde en nationell
forarutbildning med syftet att skapa en enhetlig utbildning inom polisen i
Sverige, dar mélen ska vara desamma. Utbildningen innebér att olika steg
genomfors fran det att man paborjar sin polisutbildning, vidare genom
praktikterminen, darefter till den polistaktiska bilkérningen och slutligen till
eventuella fortbildningar och specialistutbildningar som t.ex. mc-grundkurs
for poliser samt instruktorsutbildningar. Utbildningen innehéller tre olika steg.
Instruktérerna ska ha genomgatt en instruktérsutbildning och ha fatt godkant
resultat. I polisens korutbildning har fokus lagts pa att dndra attityden hos dem
som utbildas s& att de bl.a. ska f& kunskap och insikt om de manskliga
begransningarna.

Utskottet konstaterar att frdgan om utbildningsforares utbildning har
uppmarksammats aterkommande och &ven utretts tidigare. Utskottet vill
betona att det & mycket viktigt att utryckningsfordon kan framféras snabbt
och trafiksékert. Samtidigt ar tempot hogt och det finns manga medtrafikanter,
vilket gor att det stélls hdga krav pa dagens utryckningsforare. Av statistik fran
Arbetsmiljoverket framgar att mellan 2008 och 2016 intraffade tre
singelolyckor med dadlig utgang dar polisbil och brandbil kérde av vagen
under utryckningskdrning. Under perioden 2011-2015 skadades 178 polismén
i fordonsolyckor. Utskottet vill betona vikten av att forare av
utryckningsfordon har kunskap om trafiksékerhet, kdrteknik och hur man
agerar i olika situationer. Varje arbetsgivare har ett ansvar och en skyldighet
att forvissa sig om forarens kompetens. | likhet med tidigare stallningstagande
vilkomnar utskottet de &tgarder som de olika huvudménnen inom
utryckningsverksamheterna har vidtagit for att sékra att utryckningsforarna
har de kunskaper som kravs for att kunna framféra fordonen pa ett trafiksakert
satt. | forra arets trafiksakerhetsbetankande anforde utskottet ocksd att det
skulle kunna finnas fordelar med ytterligare samordning inom omradet och sa
sig se positivt pa fortsatta initiativ for att fraimja gemensamma riktlinjer for
utryckningsforare. Utskottet har inte andrat uppfattning i denna fraga och vill
sarskilt lyfta fram att detta ar en viktig trafiksakerhetsfraga och darmed en del
av nollvisionen. Det ar darfor mycket viktigt att fortsatta att félja denna fraga.

Mot bakgrund av detta avstyrker utskottet motion 2016/17:978 (S).
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Trafikkorsningar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om hogersvangar vid rodljus, trafikljus
med nedrékning och plankorsningar. Utskottet konstaterar att
gallande lagstiftning framstar som andamalsenlig. Flera insatser
gors for att 16pande oka sékerheten vid befintliga plankorsningar

och nya jarnvagsstrackor byggs utan plankorsningar.

Motionerna

I motion 2016/17:414 konstaterar Finn Bengtsson (M) att det pé vissa hall i
varlden ar tillatet att svanga hdger mot rétt ljus om det inte finns ndgra fordon
eller gang- eller cykeltrafikanter i vagen for att fa trafiken att flyta battre.
Motiondren menar att ordningen forefaller fungera val och att det skulle
innebéra en besparing att inte behdva montera extra trafikljus for hogersvang.
Dessutom skulle det minska utslapp av bilavgaser nér fordon inte onddigtvis
behdver stanna vid en vagkorsning om de ska svanga till htger. Motionaren
efterfragar en Gversyn av mojligheterna att tillata hogersvang vid rodljus.

Monica Haider och Tomas Eneroth (bada S) pekar i motion 2016/17:1627
pa att det sker olyckor i plankorsningar och att det fortfarande finns nastan
7 000 plankorsningar i drift. Motiondrerna framfor att det finns bommar som
inte fungerar och att olycksrisken dérmed okar vid dessa Overfarter.
Motionarerna efterfrdgar att regeringen darfor Overvager att &tgarda
problemen med plankorsningar och obevakade korsningar.

I motion 2016/17:2393 framfér Markus Wiechel (SD) att i flera lander
tillts bilister svanga hoger vid rodljus, vilket gor att trafiken flyter pa battre
an i Sverige. Denna regel kan ocksd minska tomgangskorning och darmed
minska koldioxidutslappen. Motiondren menar att vagtrafikkungorelsen bor
andras och efterfrdgar att hogersvangar vid rodljus tilldts (yrkande 1).
Motionéren konstaterar vidare att det i flera lander finns klockor med
sekundmétare vid trafikljusen som visar hur lange man ska vénta innan man
kan korsa vagen. Bilister kan anpassa korsattet och hastigheten efter métarna
samtidigt som fotgangare far en battre mojlighet att avgora sékerhetsrisken nar
det ar dags att ga dver vagen. Motionaren menar att regeringen bor ta fram
forslag for att verka for att utveckla och utnyttja detta system i Sverige och
efterfragar trafikljus med nedrakning (yrkande 2).

I motion 2016/17:2742 papekar Erik Bengtzboe (M) att flera lander i dag
tillater hogersvang vid rodljus. Att tillata hogersvang vid rodljus, forutsatt att
det gar att gora sakert med véajningsplikt, ar ndgot som skulle underlitta
trafikflodet och darmed minska onddiga utslapp av biltrafiken. Motionaren
efterfragar darfor en Gversyn av méjligheten att tillata hogersving vid rodljus.
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Utskottets stallningstagande

Trafikljus

Utskottet vill inledningsvis betona att det &r regeringen som faststaller
Sveriges vagmadrken och andra anordningar. V&gmarkesforordningen
(2007:90) innehdller bestammelser om bl.a. trafiksignaler. Rod signalbild
innebar stopp, dvs. att fordon inte far passera stopplinjen eller signalen.

Utskottet kan konstatera att det i Sverige ar vanligt forekommande med ett
extra trafikljus for hdgersvangar som visar gront nar det ar tillatet att svanga
hdger vid rodljus i korsningar. Nar det galler trafikstyrning &r det vanligt att
bilar och cyklar registreras genom givare i asfalten, som fungerar enligt
principen elektromagnetisk induktion, dvs. de kanner av om ett metallféremal
passerar 6ver dem. Fordonsstyrningen kan vara mer eller mindre avancerad
dar den enklaste styrningen sker till en enskild trafiksignal medan mer
komplicerade system tar in fordonsimpulser for ett helt gatunét till en central
dator. | det senare fallet kan trafiken i natet optimeras sd att tex.
tidsforbrukningen for fordon i natet eller avgasutslépp och buller minimeras.
Langs genomfartsleder kan trafikljusen vara koordinerade i en gron vag, vilket
innebar att ett fordon som kors med vagens hogsta tillatna hastighet da kan aka
langs hela vagen utan stopp.

Mot den angivna bakgrunden anser inte utskottet att det & motiverat att
vidta ndgon atgard i frdgan om hdégersvangar vid rodljus. Utskottet finner att
den nuvarande ordningen ar andamalsenlig.

Obevakade jarnvagsévergangar

Enligt uppgift fran Trafikverket finns det i Sverige totalt ca 8 600 plankors-
ningar, och Trafikverket ansvarar for 6 800 av dessa. Plankorsningar &r kors-
ningar mellan vdg och jarnvdg i samma plan. De har olika typer av
skyddsanordningar. Det finns allt frAn korsningar med bommar dar manga
vagtrafikanter passerar varje dag till oskyddade plankorsningar dar ett fatal
passerar. Varje ar omkommer enligt Trafikverket drygt tio personer i
plankorsningsolyckor.

Utskottet kan konstatera att plankorsningsatgarder minskar antalet olyckor.
For att oka sakerheten vid plankorsningar satsar Trafikverket bl.a. pa teknisk
utveckling, forskning, kommunikation, stddsystem i form av it-system och
regler samt fysiska dtgarder i plankorsningar. Varje gang en jarnvagsstracka
ska rustas upp ska plankorsningarna ses Over. Vid storre banupprustningar
samarbetar Trafikverket med mark&gare och kommuner for att ta bort
plankorsningar och leda om trafiken till en annan sékrare plankorsning eller
helst en planskild korsning. P4 de plankorsningar som blir kvar okar
Trafikverket skyddet till bommar. Nya jarnvégsstrackor byggs utan plan-
korsningar.

Utskottet kan konstatera att korsningarna har olika skyddsanordningar
beroende p& hur manga véagtrafikanter som passerar dar. Drygt 2 000
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korsningar har hel- eller halvbommar. Alla plankorsningar med bommar har
&ven ljus- och ljudsignaler som varnar for att bommarna kommer att fallas.
Helbommar stanger av hela kérbanan och ér vanligast i tatorter dar manga
gadende och cyklister passerar. Halvbommar tacker det hogra korfaltet.
Trafikverket uppger att ljus- och ljudsignaler inte ger lika bra sékerhet som
bommar. Denna anlaggningstyp nybyggs darfor inte. Vid gangvégar kan ljus-
och ljudsignaler vara kompletterade med géangfallor. P& vagar med laga
trafikfloden finns kryssmarken. Vid plankorsningar med fa trafikanter,
exempelvis vid ett lantbruk, kan enligt Trafikverket skyddsanordningar
saknas. Enligt uppgift fran Trafikverket fanns det pd myndighetens
sparanlaggningar vid utgdngen av 2016 totalt 1 978 plankorsningar utan
skyddsanordningar, vilket kan jamforas med 2009 da det totala antalet
plankorsningar utan skyddsanordningar uppgick till 2 600. For enbart
trafikerade banor var antalet plankorsningar utan skyddsanordning vid
utgangen av 2016 totalt 1 582 plankorsningar, vilket kan jamféras med 2009
da det totala antalet plankorsningar utan skyddsanordningar uppgick till 2 407.

Mot bakgrund av detta vill utskottet betona vikten av att plankorsningar i
enlighet med nollvisionen ska vara sakra och tillgangliga och utformas sa att
méanniskor inte kommer till skada eller dédas i plankorsningsolyckor.
Utskottet vilkomnar darfor att det pagar ett I6pande arbete med att ersétta
obevakade jarnvagsovergangar och att detta arbete fortskrider i tillborlig takt.

Sammanfattande stéllningstagande

Utskottet finner sammanfattningsvis inte skal att vidta nagon atgard med
anledning av motionsforslagen och avstyrker ddrmed motionerna 2016/17:414
(M), 2016/17:1627 (S), 2016/17:2393 (SD) yrkandena 1 och 2 och
2016/17:2742 (M).

Véagars utformning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslag om utformningen av végar.
Utskottet framhaller att det ar viktigt att ta hansyn till de olika
fardsatten och de oskyddade trafikanterna nédr végar utformas.
Utskottet hanvisar bl.a. till de olika satsningar som gors for att ka
trafiksékerheten for motorcyklister.

Jamfor reservationerna 19 (SD) och 20 (KD).

Bakgrund

Antalet motorcyklar i trafik 6kar i Sverige. Av den officiella fordonsstatistiken
framgar att det i december 2016 fanns 298 713 motorcyklar i trafik samt
235 583 avstéllda motorcyklar. Prelimindr statistik som Transportstyrelsen har
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tagit fram visar att under 2016 omkom preliminart 263 personer i végtrafiken.
Det ar en okning fran 2015, da 259 personer omkom pa vag. Under 2016
omkom 37 motorcyklister, jamfort med 44 under 2015 och 31 under 2014. Av
dessa omkom 23 personer i singelolyckor. Under perioden 20112015 har i
genomsnitt 38 personer pA mc omkommit per &r.

Motionerna

Per Klarberg m.fl. (SD) framfor i kommittémotion 2016/17:1771 att ett led i
nollvisionen har varit att minska antalet déda i kollisioner genom att inféra
racken, bade for att atskilja vagbanor samt hindra avakning. Motionarerna
konstaterar att Sverige har valt att godkanna oskyddade stalracken, vilka har
minskat antalet olyckor, men som for motorcyklister har varit férodande.
Motionérerna efterfragar att nollvisionen ska omfatta alla trafikanter, dven
motorcyklister, och att vaghallarna darfor maste skapa en forlatande vagmiljo
utan hinder i vagens sakerhetszon (yrkande 1), att om nagon form av
vagutrustning installeras i vagens sékerhetszon ska den vara utformad och
placerad sa att den utgdr minimal skaderisk for alla trafikanter, aven de
oskyddade (yrkande 2) och att sarskilda insatser gors dels for att byta ut eller
forbattra befintliga racken, dels for att ka sikerheten pé de vagar som byggs
om och dér installation av racken planeras (yrkande 3).

I motion 2016/17:1856 uppméarksammar Sten Bergheden (M) Trafikverkets
strategi for okad sakerhet pd motorcykel och moped och att ett av de
prioriterade omradena ar sakrare vagar. Motionaren menar att Sverige bor ta
fram en tydlig handlingsplan for hur végar bor utformas for att 6ka sakerheten
for mc-dkare och verka for att handlingsplanen genomfors. Motionéren
efterfragar darfor en handlingsplan for att gora vagar sakrare for me-akare.

I motion 2016/17:3060 framfor Rickard Nordin (C) att ett flertal atgarder
behover genomforas for att underlatta cykeldkning och skapa tydligare och
enklare regler. Motiondren uppmarksammar att motesfria vagar ibland for med
sig att bl.a. cyklister trdngs undan. Det &r viktigt att skapa utrymme for alla
typer av transportslag och ha dessa i atanke nar vigar underhdlls och
forbattras. Motiondren menar att det darfor ar av storsta vikt att regeringen ger
myndigheter och beslutande férsamlingar som ansvarar for végar och dess
byggnation i uppdrag att se till samtliga trafikslag. Motionaren efterfragar
foljaktligen att hansyn tas till samtliga trafikslag vid végbyggnationer
(yrkande 1).

Boriana Aberg (M) konstaterar i motion 2016/17:3214 att sedan vajer-
racken infordes har antalet dodsolyckor per &r minskat. Men vajerricken kan
orsaka svara skador pd mc-forare vid olycka. Motionaren menar att man bor
se Over konstruktionen av vajerrdcken for att om mdgjligt bygga bort annu fler
risker. Motionaren efterfrdgar en oversyn av mojligheten att utveckla
konstruktionen av vajerrdcken och darigenom 0©ka sékerheten for
motorcyklister i trafiken.
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I kommittémotion 2016/17:3391 uppmarksammar Robert Halef m.fl. (KD)
att sérskilt cyklister och motorcyklister &r utsatta. Motionérerna konstaterar att
manga végar har vajerracken trots att dessa har fatt underbetyg nar det géller
sakerheten for motorcyklister. Det kravs en Gversyn av racken pa svenska
vagar. Motionarerna efterfragar att riksdagen stéller sig bakom det som anférs
om sakra récken for me-forare (yrkande 7).

Per Klarberg m.fl. (SD) uppmarksammar i kommittémotion 2016/17:3509
att Sverige har valt att godkanna oskyddade vajerracken, vilka har minskat
antalet olyckor, men som fér motorcyklister har visat sig vara férodande.
Motionarerna efterfragar att nollvisionen ska omfatta alla trafikanter, dven
motorcyklister, och att vaghallarna darfor maste utgd fran att skapa en
forlatande vagmiljé utan hinder i vagens sékerhetszon samt att sarskilda
insatser bor genomforas for att dels byta ut eller forbattra befintliga racken,
dels 6ka sakerheten pa de vagar som byggs om och dar installation av racken
planeras (yrkande 2).

Utskottets stallningstagande

Trafiksékerhet for motorcyklister

Utskottet konstaterar att enligt Trafikverket & en av de stora
framtidsutmaningarna att motverka dddliga och invalidiserande skador bland
oskyddade trafikanter. Till denna grupp rdknas bl.a. mc-forare. Utskottet
noterar att en del av dddsolyckorna med motorcykel sker med motorcyklister
som inte har gjort medvetna fel och som foljt alla regler. Men en stor andel av
dddsolyckor med mc (67 procent) &r forknippade med omsténdigheter utanfor
de begransningar som géller for végtransportsystemet. Det ror sig enligt
Trafikverket oftast om en kombination av felbeteenden; ofta forekommer
kombinationer av hastigheter langt dver hastighetsbegransningen, avsaknad av
ratt  behorighet, drogpdverkan (alkohol eller narkotika) och fel
skyddsutrustning.

Utskottet uppmarksammar att det pagar arbete med att 6ka sakerheten for
bl.a. motorcyklister. Trafikverket tog 2012 tillsammans med Transport-
styrelsen, Moped- och Motorcykelbranschens Riksforbund, NTF, Rikspolis-
styrelsen, Sveriges Trafikskolors Riksforbund (STR), Sveriges Kommuner
och Landsting (SKL), Sveriges Motorcyklister (SMC) och Trafikforsakrings-
foreningen fram en gemensam motorcykel- och mopedstrategi. Malet med
strategin var att visa hur antalet dddade motorcyklister och mopedister kan
halveras och hur antalet mycket allvarligt skadade kan minska med 40 procent
mellan 2010 och 2020.

I strategin konstateras att antalet omkomna och skadade motorcyklister och
mopedister har minskat de senaste &ren men att det innebar stora utmaningar
att kunna na malet for motorcyklarna. | strategin sags att det viktigaste for att
oka motorcykeltrafikens sékerhet ar att vidta atgarder som férebygger olyckor,
men det ar ocksa viktigt att lindra konsekvenserna om en olycka trots allt
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skulle intraffa. | strategin lyfts fram att prioriterade insatsomraden for dkad
motorcykelsakerhet &r att Oka andelen motorcyklister som haller
hastighetsgransen, minska extremt beteende pad motorcykel, sdkrare
motorcyklar, sidkrare vagar och gator och att oka fokus pa synbarhet och
uppmarksamhet. | strategin konstateras att det finns behov av att se Gver
befintliga vagracken. | samband med utbyte eller reparation av rdcken behéver
t.ex. fragan stéllas om racken ska monteras igen och i sddant fall vilken typ av
racke. | strategin konstateras att sdval fordon som racken behéver fortsatta att
utvecklas. P& kort sikt behover Trafikverket fortsatta att utveckla funktionella
krav, sa att rackena battre motsvarar trafikens och forvaltarens behov.
Losningar som tillampas i andra lander kan ocksa inforas i Sverige, om de
beddms vara effektiva. Trafikverket har i samverkan med SMC sammanstallt
en beskrivning av motorcyklisternas sarskilda behov, som bor beaktas i
samband med planering, utformning, byggande samt drift och underhall.

Utskottet uppmarksammar dven det samarbete som sker mellan
myndigheter, intresseorganisationer och andra aktorer for att oka trafik-
sakerheten pa vdgarna, bl.a. Gruppen for nationell samverkan — Vag (GNS
V&g). GNS Vag traffas fyra ganger per &r och hanterar aktuella trafiksakerhets-
fragor som ror vagtrafik samt malstyrning av trafiksakerhet pa vdag. GNS Vag
har utsett sex expertgrupper som syftar till att paverka trafiksikerheten i
positiv riktning. En av expertgrupperna ar inriktad p& oskyddade trafikanter.
Gruppens arbete ska visa hur trafiksikerhetsmalen ska nds genom att ha
gemensamma strategier och handlingsplaner for omradena. Syftet &r att oka
sakerheten for dem som aker mc, moped och fyrhjuling samt att systematisera
sakerhetsarbetet och 6ka samverkan inom omradet. Malet &r att visa hur antalet
doédade motorcyklister och mopedister kan halveras och hur antalet mycket
allvarligt skadade kan minska mellan 2010 och 2020.

Réacken och sidoomradesatgarder

Nar det galler fragan om racken kan utskottet konstatera att det finns vissa
problem men att Trafikverket menar att rdcken gor stor nytta for
trafiksakerheten och raddar ca 80 trafikanters liv varje ar. Rackena skyddar
trafikanter fran att krocka med matande trafik och med farliga féremal vid
sidan av végen, t.ex. trdd, berg och brofundament. Trafikverket betonar att de
ocksa skyddar trafikanter fran att kéra ned i vattendrag eller falla fran hoga
héjder. Récken dimensioneras normalt for personbilar, som &r vanligast i
trafiken, men pa vissa platser anpassas racken sarskilt for gaende, cyklister och
motorcyklister.

Mittracken anvands pa viktiga vagstrackor med mycket trafik och higa
hastigheter. Trafikverket menar att mittracken forbéttrar sakerheten for alla
trafikanter. Den sékerhetsvinst som mittracket ger en motorcyklist kan delvis
forklaras med att motorcyklisten slipper ovantad mdotande eller korsande
trafik, men ocks& med att motorcyklisten forhindras att kéra om och riskera att
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kollidera med métande fordon (i 8 av 10 motesolyckor med omkomna motor-
cyklister kom motorcykeln dver i motande korfalt).

Sidoréacken satts upp dar sidoomradet inte bedoms vara tillrackligt sakert,
dvs. dar det som finns bakom racket bedoms vara farligare att kora pa an sjélva
racket. Utskottet konstaterar att Trafikverket gor beddmningen att for
motorcyklister &r dagens sidordcken inte lika effektiva som mittracken,
eftersom sidoracken kan forsamra sakerheten for motorcyklister. Det beror péa
att samma racke som pa ett bra satt fngar upp rorelseenergin i en personbil,
kan utgora ett farligt foremal for en motorcyklist. Det innebar ingen sjalvklar
sakerhetsvinst for motorcyklister att skyddas mot farliga foremal i sido-
omradet med sidoracke, om sidoracket i sig ocksa ar farligt att kora in i eller
falla Gver.

Utskottet kan konstatera att singelolyckor &r den enskilt vanligaste
olyckstypen dér motorcyklister omkommer eller skadas allvarligt. I 30 procent
av singelolyckorna omkommer motorcyklisten vid kollision med ett vagracke.
| endast ett av fem fall bedémdes att motorcyklisten har hallit hastighets-
gransen, vilket medfor en extra stor utmaning for vighéllarna. Cirka 4-5
motorcyklister och lika ménga bilister omkommer varje ar i kollision med
récken (ca 10 procent av det totala antalet omkomna motorcyklister i trafiken).
Det kan konstateras att antalet omkomna motorcyklister inte har 6kat, trots att
mangden mittracken har fordubblats under perioden 2000-2015. Aven
sidordckena har blivit fler, och motorcykeltrafiken har dkat. Utskottet delar
Trafikverkets syn att det &r svart att bedéma vad som skulle ha hant om racket
inte hade funnits.

I ndgra av de motioner som behandlade hér tas fragan om vajerracken upp.
Trafikverket uppger att 10 av de 27 motorcyklister som omkom i mittrackes-
olyckor omkom i samband med vajerradcke 2004-2015, vilket &r 2 procent av
totala antalet omkomna motorcyklister. Inga motorcyklister har omkommit i
sidoréckesolyckor med vajer under samma period. Av de motorcyklister som
omkom i kollision med ett sidorécke korde 70 procent en supersportmaskin.
For mittracken &r motsvarande andel 45 procent.

Utskottet noterar att det enligt Trafikverket inte gar att se att nagon typ av
racke skulle vara farligare 4n ndgon annan av de dominerande rackestyper som
har studerats. Det finns dock utredningar och krockprover som pekar mot att
racken som &r slata pa trafiksidan och uppét samt inte medger risk for
underglidning &r battre med hénsyn till oskyddade trafikanter an racken som
har utstickande delar. Alla typer har sina fordelar och nackdelar, och
vaghallarna, dvs. oftast Trafikverket och kommunerna, anvander den typ av
racke som bedoms vara bast pé respektive plats.

Utskottet har inhamtat fran Trafikverket att myndigheten ser Gver
utformningen av végracken for att finna alternativa mdojligheter som fungerar
battre utifran motorcyklisternas perspektiv. Vidare har utskottet tagit del av att
underglidningsskydd kan monteras pa vagracken for att minska riskerna for
motorcyklister att skadas vid kollision med végréacket. Trafikverket beslutade
2012 att installera och utvardera underglidningsskydd pa vagracken pa fyra
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testplatser under tre vintersasonger. Utskottet noterar att erfarenheterna fran
uppféljningen har paverkat de krav Trafikverket staller pa underglidnings-
skydd i regelsamlingen Véagars och gators utformning (VGU). | den senaste
utgavan av VGU fran 2015 har det tillkommit krav pa att sidan mot trafiken
ska vara slat pa racken i anslutning till gang- och cykelbanor, pa vagar som
ingdr i det transeuropeiska TEN-T-vagnatet, i ytterkurvor pa avfartsramper
och pé& ovriga vagar med betydande motorcykeltrafik (100 eller fler per
genomsnittligt dygn under sommarhalvaret). Det har ocksa tillkommit krav pa
att underglidningsskydd ska anvandas i ytterkurvor pa avfartsramper pa
trafikplatser samt i vissa ytterkurvor med liten radie pa tvafaltsvagar.

Enligt Trafikverket har flédesmatningarna for motorcyklar systematiserats,
och i dag finns flodesmatningar pa hélften av det statliga vagnatet. Ar 2017
forvantas enligt Trafikverket 70 procent av det statliga vagnatet inga. Utskottet
delar Trafikverkets beddmning att detta &r ett viktigt underlag for det fortsatta
arbetet med prioritering av racken och sidoomradesatgarder.

Utskottet ser vidare positivt pa att Trafikverket fortsatter att folja
internationell kunskapsutveckling och att man ocksd har flera pégéende
projekt for att ytterligare utveckla krav pé racken. Exempelvis driver verket
ett gemensamt projekt med Transportstyrelsen, bl.a. om vilka krav som ska
stéllas pa racken. En av de fragor som ska utredas &r vilka ytterligare krav som
ska stéllas pa racken utifran olika trafikantslag pa olika platser. Ett annat
projekt hanterar fragor om livscykelkostnader for olika typer av ricken.
Utskottet har fatt veta att projektet forvantas vara klart under 2017. Utskottet
kan ocksa notera att Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) sedan
varen 2015 driver ett tredrigt forskningsprogram som syftar till att héja
sékerheten for hjulburna oskyddade trafikanter, framfor allt cyklister, men
ocksa motorcyklister och mopedister. Syftet med forskningsprogrammet ar att
Oka kunskapen om hjulburna oskyddade trafikanter och deras speciella
forutséttningar i trafikmiljon.

Sammanfattande stéllningstagande

Utskottet vill mot denna bakgrund framhalla att det ar viktigt att ta hansyn till
de olika fardsatten och de oskyddade trafikanterna nar végar utformas.
Utskottet anser att det &r positivt att det gors olika satsningar pa att 6ka
trafiksékerheten for motorcyklister och vill understryka vikten av en fortsatt
tydlig inriktning pa att trafikmiljon utformas aven med motorcyklister i &tanke.
Det ar darvid viktigt att Trafikverket fortsétter sitt arbete med att bl.a. se 6ver
befintliga vagracken och vilka krav som bor stéllas pad racken. Utskottet
framhaller att det &r grundlaggande att utformningen av véagarna ger alla olika
trafikantgrupper férutsattningar att kunna fardas pa ett trafiksakert satt. Mot
den bakgrunden avstyrks motionerna 2016/17:1771 (SD) yrkandena 1-3,
2016/17:1856 (M), 2016/17:3060 (C) yrkande 1, 2016/17:3214 (M),
2016/17:3391 (KD) yrkande 7 och 2016/17:3509 (SD) yrkande 2.
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Vissa fragor om végars anvandning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om att tillita motorcyklister i

kollektivkorfalt och om férbud mot mopeder pa tva-plus-ett-véagar.

Utskottet ser inte ndgot behov av att vacka initiativ i dessa fragor.
Jamfor reservation 21 (SD).

Bakgrund

I trafikforordningen (1998:1276) regleras vilka som far anvénda kollektiv-
korfalt, dvs. korfalt eller korbanor reserverade for fordon i linjetrafik.
Kommuner och lansstyrelser kan genom lokala trafikforeskrifter besluta om
sdrskilda trafikregler om att ett visst korfélt eller en viss kdérbana ska vara
korfélt eller korbana for fordon i linjetrafik m.fl. Genom lokala
trafikforeskrifter kan man ocksd besluta om sarskilda trafikregler om
avvikelser fran bestammelserna i trafikforordningen. Det & kommunen som
bestammer de lokala trafikforeskrifterna for andra végar inom tattbebyggt
omrade an allmanna vagar for vilka staten ar vaghallare och en lansstyrelse
om det & fraga om en allmian vdg som staten ar vaghallare for. De
trafikantgrupper och fordonsslag som regelmassigt tillats anvanda korfalten
for fordon i linjetrafik m.fl. &r viktiga samhéallsfunktioner.

Det & kommunen som utfardar lokala trafikforeskrifter om reserverade
korfalt och korbanor och i forekommande fall vilka ytterligare trafikant-
kategorier, exempelvis taxi, som far trafikera dem pa vagar och gator dar
kommunen ar vaghéllare. Lansstyrelsen har motsvarande mandat for det
statliga vagnatet dar normalt Trafikverket dr vaghallare.

For trafik pd motorvag galler enligt trafikférordningen att endast trafik med
motorfordon eller motorfordon med tillkopplat fordon som &r konstruerade for
och far framforas med en hastighet av minst 40 km/tim far férekomma.
Mopeder klass | far dock inte framféras pd en motorvag.

Motionerna

I motion 2016/17:1762 uppmérksammar Per Klarberg (SD) att mojligheten for
motorcyklar att kora i bussfiler i Stockholm &r en viktig trafiksakerhetsatgard.
Att tilldta mc i bussfil ar enligt motionaren en enkel och kostnadseffektiv
atgard som ses som viktigast av motorcyklister och mopedister som kor i
staderna. Motionaren efterfragar information till kommuner och regioner om
att motorcyklister bor tillitas kora i kollektivkorfalt eftersom det okar
trafiksdkerheten.

Per Klarberg (SD) pépekar i motion 2016/17:1805 att inga mopeder fér
fardas pd motorvagar och motortrafikleder, vilket motionaren tycker ar bra.
Langsamgaende fordon med ofta oerfarna forare innebér en trafikfara pa tungt
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trafikerade vagar. Motionarerna pekar pa att det finns tva-plus-ett-vagar som
inte & motorvégar eller motortrafikleder dar mopeder tillats fardas. P& dessa
vdgar kan bilister inte kdra om mopederna under den strécka végen dr enfilig.
Detta leder till en alltfor 1ag hastighet pa vagen samt till farliga omkoérnings-
situationer under den stracka vagen &r tvafilig. Motionaren efterfragar darfor
ett forbud att anvanda mopeder pa s.k. tva-plus-ett-vagar.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa att beslut om att upplata kollektivkorfalt
&ven for motorcyklar for att stimulera anvandning av fordon som i mindre grad
bidrar till trdngseln &r ett lokalt beslut som berérd kommun eller l&nsstyrelse
fattar med stod av 10 kap. 1 och 3 §§ trafikforordningen i samband med att
foreskrift om reserverade korfélt och korbanor utfardas som lokal trafik-
foreskrift.

Utskottet noterar vidare att sedan 1980-talet har motorcyklar varit tillatna i
ett antal kollektivkorfalt i Stockholmsregionen. Sveriges Motorcyklister
(SMC) har tagit fram en uppfoérandekod for att beskriva gallande lagstiftning
for motorcyklister och for att beskriva ett gott trafikbeteende med syfte att
minimera olycksrisker som kan uppstd d& man delar bussfiler med Gvriga
trafikanter som ar tillatna. Utskottet kan vidare notera att Trafikverket
traditionellt har haft en positiv instillning till att motorcyklar tillats kora i
kollektivkorfalten med undantag for platser déar det av trafiktekniska skal ar
oldmpligt, samma instélining har man om taxi och fardtjanst.

Nar det galler frigan om mopeder pa tva-plus-ett-vagar konstaterar
utskottet att det ibland saknas alternativa fardrutter fér moped- och cykeltrafik
langs de tva-plus-ett-vagar som inte ar motortrafikleder. Ett forbud mot att
anvanda mopeder pa tva-plus-ett-vagar skulle kunna komplicera dessa fordons
framkomlighet. Utskottet uppméarksammar samtidigt att Trafikverket har
framfort att det innebar ett storre riskmoment att korsa tva-plus-ett-vagar an
att fardas langs sjalva vagen. Trafikverket har ocksd uppgett att nar man
planerar vagar tar man hansyn till om cyklar och mopedister ofta fardas pa
olika strackor. | sddana fall vidgas vagbredden alternativt byggs separata
vagbanor for cyklar och mopeder.

Utskottet ser mot den bakgrunden inte ndgot behov av att vacka initiativ i
dessa fragor och avstyrker darfor motionerna 2016/17:1762 (SD) och
2016/17:1805 (SD).

Reflexer

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om reflexvastar som obligatorisk
utrustning i bilar och obligatoriska reflexer vid ridning.
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Motionerna

Cecilie Tenfjord-Toftby (M) pekar i motion 2016/17:561 pa att trots
investeringar i trafiksdkerhetsatgarder ar det under arets morka manader
mycket begransad sikt p& vagarna. Arligen sker olyckor vid stopp ldngs med
vdgen trots att varningstriangel har placerats ut. Motiondren konstaterar att
varningstriangeln sedan lange &r obligatorisk att medféra i bilen och att det i
Norge &r obligatoriskt att medfora reflexvast i alla fordon. Motionéren anser
att en reflexvast borde vara en del av alla personbilars standardutrustning och
efterfrgar darfor en 6versyn av mojligheterna att infora krav pé att medfora
reflexvést i personbilar.

Agneta Gille och Pyry Niemi (bada S) papekar i motion 2016/17:1702 att
det pa grund av de langa morka arstiderna i Sverige ar sarskilt viktigt att man
syns bra. Motionarerna pekar vidare pa att det i flera europeiska lander &r
obligatoriskt att i bilen medféra en reflexvast som maste baras om man tvingas
stanna pa vagen. Enligt motionarerna finns det inte ndgon anledning att véanta
pa internationella Gverenskommelser; de menar att det i stéllet ar angelaget att
nationellt besluta att reflexvastar ska inga som sakerhetsutrustning i alla bilar.
Motionarerna efterfragar darfor en 6versyn av lagstiftningen om reflexvastar i
syfte att se om dessa ska ingd som obligatorisk sikerhetsutrustning i alla bilar.

I motion 2016/17:2399 framfor Sara-Lena Bjalko (SD) att om man leder en
hast eller rider galler bestammelserna om fordon i tillgéngliga delar och om
man kér med hést och vagn eller slade réknas ekipaget som ett fordon.
Motiondren menar att det borde vara sjalvklart att anvanda reflex eller lyktor
nar man rider pa en hast i morker. Lampligast ar att Transportstyrelsen tar fram
regelverket som ska galla, for allas sdkerhet. Motionaren efterfragar
lagstiftning kring hastar i trafiken.

Utskottets stallningstagande

Fragan om obligatoriska krav pa reflexer har behandlats tidigare av utskottet,
senast i betdnkande 2015/16:TU13. Utskottet har tidigare redovisat att det
under nagra ar i borjan av 1990-talet fanns krav pa att reflexselar skulle
medforas vid fard med buss eller lastbil. Detta krav togs dock bort, men det
finns flera transportforetag som har krav pa att reflexvast ska anvandas vid
eventuella fordonsarbeten pd vag. Davarande Vagverket utredde 2005 om krav
pa reflexer skulle kunna foras in i trafikforordningen och da i form av ett krav
pa att gaende ska anvanda reflexer nar de befinner sig pa koérbana eller i
vagrenar i morker och dar det saknas tillfredsstéllande belysning. Vagverket
kom fram till att svarigheterna med évervakning samt kontroll och sanktioner
bedomdes vara s stora att rekommendationen blev att inte infora ett sadant
krav. Myndigheten stallde sig i sin utredning positiv till krav pa reflexvéstar,
men framholl samtidigt att denna fraga inte borde avgoras nationellt utan
borde utredas och narmare regleras internationellt.

Utskottet kan konstatera att krav pa att medféra reflexvastar inte kan inforas
ensidigt av Sverige eftersom det skulle fordras att kravet fors in i FN:s
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regelverk som Sverige har anslutit sig till och som bl.a. specificerar krav pa
utrustning i fordon. Enligt FN:s regelverk finns krav pa varningstrianglar men
inte krav pa reflexvastar. Krav pa reflexvastar har inte varit prioriterat i de
arbetsgrupper som tar fram underlag for regelverken. Nar det géller vad som
uppmarksammats i motionerna om att det finns lander som har infért
nationella krav om reflexvédstar noterar utskottet att FN:s ekonomiska
kommission for Europa (UN/ECE) har konstaterat att detta strider mot
konventionens intentioner.

Utskottet vill liksom tidigare framhalla att reflexvastar sannolikt &r bra
utrustning och att det darfor vore positivt med en frivillig 6verenskommelse
om en reflexvast i varje bil. Utskottet har tidigare betonat att &ven om ny
lagstiftning inom detta omrade i dagslaget inte skulle vara forenligt med den
gallande konventionen &r det viktigt att pa andra satt framja en utveckling som
innebar att det finns tillgang till reflexvéstar i de fordon som fardas pa vara
vdgar. Utskottet har inte &ndrat denna instéllning och vill har understryka att
det ar viktigt att vidta olika atgarder som kan oka trafiksakerheten pa vag i
enlighet med nollvisionens anda. Utskottet vill ocksé sarskilt lyfta fram vikten
av att de myndigheter och intresseorganisationer som arbetar for forbattrad
trafiksikerhet pd vigarna lagger ett stérre fokus pa att 6ka trafikanternas
medvetenhet om betydelsen av reflexer och att det finns en reflexvast till-
ganglig i varje fordon som firdas pa véigarna.

Nar det galler frdgan om hastar i trafiken kan utskottet konstatera att det
med nuvarande regler inte finns nagra sarskilda krav pa reflexer eller
belysning under mérker nar man rider, men att de generella varsamhetskraven
innebar att man alltid bor ha reflexer eller lyktor, garna bada. Utskottet noterar
att det av rekommendationer fran Transportstyrelsen framgar att man bor ha
reflexer i sddan omfattning och placerade pa ett sidant satt att det tydligt kan
forstds vad det ar for slags trafikant det handlar om. Enligt de
rekommendationer som ges ar det bra att ha reflexer pa hastens ben, framfor
allt pa vanster framben och higer bakben, samt négon reflex som syns bra
bakifran, t.ex. fastsatt i svansen eller pé ryttarens rygg. Om man koér med hést
och vagn eller slade &r ekipaget ett fordon. Trafikreglerna kring detta, som
galler bade pa vag och i terrang, finns i trafikforordningen (1998:1276). Enligt
reglerna ska den som kor med vagn eller slade under mérker ha en lykta med
vitt ljus framat, en lykta med rott ljus bakat, orange reflexer &t sidorna och tva
roda reflexer baktill. Lyktorna ska sitta pa vanstra sidan av ekipaget.

Utskottet ser mot denna bakgrund inte négot behov av att vacka initiativ i
dessa fragor och avstyrker darfor motionerna 2016/17:561 (M), 2016/17:1702
(S) och 2016/17:2399 (SD).
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Ridvagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om ridvagar. Utskottet konstaterar att
fragor kring 6kad trafiksakerhet for dem som rider eller kor med hést
och vagn har uppmérksammats av olika myndigheter. Utskottet
betonar att planldggning &r en kommunal uppgift.

Motionerna

I motion 2016/17:1346 framfér Hanna Wigh (SD) att kommuner dven bor
tdnka pa ridvagar nar man tar fram nya detaljplaner i omraden med héstar for
att skapa tryggare trafikforhallanden. Staten bér inratta en fond dér kommuner
kan soka ekonomiska medel for att i limpliga omraden dar cykelvagar anlaggs
kunna komplettera med kombinerade rid- och cykelvdgar. Motionéren
efterfragar en utredning for okad trafiksékerhet med trygga ridvagar (yrkande
5) och en nationell satsning pa sakrare ridvagar (yrkande 6).

Bengt Eliasson (L) framfor i motion 2016/17:3377 att bristen pd sakra
hastvagar okar risken for olyckor och for konflikter mellan olika intressenter.
Motionaren menar att det ar av stor vikt att hastrelaterade verksamheter ingar
i samhéllsplaneringen for att bl.a. sékerstélla att det finns sakra passager for
hastekipage som ofta framfors av barn och ungdomar. Motionéren efterfragar
att riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om behovet av sékra
ridvégar (yrkande 10).

Utskottets stallningstagande

Utskottet konstaterar inledningsvis att for den som leder en hast eller rider
géller bestammelserna om fordon i tilldampliga delar. For den som kér med hést
och vagn eller slade ar ekipaget ett fordon. Trafikreglerna i trafikférordningen
(1998:1276) galler bade péa vag och i terrang. Alla trafikanter ska iaktta den
omsorg och varsamhet som kravs for att undvika olyckor. Enligt
Transportstyrelsen ska den som ger sig ut med hast i trafiken fardas pa hoger
sida av vagen, sa nara kanten som mojligt. Man far inte fardas pa gang- eller
cykelbanor, och hastigheten far inte vara hogre an att man behaller kontrollen
over hasten och kan stanna om det behdvs. Bestimmelserna om véjningsplikt
och stopplikt géller. Den som kommer frdn terrangen in pad en vég har
véjningsplikt. Ridning och kérning med hast ar tillaten pa de flesta vagar och
i terrangen. Att rida anses ingé i allemansratten.

Utskottet kan vidare konstatera att bl.a. Boverket har uppmarksammat att
hésten har fatt en 6kad betydelse for manniskors rekreation och halsa, samt for
foretag som erbjuder ridning och andra hastupplevelser. | allt storre
utstrackning finns dessutom héstarna inom eller nara tatorter. Boverket menar
t.ex. att man i manga fall kan bygga narmare stall &n vad man tidigare har
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gjort. Utskottet noterar att Boverket menar att kommunerna bér sammanvéga
fler faktorer for att fi en battre planering, dar malet ar fler vélfungerade
omraden som kan dra nytta av narheten till stall och hastar.

Utskottet har tagit del av en rapport fran Boverket (rapport 2012:22) dar det
konstateras att det kan finnas intressekonflikter i det tatortsnéra landskapet
mellan olika typer av brukare och intressen, bl.a. mellan markdgare och
ryttare. Som exempel ndmns att planeringen behdver hantera det dkande
antalet héstar i det tdtortsndra landskapet. Det konstateras att ridning &r den
nast storsta idrotten och att manga kommuner satsar en del pengar pa
nddvandig infrastruktur som ridstigar, ridvagar och anldggning for att mojlig-
gora denna form av idrott. Samtidigt konstaterar utskottet att det enligt
Boverket pagar manga projekt for att utveckla kvaliteter i och tillganglighet
till det tatortsndra landskapet for folkhélsa och fysisk aktivitet.

Fysisk planering handlar om att bestimma hur mark- och vattenomraden
ska anvéndas. Enligt plan- och bygglagen (2010:900) ska olika samhalls-
intressen végas mot varandra samtidigt som enskildas réttigheter ska beaktas.
Utskottet konstaterar att kommunerna har ett stort ansvar for planering och att
det inte finns ndgon sektorsévergripande planering pa nationell niva pa land.
Staten ger i stallet ramar fér den kommunala och regionala nivan i nationella
mal och genom att peka ut ansprak for s.k. riksintressen. Aven den nationella
transportinfrastrukturplaneringen paverkar forutsattningarna for kommunal
och regional fysisk planering. Enligt plan- och bygglagen &r det
lansstyrelserna som tillvaratar och samordnar de statliga intressena i
planprocessen. Kommunerna ansvarar for planlaggningen av mark- och
vattenomraden inom sina geografiska granser. Kommunen tar fram och antar
oversiktsplaner och detaljplaner. Det &r endast kommunen som har befogenhet
att anta planer och bestamma om ett omrade ska planlaggas eller inte.

Utskottet konstaterar att fragor kring dkad trafiksakerhet for dem som rider
eller kdr med hést och vagn har uppmarksammats av olika myndigheter.
Utskottet vill betona att planlaggning &r en kommunal uppgift och att det finns
flera exempel pd att kommuner arbetar med bl.a. ridvagar och hastrelaterad
samhallsplanering. Mot bakgrund av detta avstyrker utskottet motionerna
2016/17:1346 (SD) yrkandena 5 och 6 och 2016/17:3377 (L) yrkande 10.

Sommartid aret om

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motioner om att infora sommartid som normaltid
aret om. Utskottet hanvisar till att fragan ar reglerad pa
gemenskapsniva och dr darmed samordnad med flertalet andra
europeiska lander.
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Bakgrund

Sommartid innebér att den lokala tiden justeras fram (vanligtvis en timme)
under en del av aret for att man béttre ska kunna utnyttja den ljusa delen av
dygnet under sommaren. Enligt forordning (2001:127) om sommartid borjar
sommartiden i Sverige klockan 02.00 den sista séndagen i mars och upphor
klockan 03.00 den sista séndagen i oktober.

Sommartid anvands i ett sjuttiotal lander runt om i varlden, mer an halften
av dem i Europa. | Sverige provades sommartid forsta gngen 1916, men
forsoket blev kortvarigt. Sommartid infoérdes dock pd nytt i Sverige 1980.
Beslutet fattades efter att Danmark och Vasttyskland under 1979 hade fattat
beslut om att inféra sommartid, p samma vis som da redan var fallet i flertalet
ovriga vast- och sydeuropeiska lander. Regeringen anfdrde i proposition
1978/79:200 med forslag till riktlinjer for att inféra sommartid att det framsta
argumentet for att inféra sommartid i Sverige var behovet av samordning inom
kommunikationssektorn med vara grannlander. Regeringen understrok att om
man skulle ga dver till sommartid eller ny normaltid i vara grannlander utan
att det samtidigt skedde i Sverige, skulle detta skapa betydande svarigheter i
kommunikationerna. | propositionen betonades bl.a. att det omfattande nétet
av internationella tag-, farje- och flygforbindelser med inhemska anslutningar
skulle rubbas samt att svarigheter aven skulle uppsta i t.ex. postvasendet.
Vidare pekades pé att olika tider i Sverige och véra grannlander skulle
innebéra att den gemensamma kontorstiden minskade, vilket skulle kunna
skapa komplikationer for t.ex. handeln, bankerna och nyhetsférmedlingen.
Socialutskottet anslot sig i allt vasentligt till de anférda synpunkterna (bet.
SoU 1979/80:9), och riksdagen stéllde sig darefter bakom regeringens forslag
(rskr. 1979/80:8).

Ar 1996 infordes samma sommartid i alla EU-lander. Omkring 70 lander i
varlden har nu infort det.

Motionerna

I motion 2016/17:64 framhaller Christina Ornebjar (L) att ménga upplever att
tidsomstallningen &r besvérlig och att den for vissa innebar en halsorisk.
Motionaren konstaterar att de flesta garna skulle ga over till sommartid
permanent. Det bor gé att hitta andra metoder for att uppné det ursprungliga
malet att spara energi. Motionaren efterfragar darfor att sommartid infors
permanent i Sverige.

Lotta Finstorp (M) konstaterar i motion 2016/17:223 att det finns forskning
som tyder pd att omstéllningen till sommartid kan ha negativa konsekvenser
for manniskor och att risken for olyckor okar. Motionaren efterfragar att
mojligheterna till att inféra sommartid som standardtid i Sverige och
Europeiska unionen ses over.

I motion 2016/17:1327 konstaterar Stefan Nilsson m.fl. (MP) att det skulle
vara en fordel for folkhalsan att géra sommartid till normaltid aret runt. En
annan effekt ar minskade koldioxidutslapp och minskad klimatpaverkan. Att
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oka den ljusa tiden pa eftermiddagen med en timme skulle enligt forskare tka
barns rorlighet under vinterméanaderna. Motionarerna efterfragar att nuvarande
sommartid gors till normaltid aret runt.

Robert Hannah och Mathias Sundin (badda L) konstaterar i motion
2016/17:2017 att omstéllningen frdn sommar- till vintertid paverkar hur barn
ror sig, och med sommartid aret om skulle varje vuxen fa fler timmar dagsljus.
Motionadrerna menar att detta skulle vara en enkel och billig 16sning for att 6ka
valbefinnandet och forbattra halsan. Motionarerna efterfragar att sommartid
aret runt infors (yrkande 1) och att sd lange sommartid aret om inte ar infort
utéka sommartiden till att galla en manad langre pa hosten sdval som pé varen
(yrkande 2).

I motion 2016/17:2962 konstaterar Annika Qarlsson och Ulrika Carlsson i
Skoévde (bada C) att med sommartid aret om skulle vi fa ljusare eftermiddagar
aven under vinterhalvaret. Motionarerna framhaller att forskningen visar att
tidsomstallningen kan vara livshotande. Motionarerna efterfragar darfor att
sommartid aret om infors.

Utskottets stallningstagande

Fragan om att infora sommartid aret om har provats vid olika tillfallen av
utskottet, senast i betdnkande 2015/16:TU13. Utskottet vill liksom tidigare
framhalla att det pd EU-niva finns gemensamma bestammelser som reglerar
sommartid. Utskottet vill betona att tanken med att ha gemensamma regler for
sommartid ar bl.a. att det ska bli lattare att sétta tidtabeller for transporter
mellan olika l&nder. Enligt de gemensamma EU-reglerna stéller alla EU-lander
samtidigt om till sommartid, vilket sker den sista séndagen i mars kl. 1.00
Greenwichtid da klockorna stalls fram en timme. | Sverige sker dvergangen
till sommartid darmed kl. 2.00, eftersom Sverige &r en timme fore
Storbritannien i tid. Den sista sondagen i oktober stéller EU:s medlemslander
tillbaka klockan en timme till normaltid, fréan kl. 3.00 till 2.00 svensk tid.

Utskottet kan konstatera att sommartidens effekter ar svéra att mata.
Tidsomstallningen tva ganger per ar innebar vissa anpassningsproblem under
en overgangsperiod men dessa verkar dock vara av 6vergaende karaktar och
paverkar darmed inte folkhélsan. Ett inférande av sommartid aret om skulle
dessutom innebdra att antalet morka timmar under den normala arbetstiden pa
vinterhalvaret skulle 6ka, vilket skulle innebara svarigheter for utomhusarbete
som inte kan utforas i morker, t.ex. skogsarbete, och dessutom motverka
trafiksdkerheten.

Utskottet vill slutligen betona att fragan ar reglerad pd gemenskapsniva.
Det ar enligt utskottets mening viktigt att fragan om sommartid ar samordnad
med Ovriga europeiska l&nder. Utskottet avstyrker mot bakgrund av detta
motionerna  2016/17:64 (L), 2016/17:223 (M), 2016/17:1327 (MP),
2016/17:2017 (L) yrkandena 1 och 2 och 2016/17:2962 (C).
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1. Trafiksadkerhetsarbetet, punkt 2 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Sten Bergheden (M), Boriana Aberg (M)
och Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 32 och
avslar motionerna
2016/17:309 av Josef Fransson (SD) yrkande 2,
2016/17:1817 av Per Klarberg (SD),
2016/17:3060 av Rickard Nordin (C) yrkande 2,
2016/17:3355 av Larry Soder (KD),
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 4 och
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 3.

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att den enskilt viktigaste atgarden for att stirka
trafiksékerheten &r investeringar i battre och sékrare véagar. Vi anser att det inte
gors tillrackligt stora satsningar pa vagar. Det drabbar framst det lagtrafikerade
vagnatet pd landsbygden dar underhallsinsatser far stallas in eller skjutas pa
framtiden. Vi vill betona att detta &r helt fel vag att ga.

Inom omréadet trafiksakerhet star sig Sverige mycket starkt i en
internationell jamforelse, eftersom vi &r ett av de trafiksékraste landerna i
varlden. Sverige, tatt foljt av Storbritannien, Danmark och Nederl&dnderna, har
lagst antal omkomna per invanare inom EU. Sverige ar ett foregangsland nar
det géller trafiksékerhet, och andra lander anvénder Sverige och nollvisionen
som forebild for att fa ned dodstalen.

Nollvisionen ar grunden for trafiksékerhetsarbetet i Sverige och faststélldes
1997 genom beslut i riksdagen. Visionen handlar om att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt i trafiken. Under 2016 var antalet dodade i végtrafikolyckor
263 personer, vilket ar en minskning jamfort med 2014 men en liten 6kning
jamfort med 2015. Trafikverket konstaterar att det kravs mer for att klara
riksdagens etappmaél om hégst 220 dodade 2020. Vi menar att fler insatser
behdvs for att minska antalet dodsolyckor bland savél bilister som
motorcyklister, fotgangare och cyklister. Eftersom arbetet med nollvisionen
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har visat sig vara en framgangsrik modell att arbeta utifran bor den enligt var
mening vara grunden i det fortsatta arbetet.

Vi vill framhalla att regeringens nystart av nollvisionen inte innehaller
nagra konkreta satsningar — den tycks i stallet mest handla om fina ord. Vi
anser darfor att regeringen bér utveckla trafiksékerhetsarbetet for att hitta nya
l6sningar som ytterligare minskar trafikrelaterade olyckor och dodsfall.

Vad vi nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

2. Trafiksakerhetsarbetet, punkt 2 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:1817 av Per Klarberg (SD) och
avslar motionerna
2016/17:309 av Josef Fransson (SD) yrkande 2,
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 32,
2016/17:3060 av Rickard Nordin (C) yrkande 2,
2016/17:3355 av Larry Soder (KD),
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 4 och
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 3.

Stallningstagande

Vi vill uppmarksamma att doédsolyckor och allvarliga skador med barn
inblandade alltfor ofta forekommer i samband med att man stiger pa och av
skolskjutsar. Det ar uppenbart att det nuvarande varselsystemet med gult
blinkande ljus pa skolskjutsskylten inte ger 6nskvard effekt, och manga vittnar
om att det finns bilister som passerar stillastdende skolskjutsar i hig hastighet.
Om man i stallet ersatte det gult blinkande ljuset med ett rott fast sken och
darmed skulle fa ett lagstadgat stoppforbud skulle risken for dédsolyckor och
skador i samband med att man stiger pa och av skolskjutsar kunna minimeras.
Som exempel kan ndmnas att ett férbud mot att passera skolbuss som stannat
for pa- och avstigning har inforts i USA, och resultaten uppges vara mycket
goda. Vi menar att regeringen darfor bor forbjuda omkaérning av stillastdende
skolskjuts.

Vad vi nu anfoért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.
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3.  Trafiksdkerhetsarbetet, punkt 2 (L)
av Nina Lundstrom (L).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3374 av Nina Lundstrém (L) yrkande 4,
bifaller delvis motion
2016/17:3060 av Rickard Nordin (C) yrkande 2 och
avslar motionerna
2016/17:309 av Josef Fransson (SD) yrkande 2,
2016/17:1817 av Per Klarberg (SD),
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 32,
2016/17:3355 av Larry Soder (KD) och
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 3.

Stallningstagande

Vi liberaler vill betona att manniskors frihet och vélstdnd gynnas av goda
kommunikationer. Mgjligheten att resa mellan olika orter, regioner och lander
skapar bade nya affarsmojligheter och kunskaper som bidrar till tillvéxt. Det
&r darfor viktigt att rorligheten for manniskor, idéer, kapital, varor och tjanster
underlattas — saval i stader som pa landsbygden. Jag menar att en val
fungerande infrastruktur behdvs for jobben, tillvdxten och vélfarden. Vi
transporterar oss exempelvis mellan bostaden, arbetet, skolor och fritids-
aktiviteter. Infrastrukturen kan sdgas vara samhéllets blodomlopp som skapar
forutsattningar for en fortsatt utveckling av samhéllen och ett okat
bostadsbyggande.

Ar 1997 beslutade riksdagen om en nollvision nar det géller trafiksikerhet.
Den innebér att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till f61jd av trafikolyckor
inom végtransportsystemet. Jag menar att det finns enkla atgarder som kan
leda till farre olyckor. | dag kan vi konstatera att oskyddade trafikanter sdsom
cyklister drabbas. Jag menar darfor att reglerna i trafikférordningen om
vajningsplikten bor ses dver. En annan viktig fraga ar att se till att forebygga
att det uppstar déda vinklar. Jag menar ocksa att det behdvs en Gversyn av
regelverken och utformningen av vagmarkeringar. Okad tydlighet i reglerna
skulle underlatta tillvaron for alla trafikanter och de oskyddade trafikanterna
skulle vérnas battre med forhoppningsvis farre olyckor och 6kad
trafiksakerhet. Jag vill har ocksa betona att nollvisionen aven bor omfatta
kollektivtrafiken.
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Vad jag nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkadnnage for
regeringen.

4. En strategi for sdkrare vagar, punkt 3 (S, MP, V)

av Karin Svensson Smith (MP), Pia Nilsson (S), Suzanne Svensson (S),
Lars Mejern Larsson (S), Jasenko Omanovic (S), Emma Wallrup (V),
Teres Lindberg (S) och Rikard Larsson (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen avslar motion
2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD) yrkande 24.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att Sverige har varit och ar mycket framgéangsrikt
i det systematiska trafiksékerhetsarbetet. Regeringen arbetar fér en sakrare
vagutformning och en battre trafikmiljo. En mycket viktig del i
trafiksikerhetsarbetet ar att 6ka tryggheten for bade skyddade och oskyddade
trafikanter.

Vi vill pdminna om att riksdagen har beslutat om det 6vergripande malet
for transportpolitiken. Till det dvergripande malet finns ett hansynsmal som
anger att transportsystemet utformning, funktion och anvéndning ska anpassas
till att ingen ska dddas eller skadas allvarligt. Riksdagen har ocksa beslutat om
ett langsiktigt mal for trafiksdkerheten som innebdr att ingen ska dddas eller
skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor inom végtransportomradet —
nollvisionen — samt att végtransportsystemets utformning och funktion
anpassas till de krav som foljer av detta. Riksdagen har vidare faststéllt ett
etappméal om hogst 220 trafikdodade 2020.

Vi vill framhalla att nollvisionen har varit en stor framgang som har fatt
mycket uppmarksamhet, bade hir hemma och i utlandet. Sverige ar valkant i
varlden for arbetet med nollvisionen och det framgangsrika
trafiksakerhetsarbetet i stort. Svenska lsningar inom trafiksakerhet ar ocksa
en betydande exportvara. Sverige tillhér de lander som har lagst andel
omkomna i vagtrafiken, men under senare &r har minskningen av antalet
omkomna avstannat. Utfallet ligger nu precis pa den nivd som ar nodvandig
for att na riksdagens etappmal for 2020.

Mot den bakgrunden har regeringen beslutat om en nystart fér nollvisionen.
Syftet med nystarten ar att sakerstdlla att etappmélen nds och att
trafiksékerhetsarbetet fortsatter att leda till allt farre omkomna och allvarligt
skadade i trafiken. Genom en nysatsning pa trafiksakerhet intensifieras arbetet
for 6kad sakerhet och trygghet pa vagarna. Vi menar att ett 6kat samarbete dar
innovationer och smarta lésningar ger goda effekter pa trafiksakerhet, miljo
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och trangsel ar framgangsfaktorer i det fortsatta arbetet. Dartill valkomnar vi
att regeringen kommer att fokusera pd goda sociala villkor inom
transportnéringen och en ¢kad sakerhet for oskyddade trafikanter.

Vi Kkonstaterar att kunskap om nollvisionen som sakerhetsfilosofi &r
betydelsefull for utvecklingen av det nationella trafiksakerhetsarbetet och
dessutom efterfrigad i omvarlden. Genom regeringens nystart pekas
inriktningen ut for det fortsatta arbetet, vilken blir vagledande fér kommande
ars prioriteringar inom trafiksakerhetsomradet. Regeringen har lyft fram bl.a.
oskyddade trafikanters behov och konstaterat att cyklister och forare av
tvahjuliga motorfordon ar sarskilt utsatta i trafiken. Regeringen har framfort
att det fortsatta arbetet for vagtrafiksakerhet annu mer maste fokusera pa saker
mobilitet for oskyddade trafikanter. Mot den bakgrunden anser vi att behovet
av en strategi for det framtida trafiksdkerhetsarbetet redan é&r vél
uppmarksammat genom regeringens pagdende arbete med en nystart for
nollvisionen.

Riksdagen bor darmed avsla det motionsforslag som behandlats har.

5. Insatser mot alkohol vid bilkérning, punkt 4 (KD)
av Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 8, 11 och 29 samt
avslar motionerna
2016/17:211 av Lars-Axel Nordell (KD),
2016/17:301 av Erik Andersson (M) och
2016/17:1782 av Said Abdu (L).

Stallningstagande

Vi kristdemokerater vill inledningsvis pdminna om att 2015 hade 22 procent av
alla omkomna férare i végtrafiken en otilldten mangd alkohol i blodet. For
2015 innebar detta 35 personer. Varje ar skadas dessutom hundratals
manniskor allvarligt i olyckor dér alkohol eller narkotika &r inblandade. Vi i
Kristdemokraterna anser att det inte under nagra som helst omstandigheter ska
vara tillatet att kdra med alkohol eller andra droger i kroppen. Jag menar att
det darfor &r viktigt att fortsatta det forebyggande arbetet for nolltolerans mot
alkohol och narkotika i trafiken och se till att polisen far tillrackliga resurser
for nykterhetskontroller och méjlighet att kunna beivra évertradelser.
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Jag anser att straffet for rattfylleri, béter eller fangelse i hogst sex méanader,
och for grovt rattfylleri, fangelse i hogst tva ar, ar for lagt i jamforelse med
bade den risk och de konsekvenser alkoholpaverkade personer medfér och
orsakar i trafiken. Jag anser darfor att straffet for rattfylleri samt grovt
rattfylleri bor skarpas. Vi i Kristdemokraterna har ocksa lange drivit frdgan
om ett forbud mot eftersupning som innebar att det inte r tillatet att dricka
alkohol de forsta sex timmarna efter en trafikolycka. | dag ar det n&mligen
mojligt for rattfyllerister att g fria nar de havdar att de har druckit efter och
inte fore en bilolycka, eftersom det inte har varit mojligt att bevisa nér foraren
intagit alkohol. Riksdagspartierna har varit eniga i frdgan om att infora forbud
mot eftersupning, men regeringen har valt att ga pa linjen att det inte ar ett
brott i sig att dolja sitt brott. Jag &r mycket kritisk till regeringens slutsats och
anser att ménniskor som utsétter sina medtrafikanter for fara ska stoppas och
inte komma undan pa grund av ett kryphal i lagen. Jag anser darfor att ett
forbud mot eftersupning bor inforas.

Jag menar ocksa att alkolas eller annan teknik som férhindrar rattfylleri bor
utredas som obligatorium i alla nya bilar i Sverige. Vi i Kristdemokraterna vill
ocksd infora krav pd alkolds pad samtliga nya bilar som anvéinds i
korkortsutbildningen for att sékra trafiknykterheten. Ett krav pa alkolas finns
redan for den som vill bli medlem i Sveriges Trafikskolors Riksforbund. Vi i
Kristdemokraterna vill att alla trafikskolor ska félja deras exempel.

Vad jag nu anfort bor riksdagen stalla sig bakom och tillkénnage for
regeringen.

6. Kommunikationsutrustning och kérning, punkt 5 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2016/17:1407 av Jimmy Stahl (SD) och
avslar motionerna
2016/17:1511 av Margareta Cederfelt (M) och
2016/17:3358 av Larry Séder (KD).

Stallningstagande

Under férra mandatperioden beslutade den davarande regeringen att ta fram
ett regelverk for mobiltelefonanvandningen i bil. Den nya regeln som
regeringen inforde i trafikforordningen racker dock inte. Det &r uppenbart att
skrivningen dér ar alltfor otydlig, eftersom det ska bevisas att anvandning av
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mobiltelefon har paverkat bilkérningen negativt. Polisen far darmed en
omdjlig uppgift att bevisa vad det &r som gor att foraren har framfort sitt fordon
trafikfarligt. Vi menar att Sveriges trafikanter nu maste fa en tydligare lag som
gor vara vagar sakrare.

Vi vill starkt betona att de lagar som stiftas maste vara tydliga — béade for
den som ska &vervaka lagarna och den som ska ratta sig efter dem.
Sverigedemokraterna har lagt motioner i flera &r for att 6ka trafiksakerheten
genom en tydlig lag om handburna mobiltelefoner for férare av fordon.
Regeringen ser i dag éver mojligheten att fa till en hardare lagstiftning, men
vi menar att det gar alltfor langsamt och att liv riskeras i vantan pa en utredning
fran regeringen.

Det ar allmant kant att alltfor manga gor annat an att framféra sitt fordon
sékert: man skriver sms, facebookar, spelar Wordfeud och annat. | en
undersokning har en fjardedel av de tillfragade uppgett att de spelade Pokémon
go medan de korde bil. Flera medier har rapporterat om singelolyckor och
dodsfall i trafiken pa grund av att man spelat just Pokémon go. Vi konstaterar
att tekniken gar framét och att t.ex. autonoma fordon &r pé framfart, vilket ar
gladjande. Men har man ett féraransvar ska man koncentrera sig pa kérningen
och ett forbud mot handburen mobiltelefonianvandning bor enligt var mening
darfor inforas omgaende.

Vi anser att det ska vara ett tydligt forbud med kannbara straff mot att sénda
sms, facebooka och annat bruk av en handhallen mobiltelefon samtidigt som
man kor bil. Ett sddant forbud skulle skicka en tydlig signal och fa
trafikanterna att andra sitt beteende. Vi menar darfor att man bor skynda pa ett
tydligt forbud mot handhallna mobiltelefoner vid kérning. En ny och tydligare
lag beh6vs omgaende.

Vad vi nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

7. Kommunikationsutrustning och kérning, punkt 5 —
motiveringen (M, C, L, KD)

av Jessica Rosencrantz (M), Sten Bergheden (M), Boriana Aberg (M),
Nina Lundstrom (L), Robert Halef (KD), Erik Ottoson (M) och Daniel
Backstrom (C).

Stallningstagande

Det har i motioner bl.a. efterfrigats ett tydligt férbud mot handhéllna
mobiltelefoner vid kérning och att frgan ska utredas. Vi kan konstatera att
lander som har infort krav pd handfriutrustning inte har fatt de Iangsiktiga
effekter som man hade hoppats p&. Vi kan notera att vissa Overvager
mojligheten att infora forbud mot att anvdnda mobiltelefoner i samband med
bilkérning, medan andra féresprakar en hojning av botesbeloppen. Vi menar
till skillnad fran utskottsmajoriteten att ett forbud inte ar 16sningen.
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Vi vill framhalla att alliansregeringen pébdrjade ett viktigt arbete kring
okad sakerhet pa véra véagar kopplat till teknikanvandning. Ar 2013 skarptes
trafikforordningen genom att féraren vid fard pad vag med ett motordrivet
fordon endast far &dgna sig at aktiviteter som att anvanda mobiltelefon och
annan kommunikationsutrustning om det inte inverkar menligt pa korningen
(4 kap. 10 e 8). Vi vill framhalla att det var viktigt att skarpningen var tydligt
teknikneutral, eftersom det finns flera exempel pé& distraherande
kommunikationsutrustning och véra regelverk inte kan vara for
teknikspecifika eller 1asta vid gamla tekniklésningar. Den inriktningen bor vi
ha dven i fortsattningen. Det finns ndmligen mycket annat som i likhet med att
sms:a kan distrahera vid bilkdrning, bl.a. att anvénda gps och pekskarmar for
t.ex. olika former av spel och att anvénda sociala medier.

Vi anser inte att vi bor ga i riktning mot ett férbud mot att anvanda
mobiltelefoner, utan i stéllet verka for en utveckling som bygger pa och tar till
vara smarta stodsystem sdsom sjalvkorande bilar. P4 sd satt kan vi Oka
trafiksékerheten och mojliggora en sakrare kommunikation sett till forarens
behov av att kommunicera med omvérlden.

Avslutningsvis vill vi betona att det arbete som pagér vid Transport-
styrelsen och redovisas i april 2017 inte ska foregripas.

Med hanvisning till detta avstyrks motionerna.

8. Hastighetsbegransningar, punkt 6 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:1759 av Per Klarberg (SD),
bifaller delvis motion
2016/17:2061 av Edward Riedl (M) och
avslar motionerna
2016/17:208 av Lisbeth Sundén Andersson (M),
2016/17:1318 av Stina Bergstrom m.fl. (MP) yrkande 3,
2016/17:1758 av Per Klarberg (SD) och
2016/17:2383 av Carl-Oskar Bohlin (M).

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis uppmarksamma att sedan den forra regeringen 2009
beslutade om en &ndring av hastighetsgranserna sa att dven 40, 60, 80 och pé
motorvag 120 km/tim skulle tillitas har Trafikverket genomfort manga
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hastighetssankningar med 10 km/tim och ibland &ven med 20 km/tim, medan
hojningarna har varit mycket fa. Det senare galler inte minst den utlovade 120-
farten pa motorvagar. Enligt uppgift fran Trafikverket ska skalet till att flera
120-granser inte har blivit verklighet bero pa att utslappen skulle 6ka.

Vi vill starkt betona att hastighetsgranser ska sattas enbart utifran
trafiksdkerhetsaspekter. Om man dessutom bdrjar anvénda andra skél
forsvinner fortroendet for hastighetsgranserna. Vi maste tyvarr konstatera att
det nog delvis redan har blivit s3. Trafikverket vill att 80 procent av bilisterna
ska kanna vilja att respektera alla hastighetsgranser. Vi kan konstatera att sa &r
det inte nu. Det kénns konstigt att just Sverige ska behdva blanda in
utslappsskal for att ha en extremt 1ag hastighetsgrans pa motorvéagar. Andra
lander har hdgre hastighetsgrans trots att de har tatare trafik. Dessutom kan det
konstateras att nya bilar slapper ut allt mindre avgaser.

Det finns flera exempel pé att hastighetsgranserna ar alltfor laga langs
E4:an, E6:an och andra fyrfiliga vagar. Pa flera vagar har hastigheterna sankts
alltfor mycket, inte minst i norra Sverige. Manga bra och ganska glest
trafikerade vagar har fatt sankt maxhastighet till 80 km/tim fast de skulle klara
av bade 90 och 100 km/tim. Vidare har flera tva-plus-ett-végar fatt sankt
maxhastighet till 1dga 100 km/tim. Vi vill i sammanhanget pdminna om att det
inte gar att kéra om langtradare pa ett trafiksakert satt utan att overstiga 100
km/tim.

Vi menar darfor att Trafikverket bor &ldggas att se 6ver hastigheterna pa
vagnatet med syfte att infora fler 120-strackor pa motorvagar samt att se till
att delar av Gvriga vagnatet kan fa hogre hastighet 4n nuvarande 80 respektive
100 km/tim.

Vad vi nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

9. Agaransvar vid fortkérning, punkt 8 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:1808 av Jimmy Stéhl och Per Klarberg (bada SD) och
bifaller delvis motion
2016/17:2167 av Susanne Eberstein och Kristina Nilsson (bada S).
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Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att syftet med trafiksakerhetskameror &r att ddmpa
farten och inte att botfalla sA manga som mojligt. Trafikverket uppskattar att
man tack vare fartkameror arligen raddar minst 20 personer fran att dodas eller
skadas svart i trafiken. Tusentals fortkorare fangas pa bild utmed landets vagar
men det ar 1angt ifrdn alla som i slutdndan behover betala fortkdrningsboter.
Enligt uppgift lagfors endast ungefar var tredje fortkdrare. Yttre omstandig-
heter som nedsmutsade kameror eller daligt vader resulterar i att bilder som
kamerorna tar inte alltid blir anvéndbara. Det férekommer &ven att trafikanter
medvetet ddljer sina ansikten nér de passerar kameror och att de darmed faller
bort i utredningarna.

Nar man felparkerar far fordonets agare en felparkeringsavgift och nar man
registreras av en trangselskattskamera far fordonets dgare betala trangselskatt.
For att komma ifrdn problemet med att identifiera foraren av fordon som
fotograferas av fartkameror bor enligt var mening agaren till fordonet avgifts-
beldggas i stallet for foraren i de fall man inte kan identifiera foraren. Vi menar
att det da aven blir enklare att ge fortkorningsavgift till utlandska fordon.

Genom att botlagga fordonet i stéllet for féraren kan man inte komma lika
latt undan genom att gémma sitt ansikte. Detta leder till att férarna sénker
hastigheten. Dessutom maste det naturligtvis dven utredas hur man kan
beslagta fordon med stora skulder s& att det inte blir mer attraktivt med s.k.
malvakter som ager fordonen.

Vi menar sammanfattningsvis att regeringen bor utreda om man kan éndra
lagen sd att de som ertappas med for hog hastighet av fartkameror far en
fortkorningsavgift pa fordonet i stallet for en bot, i syfte att avgiftsheldgga
fordonets dgare och inte foraren.

Vad vi nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

10. Halsofragor, punkt 10 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:660 av Christina Ornebjar och Lars Tysklind (b&da L),
2016/17:1370 av Jimmy Stahl och Carina Herrstedt (bada SD) och
2016/17:2002 av Staffan Danielsson (C),
bifaller delvis motionerna
2016/17:1258 av Tina Ghasemi (M) och
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2016/17:1443 av Staffan Danielsson och Per Lodenius (bada C) samt
avslar motionerna

2016/17:705 av Lena Asplund (M),

2016/17:1816 av Carina Herrstedt m.fl. (SD) och

2016/17:2708 av Asa Lindestam och Eva Sonidsson (b&da S).

Stallningstagande

Det finns en vision om noll doda i trafiken — nollvisionen. Att na dit kraver ett
flertal olika atgarder, och en av &tgarderna som kan vidtas ar att gora syntest
obligatoriska vid fornyelse av korkort. Synen férsamras successivt med tiden
och sé sakta att man manga ganger inte sjalv marker av att man ser samre. Ofta
borjar synen bli samre redan vid 40 ars alder, men aven tidigare. For att fa ett
korkortstillstdnd kravs att man gor ett syntest, vilket &r det enda syntestkravet
man har for att f& kdra motorcykel och bil under en hel livstid. Genom ett
enkelt syntest vid den obligatoriska fornyelsen av kérkort far man reda pa om
synen har forandrats och kan da inforskaffa glasdgon eller linser som gor att
man blir en béttre forare i trafiken. Kostnaden for att utfora dessa syntester
torde vara forsumbar i forhallande till den 6kade séakerhet vi far pa vagarna.
Darfor bor mojligheten att stalla krav pa syntest vid fornyelse av korkort
utredas.

Vi vill ocksa peka péa att det finns ménga som ser bra men som har brister i
sina synfalt. De som anméls av likare méste genomga omfattande tester i
testmaskiner, vars resultat blir avgérande for frdgan om man far behélla sitt
korkort. Dessa tester upplevs som mycket stressande, och den som inte klarar
testet forlorar korkortet. Vi menar att Sverige sannolikt har de strédngaste
reglerna i varlden. I andra lander végs resultat i en testmaskin upp av praktiska
korprov eller prov i en bilsimulator.

Déarfor bor en utredare tillsdttas som analyserar regelverken i ett
internationellt perspektiv och som ges uppgiften att foresla en mer rimlig
praxis sa att manniskor som ser bra men har begransade synfaltsproblem i
betydligt hogre grad &n i dag kan behalla sitt kérkort. Bade 6gon- och
trafikexperter bor tas in i arbetet. Inriktningen ska vara att dessa personer ska
kunna dokumentera sin korformaga i bade praktiska korprov och/eller i
bilsimulator, och att resultaten i dessa prov ska kunna véga upp tveksamma
resultat i en syntestmaskin. Det kostar stora belopp att bli testad i VTI:s
bilsimulator och det ar darfor ocksa viktigt att uppmarksamma att det inte far
bli en diskriminerings- och klassfrdga om man far behalla eller fa tillbaka sitt
korkort. Regeringen bor fortsatta att med forskningsmedel stédja utvecklingen
av bra testmdjligheter i avancerad kérsimulator.

Vad vi nu anfoért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

11. Halsofragor, punkt 10 (C)
av Daniel Béckstrom (C).



RESERVATIONER

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:2002 av Staffan Danielsson (C),
bifaller delvis motion
2016/17:1443 av Staffan Danielsson och Per Lodenius (bada C) och
avslar motionerna
2016/17:660 av Christina Ornebjar och Lars Tysklind (bada L),
2016/17:705 av Lena Asplund (M),
2016/17:1258 av Tina Ghasemi (M),
2016/17:1370 av Jimmy Stahl och Carina Herrstedt (bada SD),
2016/17:1816 av Carina Herrstedt m.fl. (SD) och
2016/17:2708 av Asa Lindestam och Eva Sonidsson (b&da S).

Stallningstagande

Jag vill peka pa att det finns manga som ser bra men som har brister i sina
synfalt. De som anmals av ldkare maste genomgd omfattande tester i
testmaskiner, vars resultat blir avgérande for om man far behélla sitt korkort.
Dessa tester upplevs som mycket stressande, och den som inte klarar testet
forlorar korkortet. Jag menar att Sverige sannolikt har de strangaste reglerna i
varlden. | andra lander végs resultat i en testmaskin upp av praktiska kérprov
eller prov i en bilsimulator.

Dérfor bor en utredare tillsdttas som analyserar regelverken i ett
internationellt perspektiv och som ges uppgiften att foresld en mer rimlig
praxis sd att manniskor som ser bra men har begransade synfaltsproblem i
betydligt hogre grad &n i dag kan behalla sitt kérkort. Bade 6gon- och
trafikexperter bor tas in i arbetet. Inriktningen ska vara att man ska kunna
dokumentera sin kérformaga bade i praktiska korprov och i bilsimulator och
att resultaten i dessa prov ska kunna vaga upp tveksamma resultat i en
syntestmaskin. Det kostar stora belopp att bli testad i VTI:s bilsimulator och
det ar darfor ocksa viktigt att uppmarksamma att det inte far bli en
diskriminerings- och klassfriga om man far behalla eller fa tillbaka sitt
korkort. Regeringen bor fortsatta att med forskningsmedel stédja utvecklingen
av bra testmojligheter i avancerade kdérsimulatorer.

Vad jag nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkadnnage for
regeringen.

12. Halsofragor, punkt 10 (V)
av Emma Wallrup (V).
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Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:2708 av Asa Lindestam och Eva Sonidsson (b&da S) och
avslar motionerna
2016/17:660 av Christina Ornebjar och Lars Tysklind (bada L),
2016/17:705 av Lena Asplund (M),
2016/17:1258 av Tina Ghasemi (M),
2016/17:1370 av Jimmy Stahl och Carina Herrstedt (bdda SD),
2016/17:1443 av Staffan Danielsson och Per Lodenius (bada C),
2016/17:1816 av Carina Herrstedt m.fl. (SD) och
2016/17:2002 av Staffan Danielsson (C).

Stallningstagande

Jag vill inledningsvis understryka att manga olyckor i trafiken skulle kunna
undvikas. En av orsakerna till olyckor &r att forare inte ser tillrackligt bra.
Synkontroll gérs en gang i livet, ndr man tar sitt korkort, och sedan &r det helt
frivilligt att testa sin syn igen. Hos foretaget Bilprovningen har man darfor
erbjudit ett frivilligt syntest som kallas synbesiktningen.

Jag vill hadr lyfta fram att ungefar 90 procent av dem som gor
undersokningen anser att de har tillracklig syn for att kora bil, men resultaten
visar att s& manga som var femte bilist har s& délig synskérpa att de utgér en
direkt trafikfara. Méanga gér till optiker for att korrigera synen, men var fjarde
véntar alldeles for lange. Det kan ga uppat tio ar innan man undersoker synen,
bl.a. eftersom synen forandras gradvis, och det kan vara svart att sjalv marka
att den blir sdmre. Jag menar att man darfor bor se 6ver mojligheterna att 1ata
Bilprovningen eller ndgon annan gora en kontroll av synen sa att alla bilister
testas med jamna mellanrum.

Vad jag nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkadnnage for
regeringen.

13. Forarutbildning, punkt 11 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Sten Bergheden (M), Boriana Aberg (M)
och Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:2080 av Edward Riedl (M) och
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 27, 29 och 31,
bifaller delvis motionerna
2016/17:1810 av Jimmy Stahl och Per Klarberg (bada SD),
2016/17:2161 av Sten Bergheden (M) yrkande 2 och
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 28 och
avslar motionerna
2016/17:720 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson och Thomas Finnborg (bada
M) yrkandena 1 och 2,
2016/17:1692 av Lars Eriksson (S),
2016/17:1935 av Staffan Danielsson och Daniel Backstrom (bada C),
2016/17:2161 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1 och 3,
2016/17:2278 av Markus Wiechel (SD) och
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 27.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis uppmarksamma att antalet motorcyklar pé vara vagar har
Okat stadigt. Enligt Transportstyrelsen &r néstan 300 000 motorcyklar i trafik
under sommarhalvaret. Frdgan om korkortsutbildning fér motorcyklister
regleras genom ett EU-direktiv for kérkort som beslutades 2006, det s.k. tredje
korkortsdirektivet. Reglerna i direktivet utgdr ett golv som alla medlemsstater
maste skriva in i sina lagar. Direktivet tillampades for forsta gangen har i
Sverige 2013.

Vi anser att dagens system innebdr att processen for att ta korkort for
motorcykel har blivit bade komplicerad och kostsam. Vi menar darfor att det
bor genomféras en Gversyn av dagens éldersgranser kopplat till de olika
kategorierna for att fa kora motorcykel. Regeringen bor féljaktligen agera i EU
for ett forenklat regelverk kring mc-korkort med syfte att effektivisera
processen.

Korkortet &r en viktig grundbult for manga att fa ett jobb. Det &r darfor
bekymmersamt att nastan hélften av alla som gor korkortsprovet misslyckas.
Samtidigt kommer ny teknik som forenklar och utvecklar kérandet, och vi vill
darfor framhalla att det ar av stor vikt att korkortsutbildningen anpassas efter
denna utveckling. Vi vill vidare framhalla att korkortet ofta &r en mycket stor
kostnad for manga och att genomsnittskostnaden for ett korkort torde uppga
till ca 15 000 kronor. Risken for arbetsldshet ar tva ganger hogre for ungdomar
utan korkort an for ungdomar med korkort. For manga unga uppstar darmed
ett moment 22: for att kunna ta korkort maste man ha ett jobb och en inkomst
for att ha rad med ett korkort, och for att fa ett jobb maste man ha kérkort. Vi
anser att korkortsutbildningen bér kunna forenklas utan att det far en negativ
paverkan pa trafiksakerheten. Exempelvis bor ett system med att “slicka
tvaan” overvigas. Det skulle innebéra att elever som har gjort en mindre miss
pa korprovet ska kunna fa mojlighet att fa just det momentet prévat och
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godkant vid utvalda trafikskolor och darmed slippa géra om hela provet. Vi ar
aven positiva till att utreda majligheten att infora CSN-lan for kérkort. Vi
anser foljaktligen att man bor gdra en generell Oversyn av
korkortsutbildningen med sikte pa storre effektivitet och en genomlysning av
de olika momenten som ingar.

Vi kan slutligen konstatera att s.k. svarta eller illegala trafikskolor som
bedriver verksamhet utan tillstand &r ett utbrett problem och leder till en osund
konkurrens. Uppgifter fran STR visar att méanga trafikskolor marker av
konkurrens fran illegal privat 6vningskorning. Vi vill betona att detta ar ett
stort problem i hela Sverige. Ar 2012 inférdes en begransning av antalet
handledarskap per person till 15 stycken. Det var en bra dtgard men vi menar
att det nu behdver dvervégas om denna begransning ska bli &nnu snévare for
att motarbeta de illegala trafikskolorna. Aven ett digitalt utbildningsprotokoll,
dar handledare, trafikskola, eller bada, kvitterar varje genomfort kursmoment
kan vara ett viktigt verktyg for att minska den olagliga verksamheten. Vi vill
uppmana regeringen att pad detta satt ta ett krafttag mot illegal
ovningskorningsverksamhet. Likasa ar vi positiva till att begransa ratten for
privatpersoner att dga bilar med dubbelkommando i syfte att stévja
forekomsten av svarta trafikskolor.

Vad vi nu anfért bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

14. Forarutbildning, punkt 11 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:1810 av Jimmy Stahl och Per Klarberg (bada SD),
bifaller delvis motionerna
2016/17:2080 av Edward Riedl (M),
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 31 och
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 28 och
avslar motionerna
2016/17:720 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson och Thomas Finnborg (bada
M) yrkandena 1 och 2,
2016/17:1692 av Lars Eriksson (S),
2016/17:1935 av Staffan Danielsson och Daniel Backstrom (béda C),
2016/17:2161 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3,
2016/17:2278 av Markus Wiechel (SD),
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2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 27 och 29 samt
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 27.

Stallningstagande

Vi vill pdminna om att forarprovet ar en stickprovskontroll, och det finns en
risk att en elev vid uppkérning saknar véasentliga delar av
korkortsutbildningen. Det kan bli farligt inte bara for den enskilde, utan ocksa
for andra som méter personer i trafiken som inte har tillrackliga kunskaper.
Darfor maste vi fa korkortselever att vélja de lagliga trafikskolorna i stéllet for
de billigare s.k. svarta eller illegala trafikskolorna nar de ska ta korkort.

For manga ar det en tung utgift att ta kérkort. Samtidigt ar korkort mycket
viktigt for att fa ett arbete. Vi menar att det darfor ar bra att kunna 6vningskaora
privat for att fa ner totalkostnaden for korkortet. For att fa 6vningskora privat
maste man 6vningskdra med ndgon som har gatt en introduktionsutbildning
for handledare och blivit godkand. | dag far man vara handledare &t si manga
som 15 personer som dvningskor. Det innebér att det finns en risk for att locka
handledare till att géra det till en sidoinkomst att ta elever och tjana pengar pa
det. Ett forsok att minska mojligheten att bedriva illegal 6vningskdrnings-
verksamhet var att begrénsa antalet handledarskap till 15 per person. Tidigare
fanns det inte ndgon grans 6ver huvud taget.

Vi har dock sett att férandringen av regelverket inte har hjalpt. Att det finns
mdéjlighet att vara handledare &t s& ménga som 15 personer har inte bidragit till
en minskning av svarta trafikskolor i den utstrdckning som skulle behdvas.
Under handledartidens giltighet, dvs. fem &r, menar vi att det ar rimligt att man
sanker antalet handledartillstand till fem for privat évningskérning. Det ar ett
problem att det finns alltfor manga s.k. svarta trafikskolor som erbjuder
billigare utbildning an trafikskolorna, och genom en sankning av hdgsta
antalet handledartillstdind gér man det svérare att bedriva sadan illegal
ovningskorningsverksamhet. | de fall d& ndgon har en stor familj och vill
hjalpa familj och slakt pa ideell basis bor det finnas en mojlighet till dispens
for att utdka antalet handledda elever, vilket man bor kunna soka hos
Transportstyrelsen. Vi anser darfor att en begrdnsning av antalet privata
handledartillstdnd for kérkort till fem stycken bor utredas.

Vad vi nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

15. Forarutbildning, punkt 11 (KD)
av Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkandena 27 och 28,
bifaller delvis motionerna
2016/17:720 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson och Thomas Finnborg (bada
M) yrkande 1,
2016/17:1810 av Jimmy Stahl och Per Klarberg (bada SD),
2016/17:2080 av Edward Riedl (M) och
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 31 och
avslar motionerna
2016/17:720 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson och Thomas Finnborg (bada
M) yrkande 2,
2016/17:1692 av Lars Eriksson (S),
2016/17:1935 av Staffan Danielsson och Daniel Backstrom (béda C),
2016/17:2161 av Sten Bergheden (M) yrkandena 1-3,
2016/17:2278 av Markus Wiechel (SD) och
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 27 och 29.

Stallningstagande

Det blir allt svarare att ta korkort med B-behérighet. Ett godkéant kunskapsprov
eller kérprov ar giltigt i tvd manader. Bada proven maste vara godkanda inom
giltighetstiden tvd manader, annars maste nya avgifter betalas och béda proven
goras om.

Jag menar att systemet borde vara mer flexibelt och hansynstagande till
ungdomars livssituation. Ofta planerar ungdomar att ta korkort under
sommaren da det 4r studieuppehall, men med rddande system kan ungdomar
behdva vanta till paféljande sommar for att pa nytt forsoka ta krkort, trots att
antingen teoriprovet eller kdrprovet var godkant vid forsta forsoket. Det
faktum att Trafikverkets vantetider for korprov i vissa fall ocksa kan vara
langre 4n tva manader under sommarperioden gor att manga tvingas betala
igen for att skriva om teoriprovet eller géra om korprovet. Att ha B-korkort ar
ofta ett grundlaggande krav for en rad olika yrken. Dagens ofta segdragna
process minskar darfor manga ungas chanser att hitta jobb. Vi i
Kristdemokraterna anser att det inte &r rimligt att utsétta fromst ungdomar och
studenter for denna tidspress, som tillika kan bli en mycket kostsam process
for de manga ungdomar som lever pa knappa studiebidrag och studielan. Mot
denna bakgrund bor savél giltighetstiden for ett godkant kunskapsprov som
korprov for korkortshehorighet B forlangas till sex manader.

Det ar ocksa viktigt att motverka fusk i kérkortsutbildningen. Jag vill i detta
sammanhang peka pa att illegala trafikskolor ar ett vixande problem i Sverige.
De illegala trafikskolorna snedvrider marknaden och lurar elever som lagger
tusentals kronor pa en utbildning som de tror &r godkand men som i sjalva
verket &r illegal. En del trafikskolor har dessutom satt i system att forsoka lura
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Trafikverket Forarprov genom att skicka elever att gora proven upp till 60
ganger och pa sa satt memorera fragor och svar som sedan lars ut till elever pa
trafikskolor. Vi i Kristdemokraterna vill darfor begransa antalet tillfallen en
person kan gora kunskapsprovet for kérkort till tio ganger per ar och minska
antalet elever som en enskild person kan handleda till fem.

Vad jag nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillk&nnage for
regeringen.

16. Giltiga korkort, punkt 13 (M)

av Jessica Rosencrantz (M), Sten Bergheden (M), Boriana Aberg (M)
och Erik Ottoson (M).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkandena 28 och 30 samt
2016/17:2571 av Anders Hansson (M) och
bifaller delvis motionerna
2016/17:1756 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD),
2016/17:1849 av Sten Bergheden (M),
2016/17:2303 av Kent Ekeroth och Adam Marttinen (bédda SD) yrkande 25
och
2016/17:2522 av Markus Wiechel (SD).

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis understryka att den framsta anledningen till att vi i
Sverige stiller hoga krav pd dem som tar korkort ar att varna om
trafiksakerheten. Att framfora ett fordon som kraver kérkort utan ndgot sadant
innehav &r ett brott som vi tyvdrr tvingas konstatera intraffar dagligen i
Sverige. Vi vill starkt understryka att det krévs krafttag for att stdvja
forekomsten av ogiltiga korkort och géra det svarare att kunna forfalska dem.
Regeringen bor dven verka i EU for att fler l&nder ska intensifiera arbetet for
att 0ka sakerheten pa vara vagar. Vi i Moderaterna anser att det bor vidtas
atgarder for att minska antalet forfalskade och ogiltiga korkort.

Vi ar medvetna om att grunden i vart rattssamhalle innebér att den som ar
tilltalad betraktas som oskyldig tills motsatsen kan bevisas. | de allra flesta fall
utgor detta ett sjalvklart rattesndre. Vi menar dock att det finns fall dar denna
princip har visat sig kunna fa orimliga konsekvenser. Det har férekommit ett
antal fall i medierna med forare som inte har kunnat visa upp ett giltigt kérkort.
Det har beréttats om forare som har saknat kdrkort och hévdat att deras
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utlandska korkort ar borttappat och som har friats av tingsratten pa grund av
brist pa bevis. Vi vill i sammanhanget understryka att denna problematik inte
&r ny. Redan 1995 uppmérksammades problemen av Rikspolisstyrelsen.
Nagra atgarder vidtogs inte. Vi vill understryka att det &r och ska vara olagligt
att kora bil utan giltigt korkort i Sverige. Rattsvasendet maste ges majlighet
att beivra dessa brott och straffa dem som systematiskt bryter mot lagen. Vi i
Moderaterna anser darfor att regeringen bor skérpa kraven vad galler
uppvisande av giltigt korkort i syfte att underlatta for polis och rattsvasende.

Vad vi nu anfort bor riksdagen stilla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

17. Giltiga korkort, punkt 13 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:1756 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD),
2016/17:2303 av Kent Ekeroth och Adam Marttinen (bédda SD) yrkande 25
och
2016/17:2522 av Markus Wiechel (SD),
bifaller delvis motionerna
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 30 och
2016/17:2571 av Anders Hansson (M) samt
avslar motionerna
2016/17:1849 av Sten Bergheden (M) och
2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M) yrkande 28.

Stallningstagande

Vi har uppmarksammat att det i svenska medier vid ett flertal tillfallen har
rapporterats om att korkortslgsa forare kan kora bil utan att bli straffade. Det
har uppmarksammats fall da polisen har stoppat utlandska bilister som har
saknat korkort, men som trots detta har gatt fria efter att ha atalats for olovlig
korning. Forarna har lyckats med detta dd de har havdat att deras utlandska
korkort ar borttappade. Man har i dessa fall inte kunnat bevisa att féraren
saknar korkort.

Det finns inget krav pd manniskor som inte ar folkbokférda i landet att
inneha svenskt kdrkort, varfor man inte heller kan démas for olovlig kérning.
Fran den dagen man har blivit folkbokford i Sverige har man ett &r pa sig att
ordna med ett svenskt korkort. Med tanke pé den langa asylprocessen innebér
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detta att flertalet personer som soker asyl i Sverige rent teoretiskt kan kora bil
hér i langt Gver ett ars tid utan svenskt korkort.

Vi kan konstatera att det i dagsldget darmed &r i princip riskfritt for
utlandska medborgare fran lander utan fungerande registerforing att kéra bil i
Sverige utan korkort. Vi vill understryka att vi i Sverige har en ordning med
korkort av en anledning och den kan inte undermineras pa grund av
hanvisningar till ett eventuellt kdrkort utomlands, som foraren inte kan eller
vill bevisa. Forutom det faktum att detta kan innebéra en livsfara for bade
bilféraren och omgivningen, sénder detta en farlig signal till eventuella
framtida medborgare om att den svenska lagen inte galler dem och att
rattssystemet som sadant ar bristfalligt. Att personer som inte &r svenska
medborgare lyder under andra regler an svenska medborgare ar enligt var
mening potentiellt férédande for rattsvasendets trovardighet och legitimitet.

Vi vill darfor starkt understryka att det inte bor vara tillatet for utlandska
medborgare att framfdra fordon om de inte kan uppvisa ett giltigt kdrkort, och
sdledes behdver lagen justeras for att tappa till nuvarande kryphal. Vi kan
exempelvis tdnka oss att personer med kérkort frdn EES-lander maéste
registrera sitt korkort hos Transportstyrelsen. En person som inte har
registrerat sitt korkort och som kor utan sitt utlandska kérkort skulle f& boter
med ett icke oansenligt belopp och korférbud. Boten borde démas ut
automatiskt av Transportstyrelsen som ett férvaltningsarende. Bilen ska kunna
tas i forvar for att férhindra vidare kérning eller till dess att boten &r betald.
Mot denna bakgrund menar vi att regeringen bor ta fram lagférslag om
omvand bevisborda for samtliga forare som ertappats med att kéra ett fordon
utan att kunna uppvisa ett giltigt forarbevis. Det finns flera aspekter att ta i
beaktande i denna fraga, varfor regeringen bor dterkomma med ett lagforslag
som tépper till den lucka som har beskrivits.

Vad vi nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

18. Kompetenskrav for utryckningsforare, punkt 14 (V)
av Emma Wallrup (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:978 av Paula Holmqvist m.fl. (S).
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Stallningstagande

Jag vill understryka att det & mycket viktigt att kunna framfora
utryckningsfordon snabbt och trafiksékert. For att kunna fullgéra bradskande
uppdrag vid utryckningskérning far forare av utryckningsfordon i trangande
fall, med ljud och ljus och med sarskild forsiktighet, pakalla fri vag. Jag noterar
att det krdvs lakarundersdkning, syntest, specialkompetens och olika former
av forarbevis for att kora t.ex. truck, taxi eller buss, men regelverket for att
framfdra utryckningsfordon stéller inga sérskilda kompetenskrav férutom att
foraren innehar korkortskategori B for ambulans och kategori C for
framfdrande av brandfordon 6verstigande 3,5 ton. Att foraren har kunskap,
trafik- och kérvana efterfragas inte, vilket jag menar ter sig markligt med tanke
pa samhéllets mal om nollvisionen.

Den 6vervagande delen av dem som rekryteras till ambulanssjukvardare,
ambulanssjukskoterska och raddningstjanst uppges ha liten korvana. Jag
konstaterar att i dag ar antalet anstallda inom ambulans och raddningstjanst sa
begransat att nya medarbetare tvingas framféra utryckningsfordon langt
tidigare an vad som borde vara lampligt. Det har kan man ocksa avlasa i att
tillbuden och olyckorna dér utryckningsfordon har varit inblandade har dkat.

Jag menar att det ar mycket angeléget att forare av utryckningsfordon har
kunskap om trafiksakerhet, kérteknik och hur man agerar i olika situationer.
Det 4r ocksa viktigt att man vet vilka konsekvenser utryckningskorning kan
medféra for personal, patienter och medtrafikanter. Nar det inte finns nagra
enhetliga krav pa kunskap och kompetens for forare av utryckningsfordon
innebér det olikheter mellan de olika huvudméannen nadr det galler
anstallningskrav, fortlopande utbildning och forebyggande atgarder. Det stalls
hoga krav pa dagens utryckningsforare, eftersom tempot ar hogt och det finns
manga medtrafikanter. Det ar upp till varje arbetsgivare att avgora vilken
kompetens foraren ska ha men arbetsgivaren har ocksa ett sarskilt ansvar och
en skyldighet att forvissa sig om forarens kompetens enligt arbetsmiljélagen
och dess regelverk. Enligt min mening borde det underldtta for alla om
kompetenskraven var nationella och likadana 6ver hela landet. Jag menar att
en sadan utveckling ocksd borde vara forenlig med samhéllets krav pé
nollvision i trafiken. Det r viktigt att alla som ska framfdra utryckningsfordon
har samma grund att st& pa. Jag vill darfor understryka att det ar viktigt att se
Gver majligheterna till kompetensmal och till att inféra ett nationellt krav att
upprétta en utbildningsplan som leder till att ett nationellt férarbevis for forare
av utryckningsfordon utfardas. Pa s& satt skulle utryckningsforare
kvalitetssékras och trafiksakerheten tka.

Vad jag nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

19. Véagars utformning, punkt 16 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).
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Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2016/17:1771 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 1-3 och
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 2,
bifaller delvis motionerna
2016/17:1856 av Sten Bergheden (M),
2016/17:3214 av Boriana Aberg (M) och
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 7 och
avslar motion
2016/17:3060 av Rickard Nordin (C) yrkande 1.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis uppmarksamma att nollvisionen, det langsiktiga malet att
ingen ska dodas eller allvarligt skadas i trafiken, snart fyller 20 ar. Ett led i
visionen har varit att minska antalet déda i kollisioner genom att infora racken,
bade for att atskilja vagbanor och hindra avakning. Av kostnadsskal har man i
Sverige valt att godkanna oskyddade stalracken, vilka pa det stora hela har
minskat antalet olyckor, men som fér motorcyklister har visat sig vara
forodande.

Vi konstaterar att det s.k. hansynsmalet innebar att transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Trots det kan vi notera att det inte finns négra reella atgarder
eller 6ronmarkta medel avsatta for olycksforebyggande atgarder gallande mc-
olyckor i samband med réickeskollisioner i regeringens nysatsning pa
nollvisionen.

I Sverige dor en storre andel motorcyklister pd Europavigarna an i andra
jamforbara lander, och Sverige har under flera ar haft vérldens higsta andel
omkomna motorcyklister pd grund av rackesolyckor; bara under perioden
2014-2016 omkom 15 personer och sedan millennieskiftet har si manga som
66 personer forlorat livet. Ett avskrdckande exempel &r strackan Tanum-
Halmstad pa E6 dar fyra personer dog under mindre &n ett ar. Orsaken till att
Sverige sa tydligt sticker ut i statistiken &r enligt var mening att vi, till skillnad
frdn manga andra lander, tillater vagracken med oskyddade stolpar samt att
rackena tillats placeras valdigt nara vaghanan.

Né&r en motorcyklist kolliderar med ett oskyddat racke i hdg fart blir ofta
konsekvenserna forodande. Olyckor pa grund av rackeskollisioner orsakar inte
bara ett enormt manskligt lidande, utan utgor &ven en samhallskostnad i
miljardklassen. Samtidigt &r de i stora dela férebyggningsbara: Det finns — for
de végstrackor som kraver racken — rackeskonstruktioner som avsevért
minskar skadeverkningarna vid kollision. Men en sékerhetszon vid sidan av
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vdagen kan aldrig med oftréndrad skaderisk for motorcyklister erséttas av ett
racke. Darfor borde inga sidoracken installeras om andra sidoomradesatgarder
&r mojliga, och under inga omstandigheter bor racken med oskyddade stolpar,
mittracken saval som sidoracken anvandas.

Vi vill betona att nollvisionen ska omfatta alla trafikanter, &ven
motorcyklister och att vaghallarna dérfor maste skapa en forlatande vagmiljo
utan hinder i vagens sakerhetszon. Om ndgon form av vagutrustning installeras
i vagens sakerhetszon ska den vara utformad och placerad s att den utgor
minimal skaderisk for alla trafikanter, a&ven de oskyddade. Vidare menar vi att
sérskilda insatser bor goras dels for att byta ut eller forbattra befintliga racken,
dels for att oka sdkerheten pa de vagar som byggs om och dér installation av
récken planeras.

Vad vi nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

20. Véagars utformning, punkt 16 (KD)
av Robert Halef (KD).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD) yrkande 7,
bifaller delvis motionerna
2016/17:1771 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 3,
2016/17:1856 av Sten Bergheden (M),
2016/17:3214 av Boriana Aberg (M) och
2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkande 2 och
avslar motionerna
2016/17:1771 av Per Klarberg m.fl. (SD) yrkandena 1 och 2 samt
2016/17:3060 av Rickard Nordin (C) yrkande 1.

Stallningstagande

Jag vill forst betona att det ar en tragedi varje gang en manniska dor eller
skadas svart i trafiken. Risken att omkomma ar fortfarande betydligt hogre i
vagtrafiken an inom andra trafikslag, och sarskilt utsatta ar cyklister och
motorcyklister. Under 2016 omkom 263 personer i végtrafiken och ett stort
antal personer skadades mycket allvarligt. Enligt uppgift var det 6
motorcyklister som omkom vid kollision med récke 2014. Totalt omkom 29
personer i olyckor med motorcykel, vilket innebdr att 20 procent av de
omkomna motorcyklisterna omkom i just rackesolyckor. Jag har inhamtat att
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motsvarande siffra i jamforbara lander &r betydligt lagre — mellan 8 och 16
procent i Europa och 5,5 procent i USA.

Jag vill uppmarksamma att s.k. vajerracken fortfarande ar standard pa
alltfor manga végar, trots att Statens vag- och transportforskningsinstitut
(VTI), Svenska vag- och brordckesféreningen (SVBR) och Sveriges
Motorcyklister (SMC) i en rapport finansierad av Trafikverket har gett den
typen av rdcken underbetyg nér det géller sdkerheten for motorcyklister och i
stallet forordar slata racken med underglidningsskydd. Jag menar att om vi ska
uppna nollvisionen kravs det en dversyn av racken pa svenska végar.

Sverige &r i dag ett av vérldens mest trafiksdkra lander men vi i
Kristdemokraterna anser att arbetet med att forverkliga nollvisionen maste
intensifieras for att na etappmalet for 2020, vilket innebar att antalet omkomna
i trafiken 2020 inte far vara fler an 220. Jag vill betona att en viktig aspekt for
att forbéattra trafiksdkerheten &r sakra racken for me-forare.

Vad jag nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.

21. Vissa fragor om vagars anvandning, punkt 17 (SD)
av Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 17 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2016/17:1805 av Per Klarberg (SD) och
avslar motion
2016/17:1762 av Per Klarberg (SD).

Stallningstagande

Vi kan inledningsvis konstatera att mopeder, varken klass 1 eller 2, inte far
fardas pa motorvagar och motortrafikleder, trots att mopeder klass 1 far vara
konstruerade att fardas snabbare &n den i dag satta lagsta hastigheten pa dessa
végar (45 gentemot 40 km/tim). Detta tycker vi i Sverigedemokraterna ar bra.
Langsamtgaende fordon med ofta oerfarna forare pa hogt trafikerade vagar
innebér en fara for alla parter.

I dag finns det manga s.k. tva-plus-ett-vagar. Dessa innebar att hela vagen
har delats in i tre filer av vilka tvd omvaxlande tillhér ena eller andra
korriktningen. Detta fungerar i regel bra och vi menar att det har visat sig vara
sakert. Samtidigt kan vi konstatera att det finns tva-plus-ett-vagar som varken
ar motorvég eller motortrafikled och dér det i dag ar mojligt att framfora
mopeder. Ménga av dessa vagar ar vanliga landsvagar som har byggts om, och
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dar den tredje filen har tillkommit pa bekostnad av vagrenen — samma vagren
som mopeder vanligtvis anvander for att underlatta for 6vrig snabbare gaende
trafik. Vi har uppmérksammat att det har medfor att bakomvarande fordon inte
har ndgon majlighet att sékert kéra om mopeder under de enfiliga partierna pa
de tva-plus-en-vagar som saknar vagren, nagot som béade riskerar att drastiskt
sanka hastigheten for bakomvarande fordon och darmed skapa farliga
omkarningssituationer under de tvafiliga partierna. Vi menar att utifran samma
logik som motiverar att mopeder inte far framféras p& motorvagar eller
motortrafikleder ar det bade rimligt och motiverat att férbjuda mopeder pa
landets samtliga tva-plus-ett-vagar.

Vad vi nu anfort bor riksdagen stélla sig bakom och tillkdnnage for
regeringen.



Sérskilda yttranden

1. Enstrategi for sékrare vagar, punkt 3 (SD)
Per Klarberg (SD) och Jimmy Stahl (SD) anfor:

Ett viktigt led i arbetet med nollvisionen har varit att minska antalet déda i
kollisioner genom inforande av racken — bade mittracken for att atskilja
vagbanor och sidoracken for att hindra avakning. Vi kan konstatera att Sverige
har valt att godkéanna oskyddade stalracken. Dessa har i och for sig minskat
det totala antalet olyckor men har samtidigt varit férodande for
motorcyklisterna. Sverige har under flera ar haft véarldens hogsta andel
omkomna motorcyklister pa grund av rackesolyckor. Orsaken till de hoga
olyckstalen i Sverige ar att vi, till skillnad fran méanga andra lander, tillater
vagracken med oskyddade stolpar samt att rackena tillats placeras valdigt nara
véaghbanan. N&r en motorcyklist kolliderar med ett oskyddat récke i hog fart blir
konsekvenserna ofta forodande. Olyckor pé& grund av rackeskollisioner orsakar
inte bara ett stort manskligt lidande, utan utgér &ven en betydande
samhéllskostnad.

Vi vill darfor sérskilt understryka vikten av att insatser for att byta ut eller
forbéattra befintliga racken lyfts fram i det framtida strategiarbetet for att dka
sékerheten for alla trafikanter och inte minst for motorcyklister. | en strategi
bor behovet av okad sakerhet for motorcyklister och frdgan om konstruktionen
och placeringen av racken tas upp eftersom rackena sdsom de ar utformade
och installerade i dag utgor en stor risk for motorcyklister och da sarskilt pa
TEN-T-végnatet. | alla steg av planering, utformning och byggande av en vég
ska vaghallaren beakta alla trafikanter som har rétt att fardas dar. Darfor kravs
en 6versyn av bl.a. regelverket VVégar och gators utformning (VGU) eftersom
vagutformningskraven i dag helt utgar fran siakerheten hos dem som fardas i
personbil. Utifran den hoga skaderisken bor Trafikverket ocksa arbeta aktivt
for att inkludera motorcyklisternas sékerhet i gallande réckesstandard, EN
1317-8.

2. Halsofragor, punkt 10 (L)

Nina Lundstrém (L) anfor:

Det pagar standigt ett arbete med att gora vagarna sakrare. Nollvisionen
innebdr att ingen ska dodas eller skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor pa
vdg. Att uppna detta kréver ett flertal olika atgérder, och en av atgarderna som
kan vidtas &r att gtra syntest obligatoriska vid fornyelse av korkort.

Det dr i dag val underbyggt i vetenskapliga undersokningar att synen
forsamras successivt med stigande alder. Ofta sker detta i sidan takt att man
sjalv inte marker av att man ser sdémre. Trots detta behdver en bilist eller
motorcyklist endast genomgd en synundersokning vid ett enda tillfalle,
namligen nar han eller hon ska ta korkort, vilket ofta ar i sena tonaren. Jag kan

2016/17:TU11

123



2016/17:TU11 SARSKILDA YTTRANDEN

konstatera att manga lander, daribland véra nordiska grannlander, staller krav
pa synundersokning i samband med korkortsfornyelse efter en viss alder. |
Sverige finns i dag inte ndgot sadant krav. En utredning bor kunna ge svar pa
detta.
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Forteckning 6ver behandlade forslag

Propositionen

Proposition 2016/17:83 Nagra korkortsfragor:

Riksdagen antar regeringens forslag till lag om &andring i korkortslagen
(1998:488).

Motion vackt med anledning av proposition
2016/17:21

2016/17:3509 av Per Klarberg m.fl. (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
nollvisionen ska omfatta alla trafikanter, &ven motorcyklister, och att
vaghallarna darfor maste utga fran att skapa en forlatande vagmiljo
utan hinder i végens sdkerhetszon samt att sérskilda insatser bor
genomforas for att dels byta ut eller forbattra befintliga réacken, dels
oka sakerheten pd de vagar som byggs om och dar installation av
récken planeras, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att gora
trafikmiljon runt skolorna sékrare och tillkdnnager detta for
regeringen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2016/17

2016/17:64 av Christina Ornebjar (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
sommartid permanent i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:208 av Lisbeth Sundén Andersson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéaga
méjligheten att hoja den hogsta tillatna hastigheten pd motorvagar till 130
km/tim och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:211 av Lars-Axel Nordell (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att infora
automatiska nykterhetskontroller vid de svenska hamnarna och tillkannager
detta for regeringen.

2016/17:TU11

125



2016/17:TU11

126

BILAGA1  FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

2016/17:223 av Lotta Finstorp (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mojligheterna till att inféra den s.k. sommartiden som standardtid i Sverige
och Europeiska unionen och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:271 av Maria Malmer Stenergard (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att se dver
regelverket kring utlandska korkort och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:301 av Erik Andersson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheten att inrdtta alkobommar i svenska granshamnar och tillkdnnager
detta for regeringen.

2016/17:309 av Josef Fransson (SD):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
trafiksékerhet kopplat till motorutévande och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:414 av Finn Bengtsson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
moéjligheterna att tillita hogersvang vid rodljus och tillkannager detta for
regeringen.

2016/17:561 av Cecilie Tenfjord-Toftby (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se dver
mojligheterna att infora krav pd medférande av reflexvast i personbilar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:660 av Christina Ornebjar och Lars Tysklind (bada L):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om krav pa syntest vid
fornyelse av korkort och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:705 av Lena Asplund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av en
oversyn av lakarnas anmélningsplikt till 1ansstyrelsen och tillkdnnager detta
for regeringen.
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2016/17:720 av Ann-Charlotte Hammar Johnsson och Thomas
Finnborg (bada M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervdga
att forlanga giltighetstiden for korkortsprovets kunskapsprov och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
utvardera vilka kostnader som forknippas med att ta korkort och
tillk&nnager detta for regeringen.

2016/17:978 av Paula Holmgvist m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om mdjligheterna till
kompetensmadl och inférandet av ett nationellt forarbevis for
utryckningspersonal och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:1258 av Tina Ghasemi (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att infora syntester i samband med kérkortsfornyelse fran 45 ars
alder och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:1318 av Stina Bergstrom m.fl. (MP):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket bor utfarda en bashastighet pa 30 km/tim i landets tatorter
och tillk&nnager detta for regeringen.

2016/17:1327 av Stefan Nilsson m.fl. (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att gra nuvarande
sommartid till normaltid aret runt och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:1346 av Hanna Wigh (SD):

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att tillsétta
en utredning for oOkad trafiksakerhet med trygga ridvégar och
tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att det
behdvs en nationell satsning pa sékrare ridvagar och tillkdnnager detta
for regeringen.

2016/17:1370 av Jimmy Stdhl och Carina Herrstedt (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten till obligatorisk syntest vid koérkortsférnyelse och tillkdnnager
detta for regeringen.
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2016/17:1407 av Jimmy Stahl (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att paskynda
inforandet av ett tydligt forbud mot handhalina mobiltelefoner vid kérning och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1443 av Staffan Danielsson och Per Lodenius (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
dvervdga syntester over tid i samband med fornyelse av kérkort, samtidigt som
kraven anpassas till andra lander vad géller hur synfalten/sidoseendet ska
kunna prévas, och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1511 av Margareta Cederfelt (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheterna till en tydligare formulering i trafikforordningen géllande
mobiltelefon och bilkérning och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1606 av Eva Lindh m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver hur
olyckorna kan minskas samt hur fler mobila fartkameror kan anvéndas vid
vdgarbetsplatser och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1627 av Monica Haider och Tomas Eneroth (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om planskilda
korsningar och obevakade korsningar och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1661 av Magnus Manhammar m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att dvervéga
mojligheten till hogre straff vid fortkdrning vid végarbeten och tillkdnnager
detta for regeringen.

2016/17:1692 av Lars Eriksson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en
oversyn av hur Trafikverkets service till de kommuner dér korkortsprov
genomfors fungerar och tillkdnnager detta fér regeringen.

2016/17:1702 av Agneta Gille och Pyry Niemi (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
lagstiftningen om reflexvastar i syfte att se om dessa ska inga som obligatorisk
sékerhetsutrustning i alla bilar och tillkdnnager detta for regeringen.
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2016/17:1756 av Per Klarberg och Jimmy Stahl (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att forbjuda
utléndska medborgare att framfdra fordon utan giltigt korkort och tillkannager
detta for regeringen.

2016/17:1758 av Per Klarberg (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
regelverket avseende hastigheter for husvagnsekipage och tillkdnnager detta
for regeringen.

2016/17:1759 av Per Klarberg (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Trafikverket
bor &ldggas att se 6ver hastigheterna pé vagnitet med syfte att infora fler 120-
strackor pd motorvigar samt att delar av 6vriga vagnitet kan f& hogre hastighet
&n nuvarande 80 respektive 100 km/tim och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1762 av Per Klarberg (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att informera
kommuner och regioner om att motorcyklister bor tillitas kéra i
kollektivkorfalt da det 6kar trafiksakerheten, och detta tillkiannager riksdagen
for regeringen.

2016/17:1771 av Per Klarberg m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
nollvisionen ska omfatta alla trafikanter, &ven motorcyklister, och att
vaghallarna darfor méste skapa en forlatande vagmiljo utan hinder i
végens sékerhetszon och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att om
nagon form av vagutrustning installeras i vagens sakerhetszon ska den
vara utformad och placerad sé att den utgér minimal skaderisk for alla
trafikanter, &ven de oskyddade, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att sérskilda
insatser bor goras dels for att byta ut eller férbattra befintliga racken,
dels for att oka sakerheten pd de vagar som byggs om och dar
installation av racken planeras, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2016/17:1782 av Said Abdu (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att lagstifta om
alkolds i rattfylleridomdas fordon vid upprepade Gvertradelser och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2016/17:1805 av Per Klarberg (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att forbjuda
anvandandet av mopeder pa s.k. tva-plus-ett-vag och tillkannager detta for
regeringen.

2016/17:1808 av Jimmy Stahl och Per Klarberg (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att avgiftsbeldgga
fordonets dgare och inte foraren och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1810 av Jimmy Stahl och Per Klarberg (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda en
begrinsning av antalet privata handledartillstand for korkort till fem och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1816 av Carina Herrstedt m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att infora obligatoriska lakarkontroller av kérkortsinnehavare och
tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:1817 av Per Klarberg (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att forbjuda
omkarning av stillastdende skolskjuts och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:1849 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om méjligheten att ta
fram en tydlig handlingsplan och att genomfora den for att fa bort de olagliga
korkorten och tillk&dnnager detta for regeringen.

2016/17:1856 av Sten Bergheden (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att 6vervéga att ta
fram en handlingsplan for att gora vagar sakrare for mc-akare och tillkannager
detta for regeringen.

2016/17:1935 av Staffan Danielsson och Daniel Backstrom (bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att férenkla
korkortsprovet nagot och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:2002 av Staffan Danielsson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda mer
rimliga regler i linje med internationell praxis for kdrkortsprov fér dem som
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ser bra men har brister i sitt synféalt, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2016/17:2017 av Robert Hannah och Mathias Sundin (bada L):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
sommartid aret runt och tillkannager detta for regeringen.
2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att sa lange

sommartid dret om inte ar infort utéka sommartiden till att gélla en
manad tidigare pa hdsten och en manad kortare pa varen, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2016/17:2061 av Edward Riedl (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Gvervéga att
genomfdra en Gversyn av hastighetsbegransningarna pa végarna i syfte att
tillata hogre hastigheter och tillkédnnager detta for regeringen.

2016/17:2080 av Edward Riedl (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
mdéjligheterna att minska antalet handledartillstdnd och tillkannager detta for
regeringen.

2016/17:2083 av Edward Riedl (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
mojligheterna att hoja straffen for fortkdrning vid vagarbeten och tillkdnnager
detta for regeringen.

2016/17:2161 av Sten Bergheden (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om mojligheten
att utvérdera de nya kraven for att ta mc-korkort enligt EU-direktivet
och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om mojligheten
att ta fram forslag pa hur systemet for mc-korkort kan forbattras och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om méjligheten
att undersoka om Sverige kan bli forscksland i EU for ett nytt system
for att f& mc-korkort och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2167 av Susanne Eberstein och Kristina Nilsson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om &garansvar och
registreringsskyltar p& motorcyklar och tillkannager detta for regeringen.
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2016/17:2267 av Thomas Finnborg och Ann-Charlotte Hammar
Johnsson (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
mojligheten att inféra en lag om bakatvanda bilbarnstolar for att forebygga
risker vid trafikolyckor och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:2278 av Markus Wiechel (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behérighet att kora
latt mc pa B-kérkort och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:2303 av Kent Ekeroth och Adam Marttinen (bada SD):

25.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om utlanningar
som kor bil utan kdrkort och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2383 av Carl-Oskar Bohlin (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om hastighetsgranser
pa storre vagar utan mittrackesseparering och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:2393 av Markus Wiechel (SD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att tillata
hdgersvangar vid rodljus och tillkannager detta for regeringen.
2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om trafikljus

med nedrékning och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2399 av Sara-Lena Bjalko (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om lagstiftning kring
hastar i trafiken och tillk&nnager detta for regeringen.

2016/17:2522 av Markus Wiechel (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs i motionen om omvand bevishdrda
for utlandska forare och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2530 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M, C, L, KD):

24.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att dterkomma med en
strategi for att i framtida trafiksakerhetsarbete sakerstélla att vagarna
blir sékrare for alla trafikslag, daribland motorcykel och tillkdnnager
detta for regeringen.
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2016/17:2531 av Jessica Rosencrantz m.fl. (M):

27.  Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor agera i EU for ett forenklat regelverk kring mc-korkort
med syfte att effektivisera processen och tillkdnnager detta for
regeringen.

28.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att vidta
atgarder for att minska antalet forfalskade och ogiltiga kérkort och
tillk&nnager detta for regeringen.

29.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en generell
oversyn av korkortsutbildningen med syfte pa storre effektivitet och
genomlysning av de olika momenten som ingar och tillkannager detta
for regeringen.

30.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor skérpa kraven vad géller uppvisande av giltigt korkort
i syfte att underlatta for polis och réttsvésen och tillkdnnager detta for
regeringen.

31.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ta ett
krafttag mot svarta bilskolor genom att bl.a. 6vervéga att ytterligare
begrénsa antalet handledarskap per person och tillkdnnager detta for
regeringen.

32.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla
trafiksékerhetsarbetet for att hitta nya ldsningar som ytterligare
minskar trafikrelaterade olyckor och dddsfall och tillk&nnager detta for
regeringen.

2016/17:2571 av Anders Hansson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
skérpa kraven vad géller uppvisande av giltigt korkort i syfte att underlatta
arbetet for polis och rattsvésende och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2708 av Asa Lindestam och Eva Sonidsson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheterna till att lata Bilprovningen eller ndgon annan gora en kontroll av
synen sa att alla bilister testas med jamna mellanrum, och detta tillkannager
riksdagen for regeringen.

2016/17:2742 av Erik Bengtzboe (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
méjligheten att tilladta hogersvang vid rodljus och tillkannager detta for
regeringen.
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2016/17:2788 av Borje Vestlund m.fl. (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervdga
att hoja fortkdrningshdterna vid véagarbeten och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att 6vervéga
Okade fartkontroller vid végarbeten och tillkdnnager detta for
regeringen.

2016/17:2824 av Lawen Redar (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att en dversyn av
trafikférordningen bor Overvégas for att minska antalet olyckor vid vagarbeten
och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:2962 av Annika Qarlsson och Ulrika Carlsson i Skovde
(bada C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infora
sommartid aret om och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:3060 av Rickard Nordin (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om hansyn till
samtliga trafikslag vid végbyggnationer och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att stélla

krav p& minimerande av dida vinkeln pé tunga fordon och tillkannager
detta for regeringen.

2016/17:3214 av Boriana Aberg (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Over
mojligheten att utveckla konstruktionen av vajerracken och dérigenom 6ka
sékerheten for motorcyklister i trafiken och tillkannager detta for regeringen.

2016/17:3355 av Larry Soder (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
fa i uppdrag att genomféra en informationskampanj i Sverige kring
trafiksdkerhet och trafikregler riktad mot védra barn och ungdomar och
tillk&nnager detta for regeringen.

2016/17:3358 av Larry Soder (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta initiativ till
en utredning i syfte att utvdrdera den lagandring som gjorts angaende
mobiltelefon under kérning och tillkdnnager detta for regeringen.
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2016/17:3374 av Nina Lundstrom (L):

4,

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om 06kad
trafiksékerhet och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3377 av Bengt Eliasson (L):

10.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
sékra ridvagar och tillkdnnager detta for regeringen.

2016/17:3391 av Robert Halef m.fl. (KD):

7.

11.

27.

28.

29.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om sdkra
racken for mc-forare och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att fortsétta
det forebyggande arbetet gallande nolltolerans mot alkohol och
narkotika i trafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om en
utredning om alkol3s eller annan teknik som forhindrar rattfylleri pa
alla nya bilar i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att férlanga
giltighetstiden for godként kunskapsprov eller koérprov for
korkortshehorighet B till sex manader och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
motverka fusk i kdorkortsutbildningen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om alkolas pa
alla nya fordon som anvénds i korkortsuthildning och tillkannager
detta for regeringen.
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Regeringens lagforslag

Forslag till lag om &ndring i
korkortslagen (1998:488)

Harigenom foreskrivs' i friga om korkortslagen (1998:488)>
dels att nuvarande 10 kap. 2 och 3 §§ ska betecknas 10 kap. 5 och 6 §§,
dels att 2 kap. 5 §, 3 kap. 4 b och 14 a §§, 5 kap. 19 och 23 §§ och
10 kap. 1 § ska ha f6ljande lydelse,
dels att det ska inforas tre nya paragrafer, 10 kap. 2-4 §§, av foljande

lydelse.
Nuvarande lydelse
2 kap.
5§
Korkortsbehorighet enligt 1 § anges i korkort med foljande beteck-
ningar.

Beteckning  Kérkortsbehorighet

AM moped klass |

Al l4tt tva- eller trehjulig motorcykel

A2 1. tvéhjulig motorcykel som har en nettoeffekt av hogst
35 kilowatt och ett forhallande mellan nettoeffekt och
tjanstevikt som inte overstiger 0,2 kilowatt/kilogram och
som, om fordonets originalutforande har dndrats, har sitt
ursprung i ett fordon med hogst den dubbla effekten.

2. latt trehjulig motorcykel

A tvd- och trehjulig motorcykel oavsett slagvolym, effekt
och forhallande mellan nettoeffekt och tjanstevikt.

B 1. personbil med totalvikt av hogst 3,5 ton och litt lastbil
samt enbart ett latt slapfordon som &r kopplat till en s&-
dan bil.

2. trehjulig motorcykel
3. fyrhjulig motorcykel
BE bil som omfattas av behgrighet B och ett eller flera slédp-

fordon som &dr kopplade till en saddan bil, om sldpfordo-
nens sammanlagda totalvikt inte 6verstiger 3,5 ton.

' Jfr Europaparlamentets och radets direktiv 2006/126/EG om korkort, i den ursprungliga

lydelsen.

2 Senaste lydelse av 10 kap. 2 § 2011:1580.
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Cl tung lastbil med totalvikt av hogst 7,5 ton och personbil
med totalvikt dver 3,5 men inte 7,5 ton samt enbart ett
l4tt sldpfordon som &r kopplat till sddan bil.

CIE bil som omfattas av behorighet C1 eller B och ett eller
flera sldpfordon som dr kopplade till sddan bil om bilens
och sldpfordonens sammanlagda totalvikt inte dverstiger
12 ton.

C tung lastbil och personbil med totalvikt dver 3,5 ton samt
enbart ett litt slapfordon som é&r kopplat till sddan bil.

CE bil som omfattas av behorighet C samt ett eller flera slép-
fordon, oavsett vikt, som dr kopplade till sédan bil.

D1 buss som #r forsedd med hogst 16 sittplatser utdver fo-
rarplatsen och vars lingd inte 6verskrider atta meter samt
enbart ett litt sldpfordon som &r kopplat till sddan buss.

DIE buss som omfattas av behorighet D1 samt ett eller flera
sldpfordon, oavsett vikt, som dr kopplade till sddan buss.

D buss oavsett antal sittplatser och ldngd samt enbart ett
l4tt sldpfordon som &r kopplat till sddan buss.

DE buss som omfattas av behorighet D samt ett eller flera
sldpfordon, oavsett vikt, som &r kopplade till sidan buss.

Foreslagen lydelse
5§°
Korkortsbehorighet enligt 1 § anges i korkort med foljande beteck-
ningar.

Beteckning Korkortsbehorighet

AM moped klass I

Al latt tva- eller trehjulig motorcykel

A2 1. tvahjulig motorcykel som har en nettoeffekt av hogst

35 kilowatt och ett forhallande mellan nettoeffekt och
tjanstevikt som inte overstiger 0,2 kilowatt/kilogram och
som, om fordonets originalutférande har dndrats, har sitt
ursprung i ett fordon med hogst den dubbla effekten.

2. latt trehjulig motorcykel

3 Senaste lydelse 2015:791.
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A

BE

Cl

ClE

CE

Dl

DIE

DE
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tvd- och trehjulig motorcykel oavsett slagvolym, effekt
och forhallande mellan nettoeffekt och tjénstevikt.

1. personbil med totalvikt av hogst 3,5 ton och litt lastbil
samt enbart ett litt slipfordon som &r kopplat till en
sédan bil.

2. trehjulig motorcykel

3. fyrhjulig motorcykel

bil som omfattas av behorighet B och ett eller flera slép-
fordon som &r kopplade till en sddan bil, om slédpfordo-
nens sammanlagda totalvikt inte Gverstiger 3,5 ton.

tung lastbil med totalvikt av hogst 7,5 ton och personbil
med totalvikt 6ver 3,5 men inte 7,5 ton samt enbart ett
14tt slapfordon som é&r kopplat till en sddan bil.

bil som omfattas av behorighet C1 eller B och ett eller
flera sldpfordon som #dr kopplade till en sddan bil om
bilens och sldpfordonens sammanlagda totalvikt inte
Overstiger 12 ton.

tung lastbil och personbil med totalvikt dver 3,5 ton samt
enbart ett litt sldpfordon som &r kopplat till en sédan bil.

bil som omfattas av behorighet C samt ett eller flera slédp-
fordon, oavsett vikt, som dr kopplade till en sédan bil.

buss som &r konstruerad och tillverkad for att ta hogst
16 passagerare utdver foraren och vars lingd inte over-
skrider atta meter samt enbart ett létt slapfordon som &r
kopplat till en sddan buss.

buss som omfattas av behorighet D1 samt ett eller flera
slapfordon, oavsett vikt, som &r kopplade till en sddan
buss.

buss som dr konstruerad och tillverkad for att ta fler dn
atta passagerare utéver foraren samt enbart ett l4tt sldp-
fordon som &r kopplat till en sddan buss.

buss som omfattas av behorighet D samt ett eller flera
slapfordon, oavsett vikt, som &r kopplade till en sddan
buss.
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Foreslagen lydelse

3 kap.
4b¢*
Kravet pa en genomford riskutbildning for att f4 avldgga forarprov en-

ligt 4 a § géller inte

1. innehavare av kérkort som f6-
relagts att komma in med bevis om
godkint forarprov enligt 10 kap.
3§, eller

1. innehavare av korkort som fo-
relagts att komma in med bevis om
godkint forarprov enligt 10 kap.
6 9, eller

2. vid korprov for att upphéva villkor med begransning till automat-

vixlat fordon.

14a§’

Ett korkort fir fornyas enligt
14 § forsta eller andra stycket om
korkortshavaren

1. dr permanent bosatt i Sverige,

2. studerar hédr sedan minst sex
manader, eller

3. varken dr permanent bosatt
eller sedan minst sex mdnader
studerar i ndgon annan stat inom
EES.

Ett korkort far fornyas enligt
14§ tredje stycket om korkorts-
havaren

1. ar permanent bosatt i Sverige,
eller

2. inte dr permanent bosatt i na-
gon annan stat inom EES.

Ett korkort far fornyas enligt
14 § om korkortshavaren

1. &r permanent bosatt i Sverige,
eller

2. studerar hir sedan minst sex
maénader.

5 kap.

19 §°
En ansokan om beslut om villkor om alkolas far bifallas endast om
s6kanden med hénsyn till sina personliga och medicinska forhéllanden
bedoms som ldmplig for korkortsinnehav med villkor om alkolas. Sadan

lamplighet forutsitter att sokanden

1. kan antas komma att respektera trafikreglerna och visa hénsyn, om-

déme och ansvar i trafiken,

2. inte brukar narkotika som avses i 8 § narkotikastrafflagen (1968:64),

och

3. uppfyller de andra medicinska krav &n krav pa frénvaro av alkohol-
missbruk eller alkoholberoende som dr nédviandiga med hansyn till tra-

fiksdkerheten.

* Senaste lydelse 2008:550.
* Senaste lydelse 2011:1580.
¢ Senaste lydelse 2010:1914.
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Som bruk av narkotika enligt
forsta stycket 2 anses inte en be-
handling ddr narkotika intas i
enlighet med ldkares eller nagon
annan behorig receptutfdrdares
ordination, under forutsdttning att
bruket inte innebdr ndagon trafik-
sdkerhetsrisk.

23§

Om korkortshavaren bryter mot
22 §, och dirigenom inte lidngre
bedoms uppfylla kraven pa lamp-
lighet enligt 19 § 1, ska beslutet
om villkor om alkolas undanrgjas.
Beslutet ska dven undanrdjas om
korkortshavaren under villkorsti-
den inte uppfyller de krav pé ldmp-
lighet som anges i 19 § 2 och 3.

Om koérkortshavaren bryter mot
22§, och ddrigenom inte ldngre
bedoms uppfylla kraven pa lamp-
lighet enligt 19 § forsta stycket 1,
ska beslutet om villkor om alkolas
undanrojas. Beslutet ska dven un-
danrdjas om kérkortshavaren un-
der villkorstiden inte uppfyller de
krav pa lamplighet som i ovrigt
angesi 19 §.

Om beslutet undanrdjs, ska korkortet aterkallas. En spérrtid ska da
bestimmas som motsvarar den aterstdende villkorstiden.

Med éaterkallelse avses i andra stycket dven aterkallelse tills vidare en-
ligt 5 kap. 5 § och med spirrtid sédan giltighetstid som beslutats enligt

den paragrafen.

10 kap.
1§

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestimmer
far meddela ytterligare foreskrifter i de avseenden som anges
i denna lag samt meddela foreskrifter om

1. lagens tillimpning p& andra i utlandet utfirdade behorighetshand-
lingar som ger ritt att kéra motordrivna fordon,

2. Transportstyrelsens provning av andra korkortsirenden #4n som

anges i 7 kap.,

3. registrering som behdvs for tillimpningen av lagen,

4. att priset for deltagandet i introduktionsutbildning som anges i 4 kap.
7 § forsta stycket 4 inte far dverstiga en viss niva, och

5. avgifter for tillsyn enligt denna lag och enligt 8 kap. 12 § korkorts-
forordningen (1998:980) samt drendehandlédggning enligt denna lag och
enligt foreskrifter som har meddelats med stod av lagen.

Regeringen far meddela fore-
skrifter om undantag fran lagen.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far

7 Senaste lydelse 2010:1914.
# Senaste lydelse 2014:148.



overldmna uppgiften att ldmna ut
korkort at

1. foretag som har tillstand en-
ligt postlagen (2010:1045) att
bedriva postverksamhet (tillstands-
havare),

2. dotterforetag till sadana till-
standshavare, och

3. foretag som pa uppdrag av en
tillstandshavare eller dennes dot-
terforetag ldmnar ut postforsan-
delser till mottagare (postombud).

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om  oOver-
ldmnande enligt tredje stycket och
om utldmnande av korkort.

REGERINGENS LAGFORSLAG ~ BILAGA 2

2

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
overlimna uppgiften att ldimna ut
korkort at

1. foretag som har tillstand en-
ligt postlagen (2010:1045) att be-
driva postverksamhet (tillstands-
havare),

2. dotterforetag till sadana till-
standshavare som avses i 1, och

3. foretag som pa uppdrag av en
tillstandshavare eller dennes dot-
terforetag ldmnar ut postforsan-
delser till mottagare (postombud).

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestdmmer far
meddela foreskrifter om oOverldm-
nande enligt forsta stycket och om
utldmnande av korkort.

39

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far 6v-
erldmna uppgifien att utfirda in-
ternationella korkort at en juridisk
person.

Regeringen eller den myndighet
som regeringen bestimmer far
meddela foreskrifter om sddant

2016/17:TU11
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overldimnande.

4§
Regeringen far meddela fore-
skrifter om undantag fran lagen.

Denna lag trdder i kraft den 1 maj 2017.

° Tidigare 10 kap. 4 § upphévd genom 2009:1352.

142 Tryck: Elanders, Villingby 2017
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