Motion till riksdagen
1987/88:Ju620

av Karin Israelsson m. fl. (c, fp)
om trafiknykterhetsbrotten

[dag dodas i Sverige mellan 1S0 och 200 méinniskor i trafiken pa grund av
alkoholrelaterade olyckor. Insatserna pa detta omrade maste fortsitta for
att forebygga dessa olyckor. Alkoholpaverkan ir en stor olycksorsak. det ar
vil kidnt 1 vart land liksom 1 resten av virlden. Svenige var en av foregangs-
linderna for en s. k. promillegriins i lagstiftningen. Forare med en alkohol-
koncentration i blodet pa 1,5 promille eller dirover skulle domas for brottet
rattfylleri.

Ett fangelsestraff ar den kraftigaste sanktion som vart pafoljdssystem
rymmer. Straffet som sadant dr inte rehabiliterande. Av allmanpreventiva
skil dr det dock nodvandigt att samhiillet har mojligheter att vidta kraftiga
frihetskrinkande sanktioner vid allvarliga tagovertridelser.

Skillnaderna mellan ohika personers paverkansgrad har ocksa klargjorts i
en undersokning pa VTI (Vig- och Trafikinstitutet) under 1987, Vanatio-
nerna pa paverkan giller dven samma individ vid olika tillfillen. En stor-
konsument av alkohol har en storre toleransniva. Nuvarande lagstiftning ar
satt utifran lag- eller normalkonsumenter. detta trots att kunskapen finns
om att prestationsformagan forsimras kraftigt redan under den ligre straff-
gransen (1.S promille.

[ praktiken har den nedre grinsen legat nagot hogre. Hinsyn har tagits
till nuvarande analysmetoder. Dock har dessa forbittrats och dagens “fel-
marginal™ har sinkts till 0.06 promille.

Kan dessutom en overgdng fran blod- till luftutandningsprov ske skulle
saval overvakning som uppticktsrisk kunna forbittras. Den av RPS (Riks-
polisstyrelsen) pé regeringens uppdrag utforda utredningen om oOvergang
fran blod- till luftutandningsprov beror ocksd fragan om en sinkning av
straftbarhetsgrinsen.

Det édr nu mycket viktigt att man inte tar bort effekten av en grinssink-
ning genom att 0ka den tillimpade mittekniska “felmarginalen™ i mot-
svarande grad. Om rittssikerheten skulle kriva hogre mittekniska osiker-
hetsmarginaler vid overgangen fran blod- till luftutandningsprov ér detta
ytterligare ett argument for en principiell O-linje. De mycket sma mingder
av alkohol som konsumeras vid maitider. t. ex. lidttol, kommer da att
inrymmas i dessa osidkerhetsmarginaler.

Det vetenskapliga materialet idag pekar mot att en 0-grins dr den mest
logiska. For en 0-grins talar ocksa det faktum att det skulle vara lattare att
gora informationen entydig, att alkohol och trafik overhuvudtaget ej hor
ihop.



De av riksdagen beslutade forandringarna pa trafiknykterhetsomradet,
beslagtagning av fordon samt kontraktsvard har i det forsta fallet visat sig
verkningsfulla. Vad giller kontraktsviarden kommer 198% att visa om detta
var riatt vig. Kontraktsvdrden maste vi uppmirksamma sd att den inte
urholkar den generalpreventiva principen vid rattfylleriets bekimpande, en
princip som riksdagen flerfaldiga gdnger bestimt stillt sig bakom och som
varit och fortfarande ar ryggraden i den internationellt sett framgangsrika
svenska trafiknykterhetslagstiftningen.

Vart land har linge hort tll foregangslinderna pa trafiksiakerhetssidan.
USA har nu dock visat pa att en verkningsfull atgard 1 trafiksakerhets-
arbetet dr ett inforande av en 21-arsgrins for utskankning och servering av
alkohol. Vad giller Sverige och misstinkt alkoholpaverkade trafikanter
delaktiga i vigtrafikolyckor med dadlig utgang kan man konstatera att dver
S0 % ér yngre dn 30 ar. de flesta 1 dldern 20--24 ar. Bristande korerfarenhet.
overskattning av den egna formagan samt alkoholpaverkan gor att den
yngre gruppen dr den storsta riskgruppen i trafiken.

[ USA har samtliga stater utom en infort en 21-arsgriins med mycket goda
resultat. Det dr dags for en hojning av aldersgrinsen i Sverige.

Eftersupningen dr och kommer att vara ett problem speciellt 1 glesbyg-
den. I Sverige maste det bevisas att den som kor bil har druckit sprit innan
eller under bilfard for att kunna tillas for tratiknykterhetsbrott. [dag klarar
sig allt for manga rattfyllenster genom att skylla pa att de druckit efter
olycka. En lagstiftning som forbjuder drickande efter olycka. modell norsk
lagstiftning. kan vara en 1osning. En 6-timmarslag som innebir ingen kon-
sumtion efter olycka. olyckstillfille eller pa annat sitt delaktig i olyckshin-
delse. Polis har dd majlighet att under 6 immar kontrollera nykterheten pa
de inblandade. Ett blodprov som tagits under denna tid skall riknas pa
samma sitt som om det vore utfort vid vigkant. For polis och aklagare i
glesbygdsomrddet har eftersupningsproblematiken blivit trista ingrepp ofta
med frikinnande som resultat.

Hemstillan

Med hinvisning till det som ovan anforts hemstalls
I. att riksdagen beslutar att hos regeringen begiira forslag om att
en andring i trafiknykterhetslagstiftningen sker till en principiell
O-promillegrins i trafiken i1 enlighet med kravet i motionen,

2. att riksdagen hos regeringen begir forslag om inforande av ett
luftutandningsprov som ersittning av blodanalys nar det giller att
faststalla promillegranser vid trafikonykterhetsmisstanke,

[att riksdagen hos regeringen begir forslag om en hojning av
aldersgriinsen for utskinkning och servering av alkohol’],
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3. att niksdagen hos regeringen begir forslag till en lagindring av
inneborden att en 6-timmarsregel infors for eftersupning enligt pro-
vad modell i Norge.

Stockholm den 26 januari 1988

Karin Israelsson (c)
Rune Thorén (c) Karl Erik Eriksson (fp)
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