Prop. 1983/84:54
Regeringens proposition

1983/84: 54

om lokaltagen i Storstockholm;

beslutad den 20 oktober 1983
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Propositionens huvudsakliga innehall

De hittills giillande avtalen for lokaltagstrafiken i Storstockholmsomradet
som tréffats mellan Stockholms ldns landsting och statens jarnvigar (SJ) —
dens. k. Horjeloverenskommelsen och pendeltagsavtalet och diirpd foljande
sarskilda underavtal — avses den 1 januari 1984 crsittas av en ny dverens-
kommelse. De investeringar som regleras i 6verenskommelsen syftar till en
Okad lokaltigskapacitet, sikrare tagforing samt storre bekvamlighet pa tag
och stationer.

Enligt verenskommelsen skall under perioden 1984-1992 totalt drygt 2,3
miljarder kr. i prisliget dccember 1982 investeras i anlidggningar som syftar
till en utbyggd sparkapacitet m. m. Av detta belopp skall SJ svara for
forrantningen av ca 14 % medan landstinget svarar for 42 % och staten for
aterstodcn, 44 %. Dirutdver behovs investeringsmedel f6r nya motorvagnar
som skall tillgodose den utokade lokaltagstrafiken.

Bl a. skall banstrickorna Alvsjé—Flemingsberg och Karlberg-Ulriksdal
forstirkas med tva nya spar, i forstnimnda tall som en ctapp i en utbyggnad
Alvsjé-Jarna. Stockholms Central och Stockholms Sédra skall byggas om.
Flertalet lokaltagstationer far cn angeldgen upprustning och cn ny lokaltag-
station anliggs i Flemingsberg.

Uppgorelsen skapar en god grund for fortsatt expansion av hela
jarnvigstrafiken. SJ:s kapacitetsproblem l6ses for dverskadlig tid.

Nya regler for ersittning till SJ for lokaltagsdriften infors med detta
avtal,

Utbyggnaden beriiknas pdgé under perioden 1984-1992. Till en viss del far
investeringarna ses som cn allmin angelagenhet for samhallet, vilket enligt
géllande regler for jirnvigsinvesteringar motiverar statliga insatser.

Uppgorelsen avses gilla minst till och med ar 2010 med mdéjlighet till
omférhandlingar i vissa avscenden dven dessférinnan.
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Utdrag
KOMMUNIKATIONSDEPARTEMENTET PROTOKOLL

vid regeringssammantride

1983-10-20

Nirvarande: Statsministern Palme, statsriiden 1. Carlsson, Lundkvist, Feldt,
Sigurdscn, Gustafsson, Leijon, Hjelm-Wallén, Peterson, Andersson, Rai-
ner, Bostrom, Bodstrom, Goransson, Gradin, Dahl, R. Carlsson, Holm-
berg. Hellstrom, Thunborg

Foredragande: statsridet Bostrom

Proposition om lokaltagen i Storstockholm

Anvénda forkortningar

SLL Stockholms lins landstingskommun
SL Storstockholms lokaltrafik
SJ Statens jirnviigar

Beslut rorande eller av betydelse for lokaltagstrafiken i Stor-
stockholm, m. m. '

Genom en principdverenskommelse i december 1964 mellan divarande
Stockholms stad och Stockholms lins landstingskommun (den s. K. Horjel-
overenskommelsen) vilken godkiindes av SJ skapades bl. a. forutsiittningar
for SJ:s atagande gentemot SL vad giiller lokal tagtrafik. Overenskommelsen
redovisades for riksdagen i statsverkspropositionen ar 1965 och giiller till dess
bida parter avtalar om annat.

Efter slutférda forhandlingar kom SJ och dadvarande kommunalférbundet
for Stockholms stads och Stockholms lins regionala fragor i mars 1966
overens om upprustning och trafikering av de linjer diir 8J som entreprendr
skulle driva jiarnvigstrafik for SL:s rikning. Overenskommelsen, normal-
spdrs- eller pendeltdgavialet, giller t.o.m. ar 1990 med en femirig
uppségningstid och reglerar linjeomfattning. turtithet. behovliga anliipg-
ningar och matericl samt hur SJ skall fa ersiittning [Or sina ataganden.
Dirutéver har tilliiggsavial om investeringar, viss trafik, m. m. triiffats.

Av 1979 drs trafikpolitiska beslut toljer bl. a. att 8J i effektivitetshodjande
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syfte skall verka enligt for affirsverken vanliga ckonomiska principer inom
av samhillet uppstiillda ramar. Investeringar i storre trafikanlidggningar skall
baseras pa Overgripande samhillsekonomiska kalkyler. Prissattningen inom
trafikforetagen, bland dem SJ. skall anpassas till marginalkostnaderna for
trafiken sa att ett sd hogt utnyttjande som majligt av given kapacitet ernas.
SJ:s persontaxa, som faststills av regeringen, dr utformad med beaktande av
kravet pa kostnadernas tickning 6ver tiden. 1 taxan ingar tackningsbidrag till
de hos SJ - pa grund av kostnadsstrukturen hos jarnvigstrafik — forhallan-
devis stora gemensamma kostnaderna.

Genom [981 ars rikilinjer utfirdade av regeringen for berikning av
lokala/regionala trafikhuvudmiins ersattning till SJ for kopta tagtjanster har
lagts fast att denna ersiittning skall baseras endera pa SJ:s persontaxa eller —
dir sarskild tigtrafik anordnas — pa sirkostnader for denna trafik plus ett till
50 % hogstbestamt tickningsbidrag.

Statsmakternas beslut i anledning av arets budgetproposition rérande SJ:s
framtida ckonomiska och finansiella ramar innebiir bl. a. en 6kad klarhet om
vad SJ:s ekonomiska ansvar skall omfatta. Investeringar som icke ar
forctagsekonomiskt lonsamma men som fran overgripande samhillsckono-
miska bedomningar kan anses nédviandiga skall sdledes inte ingd i SJ:s ansvar
utan Overvigas av regeringen pd grundval av underlag frin SJ. Den
finansiella rekonstruktion av SJ som nyligen genomférts innebar som foljd
hiirav att kapitalkostnaderna for tidigare gjorda, foretagsekonomiskt ej
motiverade, investeringar eliminerats. For alla 6vriga investeringar har SJ
fullt ckonomiskt ansvar. '

Genom beslut i december 1982 bemyndigades chefen fér kommunika-
tionsdepartementet tillsitta en sdrskild utredare med uppgift att utarbeta en
ny dverenskommelse om SJ:s lokaltagstrafik i Storstockholm (Dir 1982:97).
Bakgrunden var bl. a. de resultatldsa forhandlingar som parterna sjilva fort
om ett nytt avtal. Direktiven torde fa bifogas detta protokoll som biluga
I

Till sérskild utredare (forhandlingsordférande) forordnades riksdagsieda-
moten Gunnar E. String.

Utredaren har den 21 september 1983 redovisat sitt uppdrag och dérvid
overlimnat protokollet frian en den 19 september 1983 triffad éverenskom-
melse mellan SLL och SJ. Protokollet torde fa bifogas som bilaga 2. Som
bilaga 3 torde fa bifogas ett brev fran SJ till utredaren, déir SJ anger under
vilka villkor 6verenskommelsen ingatts. Utredaren har for sin del funnit goda
skal for att i huvudsak tillmotesga Sk:s forslag.

Pa 6verenskommelsen som perden | januari 1984 avses ersitta nu gillande
avtal, skall grundas niirmare avtal mellan parterna. Dessa kompletterande
avtal kan triiffas cfterhand som de behévs. Overenskommelsen utgér avtal
om spirutbyggnader m. m. med angivande av genomférandeperiod samt
belopp for bedémdu kostnader uttryckta i prislige december 1982, fordel-
ning av ansvarct for investeringarna, lokaltigstrafikens utbyggnad samt
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bestimmelser for SLL:s erséttning till SJ f6r hela lokaltigsentreprenaden.
For kapitalkostnader avseende det befintliga i lokaltigstrafiken bundna
kapitalet finns sirskilda bestimmelser.

Foredraganden

Dethar linge statt klart att sparkapaciteten i Stockholmsregionen har varit
for liten. Det dr med stor tillfredsstillelse jag konstaterar att landstinget och
SJ nu triffat cn dverenskommelse om sparinvesteringar som mojliggér en
utbygad lokaltigstrafik och som ocksa 16ser SJ:s kapacitetsproblem for den
langviiga person- och godstrafiken under éverskadlig tid. En vil fungerande
jarnvigstrafik till och frin Stockholm ir av stor betydelse for hela landet.

Redan i forra arets proposition (1982/83:50) om vissa ekonomisk-politiska
fragor (bil. 1) konstaterade jag att ett nytt dubbelspar mellan Alvsjo och
Flemingsberg som en férsta etapp i utbyggnaden till Jirna ir en forutséttning
for att 10sa sparkapacitetsproblemen i regionen. Andra sidana forutsittning-
ar dr en ombyggnad av Stockholms Centralstation och cn utbyggnad av
spdren norrut, frimst fran Karlberg till Ulriksdal. I sammanhanget
understrok jag vikten av att frigan om vilken ersittning SJ skall ha av
landstinget for lokaltagstrafiken fick en 16sning. Riksdagen anvisade 35 milj.
kr. att anviindas for igangsittningen av den forsta etappen.

Nu har SLL och SJ enats om hur lokaltrafiken skall byggas ut under resten
av deccnniet samt vilka investeringar som skall genomféras. Dirigenom
tryggas en kvalitativt bra 16sning av lokaltagstrafiken samtidigt som den tor
hela landet viktiga person- och godstrafiken pd Stockholm sikerstiills. Inte
minst under besviirliga vinterférhallanden blir den extra spérkapaciteten ett
nodviindigt resurstillskott. Vidare underliittas samhillsplaneringen i regio-
nen avsevirt genom att investeringsprogrammet liggs fast.

Jarnviigstransporter dr cn kapitalintensiv verksamhet. Vid en tidpunkt da
trafikvolymen i en viss region natt kapacitetstaket vad giller spar- och
trafikanliiggningar krivs omfattande nyinvesteringar f6r att Gver huvud taget
mojliggdra en utvidgad trafik. 1 Storstockholmsomridet viintas enligt
utredningar hos de regionala myndigheterna den visentliga 6kningen inom
kollektivtrafiken falla pa just de delar som forsérjs av pendeltdgen. Enligt
vissa antaganden kan antalet resendrer i lokaltidgens upptagningsomride 6ka
med 40 % jamfort med 1980.

Vad giiller fjarresandet riknar SJ med utékningar av antalet tag inte minst
pa halvlanga avstiand. Aven godstrafiken till och frin regionen miste beredas
Okat utrymme.

Ett gemensamt krav for all slags trafik ér till sist att reservkapacitet skapas i
friga om spar och terminaler m.m. for att motverka sidana stdrningar som
crfarenhetsmiissigt intriffar. Ett jimforbart krav i en jirnviigsregion med s
stor andel rikstrafik som Stockholm ir dessutom att beredskap finns for nya
jarnvigsbaserade transportprodukter i framtiden. Eftersom dagens kapaci-
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tetsforhallanden ér klart otillrdckliga i alla de avseenden jag nu berért méste
samhillet nu avsitta resurser for en fortsatt utveckling av jirnvigstrafi-
ken.

1 de forhandligar som SJ nu har haft med SLL har parterna preciserat sina
ataganden mot bakgrund av de trafikala forbittringar som de uppnér tack
vare de nya investeringarna. Det ir rimligt att dessa dtaganden begrinsas till
vad som motiveras av den trafik som dr aktuell under s ling tid som bestims
av gingse avskrivnings- och finansieringsregler. For SLL torde ocksa
regionala bostads-, arbetsmarknads- och miljdpolitiska motiv ha spelat in.

Investeringsinsatsen avser dock ett odelbart trafiksystem och kan inte
komma till stind utan samhillets medverkan i fraga om den del som partcrna
ej ansvarar for. Virdet av att genom utbyggnaden undanréja de hinder och
storningar som den landsomfattande tagtrafiken i vissa ldgen utsétts for — och
i framtiden &n mer riskerar att utsittas for - dr i detta fall betydande. Det ér
ocksa noddvindigt att i handling frimja den reclla utveckling av jarnviigen
som 1979 &rs riksdagsbeslut om trafikpolitiken slagit fast som ett mal. Enligt
detta beslut skall ocksa trafikhuvudminnen for lokal och regional trafik
beredas mojligheter att avtala med SJ om den tégtrafik de 6nskar f& utford.
Enligt arets riksdagsbeslut (prop. 1982/83:100, bil. 8, TU 15, rskr 293) kan SJ
hos regeringen aktualisera investeringar i jirnvigssystemet som av olika skl
ir 6nskvéirda men ¢j fullt Ilénsamma ur foretagsekonomisk synpunkt. Beslut
om sadana investeringar skall fattas av regeringen.

Den nu aktuella dverenskommelsen har triffats under forutsiattning om
vissa statliga investeringsinsatser. Fr min del finner jag med hénvisning till
det anférda det naturligt att staten medverkar i den nu aktuella utbyggnaden.
Insatsen utgors av aterstoden av investeringsbeloppet sedan parterna tagit
ansvar for forrdntning och amortering av sina andelar. Jag ber att fa
aterkomma till de olika andelarnas storlek.

Lokaltagstrafiken skall nu enligt §verenskommelsen forstirkas i tre
etapper

— Under ar 1984 utokas trafiken pa Sodertiljependeln — som dr mest
belastad — med ytterligare ett insatstdg under morgonens rusningstim-
me.

— Nir ombyggnaden av Stockholms C ar klar, dvs. fr. 0. m. ar 1989, skail,
jamfért med tagplan 83, samtliga linjer vara forstirkta med ett insatstag
under rusningstid morgon och kvill.

— Nir sparutbyggnaderna &r klara, dock senast vid utgdngen av ar 1992,
skall antalet tag under de tva mest belastade timmarna kunna vara 12 pa
Sodertilje-, Mirsta- och Kungsingenlinjerna samt 10 pd Vésterhaninge-
linjen. Det scnare kan dock foranleda vissa ytterligare sparutbyggnader.
Jiamfort med nuldget innebir detta en Okning med tre tig pa varje linje
under rusningstid morgon och kvill. Detta innebér cn forstirkning av
trafiken med 24 tig per dag.
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Enligt den s. k. Horjeléverenskommelsen, som sedan ar 1965 ar utgangs-
punkt for uppliaggningen av Sl:s lokaltagstrafik i Storstockholmsomradet,
skulle SL ersiitta SJ med den kostnadsskillnad som finns mellan den totala
tagtrafiken och en trafiksituation utan sirskilda lokaltdg. Principen har
kritiscrats av bada parter. For den lokaltagstrafik som forutsitts genom 1964
ars principdverenskommelse giller att SJ:s erséttning skall motsvara
merkostnaden eller bortfallskostnaden for lokaltrafiken. Ersittningar som
berdknas efter en sddan princip ger dock inte SJ tackning {or del i verkets
gemensamma kostnader, varfér en motsittning foreligger mellan avtalet och
de jarnvigspolitiska besluten dren 1979 och 1980. Det dr mot bakgrund hirav
som SJ har stéllt sig avvisande till att 1ata en sadan princip gilla dven for
ytterligare trafikitaganden. Landstinget har & sin sida hivdat att den
overenskommelse om SJ: s entreprenad som triffades ar 1966 innehéller for
landstinget oférménliga principer for kapitalkostnadernas berikning. BI. a.
har fran landstingets sida forts fram att den anvinda rintemetoden kommit
att medfora en alltfor hog rintekostnad. I det nya avtalet baseras i stéllet
ersittningen pa vad som enligt 1981 ars regeringsriktlinjer giller for alla
lanshuvudmén. SLL (SL) skall siledes ersdtta SJ med sirkostnaden for
lokaltagstrafiken plus ett tickningsbidrag.

Omfattningen av de dverenskomna investeringarna dverensstimmer i allt
véasentligt med vad som forutskickades redan i den ekonomisk-politiska
propositionen. En eventuell lokaltagsforbindelse till Arlanda flygplats har
dock inte tagits med i dverenskommelsen.

Uppgorelsen innebdr att under perioden 1984-1992 skall totalt ca 2 305
milj. kr. i prisniva december 1982 investeras i kapacitetshdjande anliggning-
ar.

Enligt 6verenskommelsen skall foljande investeringar gdras under 1980-
talet:

Alvsjo—Flemingsberg: tva nya spar samt omhyggnad av befintliga stationer pa
strickan. Uppforande av lokalstation i Flemingsberg. Beriknad byggnadstid
1983-1986 375 milj. kr.

Karlberg-Ulriksdal: tva nya spar samt ombyggnad av befintliga stationer pa
strickan. Berdknad byggnadstid 1986-1991 405 milj. kr.

Stockholms C: ombyggnad av sparsystem och signalanlidggning inklusive
stallverk, utbyggnad av serviceplattformar, f6rbéttring av gangférbindclser-
na till och frin plattformarna. Berdknad byggnadstid 1984-1988

210 milj. kr.

Stockholms S: utbyggnad till tva plattformar och fyra spar m. m. Berdknad
byggnadstid 1985-1988 75 milj. kr.
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Vissa lokalstationsdigéirder: om- och tillbyggnader. Berdknad byggnadstid
1984-1990. Atgérder som inte ér beroende av sparutbyggnaderna skall dock
genomforas under perioden 1984-1988, varvid byggande av stationshus skall
prioriteras : 120 milj. kr.

Fortsatt sparutbyggnad séder om Flemingsberg: Sparutbyggnaden beriiknas
vara avslutad ar 1992 1120 milj. kr.

Hirtill kommer anskaffning av den tigmateriel som behovs f6r den 6kade
trafiken.

SJ har i ett sirskilt brev till utredaren angett vissa villkor for
overenskommelsen. Ett sddant villkor ar att SJ:s forrintningsskyldighet
begrinsas till 75 % av investeringarna enligt 6verenskommelsens 2 §, varav
SLL enligt avtalet direkt svarar for 65 %. Aterstadende andel (10 %) raknar
SJ med att kunna forrinta genom bittre resultat i dvriga verksamheter,
framst fjarrtrafiken. Vidare &tar sig SJ forrdntning av 200 milj. kr. av
investeringen enligt 3 § (linjen Flemingsberg-Jidrna som av trafikala skil
forutsittes bli dragen dver Grodinge). Det belopp som SJ diarmed éatar sig
forrintning av utgor alltsi 75 % av 1 185 milj. kr. = 890 plus 200 milj. kr. eller
totalt 1 090 milj. kr. Hirav erhéller SJ alltsa enligt avtalet ersdttning fran SLL
avsecnde kapitalkostnaderna for 65 % av 1 185 milj. kr. = 770 milj. kr. Till
investeringen i Jirna-linjen far SJ av SLL ett investeringsbidrag om 200 milj.
kr., alla belopp uttryckta i prislige december 1982,

Fordelningen av beloppen fér fasta anldggningar mellan parterna resp. pa
staten vad giller forrdntnings- och avskrivningskrav framgar av foljande
uppstillning. Om inte annat ségs sker finansieringen Over statsbudgeten:
(belopp i milj. kr., prisnivd december 1982)

Objekt SJ SLL Staten Totalt

Sparutbyggnader och lokalstationsatgirder
enl. éverenskommelsens 2 § 118.5 770,3 296.2 1185.0
Utbyggnaden séder om Flemingsberg 2000 *200,0 7200 11200

Summa belopp att forrinta och/eller
avskriva 318.5 9703 10162  2305.0

*Finansieras av SLL.

Anm. Nya motorvagnar som behovs for den utdkade trafiken finansicras over
statsbudgeten om inte SLL och SJ kommer dverens om att SLL finansierar dem.

En annan forutsittning under vilken SJ triffat avtalet ér att statsmakterna
anpassar sina krav pa SJ s& att S kompenseras for den nedskrivning som sker
av SLL:s skuld till SJ. Skulden giller investeringar som avslutats senast den
30 juni 1983 (6 §). Skulden minskas med 1 987-1 815=172 milj. kr. Samtidigt
forlangs avskrivningstiden for dessa tillgangar. Jag forordar med hansyn till
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uppgorelsens samhilleliga vikt att statsmakternas villkor dndras s att SJ
erhéller motsvarande littnad som SLL beretts genom avtalet. Det innebér
bl. a. att statskapitalet bor skrivas ned med ca 117.7 milj. kr.

Jag kan for egen del i allt viisentligt ansluta mig till vad som dverenskom-
mits och de konsekvenser och forutsittningar som sammanhiinger har-
med. ' '

De nya investeringarna kommer som jag redovisat att medfora sirskilda
behov av investeringsmede! under investeringsanslaget avseende kapacitets-
héjande spar m. fl. anlidggningar hos SJ under hela utbyggnadsperioden. Jag
beriknar dversiktligt behovet av sirskilda medel for de fasta anliggningarna
till 100 milj. kr. per ar for den del staten direktavskriver och dessutom 100
milj. kr. per ar i utgift for den del som SLL skall std kostnaderna fér. Det
arliga sammanlagda behovet av medel kommer dock att variera mellan 100
och 350 milj. kr. (prisniva december 1982). Harutdver kommer medelsbehov
for de nya motorvagnarna. De investeringar som SJ skall forrdnta utgér jag
fran att SJ prioriterar in i sin 16pande investeringsbudget. Det far som jag ser
det ankomma pa SJ att i de arliga anslagsframstillningarna med borjan for
budgetéret 1985/86 nidrmare redovisa medelsbehovet. Vad giller behovet av
medel under innevarande budgetar disponeras de 35 milj. kr. som riksdagen
tidigare anslagit och i friga om medelsbehov under budgetaret 1984/85 avser
jag dterkomma i budgetpropositionen for detta 4r.

Hemstallan

Jag hemstiller att regeringen foreslar riksdagen
att dels godkdnna de av mig forordade riktlinjerna for finansiering
och férrintning av de nya investeringarna inom SJ:s omréde i
Storstockholmsregionen, dels medge nedséttning av SJ:s stats-
kapital med ca 117,7 milj. kr.

Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandens éverviganden och beslutar att
genom proposition foresla riksdagen att antaga det forslag som foéredragan-
den har lagt fram.
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Bilaga |

Kommittédirektiv

s s
¥y

Lokaltag i Stockholmsregionen
Dir 1982:97
Beslut vid regeringssammantriide 1982-12-09.

Chefen for kommunikations- och forsvarsdepartementen, statsradet
Bostrom, anfor.

Bakgrund

Genom dverenskommelse (normalspdrs- eller pendeltdgsavialet) i mars
1966 mellan statens jirnvigar (SJ) och davarande kommunalférbundet for
Stockholms stads och Stockholms ldns regionala fragor tréffade parterna
avtal om en upprustning av och trafikering pa de delar av $J:s normalspariga
jarnvigslinjer i Storstockholm pé vilka SJ som entreprendr driver lokaltrafik
fér AB Storstockholms Lokaltrafik (SL).

Avtalet avser en viss lokaltagstrafik som skall bedrivas pd angivna fyra
normalspéirslinjer. turtiitheten inkl. vissa insatstag och extratig samt hur
lokaltrafiken skall behandlas i forturshiinseende. Det stipulerar vidare vilka
anliggningar och materiel m. m. som behovs for trafiken samt hur SJ skall fa
ersiittning for dem.

Overenskommelsen. som giller t. 0. m. den 31 december 1990 med en
femarig uppsigningstid. baseras pa en principéverenskommelse i december
1964 mellan Stockholms stad och Stockholms lins landstingskommun om
sumordning. utbyggnad och drift av det kollektiva trafiksystemet i Storstock-
holm m. m. (den s. k. Horjeloverenskommelsen). Principdverenskommel-
sen, som godkiints av berorda parter samt av SJ i berorda delar, sdger bl. a.
att SL till SJ skall betala cn ersittning for lokaltigsentreprenaden som
motsvarar den kostnadsskillnad som framkommer vid en enligt vedertagna
foretagsekonomiska berdkningsgrunder gjord jimforelse mellan 4 ena sidan
den totala tigtrafiken och 4 den andra en trafikrorelsé som inte omfattar
lokaltagstrafiken.

Principdverenskommelsen, som gilier till dess berdrda parter avtalar om
annat, har redovisats for riksdagen som for sin del endast kommenterade den
statliga bidragsgivningen till Stockholms tunnelbaneutbyggnad. Princip-

1% Riksdagen 1983(84. | saml. Nr 54

Dir 1982:97
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overenskommelsen triffades nimligen under forutsattning att statsbidrag
skulle utgd med 95 procent av vissa kostnader for det davarande tunnelba-
nesystemets utbyggnad.

Trafikpolitiska riktlinjer

Enligt 1979 drs trafikpolitiska beslut skall jarnvigens forutsattningar och
mojligheter tas tillvara for all slags trafik som fran samhillsekonomiska
utgdngspunkter idr limplig att driva. Genom beslutet sls fast att detta ocksa

' giller lokat och regional tagtrafik som trafikhuvudminnen saledes kan kopa
av SJ. :

1979 ars trafikpolitiska beslut kidinnetecknas allmiint av en samhillseko-
nomisk grundsyn. Detta innebiir bl. a. arf investeringar i storre trafikanligg-
ningar skall baseras pd overgripande samhillsckonomiska kalkyler, arr en
marginalkostnadsbaserad prissdttning skall frimja ett hogt utnyttjande av
befintliga anlidggningar och art trafikforetagen genom foretagsckonomisk
cffektivitet skall verka for rationella transporter, didr varje trafikgrens
forutsittningar tas tillvara sa lingt mojligt. I detta hinscende betonas sirskilt
det nira samarbetet mellan trafikforetagen. Dessa, diribland SJ, skall alltsa
verka enligt vanliga ckonomiska principer inom de av statsmakterna
uppstillda ramarna.

Genom den av riksdagen beslutade strukturplanen 1980 lades fast att SJ
skulle paskynda avvecklingen av sin resultatbrist och ha genomtort detta
senast under budgetdret 1983/84. Bland atgirder for att uppna detta mal
namndes en hojning av taxenivan. $J:s taxa, som faststiills av regeringen, ir

" beriknad for att ticka en genomsnittlig km-sirkostnad vid en viss striicka
med ett proportionellt tickningsbidrag till gemensamma kostnader. Detta
bidrag ar beriknat pa sedvanligt siitt sd att kostnadstickning nis forst vid en
viss sdld minimivolym resor och transporter. Genom fastliggandet av dylika
principer har staten gett uttryck for hur marginalkostnaden dver tiden skall
tickas. Samtidigt har statsmakterna uttalat, vad giiller 8J sivil som andra
trafikgrenar, att man genom en rabattgivning ner emot marginalkostnadsni-
van skall efterstriva ett sa gott utnyttjande som majligt av given kapaci-
tet.

Regeringen har enligt riksdagens beslut genom 1981 drs rikdinjer for
berikning av trafikhuvudmdns ersitning till SJ for kopta lokala/regionala
tigtrafiktjinster kompletterat de angivna taxe- och kalkylprinciperna. Som
grund for ersittningen skall sdledes endera anviindas SJ:s manadstaxa
(bestimd enl. marknadsmiissiga grunder) eller sdrskostnaden for SJ:s
extrainsatser pa grund av lokaltrafiken plus ett tll 50 % maximerat
tickningsbidrag.

Utredningar m. m. om lokaltigstrafiken

SJ och SL har i mars 1980 pi grundval av en teknisk utredning gemensamt
framlagt en rapport om investeringar for lokalthgstrafiken. Parterna har
direfter fort forhandlingar om ett nytt investeringsavtal baserat bl. a. pd den
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gjorda utredningen. I sdrskild ordning har parterna triiffat en dverenskom-
melse om vissa ombyggnader av for lokaltigstrafiken tidigare anskaffade
vagnsenheter (X1). Vidare har vissa andra dtgirder dgnade att forbittra
lokaltagstrafikens uthallighet under svara vinterforhallanden avtalats.

Vid landstingets sammantrdde i maj 1979 behandlades landstingets
kollektivtrafikutredning varvid beslots att till regeringen gora en framstili-
ning om ¢n ny principdverenskommelse om kolektivtrafiken i Stockholms-
regionen och ett nytt lokaltagsavtal pa lang sikt. Det uppdrogs at landstingets
trafikniimnd och at SL att utarbeta underlag for regeringsférhandlingar-
na.

Under genomforandet av detta uppdrag inleddes forhandlingar med SJ om
pendeltagstrafiken (april 1981) varvid bl. a. villkoren for fortsatta investe-
ringar har diskuterats.

[ december 1931 avegav weredningen (Dir 1950:23) om samordnade stutliga
insatser pd trafikomrddet § Stockholmsregionen  betinkandet “Statliga
insatser for Stockholmstrafiken™ (Ds K 1982:1). Vid sidan av vig-, terminal-,
parkerings- och arbetstidsfragor ges forslag rorande lokaltagstrafiken.
Betiinkandet har dverliimnats till de planeringsansvariga.

Under hosten 1982 firdigstilldes SJ:s spdrkapacitetsutredning kort efter
det att landstingets trafikkontor och SL presenterat sin utredning " Lokaltd-
gen pd langre sikt”. 1 S):s investeringsplaner ingar bl. a. de anskaffningar i
fasta och rullande anliggningar om vars anviindning SJ kan triffa avtal med
landstinget eller SI..

I september 1982-tillskrevs den’ ddvarande kommunikationsministern av
landstingets forvaltningsutskotts pendeltdgsberedning som hinvisade till att
detinte gick att nd dverenskommelse med ST om kostnadsfoérdelningen for de
investeringar som kriivs for ytterligare pendeltag. I skrivelsen begiirdes
dirfor forhandlingar med regeringen.

Ny overenskommelse angeligen

Jag kan for min del konstatera, att svarigheter har uppstitt vid olika
titlfiilllen niir det géller att triiffa avtal om nya investeringar mellan landstinget
och 8J. Oenigheten tycks framfor allt géilla ersiittningsprinciperna.

For den lokaltagstrafik som forutsiitts genom 1964 drs principdverenskom-
melse géller att SJ:s ersiittning skall motsvara merkostnaden eller bortfalls-
kostnaden for lokaltrafiken. Ersdttningar som beriknas cfter en sddan
princip ger dock inte SJ tickning for del i verkets gemensamma kostnader,
varfor en motsittning foreligger mellan avtalet och de jirnvigspolitiska
besluten 1979 och 1980. Det dr mot bakgrund hirav som SJ stiller sig
avvisande till att lta en sddan princip gilla dven for ytterligare trafikata-
ganden. Landstinget har & sin sida havdat att den 6verenskommelse om SI:s
entreprenad som triiffades 1966 innehaller for landstinget oférmanliga
principer for kapitalkostnadens beriikning. Bl. a. har frin landstingets sida
fidrts fram att den av SJ anvédnda normalrintemetoden kommit att medféra
en alltfor hog rinteniva.

Jag finner det angeliget att de forhandlingar som bada parter efterstrivar
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och som berdr sd stora antal lokala resendrer snabbt kan resultera i en
uppgérelse.

Med hinsyn till att sivil SJ som landstinget anser att nuvarande
erséttningsprinciper dr oférmanliga i olika avseenden ir det dnskvirt med en
omtérhandling av Overenskommelserna sd snart som mdéjligt. En snar
dverenskommelse bascrad pd de framtida forutsdttningarna fér Stockholms-
regionens trafikforsorjning har ocksa stor betydelse tor samhiillsplanering-
en.

I regeringens proposition 1982/83:50 om vissa ckonomisk-politiska atgir-
der m. m. har regeringen pd min foredragning foreslagit att 35 milj. kr.
anvisas for att pabédrja utbyggnaden av dubbelspiret Alvsjo-Flemingsberg.
Dctta kan ske omedelbart efter det att en dverenskommelse om vilken
ersdttning SJ skall fa av Stockholms lins landsting for lokaltagstrafiken
triiffats mellan SJ och SL.

Enligt den dverenskommelse som regeringen 1981 triffade med represen-
tanter (6r de regionala trafikhuvudminnen om kdp av lokal och regional
tagtrafik har huvudminnen maojlighet att ta upp térhandlingar med $J om
egenfinansiering av rullande materiel och fasta anliiggningar.

Vid en omforhandling skulle vidare mojligheter ges tér SJ att utover
tickning av rena driftkostnader av landstinget kriva rimlig ersiittning for
tickning av gemensamma kostnader.

I den ckonomisk-politiska propositionen anfors att ett nytt dubbelspar
Alvsjé-Flemingsberg utgor forsta ctappen i utbyggnaden till Jirna. En
utbyggnad av sparkapaciteten sdderut miste dock kombineras med en
ombyggnad av Stockholms Central. Vidare kriivs utbyggnad dven norrut
sdrskilt pa strackan Karlberg-Ulriksdal. Preliminért har investeringsutgifter-
na beriknats till L& miljarder kr. T sammanhanget kan crinras om
onskemailen om en sparbunden lokaltagsférbindelse till Arlanda flygplats.

Det har fran SJ:s sida hiivdats att med den omfattning SJ:s trafik har fatt
under senarce ar pendeltigstrafiken i Stockholmsregionen bidrar till stérning-
arna i fjarrtagstrafiken. P4 motsvarande sitt har frdn landstingets sida
hivdats att fjirrtrafiken stor lokalfrafiken. Det kan vidare konstateras att en
framtida utbyggnad av spar- och stationskapaciteten kommer hela trafiken
till nytta.

Aven dessa faktorer talar for en omforhandling. Jag anser dirfor att en
sdrskild férhandlare bér tillkallas for att tilisammans med parterna utreda
forutsittningarna for och utarbeta en ny dverenskommelse dem emellan om
SJ:s lokaltagstrafik i Storstockholm.

Riktlinjer for utrednings- och forhandlingsarbetet

Frigan om trafiken i Stockholmsregionen har utretts av bade statliga,
landstingskommunala och kommunala organ. Tillsammans med SJ:s spar-
kapacitetsutredning samt trafikkontoret/SL:s lokaltagsutredning med under-
liggande utredningar finns sdledes ett rikhaltigt material som vil kan ligga
som grund for férhandlingar. Prognoser har sdledes utarbetats for resandet
utmed berérda SJ-linjer och kan eventuellt med viss komplettering med
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kostnadsuppgifter o. dyl. ligga till grund fér samhallsekonomiska bedém-
ningar som kan behovas vad giller olika trafikeringsalternativ.

Det finns hos alla berorda ett starkt behov av att forutsittningarna for
lokaltagstrafiken i Stockholmsomradet klarliggs och att 16sningar tas fram.
Foérhandlaren bor med tanke hérpa och p den sérstillning och omfattning
kollektivtrafiken i denna region har kunna sOka dven okonventionella
losningar pa finansierings- och erséttningsproblemen.

Utrednings- och forhandlingsarbetet bor bedrivas skyndsamt.

Hemstéillan

Med hinvisning till vad jag nu har anfort hemstéller jag att regeringen
bemyndigar chefen for kommunikations- och forsvarsdepartementen

att tillkalla en sarskild utredare med uppgift att utreda och utarbeta en ny
Overenskommelse om SJ:s lokaltagstrafik i Storstockholm,

att besluta om sakkunniga, experter, sekreterare och annat bitrade at
utredaren. '

Vidare hemstiller jag att regeringen foreskriver

att kostnaden for utredningen skall belasta sjatte huvudtitelns anslag
Kommittéer m. m.

Beslut

Regeringen ansluter sig till féredragandens 6vervaganden och bifaller hans
hemstéllan.
(Kommunikationsdepartementet)
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Bilaga 2

Lokaltag i

tockholmsregionen 1983-09-71

I .
'y 1S 448 .2 Statsridet och chefen fo&r

. kommunikationsdepartementet

- TS,
A A S A I y

Overenskommelse om SJ:s lokaltdgstrafik i
Stockholmsregionen

Regeringen bemyndigade den 9 december 1982 chefen

f6r kommunikationsdepartementet att tillkalla en
sdrskild utredare med uppdrag att utreda och tréffa
Bverenskommelse om SJ:s lokaltdgstrafik i Stockholms-
regionen.

Departementschefen fdrordnade samma dag undertecknad,
Gunnar E. Strédng, som sdrskild utredare. Utredningens
sekretariat har bestétt av fdrhandlingsdirektdren
Hakan Boberg, statens forhandlingsndmnd, och civil-
ekonomen Susanne Lindh.

Utredningen har nu slutfdrt sitt uppdrag och jag vill
didrfér anmdla f6ljande.

En Overenskommelse om SJ:s lokaltdgstrafik i Stockholms-
regionen har tr&dffats mellan foretrddare f&r svenska
staten, Statens Jirnvigar (SJ) och Stockholms lidns
landstingskommun (SLL). Overenskommelsen gdller under
foérbehdll att den godkldnns av regeringen och av
Stockholms 1dns landsting genom beslut som vinner

laga kraft.

Enligt &verenskommelsen skall stridckorna Alvsjs-
Flemingsberg och Karlberg-Ulriksdal byggas ut med tva
nya spar. Vidare skall om- och nybyggnader ske vid
Stockholm C och Stockholm S samt vid vissa lokaltéas-
stationer. De sammanlaacda kostnaderna fOr dessa inve-
steringar berdknas till ca 1 185 milj kr i prislige
december 1982. I beloppet inkluderas kostnader foér
markfdrvidrv, projektering, administration samt mer-
vdrdeskatt. Ré@ntekostnader under byggnadstiden till-
kommer. Landstinget skall gvara £8r 65 % av kostnader-
na for dessa investeringar. Landstinget skall h&rutéver
erligga ett engingsbelopp om 200 milj kr £8r en fort-
satt sparutbyggnad s&der om Flemingsberg. Denna spar-
utbyggnad dr kostnadsberdknad till 1 120 milj kr.



Prop. 1983/84:54 15

Trafiken p& Sédertdljelinien skall enligt &verens-
kommelsen utdkas ar 1984 med ett tdg under morgonens
rusningstid. Omkring &ar 1988 skall samtliga linier
vara forstidrkta med ett tdg under moragonens och
kvdllens rusningstid. Overenskommelsen ger SLL ritt
att senast Ar 1992 under rusningstid trafikera
S&dertdlje-, Mirsta- och Kungsidngenlinjerna med 12 téc
och Vidsterhaningelinjen med 19 tag. J&mfdrt med i dag
innebdr detta en Skning med 3 tig sdvidl morcon son
kvall p& varje linje eller med sammanlagt 24 tag under
rusningstid.

SLL:s &taganden enligt denna &verenskommelse f&1ljer
huvudsakligen de principer som uppstdllts i de av
regeringen &r 1981 utfidrdade allmdnna riktlinjer fér
realering av ersdttning vid utnyttjande av tdq for

lokal och regional persontrafik. Den andel av kost-
naderna f6r nyinvesteringarna som SLL pdtagit sig
motsvarar i stort lokaltrafikens nvtta av investeringar-
na.

De resterande kostnaderna fdr nyinvesteringarna faller
enligt &verenskommelsen pad staten. SJ har under f&6r-
handlingarnas ging framh&llit att dessa kostnader
endast i begrdnsad omfattning kan tdckas genom en
utdkad person- och godstrafik. SJ har d&rfdr i skrivelse
till utredningen angett att SJ som villkor f&6r Sverens-—
kommelsen fdrutsatt vissa statliga ataganden om bl a
férrdntningspliktens omfattning.

SJ fdrutsdtter i korthet

- att kapitalbehovet for samtliga investeringar tdcks
genom sdrskilda anslag utdver SJ:s investeringsram.
SJ rdknar dock med att finansiera ombyggnaden av
Stockholms centralstation inom ordinarie investerings
ram

- att 25 % av investeringar i fasta anldggningar en-
ligt 2 § i foérhandlingsprotokollet direktavskrivs

- att belopp 6verskjutande 400 milj kr i prislige
december 1982 f6r linjen Flemingsberg-Jérna)} proto-
kollets § 3) direktavskrivs

- att statsmakterna anpassar sina krav pd SJ i enlig~-
het med nedskrivningen av SLL:s skuld till SJ fér
hittills avslutade investeringar

- att linjen Flemingsberg-Jdrna byggs via Gr&dinge.

I ndmnda skrivelse erbjuder sig SJ

- att fdrrdnta 10 % av kapitalinsatsen f&r investering-
ar enligt § 2 i férhandlingsprotokollet

- att fdrridnta 200 milj kr (prislége december 1982)
av investeringen i linjen Flemingsberg-J&rna
(§ 3 i protokollet).
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!

1982 .09 .2 Protoxoll, fort vid forhandlingar
L den 19 secrtember 1983 mellan fore-
tradare f{or svenska staten, state

N ¥4
Gl

T e jarnvéagar och Stockhelms lans
- i landstingskommun
Ndrvarande: Fér svenska staten

Rirxsdagsman Gunnar Strang
Férhandlingsdirektor Hékan Beber:s:
Civilekonom Susanne Lindh

For statens jarnvagar (SJ)
Generaldirektor Bengt Furpack
Direktor Bertil Hammarberg
Direktdr Per Gunnar Andersson
Direktor Bo Tollin

For Stockhelms léans landstingsxcimnun
(SLL)

Landstingsrad Olov Lekberg
Landstingsrad Bo Ringholn

F & landstingsrad Knut Nilsson

Enligt 1979 ars trafikpolitiska beslut skall jarnvagens
forutsattningar och mojligheter tas tillvara for all
slags trafik som fran samhdllsekonomiska utgadngspunkter
ar lamplig att driva. Genom beslutet sl&s fast att
detta ocksa gidller lokal och regicnal tagtrafik som
trafikhuvudman kan kopa av SJ. Vissa investeringar,

som av olika skdl &ar Snskvarda men dar den fdretags-
ekcnomiska lonsamheten ar otillracklig, kan enligt

det trafikpolitiska beslutet komma att aktualiseras.
S&dana investeringar kan avse projekt och &tgarder

som forvantas f£& en véasentlig effekt péd trafikfcrdel-
ningen, trafikutvecklingen eller samhallsutvecklingen.
Den samhdllsekonomiska varderingen bor i sadana fall
gdras av statsmakterna.

Regeringen har &r 1981 utfidrdat allmanna riktlinjer
for reglering av ersattning vid utnyttjande av tag
fér lokal och regional persontrafik. Enligt dessa
riktlinjer skall som grund for ersattning anvandas
endera SJ:s manadsbiljettaxa eller sarkostnader for
SJ:s extrainsatser pd grund av lokaltagstrafiken plus
ett till 50 procent maximerat tackningsbidrag.

Parterna ar Overens om foljande principer rorande fort-
satt utbyggnad och trafikering pa S5J:s normalsgériga
jdrnvagslinjer i Storstockholm samt rorande SLL:s
ersidttning till SJ f6r lokaltagstrafiken.

1§
Overenskommelsen omfattar all lokaltrafik pad normal-
sparslinjer som SJ bedriver f6r SLL:s rakning.

2§
Foéljande sparutbyggnader m.m. skall utfdras.
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Alvsjo-Flemin;:cberd; tva nya spér

Samt ombyygnuc av befintliga statio-
ner p& stracken. Uppforande av lo-
kalstation i Flemingsberg.

Beraknad byggnadstid 1983-1986

tioner pé& stdckan. )
Ber&knad byacnadstid 1986-1991

system och signalanldggning inkl
stallverk, utbyognad av serviceplatt-
forimar, forbdttring av gangforbindel-
serha till/fran plattformarna.
Beraknad byggnadstid 1984-1968

detta protokoll fogade bilagan 1.
Berdknad byggnadstid 1984-1990

&
ar

m1l]

210 milj

75 milj

120 milj

Dé sammanlagda kostnaderna for ifrdgavarande inve-
steringar berdknas till ca 1 185milj kr i prislage
decenber 1982. I beloppet inkluZeras kostnader for
irarkforvarv, projektering, administration samt mer-
vardeskatt. Rantekostnader under byggnadstiden till-
kommer. De slutgiltiga investeringsbeloppen - inklusive

rénta under byggnadstiden - faststalls med ledning av

de verkliga kostnaderna for respektive objekt.

Anmarkningar

kr

kr

kr

Kr

kr

1 Innan igangsédttning sker av investerings-
objekt skall sdrskild overenskommelse ha

18

3s

trdaffats om objektet mellan SJ och AB Stor-
stockholms Lokaltrafik (SL).

2 Investeringar under rubriken Vissa lokal-
stationsatgdrder som eJj dr beroende av spar-
utbyggnader skall genomfdras under pericden
1984-1988, varvid byggande av stationshus
prioriteras.

Investeringarna enligt 2 § skall finansieras av staten.
Kapitalkostnaderna betalas till 65 procent av SLL.

SLL erl&gger harutéver ett engangsbelopp om 200 milj kr
(prisldge december 1982) till S5J3 £f0r den fortsatta
utbyggnadén soder om Flemingsberg. Beloppet skall
utbetalas per den 1 juli med en femtedel per ar med
b&rjan a&r 1985,
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Kostrnader fcor investeringar 1 rullande wmaterirl sant

i fasta anlasgningar 1 Ovrigt som kan komina att aktua-
liseras under avtalspericden och som helt ar ottt
hanfdra till lokaltrafikerns behov skall till 1CG pro-
cent baras av SLL, Om SLL finner det forenlict med
sina ekonomiska intressen att sjalv finansiera dessa
investeringar kan SJ och SLL avtala om sadan Zinansie
ring samt om formerna fOr denna.

Anmarkning .
Byggnadstiden f0r sparutibvgcnaden scder om
Flemingsberg bperdknas till 1987-18992.
Totalkostnaden - exklusive ranta under byag-
nadstiden - beréxnas till 1 120 milj kr i
prislédge decemuer 1982.

4s

Lokaltagstrafiken pa Sodertaljelinjen skall under ar
1984 utokas med ett insatstag under morgonens rusnings-
tid. Taget skall s&ttas in under den mest belastade
timmen och i anslutning till det mest belastade lokal-
tdget. Taget skall endast gora uppehall i Huddinge,.

Ndr ombyggnaden av Stockholm C &r avslutad skall,
jamfdrt med tagplan B3, samtliga linjer vara for-
stirkta med ett insatstadg under rusningstid morgon

och kvall. Insatstagen skall, under rimliga hansyns-
taganden till fjarrtrafqu_s behov, sdttds in under
den fér lokaltacstraflkeET mest belastzde timmen och

i anslutning till det mest belastade lokaltiget pa
respektive stréacka och i princip trafikerz hela lokal-
tagsstrackan.

5§

Under byggnadstiden kommer tagtrafiken att &samkas
betydande stérningar. SJ och SL skall i sarrad planera
erforderliga trafikomldggningar. S&rskild hansyn skall
darvid tas till lokaltdgstrafikens behov 1 rusningstid
samt till fjarrtrafikens behov under ovrig tid. Vvid
svarare driftstdrningar till fol3id av spirutbysgnaderna
skall SJ ansvara for att trafiken uppratthélls gé ett
nojaktigt sédtt utan merkostnader for SL, som i sadana
fall erlagger ersiattning hOgst fOr trafik erligt gal-
lande tagplan.

6 S

SLL ersdtter SJ for sarkostnader f6r lockaltdustrafiken
samt ersatter SJ med en fast avgift for tackande av
lokaltédgstrafikens andel &av gemensamma kostnader 1
jarnvdgstrafiken.

Anmarknin :

Definitionen av sarkostnader respektive
gemensamma kostnader framgdr av ce &v rege-
ringen ar 1981 utfardade allmédnna riktlinjerna
for reglering av ersattning vié utnyttjande

av tag for lokal och regional persontrafik. De
6verenskomna sdrkostnadsslagen har av SJ
specificerats i den till detta protokoll
fogace bhilagan 2.
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Kapitalkostnaderna for investeringar son avslutats
senast den 30 juni 1983 och som per detta datun

skall tas upp till ett sammanlagt &terstdende virde
om 1 B15 milj kr, skall ueraknas enligt annuitets-
metoden med 27 ars avskrivningsti@ varvid en riantefot
om fyra procent skall tillimpas.

Kapitalkostnaderna for investeringar gjorda fr.o.m.
den 1 juli 19€3 samt fOr de sex X10-enheter som
levererats under forsta halvaret 1983, skall beraknas
p& siécant satt att SLL:s ersattning till SJ irotsvarar
det krav scm avilar SJ for det bundna statskapitalet.
Harmed forstas foOr narvarande linjar avskrivning paé
dteranskaffningsvérdet samt ranta pd det historiska
anskaffningsvirdet minsiat med gjorda avskrivningar.

Anmarkning

Vid berakning av kapitalkostnader skall
justering for prisfOrdndrincar ske i enlig-
het red utvecklingen av konsumentprisindex.

78

Fr.o.m. ar 1984 skall SLL erlidcga en arlig fast av-
gift om 125 milj kr. Avgiften skall hcjas till

175 milj kr fr.o.m., ar 1989,

Anmarkning
Beloppen ovan ar berdknade i prislédge decem-

ber 1982. Beloppen skall justeras i1 enlighet
med utvecklingen av konsumentprisindex.

8 5 .
Senast vid utcangen av ar 1992 skall - om SLL sa
pafordrar - antalet tag under de tvd mest belastade

timmarna vara tolv tag pa SOdertdlje-, Marsta- och
Kungsangenlinjerna samt tio tag pd Védsterhaningelinjen.
Av dessa tag skall sju tag trafikera den mest belasta-
de timmen pa Sodertalje-, Marsta- och Kungsangen-
linjerna samt sex tag pa Vasterhaningelinjen. Under
tvatimmarsperioden skall hansyn tas till Ovrig trafik
som ej kan beredas plats under den mest belastade
timmen. Alternativa losningar, t.ex. skip-stoo-korning,
kan provas under rusningstid.

Anmarkningar

1 Om SJ och SLL traffar Overenskommelse

om Okad trafikvolym av betydelse eller om
ytterligare investeringar for lokaltrafikens
behov skall parterna i samband harmed for-
handla om andring av den fasta avgiften.

2 Det tionde taget pa Vasterhaningelinjen
under de tva mest belastade timmarna respek-
tive det sjatte tdget under den mest belasta-
de timmen kan foranleda behov av vissa ytter-
ligare sparinvesteringar p& denna linje.
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9§ .

Tégplanen for varje tidtabellsperiod liksom normer for
tagstorlek under olika avsnitt av perioden crxall fast-
stdllas efter samrad mellan SJ och SL. Vid trafik-
planeringen skall efterstravas storsta mojliga regula-
ritet 1 tidtabell och tagfdéring. Utdver vad salunda
Overenskommits for varje tidtakellsperiod kan SJ och
SL Overenskomma om tillfdlliga té&garrangemang av

olika slag, t.ex. extratdg¢ vid sdarskilda evenemang,
utdkning och minskning av téagsatt o.d.

10 §
Overenskommelsen galler inte vid strejk, locxout
eller annan force majeure som forhindrar serteina

att uppfylla sina ataganden.

11 §

SJ och SL skall senare trdffa de nidrmare avtal som
féranleds av denna Overenskommelse mec¢ innehall
enligt de principer pa vilka overenskommelsen vilar.

12§

Denna Overenskommelse gdller frén och med den 1 januari
1984 tills vidare med en uppsagningstid av fem ar per
den 31 december. Overenskommelsen skall dock galla
minst till och med den 31 décember 2010.

Anmarkning
SJ eller SLL kan efter utgangen av ar 1998

pakalla forhandling om &ndring av den 1 7 §
angivna fasta avgiften.

13 §

Overenskommelsen och de darpd grundade avtal som SJ

och SL skall traffa ersatter vad galler lokaltags-
trafiken den s.k. HSrjelOverenskommelsen, normalsgdrs-
eller pendeltagsavtalet med till&dggsavtal samt Sverens-
kommelser om lokaltagstrafik pa jarnvdcgslinjerna
Sodertalje S -~ Gnesta och Vasterhaninge - Hynashamn.

14 §

Overenskommelsen gdller under forbehdll att den god-
kdnns av regeringen och av Stockholms lans landsting
genom beslut som vinner laga kraft.

Vid protokollet
zzznéQazc /Eaﬁfz¢fj;

Hakan Boberg

Justeras
For svgnsk taten— For Stockholms léns landstinge-
4{9// 7. //m _
é:ijar s #ﬁnééi{z? v -z .
Olov Lek berg /

For statens jérnv” ar /
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Bilaca 1

Lokaltda i
Stocxholmsreaionen

Vissa loxalstationsdtgidrder

Férteckning &ver vissa investeringsobjekt i fasta

anldganingar for lokaltrafiken pd jdrnvigslinzerna

MARSTA - SODERTAELJE C - GNESTA och

KUNGSANGEN - VASTEREANINGE - NYMASHAMN
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. ) 1
sirskilda Atgirder vid stationerna !

Sodertdljelinjen

Sodertdlije C

Nuldget ‘Stationshus saknas
Hoga plattformar

Atgdrder Stationshus {spérrhus)

Ostertdlije

Nulédget 8-~stationshus
H6g plattform
Gangtunnel

Atgdrder Hiss till plattformen

Gangramp till norra sidan

R8nninge

Nul&get O-stationshus
HOg plattform
Gangtunnel

Atgérder : Hiss till plattformen
Gangramp till sddra sidan

Tumba

Nulédget Sparrkurar
Hoga plattformar
Gangtunnel

Atgérder Stationsanordningar i turnel-
planet

Hissar (4 st) till bada platt-
formarna samt p& sddra och
norra sidan (alternativt ramp
pd s6dra sidan)

T) I projekten nytt dubbelspdr Blvsjd-Flemingsberg och
Karlberg-Ulriksdal ingdr kostnaderna fo&r f8ljande
stationer i denna forteckning:

Huddinge
Stuvsta
Solna
Ulriksdal
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Huddinge

Nuldget

Atgdrder

Stuvsta

Nuldget

Atgdrder

Mérstalinjen
Solna

Nul&get

Atgdrder

Ulriksdal

Nuldget

Atgdrder

Kldre stationshus och spdrrhus
Hoga plattformar
Géngtunnel

Ny stationsanldggning inkl ny
plattform

O-stationshus, gangtunnel
Hiss till plattformen
Ombyggnad av spiarsystemet

Sparrkur
Hog plattform
Gangtunnel

U-stationshus
Hissar p& Ostra resp vistra
sidan samt till plattformen

Sparrkur
smal och hdg plattform

Breddning av sparsystemet, ny
plattform med plattformstak,
ny trappa, O-stationshus

Hiss till plattformen

Proviscriskt spdrrhus
Hoga plattformar

Ny stationsanldggning inkl ny
plattform

O-stationshus

Plattformstak

Gangtunnel

Hiss till plattformen
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Helenelund

Nulidget
Atgédrder

Sollentuna

Nuldget

Atgdrder

Hadggvik

Nuldget
Atgdrder

Norrviken

Nuldget
Atgdrder
Rotebro
Nuldget

Atgdrder

25

U-stationshus av dldre typ
H6g plattform
Gangtunnel

Oombyggnad av O-stationshus
Hiss till plattformen

Spdrrkurar
H6g plattform
Hiss

U-stationshus
Plattformstak
Ombyggnad av sparsystemet

U-stationshus av dldre typ
H6g plattform
Gangtunnel

Ombyggnad av U-stationshus
Hiss till plattformen

Sparrkur
H6g plattform
Gangtunnel

U-stationshus
Plattformstak

Hiss till plattformen

Ev utflyttning av uppspar

O-stationshus
H6g plattform
Gangtunnel

Hiss till plattformen
Gangramp pa Ostra sidan
P& vidnstra sidan gangramp
alternativt hiss
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Upplands Védsby

Nulédget

Atgdrder
Rosersberg
Nuldget
Atgdrder
Médrsta

Nuldget

Atgdrder

Vidsterhaningelinjen

Jordbro

Nuldget

Atgdrder

Trangsund
Nuldget

Atgédrder

Aldre stationshus (endast
personallokaler fdr spdrr-
personal disp) samt tva
sparrhus

Gangtunnel

Hoga plattformar

Hissar (2 st) till plattformarna
Gangramper (2 st) i tunneldndarrn
(krdver att nuvarande gods-
magasin ersédtts)

O-stationshus
HOg plattform
Gangtunnel

Hiss till plattformen

Aldre stationshus samt spdrrhus
H&6g plattform och tv3 spar
vidster om genomfartsbangdrden

Ny stationsanlaggning med
6-stationshus, gangtunnel,

hoég plattform med plattformstak,
tva lokaltdgsspdr, uppsté&ll-
ningsspar

Anordningarna utfdrs si att
korsande tagvdgar ej uppstar
Hissar

Y-stationshus
H6g plattform
Géngtunnel

Hiss till plattform

" Sparrkur

HO6g plattform

Stationshus
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Sodertdrns villastad

Nul&get O-stationshus
H&6g plattform

Atgdrder Gangtunnel
- Hiss till plattformen

Kungsdngenlinjen

Sundbyberg
Nuldget Spdrrkur
Hbg plattform
Atgdrder U-stationshus
Hissar till plattformen och pa
sbdra sidan av Landsvidgen
Barkarby
Nuldget O-stationshus av dldre typ
' Gangtunnel
Hég plattform
Atgdrder Hiss till plattformen
‘ Upprustning av U-stationshus
Kallhdll
Nuldget O-stationshus, gangbro med
rulltrappa och hiss
HSg mellanplattform
Atgdrder H6g sidoplattform

Vidxelfdrbindelser

Ombyggnad av vidxelfdrbindelser till sth 70 km/h skall
ske vid Klvsjo, Barkarby och Sundbyberg.

Kraftfdrsdrjning

Kan ej preciseras f n. (Inga kostnader upptagna harfér.)
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Bilaga 2

Lokaltdg i
Stockholmsregionen

Férteckning Over..sdrkostnadsslag

Kapitalkostnader f&r fasta anlidggningar, rullande materiel

och investeringsinventarier.

Drift- och underhdllskostnader:
Personal (utom f&r fordons- och banunderbdll): lokfbrare,

konduktdrspersonal och stationidr personal.

Motorvagnar-underhdll och skoétsel: Alvsjdhallen (bokf&rda
kostnader), huvudverkstadsunderhéll (bokfdrda kostnader f8r

revisioner och sdrskilt underhall).

vigberoende kostnader: spdrunderhdll, kontaktledningsunderhidll,
elenergi f&r tagdrift och taguppvdrmning, underhdll och depitjinst

f6r lok och vagnar.
Ersdttning f6r skador till £f6l1jd av jadrnvégstrafiken.

Uvriga kostnader: kostnader direkt hdnforliga till SL-trafikens
lokaltagsstationer och tdg sidsom underhdll av byggnader, ren-
hallning, sn&éréjning, uppvdrmning, belysning telefonkostnader,

driftinventarier och fdrbrukningsmateriel.
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CHEFEN .
Bilaga 3
TOR
STATENS JARNVAGAR 1983-09-16
T121 férrandlingsmannen Zir
frdgan om Lokaltaa 1
Stockhclmsregicnen

I f&¢rslag t:ll fdrharndlingsprotokoll 19823-08-23
mellan Stockhelms lidns landstingskommun, svenska
staten och Statens Jarnvdgar fastldggs principerna
om fortsatt utbyagnad och trafikering pad SJ:s
ncrmalspariga jdrnwdgslinjer i1 stockholmsregionen
samt rdrande SLL:s ersdttning till SJ for lokaltdgs-
trafiken. I fdrhandlingarna har SJ som villkor for
Sverenskommelsen férutsatt vissa statliga Adtaganden
om fdrrdntningspliktens omfattning for de aktuella
investeringarna och finansiering av investeringarna

utanfdr SJ:s ordinarie investeringsram.

I fridga om forrédntningspliktens omfattning har SJ
utgatt fran att 2533 av investeringar i fasta an-
ldggningar enligt § 2 1 fdrhandlingsprotokollet
direktavskrivs, d v s inte belastar SJ:s statskapital
I frdga om linjen Flemingsberg-Jdrna (protokollets

§ 3) har SJ utgatt fran att belopp Sverskjutande

400 milj kr i prislige december 1982 direktavskrivs.
Behovet av direktavskrivning utgdr frén den begréns-
ning som finns i SJ:s m&jligheter att fo&rrdnta de
berdrda investeringarna pa foretagsekonomiska

grunder.

Genom att SLL enligt fdrhandlingsprotokollet skall
betala kapitalkostnader £&r 65% av investeringarna
enligt § 2 i f£drhandlingsprotokollet innebdr det at:

SJ forrdntar 10% av kapitalinsatsen. SJ rédknar
® Kop: CSJ, GDX, CP, CT, CE, CB, CMR Cst, CBR Cst, CTV,

(3]

B 1 BADD e
Ponzaare.. e rorre rar _t__!___ )3 =R e
e Yol en Tee

105 50 STOCKHOLM D62 2000 statshbanan stockholm 19410 syigme <
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investe-
. 3J:s anslagsiramstdllning for

menitgt skulle inverka pd mojlig-

1 Svriga landet

v 1430-talet pd det sdtt sonm

Jr3orining av god kvalicet 1 hela
f3rotsdtening fdr £8rbattrad
Lxon. Det b&r observeras att i

2 arlidggningar enligt f8rhandlings-

eriknade till ca 2 300 milj kr i

prot

motsvarar ett helt &rs normala

rrislige
investoringar vid SJ. Hdrtill kommer framtida bestdll-

5r lokaltrafiken.

ninsar av

dot gdller ade rapiltalbehovet fdr investe-

ringar enligt §§ 2 och 3 1 f£6rhandlingsprotokollet har
53J i anslacsframstillningen f£or budgetaret 1984/85
f3rklarat siy berectt att inom sin ordinarie investerings-

t
ram tdcka kapitalbehc

vet fdr ombyggnaden av Stockholms
certralstation (i fd8rhandlingsprotokollet angiven till

215 mil; kr 1 mrisldge december 1982). For dvriga
investeringar . fasta anldggningar och motorvagnar

enligt §§ 2 och 3 1 forhandlingsprotokollet fdrutsdtter

tn

SJ =-- som ocksd Zramgdr av anslagsframstdllningen --
att kapitalbehover tdcks genom sdrskilda anslag utdver

5J:s criinarie investeringsram.
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Parterna har kommit Overens om en nedskrivning av
SLL:s skuld t1l1l SJ f3r hittills avslutade investe-
ringar fran 1 987 milj kr till 1 815 milj kr (i pris-
ldge 30 juni 1983). Det har i férhandlingarna fdrut-
satts att statsmakterna anpassar sina krav pa SJ i

erl:.ghet hdrmed.

En fOrutsdttning i forhandlingarna om Sverenskommelsen
har varit att linjen Flemingsberg-Jdrna byggs via

Grddinge.

e
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Y-Sy -“':qﬂ/_/x\__-_ ’d

" ‘Bengt Yurbick
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