Motion till riksdagen
1989/90:T532

av Inger Schorling m.fl. (mp)
Jarnvigspolitiken

Detta iir mil)opartiet de gronas partimotion om jarnvigspolitiken.

[. Bygg ut jarnvigarna

Jiarnvigssvstemet i Sverige star infor en ny utbyggnadsepok under 90-talet.
Miljoanpassningen av det moderna samhillet staller mycket stora krav pa
energieffektivitet och goda miljoegenskaper pa transportsystemen. Stora de-
lar av den energislosande och fororenande viigtrafiken maste darfor ersittas
med jdarnvigstrafik. Det giiller savil gods- som persontrafik.

Fran andra virldskrigets slut fram till 1988 nyinvesterades praktiskt taget
ingenting i Jarnvigssystemet. De investeringar som gjordes hade istillet ka-
raktiren av underhall och viss modernisering av befintliga banor. Foriind-
ningar 1 niringslivet. i den geografiska fordelningen av befolkningen, dnd-
rade tritidsvanor m.m. har endast 1 mycket liten grad aterspeglats i en for-
andrad jarnvigsstruktur. Foljaktligen saknas jiarnviigar pd manga hall dir
det idag finns bra underlag och uttalade behov av jarnvigstrafik. Vissa be-
fintliga jirnvigar har blivit otidsenliga. med strackningar som inte lingre
motsvarar tidens krav och behov.

Behovet av nyinvesteringar dr diarfor mycket stort. Miljopartiet de grona
anser att 65 miljarder kronor ska investeras i jirnvagsutbyggnader under 90-
talct. For kommande budgetar bor 2.5 miljarder avdelas till nyinvesteringar,
vilket motsvarar en hdjning med ca 2 miljarder.

Bcloppet bor sedan Okas fram till mitten av 90-talet for att da na en niva
pa ca S mitjarder per ar. Darutover bor ytterligare finansiering kunna ske via
kapitalmarknaden och genom lokalt och regionalt engagemang.

Dirigenom skulle de utbyggnader som narmare beskrivs nedan kunna ge-
nomforas.

2. Sank soliditetskravet pa SJ

Detiir i sammanhanget ocksa viktigt att Statens Jarnviigar, SJ. har ett for sin
verksamhet rimligt soliditetskrav. Soliditeten anger forhallandet mellan eget
kapital och det totala kapitalet i ett foretag. Sedan Banverket skildes ut fran
SJ sjonk SI:s soliditet fran ca 40 % till 32 % eftersom manga fasta tillgdngar
overfordes till Banverket.

Regeringen hdvdar att soliditetskravet bor hojas till 40 %. Vi anser, dar-



emot. att 30 % skulle vara ett tillriickligt krav for ett foretag av SIis typ och
situation. Ett alltfor hogt soliditetskrav medfor att konkurrensen med pri-
vata trafikforetag forsviras. Ett rimligare soliditetskrav gynnar ocksa SJ:s
formaga att investera i nyva tag. nva vagnar m.m.. vilket i sig ir onskvirt.

3. Ett heltickande snabbtagsniit

Snabbtagsnitet ska byggas ut sa att det binder ihop hela landet. fran Lulea
norr tll Malmo 1 soder. fran Goteborg i vister till Stockholm i oster.

Dessutom bor de tre nordiska linderna knytas ihop med snabbtag. Snabb-
tagen bor na Oslo savil soderifrin som osterifran och de bor nd Kopenhamn
med en ren jarnvigstunnel. Pa lingre sikt bor de ga runt Bottenviken over
Haparanda Tornio och vidare in i Fintand.

Det nordiska snabbtagsniitet bor ocksa sammanfogas med ett alleuro-
peiskt snabbtagsnat. Detta forutsiitter att regeringen aktivt arbetar for en
visentligt dkad samordning av den internationella jirnvigstrafiken i
Europu. Forsknings- och utvecklingsinsatser bor goras med samma inrikt-
ning. Initiativ ull gemensamma trafiklosningar per jirnviig bor tas.

Detta snabbtagsnat avser tag som gar med en topphastighet pa 200 knmvh
eller strax dirover. Det ska inte forviixlas med de hoghastighetstag som nu
byggs ut inom EG som nar topphastigheter kring 350 km/h. Hoghastighetsta-
gen forutsatter. till skillnad fran de svenska snabbtagen. specialbyggda banor
som ski ha minimal kurvradie. Ju hogre hastighet taget har desto mindre
fordelaktigt blir det ur energi- och miljosynpunkt. Be mycket hoga hastighe-
terna innebir ocksa enorma start- och bromsstrickor.

Dessa tag kommer att stanna pa ett mycket litet antal platser, och uteslu-
tande i1 storstader. som dirigenom far viisenthgt forbattrade kommunikatio-
ner i {orhallande till andra stider. Sadana hoghastighetsstationer Kan ur tra-
fiksynpunkt liknas vid flygplatser beligna mitt i stadskiirnorna. Dirigenom
fas en oonskad koncentrationseffekt av niringsliv till dessa orter, vilket med-
for motsvarande utarmning av andra mindre gvnnade orter.

Av dessa och flera andra skil anser viatt dessa extrema hoghastighetstag
ligger utanfor viad som kan anses vara optimalt i ett nuljoviinligt samhalle i
regional balans. Vi bedomer att topphastigheter kring 200 knvh battre mot-
svarar den optimala nivan i ett snabbtagssvstem.

4. Persontrafik 1 landets alla delar

Snabbtagssystemet star for Langviga persontransporter mellan de stérre sti-
derna. Pa samma banor ska andra tag som visserligen gar langsammare ., kan-
ske i max 130-160 kmvh. komplettera snabbtagen genom att stanna pi fler
stationer. Déarigenom kian dven regional trafik fangas upp. liksom éven an-
slutningsresor bl.a. pa matarbanor. till snabbtagen.

Dessa mer “normala™ tag ska dessutom finnas pa ett betydligt mer finmas-
kigt banniit dver praktiskt taget hela landet. Det betyder att det nuvarande
jarnvagsniitet i stort sett kommer att behovas. dock ofta med rejiila upprust-
ningar. clektnifiering och utriitningar som ingar 1 65-miljardersprogrammet.
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Malsittningen bor vara att varje kommun ska ha minst en jarnvigsstation i
funktion.

Det bor dirigenom bli mojligt for de allra flesta invanarna i vart Jand att
Kunna utnyttja jarnvigssvstemet for en betydande del av sina resor.

S. Anpassa vignitet till jarnvigen m.m.

En viktig forutsittning for att gora jarnvigarna mer tillgiingliga for alla ar
att anpassa vigtrafiken till jarnvigssystemet. Det kan ske pd manga sitt som
tex.:

- Jarnvigsstationerna gors till allomfattande trafikterminaler dir den lo-
kala kollektivtrafiken dras samman. dir det finns bra parkeringsmojlig-
heter for bade cyklar och bilar. dir det finns service som matbutik. re-
staurang. hyrbilscentral. bilvardsanlidggning etc.

~ Iden kommunala planeringen gors jarnvigsstationerna till primira trans-
portcentra genom att gatunitet. vigdragningar, busstrafik m.m. anpassas
ull jarnvagstrafiken.

- Transportlésningar fran dorr till dorr. med jiarnvig som huvudtransport.
anordnas genom samordning. gemensamma biljettsystem m.m. med taxi,
hyrbilar och bussar.

- Vid planerade utbyggnader av viig och flygplatser ska alltid alternativa
l6sningar med jiarnvig tas i beaktande. Det kan goras genom konsekvens-
analyser dir en alternativ jiarnvigsutbyggnad ar ctt alternativ.

Detta utgor en provkarta pd nagra av de atgiarder som kan ge den spar-
burna trafiken en huvudroll f6r persontransporterna i landet. Fran miljopar-
tiet de gronas sida anser vi att en sadan utveckling inte bara dr onskvird,
utan ocksd nodviandig for att forbittra transportsystemens miljo- och ener-
giegenskaper.

6. Rabatter och service

Det ar viktigt att SJ som statligt foretag tar sitt samhillsansvar. Alla grupper
av resendrer maste mota ett trafikforetag med god service dir kunden star i
centrum.

Taxesittning maste vara sadan att vi verkligen har en “folkets jiarnvig”
som ger alla mojligheter att resa. Rabattsystemen bor kunna utformas sé att
barnfamiljer. ungdomar och pensionirer endast behdver betala den mycket
ldga marginalkostnad som tillkommande resenirer har vid ménga avgangar.

Priset for en jarnviigsresa ar normalt ligre dn motsvarande pris for flyg-
cller bilresa. Detta dr ocksd logiskt med tanke pd att jarnvigstrafiken dr be-
tydligt mer energisnal och miljoévinlig dn flyg- och biltrafik.

Bil kan indd prismisssigt konkurrera med jarnvidg pd manga kortare
strickor. Det beror i hog grad pd att SJ tillampar en taxepolitik dér priset for
korta resor édr hogre per kilometer dn vad det ir for langre resor. Detta idr
olyckligt och bor dndras. Av statistiken Over jarnviigsresandet visar det sig
ocksa att ganska korta resor faktiskt 6kar mer an de ldngviiga resorna per
jarnvag.

Flyg konkurrerar prismissigt genom att utnyttja den laga marginalkostna-
den for att fylla upp tomma platser. R6da avgangar. grona avgdngar och ung-
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domsbiljetter har gjore att flyget faktiskt kan vara billigare dn tdg pa vissa
Kingre strickor vid vissa tidpunker. Det kan dirfor inte nog betonas att det
ar strategiskt viktigt att dven SJ bedriver en offensiv rabattpolitik. och da
inte minst gentemot studerande och nagot yngre minniskor. Den tillkom-
mande kostnaden for ytterligare en passagerare pa ett tag med lediga platser
kvar ar naturligtvis mycket lag. Dirfor borde man dven pa jarnvigstrafik
kunna utveckla nagot system med mycket billiga sista- minuten-biljetter. Det
skulle dock forutsiitta obligatorisk platsbiljett och att ingen tillats gd ombord
utan den biljetten. Detta torde begrinsa mojligheterna for ett sddant sys-
tem. Vi forutsitter att SJ aktivt arbetar for att utveckla dven dessa mojlighe-
ter.

Konkurrensen fran viig- och flygtrafik dr mycket stark nir det gitler till-
ganglighet och tid. Jarnvigstrafiken ar helt enkelt inget realistiskt alternativ
for en stor del av personresorna, antingen pd grund av att det saknas lamplig
jarnvigstorbindelse eller pa grund av att det skulle ta for lang tid. Det ir
viktigt att dessa konkurrensnackdelar minskas genom att jiarnvigssystemet
byggs ut. forbittras och samordnas med 6vriga trafikslag for att nd effektiva
helhetslosningar.

Jarnvigen har ocksa nagra fordelar som konkurrenterna saknar, vilka i
hogre grad borde kunna utnyttjas. Det giller frimst den goda komforten och
det vl titltagna utrymmet som mojliggor bl.a. bekviim somn. arbete. restau-
rangbesok, lek och underhallning pa tagresan. Mycket bekvima sovvagnar
kan vara ett realistiskt alternativ till ett hotellrum - fOrutsatt att man inte
tvingas ga upp mitt i natten for att kliva av. Vil utrustade arbetsvagnar kan
vara ¢tt alternativ till att forbereda ett jobb hemma cller pa arbetsplatsen.
Lek- och underhallningsutrymmen kan gora resan till en trivsam familjesam-
varo cller tillfille till avkoppling och soctalt umginge.

SJis malsittning maste saledes vara att expandera pa persontrafikmarkna-
den genom att utnyttja jarnvigens ldga marginalkostnader. utnyttja tagens
relativa fordelar. genom att minska resetiderna och genom att biittre anpassa
sig till kundernas behov.

7. Kop mer persontrafik

Vi anser att staten 1 hogre utstrickning ska kopa samhillsckonomiskt moti-
verad persontrafik pa jiarnvig som inte bir sig sjilv pa foretagsekonomiska
grunder. Dessa kop ska upphandlas i forviig och 1 konkurrens mellan olika
trafikforetag. Detir riksdagen som ska besluta i vilken omfattning. och dir-
med tll vilket belopp. sadan trafikupphandling ska ske.

Inriktningen ska vara att fa ctt s& heltickande jarnvigsnit som mojligt i
landets alla delar.

Ambitionsnivan bor i stort vara densamma som giiller vid annan kollektiv-
trafik pa lokal och regional niva. Det kan i sammanhanget noteras att buss-
trafiken t lanstrafikbolagen subventioneras till 50-60 %. Det kan ocksa note-
ras att omfattande subventioner till jarnvig ar mycket vanligti andra euro-
puiska lander. [ Sverige ir alltsd subventionsgraden mycket lagi cttinterna-
tionellt perspektiv — ur samhillsekonomisk synpunkt erhiller den svenska
jarnvigen inga subventioner alls.
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Upphandlingen har hittills gjorts langt innan riksdagen har beslutat om
anslaget. [ praktiken har riksdagen dirigenom undandragits mojligheten att
paverka upphandlingen. Andringar till det biittre har utlovats i drets budget-
proposition. men savitt vi kunnat bedéma sd kommer det att ske endast i
begrinsad mening — vilket ir djupt otillfredsstillande!

Dessutom har alltfor liten upphandling skett. Ambitionsnivin ér visent-
ligt lidgre @n hos lanstrafikhuvudmiinnen, vilket bl.a. visat sig genom att trafi-
ken pd lansjirnvigarna overlag sker utifran ligre krav pd underlag én for
stomjarnvigar. Dessutom har ambitionsnivan sinkts fran budgetiret 87/88.
da den nya jirnvigspolitiken sjosattes, tiil nu. Under mellanaret gick SJ in
och [anade pengar till staten for att fi en mjukare nedging.

For budgetaret 87/88 anslogs 655 milj.kr. till tagtrafik pa det ersittningsbe-
rittigade niitet (D8), 274 miljoner till kop av interregional persontrafik pé
jarnvag (H6) och 46 miljoner till ersittning till trafikhuvudménnen for kop
av viss persontrafik péa jarnvig. Detta ger sammantaget 975 miljoner kronor
som da gick till olika kop och ersittningar for persontrafik pa jarnvig. [ 1990
ars penningviirde motsvarar det ca 1160 miljoner kronor.

For kommande budgetar foreslar regeringen att 618 miljoner anslas till
kop av interregional persontrafik pa jarnvig (H7) och 103.5 miljoner anslas
till ersittning till trafikhuvudminnen for kop av viss persontrafik pa jarnvig.
ER-niitet avskaffades ju 1988. och det anslaget overfordes da till det nya an-
slaget H7, varfor det anslaget ocksa utgatt ur budgeten. Sammantaget fore-
slar dirigenom regeringen att 721.S miljoner kronor ska anslas till kop av
persontrafik pa jarnvig.

Det betyder att det totala anslaget har minskats med drygt en tredjedel!
Detta finner vi helt oacceptabelt. Med hinsyn till de effektivitetsvinster som
erhalls genom den forbittrade upphandlingsordningen och genom forbitt-
ringarna inom SJ behover dock inte hela beloppet dterstillas. Vi foreslar att
ytterligare 250 milj.kr. anslas till Kop av interrcgional persontrafik pa jiarn-
vig.

Dirigenom kan all nuvarande trafik bibehillas, och all trafik fran 1988
aterstillas. Dartill bor ytterligare trafik kunna upphandlas. Dirigenom kan
underlaget for den kraftigt utbyggda jarnvigstrafiken stirkas, en mer riks-
tickande trafik kan uppnas och vigtrafiken kan minskas med en rad positiva
effekter pa miljo. hilsa. framkomlighet och sikerhet som foljeffekter.

8. Utveckla linsjirnvigarna

Lins)iarnviigarna utgor numera en viktig och vital del av jirnvigsnitet. Ge-
nom att lanstrafiken tagit Over dven den regionala och lokala jarnvigstrafi-
ken kan en effektiviserad och utvecklad trafik med hog grad av samordning
med andra trafikslag uppnés.

Reformen forutsatte dock att banverket skulle sta for banan. I realiteten
har det dessviirre visat sig att banverket inte har varit villigt att ta pa sig hela
kostnaden for banunderhillet. inklusive s.k. reinvesteringar. Istillet soker
man Overviltra delar eller hela kostnaden pa lin, landsting och kommuner.
Sirskilt besvirligt har denna diskussion visat sig vara dir banorna ér starkt
nedslitna, och alltsa ir i stort behov av reinvesteringar for att uppna sin tidi-
gare hogre standard.
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Var bedomning édr att dessa svarigheter ar direkt forknippade med det allt-
for snalt tilltagna anslaget till banverkets verksamhet. Med vart forslag till
budget. som ju innebir kraftiga anstagshojningar jamfort med regeringens
forslag. skulle dessa problem forsvinna. Banverket skulle helt enkelt ha rad
att rusta upp banorna i alla de fall diar diskussion nu forevarit.

I samband med att linstrafikhuvudminnen tog over trafiken pé lansjiarn-
vagarna skrevs ett avtal dir staten forband sig att ge ett femarigt driftbidrag.
Detta bidrag motsvarar det underskott som staten tidigare betalade SJ for
deras persontrafik pa de berdrda banorna.

Men bidraget har en allvarlig brist ur jarnvagspolitisk synpunkt: det utgar
oavsctt om trafiken uppritthalls med jarnvig eller med buss! Lanstrafikhu-
vudmannen kan alltsa lagga ner jarnvigstrafiken, kora med buss istallet. och
anda fa kvittera ut ett bidrag till jarnvagstrafik!! Vi anser naturligtvis att
detta ar otillstandigt. Vi kraver att bidraget endast ska fa kvitteras uti de fall
dar jarnvagstrafiken bibehilles eller utvecklas.

Detta driftbidrag bor ocksa utga till lansjarnvagar dér persontrafiken re-
dan var nedlagd ar 1988. under forutsittning att linstrafikhuvudmannen vill
ateruppta trafiken. Sirskilt angelaget ar detta for banor som redan ar elektri-
fierade. eller p& annat satt har hyfsad standard. Bidraget bor motsvara det
underskott som skulle uppstatt vid trafikering idag. Anslaget for dessa bi-
drag maste darfor byggas ut. Med hinsyn till att underlag saknas for hur
mycket som da skulle behdvas forutsatter vi att medel fran "Kop av interre-
gional persontrafik pa jarnvag™ i vart budgetforslag ska kunna overforas till
detta andamal.

Dessutom bor lanstrafikhuvudmiénnen beredas bittre mojligheter att be-
driva trafik dven pa stomnitet. Detta kan till och med vara en forutsittning
for att fa ett bra regionalt och lokalt jarnvigssystem.

Investeringsmedel till lansjarnvagar kan sedan 1988 avsittas fran det s k.
LTA-anslaget. dvs anslaget for lanstrafikanlaggningar som hanteras av lans-
styrelserna. Med lianstrafikanlaggning avses, forutom ldnsjarnvagarna, aven
alla lansvagar. kollektivtrafikanlaggningar som bussterminaler, gang- och cy-
kelleder etc. Hur mycket av anslaget som ska ga till de skilda omridena.
bortsett fran gang- och cyketlederna. anges inte av statsmakterna. utan det
star lansstyrelsen fritt att besluta.

Vianser dock att anslaget till lansvagarna ska skiljas fran anslaget till kol-
lektivtrafikanldggningar och lansjarnvigar. Skilet ar helt enkelt att kollek-
tivtrafiken utgor endast en liten del av den totala trafiken pa lansviagarna,
och att dessa darmed skiljer sig i sin karaktar fran resten.

Totalt sett kommer vi sannolikt foresla en hojning av LTA-anslaget nar
regeringen presenterar sin budget i februari.

9. Forsoksverksamhet

Nya former for jarnvagstrafik bor utvecklas. Det géller sdval infrastrukturen
(banan och signalsystemet). den rullande materielen (tdg och vagnar) som
trafikplaneringen.

Forsoksjarnvigar med nyalosningar déir underlaget idag drsviktande eller
pa gransen for vad som normalt betraktas som tillrackligt borde kunna star-
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tas omgaende. Dellenbanan. som gar mellan Hudiksvall och Ljusdal. ér ett
konkret exempel dar det vore mojligt med forsoksverksamhet. Persontrafi-
kenar dir nedlagd. men en forening (Dellenbanans Vinner) driver viss som-
martrafik. Foremingen ifraga dr beredd att delta i ett utvecklat forsokspro-
jekt. och utgor en fornamlig moglighet som borde tas tillvara.

En professur i jarnvagsteknik bor inrittas, utvecklingsprojektet for nytt
regionaltag behover utvecklas viterligare. osv. Vi avser dock dterkomma i
dessa fragor i februari i samband mer den da aviserade forskningspropositio-
nen.

10, Godstransporterna

Nir det giller de kortviiga godstransporterna kan jarnviagarna inte konkur-
rera med vagtrafiken. Dessa godstransporter star for knappt 10 % av det
totala godstransportarbetet i landet. Diremot kan kortviiga godstransporter
pa ett bra siitt stirka mer ldngviiga godstransporter pa jarnvig genom en ge-
nomtinkt samordning. Det kortviga godstransportarbetet per lastbil torde
ocksd kunna Oka i takt med att jirnvigen tar Over mer av det langviga god-
set.

I dag har vag- och jarnvigstrafiken ungefir ika stora delar 1 det langviga
godstransportarbetet. Dartill har den inrikes sjofarten knappt halften sa stor
andel som vardera vig- och jirnvig. En del av dessa transporter ar inte kon-
kurrensutsatta fran nagot av de andra transportslagen pd grund av att det
bara finns ett av alternativen som ér tillgangligt.

Men en stor del av det Tangviga godset ir utsatt for konkurrens mellan
atminstonce tva av de tre trafikslagen viig. jarnvig och sjofart. Med hinsyn
till den tunga vigtrafikens miljofariiga utslipp. dess trafikfarlighet och dess
stora belastning av samhillsekonomin. bor den minskas till férman for
frimst jarnviigstrafiken.

En siddan overforing fran vig till jirnvig kan uppnas dels genom att kraf-
tigt forbittra jirnvigstrafiken. dels genom att beskatta vigtrafiken efter dess
fulla samhillsckonomiska kostnad. Och omliggning av den rent fiskala be-
skattningen fran arbetsbeskattning till beskattning av energi. ravaror och
konsumtion verkar i samma riktning.

Jarnvigstrafiken for gods skulle forbattras visentligt med de ovan fore-
slagna utbyggnaderna av jirnvigssystemet. Dirtill dr det av storsta vikt att
Kundanpassa godstransporterna i langt hogre grad dn vad som hittills varit
fallet. Utvecklingen av kombinerad jarnvigs- och vigtrafik utgor ocksd en
intressant mojlighet som ocksa ingar i SJ:s strategi.

Vivill ocksa peka pa majligheterna att utveckla snabb-gods och liatt-gods
pa jarnvig. En mojlighet kan vara att siatta pd en specialbyged godsvagn,
eventuellt med egen hjialpmotor for att man slippa rangerlok nir de ska av
och pa. pa de snabba persontagen.

Den rationalisering av SJ:s godstrafik viidag upplever ir sikert till dvervi-
gande del motiverad. och kommer av allt att doma leda till 6kad godstrafik
pa jarnvig totalt sett. Likvit finns en del mindre sympatiska inslag dér just
mindre kunder for SJ plotsligt forlorat mojligheten att transportera pa jirn-
vig. Det dr i dessa fall angeliget att finna nya transportlosingar. Det ir inte
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alltid sakert att en kombitratiklosning dr den bista — stickspar och vagnslast
kan vara en vil sa bramojligheti manga fall. Vi foreslar diarfor ettnvtt anslag
for bvggande och/eller drift av industrispar tor att simulera samhiillsekono-

miskt motiverad vagnslasttrafik.

L1, Regionala effekter av vara forslag

I det foljande beskrivs nagra av de cffekter som ovanstaende forslag bor
Kunna fa pa girnvigstrafiken runt om i landet under 90-talet. Det aligger
dock normalt inte riksdagen att fatta beslut om enskilda projekt. Beskriv-
ningarna aterger snarare den inriktning som vi anser att jarnvigens utveck-
ling bor fa under Y0O-talet. Det forhindrar inte att vi aterkommer till vissa

storre projekt @ hemstéllan.

I1.1. Ovre Norrland

Bottniabanan byggs fran Kramfors till Ornskoldsvik. Umea. Skelleftea, Pi-
tea och Lulea under 90-talet. En alternativ strickning Kan vara att ga over
Angermanilven vid Horno-Veda. vilket da skulle innebira en rakare strack-
ning meltan Hirnosand och Ornskéldsvik, men ocksa att Kramfors och
Kramfors flvgplats kommer vid sidan av banan (iven om dessa platser natur-
ligtvis trafikeras med Adalsbanan). Banan far snabbtagsstandard och trafi-
keras med X2-tag. Detta ar det mest omfattande projektet vi tinker oss och
kan beraknas Kosta totalt knappt 10 muljarder kronor i investeringsmedel.

Forbittringarna av norra stambanan fortséitter med nva broar. nya motes-
platser m.m. Aven tvarbanorna forbattras pa olika sitt,

Sovvagnstrafiken till Ornskoldsvik aterupptas sommaren 1990 och iiven i
ovrigt forbittras sovvagnstrafiken pd 6vre Norrland.

Viss persontrafik aterupptas pa tvarbanorna. t.ex. Forsmo-Hoting. In-
landshbanetrafiken fortsitter och utvecklas frimst som turistled.

11.2. Nedre Norrland

@stkusthanan forbittras si att den Klarar snabbtagstrafik. Adalsbanan for-
battras ull snabbare trafik kring 160 km/h. Norra stambanan och fortsatt-
ningen till Ostersund forbittras till snabbtagsstandard. Fortsittningen 6ver
till Trondheim forbittras ocksa.

Persontrafiken Sundsvall-Hirnosand-Solleftei och Sundsvall-Ostersund
utokas och forbattras. Halsinge- och Dalatrafiken utvecklas. Visterdalsba-
nan upprustas och byggs ut till Silen. Trafiken pa Inlandsbanan utvecklas.

Dellenbanan blir forsoksjiarnvig. och ingar dven i ctt regionalt tagtrafik-
system som innefattar ostkustbanan och stambanan. liksom tviirbanan 6ver
Marma-Kilafors.

I1.3. Svealand

Svealandsbanan. Malarringen och Arlandabanan byggs ut till snabbtagsstan-
dard. Snabbtagstrafiken fortsitter pa sikt forbi Karlstad till Oslo. Snabb-
tagstrafik Stockholm-Borlinge bor ocksa bit aktuell.

Viarmlandstrafiken och Bergslagstrafiken utveckbas och forbittras. Bergs-
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lagspendeln inrattas, Frykdalsbanan utvecklar sin trafik. Nykroppa-projek-
tet genomfors. banan Orbyhus-Hargshamn upprustas for godstrafiken fran
Finland. Roslagsbanan byggs ut hela viigen fran Stockholm till Norrtilje-Ka-
pellskir (dir firjetrafik fran Finland ansluter) etc.

En yttre ring forbi Stockholm - Oster Sveabanan — som forbinder Uppsa-
la-Enkoping- Viisteras- Eskilstuna-Katrineholm och Norrkoping bér ocksa
inrymmas i investeringsplanen.

11.4. Viistsverige

Viistkustbanan byggs ut med dubbelspar och snabbtagsstandard. Bohusba-
nan byggs med snabbtagsstandard till Oslo - ¢ventuellt far den nya banan
en ny strickning nagot lingre in landet. Gotalandsbanan. (Goteborg-Boras-
Jonkoping-Trands. byggs med snabbtagsstandard m.m.,

Vistgotatrafiken utvecklas pa manga banavsnitt. liksom trafiken pa tvir-
banorna till viistkustbanan. pendeltrafik Goteborg-Boras utvecklas. Kust-
till-kustbanan utvecklas till hogre standard osv.

11.5. Ostsverige

En ny ostkustbana for snabbtég byggs frdn Norrkoping till Soderkoping.
Vistervik. Oskarshamn. Kalmar och Karlskrona. En alternativ striickning
kan vara 6ver Linkoping-Atvidaberg-Viistervik osv. Den i Karlskrona anslu-
tande Blekinge kustbana forbiittras (elektrifiering. utriitning etc.) till samma
standard. Detta dr det. niist Bottniabanan. mest omfattande projektet vi
foresprakar. Det har uppskattats kosta ca 8 miljardr kronor i investeringsme-
del.

Trafiken pa banniiten 1 Smaland forbittras. Upprustning Niissjo-Oskars-
hamn och Hultsfred-Linkoping m.m.

11.6. Sydsverige

Den dubbelspariga vistkustbanan fortsitter i tunnel genom Hallandsasen,
ansluter till Angelholm. Helsingborg. Landskrona och Malmé. Banan bor
direfter fortsitta i jarnvigstunnel under Oresund till Képenhamn. Diirige-
nom uppnds ocksa direkt snabbtagsforbindelse mellan de tre huvudstiderna
Képenhamn. Oslo och Stockholm. Delvis ny bana Kristianstad-Hérby-
Lund-Malmo byggs som direkt fortsittning av snabbtagsbanan fran ostkus-
ten och Blekinge.

Persontrafiken utvecklas dven i 6vrigt i Skdne pé olika siitt. bl.a. genom
elektrifiering av banan till Ystad och vidare till Tomelilla-Simrishamn. ut-
veckling av tagfirjetrafiken fran saviil Trelleborg som Ystad till kontinenten
m.m. Simrisbanan Malmo/Lund-Osterlen Ateruppbygges. Skane-Smalands
jarnvig Helsingborg- Astorp-Orkelljunga-Markaryd-Ljungby- Virnamo
ateruppbygges — dirmed kan tdgen ga hela viigen Jonkoping-Helsingborg
parallellt med E4. Andra lokala banor kan ockséd komma ifrdga for aterupp-
byggnad eller utveckling.
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12. Ofirdigt regeringsforslag

I budgetpropositionen 1989/90: 100 forklarar regeringen att man dmnar ater-
komma i februari med forslag till budget pd bl.a. omradet Jarnvagsirafik.
Det betyder att vi inte nu kan presentera ett komplett budgetalternativ.

Vi preciserar dock vart krav pd nyinvesteringar i jarnvigar till 2.5 miljar-
der for det kommande budgetéret. Det ir en 0kning med 1.9 miljarder jam-
fort med vad som budgeterades for 1989/90.

Hemstiillan

Med anledning av det anforda hemstills

I. att riksdagen beslutar att nyinvesteringarna pa 63 miljarder kro-
nor skall goras i jarnvigar under {990-talet,

2. att riksdagen till Nyinvesteringar i stomjarnvigar for budgetaret
1990/91 anslar 2 500 000 000 kr.,

3. att riksdagen tll Kop av interregional persontrafik pa jarnvig for
budgetaret 1990/91 anslar 868 000 000 Kr..

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att SJ:s
soliditetskrav bor vara 30 % .

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att Si:s
malsattning skall vara att utveckla ett rikstickande jarnvigssystem
som blir tillgdangligt for sa manga som mojligt och att malsittningen
darvidlag skall vara att varje kommun skall ha atminstone en jirn-
vagsstation i drift,

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad 1 mo-
tionen anforts om ett gemensamt nordiskt snabbtagsnit.,

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att det éar
avstorsta vikt att ett alleuropeiskt jarnvigssystem utvecklas i enlighet
med vad som anforts i motionen,

8. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om malsattningen att oka jarnvigstrafikens andel av sa-
vill gods- som persontransporter pa vigtrafikens bekostnad.,

Y. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad 1 mo-
tionen anforts om att anpassa andra transportslag och samhillsplane-
ring tll jarnvagstrafikens forman,

10. att riksdagen hos regeringen begir forslag om obligatoriska mil-
jokonsckvensanalyser med bla. en alternativ jiarnvigsutbyggnad vid
alla storre vag- och flygplatsinvesteringar.

1. att riksdagen beslutar att SJ:s malsiattning skall innefatta att ut-
veckla lagprissystem baserat pa marginatkostnaden for framst stude-
rande. barnfamiljer och pensionirer. m.m. i enlighet med vad som
framforts 1 motionen.

12 att riksdagen hos regeringen begiir en forindrad beslutsordning
vad giller kop av interregional persontrafik pa jarnvig i syfte att oka
riksdagens mojligheter att dirckt paverka vilket utbud staten koper,

13. att riksdagen beslutar att anslagen for lansvigar och linsjirnvi-
gar skall skiljas at i enlighet med vad som angetts i motionen,

4. att niksdagen beslutar att linstrafikhuvudman som vill bedriva
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persontrafik pa lins jirnvig som inte hade sddan trafik 1988 ianda skall
ha rétt tll statligt driftbidrag i fem ar i1 enlighet med vad som angetts
i motionen.

15, att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att ban-
verket skall bekosta savil underhdll som reinvesteringar pa alla of-
fentligt dgda jarnviigar och att dessa kostnader inte skall dverviltras
pa lin. landsting och kommuner.

16. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att det
skall std lin, landsting och kommuner fritt att i samrad med banverket
gora ytterligare nyinvesteringar i liansjiarnviagar m.m..

17. att riksdagen som sin mening ger regeringen till Kianna att lins-
trafikhuvudmiinnen skall beredas storre mojligheter att bedriva lokal
och regional jarnvagstrafik dven pa stomnitet,

18. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna vad i mo-
tionen anforts om utvecklad godstrafik pa jarnvig.

19. att riksdagen beslutar infora ett nytt anslag Bidrag tll stickspar
och lastvagnstrafik m.m. for kommande budgetar och att till detta an-
sla 200 milj. kr. i ett forsta steg.

20. att riksdagen hos regeringen begir forslag till forsoksjarnvigar
i enlighet med vad som foreslas i motionen,

21, att riksdagen somsin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om den inriktning som en utbyggd jiarnvigstrafik bor
ha i landets olika delar,

22 att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna att Bott-
niabanan lings Norrlandskusten skall byggas ut fran nuvarande ost-
kustbanan/Adalsbanan till Ornskéldsvik. Umea. Skelleftea, Pitea och
l.uled,

23. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kiinna att en
sydlig ostkustbana skall byggas ut fran Norrkoping eller Linkoping till
Vistervik, Oskarshamn, Kalmar och Karlskrona samt att denna dir-
efter skall overga i en utbyggd Blekingekustbana och delvis ny striick-
ning genom Skane tll Malmo.

Stockholm den 21 januari 1990
Inger Schéorling (mp)

Roy Ornosson (mp)

Asa Domeij (mp)

Eva Goés (mp)

Hans Leghammar (mp)

Claes Roxbergh (mp)
Kjell Dahlstrém (mp)
Kent Lundgren (mp)

Elisabet Franzén (mp)
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