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Motion till riksdagen
B By
1988/89:T8 [

av Rolf Clarkson m.fl. (m) Mot.
med anledning av prop. 1988/89:56 om stdd till svenska 1988/89
rederier T8-9

Regeringen foreslar i propositionen att det skall inforas ett statligt bidrag till
svenska rederier. Bidragets storlek skall motsvara det belopp som erlaggs i
sjomansskatt. Avsikten ar att helt neutralisera effekten av skattebelast-
ningen.

Orsakerna ar valkdnda. Sverige har ett i jamforelse med andra lander
extremt hogt skattetryck. Den skada detta orsakar pé& vart vilstdnd och vért
naringsliv ar mycket stora, och storst nar det géller verksamhet som &r utsatt
for internationell konkurrens. [ sdrskilt hog grad géller detta sjofarten.

Det sammanlagda tonnage som disponeras av svenska rederier uppgar till
ca 550 fartyg med en sammanlagd dédvikt om 6ver 12 miljoner ton. Av detta
tonnage ingick vid halvérsskiftet endast 262 fartyg om sammanlagt 1,8
miljoner ton dodvikt i den svenskflaggade handelsflottan. Resten dr utlands-
flaggat tonnage som dgs eller hyrs in av de svenska rederierna.

Det finns en uppenbar risk for att dven rederierna kommer att flytta
utomlands. eller laggas ned, om inte kraftfulla och varaktiga férandringar
genomfors for att sainka kostnadslaget for den svenska sjofarten.

1 var partimotion 1987/88:T102 redogjorde vi utforligt for de problem som
svensk sjofart har att brottas med och de politiska dtgarder som bor vidtas for
att ge den mojlighet till framtida 6verlevnad.

Vi konstaterade da bl.a. att stodet till sjofarten méste fa en internationellt
godtagbar utformning, och att det méste ge sjofarten fasta och férutsebara
villkor. Vi havdade ocksé& att regeringen borde fd i uppdrag att utreda
omfattningen av och formerna for ett svenskt internationellt sjofartsre-
gister.

De skal vi d& anforde ar lika giltiga i dag. EG har infort regler i avsikt att
skydda medlemslanderna mot diskriminerande och protektionistiska affars-
metoder fradn i forsta hand statshandelsflottor. Men reglerna kan ocksé
komma att anvdndas mot andra lander, som anses dumpa sina priser med
hjélp av statliga subventioner.

Avsikten ar att EG-landerna fram till 1992 skall ha avskaffat subventioner-
na till rederindringen. Denna ambition ar en drivkraft i tillkomsten av nya
oppna register. Aven i USA vill man begransa konkurrens fran flottor som
subventioneras med skattemedel.
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Svenskt internationellt skeppsregister

I proposition 1987/88:129 om vissa sjofartspolitiska atgarder anforde fore-
dragande statsraddet avseende frdgan om ett internationellt register:

Jag kan for egen del konstatera att en sddan 10sning kan sdnka kostnaderna
till en internationellt konkurrenskraftig niva. For tank- och bulksjofarten ar
en sddan kostnadsniva narmast avgdrande for en l6nsam verksamhet. Jag ar
emellertid inte beredd att férorda en internationell registerlosning for
svenskt vidkommande.

Diarmed hade statsradet i klartext avfardat mojligheterna for i forsta hand en
framtida svensk tank- och bulksjofart. Vi ar dock inte beredda att s&
lattvindigt utesluta mojligheterna for svensk sjofart att havda sig pa denna
marknad.

Flertalet av de betydande viasteuropeiska sjOfartsnationerna har redan
inrdttat eller planerar att inrdtta internationella register i syfte att gora det
mojligt for resp. lands handelsflotta att konkurrera pa internationellt
likvardiga villkor.

Det torde inte vara mojligt for Sverige att std vid sidan av denna utveckling
utan att forlora ocksad de sista resterna av svensk sjofait i oceanfart. Det
foreligger da risk for att inte bara fartygen forsvinner fran Sverige utan ocksa
storre delen av sjofartsnaringen. Detta skulle innebdra odverskadliga
konsekvenser for svensk industri och svensk ekonomi.

Omfattningen av och formerna for ett svenskt internationellt sj6fartsregis-
ter bor darfor utredas och forslag snarast foreldggas riksdagen.

Bemanningskostnaderna

Det ar med viss tillfredsstéllelse vi konstaterar att regeringen nu sa tydligt
visar att den dr medveten om att det hoga skattetrycket ar skadligt for bade
sysselsattning och foretagande.

De svérigheter svensk sjofart har att ekonomiskt havdasigi konkurrensen
med jamforbara sjofartsnationer skiljer sig inte markbart frin de svarigheter
svenskt ndringsliv till fol)d av det hoga kostnadslédget i Sverige dver huvud
taget har att hiavda sig i internationell konkurrens.

Skillnaden bestdr huvudsakligen i skilda forutsattningar att bedriva
verksamhet utomlands.

Medan svenska landbaserade féretag i stort sett dr ofoérhindrade att
bedriva produktion i andra lander pa de villkor som giller i dessa. maste
sjofart under svensk flagg och med svensk besattning konkurrera internatio-
nellt pa svenska villkor.

For att svensk sjofartsniring inte helt skall slas ut dr det darfor nédviandigt
att naringen far konkurrenskraftiga villkor.

Det dr ocksa nédvandigt att dessa vilkor blir bestdende under en langre tid,
s att ndringen inte blir stindigt beroende av politiska beslut.

Direkta subventioner ar i detta sammanhang olampliga och riskerar
snarast att skada sjofartsnaringen. Regeringens forslag avvisas darfor.

En befrielse frdn sjomansskatt kan daremot inte nu fOrutses skapa
liknande problem i relationerna till andra sjofartsnationer. En sadan 16sning
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ger ocksa de fasta spelregler som ar nédvandiga. I valet mellan olika tainkbara
overgangslosningar tills ettinternationellt register inforts ar sdledes detta den
metod som bor viljas.

Regeringen framhdller i propositionen: "En skattebefrielse far med
atfoljande sankning av ersattningen darfor med gallande system direkta
konsekvenser for nivdn pa det sociala skyddet. Tekniska Iosningar for att
kompensera for denna effekt blir med nédvandighet komplicerade och ar
ocksa fran principiell synpunkt tveksamma."’ Vi delar denna uppfattning och
anser att de tekniska och princiella problemen bor undvikas genom att det
Overlats at parterna att sjalva i avtal reglera det sociala skydd de bedémer
vara erforderligt.

Det forslag om befrielse fradn sjomansskatt vid tjanstgoring ombord pa
svenska handelsfartyg i fjarrfart som regeringen aviserade i proposition
1987/88:129 borde inte ha dragits tillbaka utan det borde ha lagts fram for
nksdagen. Enligt var uppfattning skulle ett sddant forslag ha varit 6verlagset
det nu framlagda. Regeringen bor sdledes dterkomma i fragan.

Eftersom detinte ar mojligt att genomfora vara forslag redan fran 1 januari
1989 godtar vi det forslag om forlangning av nu gallande bestimmelser som
regeringen lagt fram i proposition 1988/89:58.

Hemstallan

Med hénvisning till det anférda hemstélls
1. attriksdagen hos regeringen begar forslag till ett svensktinterna-
tionellt sjofartsregister i enlighet med vad som anférs i motionen,
2. att riksdagen avslar proposition 1988/89:56,
3. att riksdagen hos regeringen begar forslag till befrielse fran
sjomansskatt i enlighet med vad som anfors i motionen.
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Rolf Clarkson (m)

Gorel Bohlin (m)

Tom Heyman (m)
Wiggo Komstedt (m)
Bo Lundgren (m)

Hugo Hegeland (m)
Karl-Gosta Svenson (m)

Sten Andersson (m)
i Malmo

Jan Sandberg (m)

Per Stenmarck (m)
Ewy Moéller (m)
Ingegerd Troedsson (m)
Margit Gennser (m)

Knut Wachtmeister (m)

Mot. 1988/89
T8



