Trafikutskottets betankande
2004/05:TU1

Utgiftsomrade 22 Kommunikationer

Sammanfattning

I detta betdnkande behandlar utskottet regeringens forslag i budgetproposit-
ionen for 2005 utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2003/04:1). Vidare
behandlas motioner fran Moderata samlingspartiet, Folkpartiet liberalerna,
Kristdemokraterna och Centerpartiet om alternativa anslagsberdkningar. |
samband med anslagsberdkningen till trafikens infrastruktur behandlas dven
ett stort antal motionsforslag om upprustning och utbyggnad av olika végar
och jarnvégar i landet och satsningar i vissa regioner.

Till betinkandet har fogats fyra reservationer (m, fp, kd, c) och étta sér-
skilda yttranden (m, fp, kd, v, ¢, mp).

Mal och resultat

Utskottet foreslér att riksdagen godkénner regeringens forslag att malet for
politikomradet IT, elektronisk kommunikation och post dr att alla skall ha
tillgéng till en samhéllsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt héllbar infrastruk-
tur och dartill hérande samhillstjanster.

Vidare foreslas att riksdagen godkénner vad utskottet anfor om en fortsatt
utveckling av mal- och resultatstyrningen inom sévél politikomradet Trans-
portpolitik som politikomradet IT, elektronisk kommunikation och post. Det
innebér bl.a. en vidareutveckling av mal och resultatindikatorer, 6kad tydlig-
het i resultatredovisning samt utdkade jamforelser dver tid och med andra
lander.

Enligt utskottets mening dr det angeldget att en fortsatt transportpolitisk
utveckling dger rum i syfte att skapa ett hallbart och effektivt transportsystem.
Under senare tid har en rad viktiga utredningsbetéinkanden presenterats. Det
giller allt frdn frigor om godstrafik, véigbeskattning och jarnvégstrafik till
bl.a. kollektivtrafik, fardtjanst, hamnfragor, enskilda véigar och taxitrafik. Ett
fortsatt transportpolitiskt reformarbete pagér ocksd inom EU samtidigt som
samhillsutvecklingen savil nationellt som internationellt skapar fordndrade
trafikbehov. Utskottet vilkomnar darfor den av regeringen till véren 2005
aviserade propositionen om transportpolitiken. I avvaktan pad regeringens
forslag ar utskottet inte nu berett att omprova de grundldggande utgédngspunk-
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terna och principerna for géllande transportpolitik. Utskottet anser vidare att
utvecklingen pa IT-omradet och Gvergéngen till ett informationssamhille har
stor betydelse for den fortsatta samhillsutvecklingen. Utskottet ser darfor
positivt pa att regeringen under &r 2005 dven aviserat en proposition om IT-
politiken.

I tre separata reservationer har Moderata samlingspartiet, Folkpartiet libe-
ralerna samt Kristdemokraterna forordat en fordndrad inriktning av transport-
politiken.

Anslag m.m.

Finansutskottet har den 11 november 2004 beslutat att stélla sig bakom rege-
ringens forslag till ram for utgiftsomrdde 22 Kommunikationer. Ramen om-
fattar drygt 31,6 miljarder kronor for budgetéret 2005. Det innebér en hdjning
av anslagsnivan med drygt 3 miljarder kronor.

Utskottet foreslar att riksdagen godkénner regeringens forslag om hur detta
belopp bor fordelas pé olika dndamal inom utgiftsomradet. Den storsta delen
av beloppet, ca 28 miljarder kronor, foreslas gé till underhall och investering-
ar i végar och jarnvag. Anslaget for banhallning och sektorsuppgifter pa jarn-
viagsomradet okar dirmed med ca 2,7 miljarder kronor jamfort med ar 2004.
Aven anslagen till viighllning och statsbidrag pa vigomradet hojs med sam-
manlagt ca 1 miljard kronor. Dessa anslag samt de foreslagna mdjligheterna
till lanefinansiering gér det mdjligt att genomfora en angeligen ambitionshdj-
ning inom véghallning och banhéllning i enlighet med riksdagens tidigare
beslut om utdkade planeringsramar for vig- och jdrnvégsinvesteringar.

Utskottet foreslar att 823 miljoner kronor anvisas till Rikstrafiken. Ansla-
get bekostar bl.a. statens upphandling av interregional persontrafik pa jarn-
vig, viss flygtrafik i Norrlands inland och transportstod for farjetrafiken till
Gotland.

Riksdagen foreslas dven anvisa 122 miljoner kronor i syfte att trygga
funktionshindrades behov av telekommunikationer och posttjanster. For att
uppratthalla grundldggande kassaservice i hela landet foreslds riksdagen
avsétta 400 miljoner kronor till Posten AB.

Moderata samlingspartiet, Folkpartiet liberalerna, Kristdemokraterna och
Centerpartiet har avgivit budgetalternativ som redovisas i de sdrskilda yttran-
dena 2-5. Gemensamt for partiernas forslag &r en hdjning av den totala ut-
giftsramen som varierar frdn 42 miljoner kronor for Kristdemokraterna till
1 494 miljoner kronor for Moderata samlingspartiet samt att 6kade resurser
avsitts for vagandamal.

Ekonomiska mal m.m.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om ekonomiska mal, finansiella befo-
genheter och investeringsplan for Luftfartsverket och Sjofartsverket. Forsla-
get innebdr for Luftfartsverket att investeringsvolymen minskas efter storre
kapacitetsinvesteringar pad Arlanda och inom flygtrafiktjansten till 900 miljo-
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ner kronor for &r 2005. Investeringsplanen for Sjofartsverket, som omfattar
knappt 200 miljoner kronor, domineras av investeringar i farleder, nybygg-
nad, ombyggnad och é&teranskaffning av fyrar och annan fast utmérkning,
radionavigeringssystem samt el- och teleteknisk materiel och utrustning.

Med anledning av att myndigheten Luftfartsstyrelsen inréttas den 1 januari
2005 tillstyrker utskottet regeringens forslag att dess verksamhet fér finansie-
ras genom sdrskilda avgifter. Den nya avgiften motsvarar ca 10 kr per flyg-
passagerare.

Utskottet tillstyrker vidare regeringens forslag till f6rdndrat mél for affars-
verket Statens jarnvdgar. Det innebdr att den tidigare utgdngspunkten att
affarsverket skall avvecklas sa fort som mojligt dndras till att verket skall
finnas kvar och forvalta vissa avtal och tillhandahalla rullande tdgmateriel for
statens trafikupphandling.

Sérskilda infrastrukturiatgiarder m.m.

I betdnkandet behandlas ett stort antal motionsyrkanden som berér framst
upprustning och utbyggnad antingen i form av sérskilda utpekade végar och
jérnvégar eller i form av satsningar i vissa regioner. Utskottet understryker att
motionsforslagen visar pd ett starkt engagemang for en angeldgen upprustning
och utbyggnad av infrastrukturen i landets olika delar. Utskottet konstaterar
vidare att manga angeldgna projekt nu kan forverkligas genom den historiskt
sett mycket omfattande planeringsram som riksdagen tidigare lagt fast for att
vidmakthélla och utveckla landets vig- och jarnvigssystem.

Enligt den rollférdelning som riksdagen faststillt genom det transportpoli-
tiska beslutet ar 1998 bor riksdagens roll dock i forsta hand vara att ange
overgripande mal och riktlinjer f6r planeringen, faststélla finansiella ramar,
sikerstdlla en god kontroll av statens finanser och skapa forutséttningar for en
effektiv organisation for att forvalta avsatta resurser. Enligt utskottet betyder
det att vilka atgdarder som skall genomféras och ndr de skall ske framst bor
bestdimmas inom ramen for trafikverkens och ldnens léngsiktiga planering
med utgangspunkt i de beslut som léggs fast av regering och riksdag. Berorda
motionsforslag avstyrks foljaktligen.

I en gemensam reservation (m, fp, kd, c) foresléas att riksvdg 45 klassas
som Europavig.

I betéinkandet uppmérksammas dven tdgtrafiken mellan Stockholm och Oslo.
Utskottet ser det som angelédget att trafikplaneringen inte stoppar vid riksgrén-
sen utan att ett grinsoverskridande synsétts anldggs. Utskottet forutsitter att
fortsatta dverviaganden kommer att goras i syfte att utveckla tigtrafiken mel-
lan Stockholm och Oslo.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Mail- och resultatfragor for politikomradet Transportpolitik

Riksdagen godkénner vad utskottet anfort.

Dérmed avslér riksdagen motionerna

2004/05:T459 yrkande 1 av Johnny Gylling m.fl. (kd)

2004/05:T464 yrkandena 1 och 2 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m)

2004/05:T468 yrkande 6 av Erling Bager m.fl. (fp).
Reservation 1 (m)
Reservation 2 (fp)
Reservation 3 (kd)

Ekonomiska forpliktelser avseende vighallning och
statsbidrag

Riksdagen bemyndigar regeringen att under ar 2005 for ramanslaget 36:2
Vighdllning och statsbidrag inga ekonomiska forpliktelser som inklusive
tidigare gjorda ataganden medfor utgifter pd hogst 49 600 000 000 kr ef-
ter ar 2005. Dédrmed bifaller riksdagen regeringens forslag i proposition
2004/05:1 utgiftsomrade 22 punkt 3.

Ekonomiska forpliktelser for Banverket

Riksdagen bemyndigar regeringen att under ar 2005 for ramanslaget 36:4
Banverket: Banhdllning och sektorsuppgifier inga ekonomiska forpliktel-
ser som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor utgifter pad hogst
22 000 000 000 kr efter ar 2005. Darmed bifaller riksdagen regeringens
forslag i proposition 2004/05:1 utgiftsomrade 22 punkt 7.

Ekonomiska forpliktelser for Botniabanan

Riksdagen bemyndigar regeringen att under ar 2005 f6r Botniabanan inga
ekonomiska forpliktelser som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor
utgifter pa hogst 25 000 000 000 kr efter ar 2005. Darmed bifaller riks-
dagen regeringens forslag i proposition 2004/05:1 utgiftsomrade 22
punkt 8.

Ekonomiska mal och finansiella befogenheter for affirsverket
Statens jirnvigar

Riksdagen godkédnner de ekonomiska malen for Statens jarnvdgar och
bemyndigar regeringen att for ar 2005 ge Statens jarnvégar finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar. Darmed bifaller
riksdagen regeringens forslag i proposition 2004/05:1 utgiftsomrade 22
punkt 9.
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Ekonomiska mél m.m., finansiella befogenheter och
investeringsplan for Sjofartsverket

Riksdagen

a) godkdnner de ekonomiska malen for Sjofartsverket och foreslagen
prisrestriktion och bemyndigar regeringen att faststélla utdelning och
skattemotsvarighet for Sjofartsverket i enlighet med vad regeringen for-
ordar,

b) bemyndigar regeringen att for 4r 2005 ge Sjofartsverket finansiella be-
fogenheter i enlighet med vad regeringen forordar och

c) godkanner forslaget till investeringsplan for Sjofartsverket for peri-
oden 2005-2007 samt avslar motionerna

2004/05:T280 av Ragnwi Marcelind (kd)

2004/05:T298 yrkande 10 av Torsten Lindstrom (kd)

2004/05:T361 av Karin Thorborg och Karin Svensson Smith (v)
2004/05:T407 av Goran Magnusson m.fl. (s)

2004/05:T444 yrkande 1 av Jorgen Johansson (c).

Dirmed bifaller riksdagen regeringens forslag i proposition 2004/05:1
utgiftsomréde 22 punkterna 10—12.

Handelsflottans kultur- och fritidsrad

Riksdagen godkénner att hogst 19 500 000 kr av inflytande farledsavgif-
ter for 4r 2005 far lamnas i bidrag till Handelsflottans kultur- och fritids-
rdd. Dédrmed bifaller riksdagen regeringens forslag i proposition
2004/05:1 utgiftsomrade 22 punkt 13.

Ekonomiska mal m.m., finansiella befogenheter och
investeringsplan for Luftfartsverket

Riksdagen

a) godkdnner de ekonomiska malen for Luftfartsverket och foreslagen
prisrestriktion och bemyndigar regeringen att faststdlla utdelning och
skattemotsvarighet for Luftfartsverket i enlighet med vad regeringen for-
ordar,

b) bemyndigar regeringen att for ar 2005 ge Luftfartsverket finansiella
befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar och

¢) godkénner forslaget till investeringsplan for Luftfartsverket for peri-
oden 2005-2007.

Dérmed bifaller riksdagen regeringens forslag i proposition 2004/05:1
utgiftsomrade 22 punkterna 14—16.

Avgifter for Luftfartsstyrelsen

Riksdagen godkénner att avgifter far tas ut for Luftfartsstyrelsens verk-
samhet och att intékterna fran dessa avgifter far disponeras for att tdcka
kostnaderna for verksamheten. Dérmed bifaller riksdagen regeringens
forslag i proposition 2004/05:1 utgiftsomrade 22 punkt 17.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

Interregional kollektiv persontrafik

Riksdagen bemyndigar regeringen att under ar 2005 for ramanslaget
36:12 Rikstrafik: Trafikupphandling ingéd ekonomiska forpliktelser som
inklusive tidigare gjorda &taganden innebdr utgifter pd hogst
2 450 000 000 kr for perioden 2006—2010. Dérmed bifaller riksdagen re-
geringens forslag i proposition 2004/05:1 utgiftsomréde 22 punkt 18.

Sirskilda infrastrukturatgirder m.m.
Riksdagen avslar de motionsyrkanden som finns fortecknade under mot-
ionsforslag i avsnittet Sérskilda infrastrukturatgidrder m.m.

Europavigsklassning av riksvig 45

Riksdagen avslar motionerna

2004/05:T231 av Hakan Larsson och Kenneth Johansson (c)

2004/05:T350 yrkandena av Dan Kihlstrom m.fl. (kd)

2004/05:T420 av Elizabeth Nystrom och Jan-Evert Radhstrom (m)

2004/05:T468 yrkande 18 av Erling Bager (fp)

2004/05:T510 av Per Erik Granstrom m.fl. (s)

2004/05:T516 yrkande 1 av Christer Winbéck och Marita Aronson (fp)

2004/05:N414 yrkande 14 av Runar Patriksson och Anita Brodén (fp).
Reservation 4 (m, fp, kd, c)

Mailet for politikomréidet IT, elektronisk kommunikation och
post m.m.

Riksdagen

a) godkénner att mélet for politikomradet IT, elektronisk kommunikation
och post ar att alla skall ha tillgang till en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar infrastruktur och dértill horande samhallstjanster,
b) godkinner vad utskottet anfort.

Diarmed bifaller riksdagen regeringens forslag i proposition 2004/05:1
utgiftsomrade 22 punkt 19.

Omdisponering av medel inom IT-infrastruktursatsningen
Riksdagen avslér motion
2004/05:T358 yrkande 1 av Eskil Erlandsson och Jan Andersson (c).

Ekonomiska forpliktelser for ersittning for sirskilda tjinster
till funktionshindrade

Riksdagen bemyndigar regeringen att under ar 2005 for ramanslaget 37:2
Ersdtming for sdrskilda tidnster till funktionshindrade ingé ekonomiska
forpliktelser som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfor utgifter pa
hogst 210 000 000 kr under 2006—-2009. Dérmed bifaller riksdagen rege-
ringens forslag i proposition 2004/05:1 utgiftsomréde 22 punkt 20.
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16. Anslag m.m. inom utgiftsomriade 22 Kommunikationer
Riksdagen
a) godkédnner att regeringen for ar 2005 fér besluta om en laneram i Riks-
géldskontoret om hogst 6 000 000 000 kr for Vigverket for investering i
néartid, E 6 Svinesundsforbindelsen m.m.,
b) godkénner att regeringen for ar 2005 far besluta om en laneram i Riks-
géldskontoret om hogst 400 000 000 kr till prioriterade vigprojekt enligt
riksdagens beslut om tillaggsbudget i samband med 2004 4rs ekonomiska
varproposition,
c¢) godkénner att regeringen for ar 2005 far besluta om en laneram i Riks-
géldskontoret om hogst 12 500 000 000 kr for Banverket for investering-
ar i eldriftsanlaggningar m.m.,
d) godkénner att regeringen for ar 2005 far besluta om en laneram i Riks-
géldskontoret om hogst 1 500 000 000 kr till prioriterade jarnvagsprojekt
enligt riksdagens beslut om tilliggsbudget i samband med 2004 ars eko-
nomiska varproposition,
e) godkédnner att regeringen for ar 2005 far besluta om en laneram i Riks-
géldskontoret om hogst 9 500 000 000 kr till Botniabanan AB for fortsatt
utbyggnad av Botniabanan samt
f) anvisar for budgetaret 2005 anslagen under utgiftsomrade 22 Kommu-
nikationer i enlighet med utskottets forslag i bilaga 2.
Déarmed bifaller riksdagen proposition 2004/05:1 utgiftsomrade 22 punk-
terna 1, 2, 4-6 och 21 samt avslar motionerna
2004/05:T437 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m)
2004/05:T446 av Sven Bergstrom m.fl. (c)
2004/05:T459 yrkandena 6 och 21 av Johnny Gylling m.fl. (kd)
2004/05:T468 yrkande 36 av Erling Bager m.fl. (fp).

Stockholm den 18 november 2004

Pé trafikutskottets vignar

Claes Roxbergh

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Claes Roxbergh (mp), Carina
Moberg (s), Elizabeth Nystrom (m) !, Jarl Lander (s), Erling Bager (fp) !,
Hans Stenberg (s), Krister Ornfjider (s), Johnny Gylling (kd) !, Karin
Svensson Smith (v), Monica Green (s), Runar Patriksson (fp) !, Sven
Bergstrom (c) !, Kerstin Engle (s), Bjorn Hamilton (m) !, Mikael Johansson
(mp), Borje Vestlund (s) och Carl-Axel Roslund (m) .

! Ledamoten har ¢j deltagit i beslutet under punkt 16.
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Redogorelse for arendet

I detta betdnkande behandlar utskottet regeringens forslag i budgetproposit-
ionen for 2005 utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2003/04:1).

Utskottet har i samband med beredningen av drendet inhdmtat upplysning-
ar fran Rikstrafiken.

Betidnkandet dr disponerat pd foljande sitt. Under varje politikomréde be-
handlas inledningsvis mal- och resultatfrdgor samt de forslag till anslagsbe-
rdkningar som forts fram dels av regeringen, dels av Moderata samlingspar-
tiet, Folkpartiet liberalerna, Kristdemokraterna och Centerpartiet.

Direfter redovisas for varje politikomrade berdrda verksamhetsomraden
dér en behandling sker av aktuella regeringsforslag och motionsforslag. Un-
der politikomradet Transportpolitik behandlas vidare ett stort antal motions-
forslag som ber6r framst upprustning och utbyggnad antingen i form av séir-
skilda utpekade végar och jarnvégar eller i form av satsningar i vissa regioner.

Avslutningsvis 1dmnas en sammanfattande behandling av anslag och eko-
nomiska forutséttningar for hela utgiftsomrdde 22 Kommunikationer.

Under varje avsnitt anges de propositions- och motionsyrkanden som be-
handlas i respektive avsnitt.

I bilaga 1 redovisas en forteckning dver regeringens forslag till riksdagsbeslut
och de motioner som behandlas i betdnkandet.

I bilaga 2 redovisas utskottets forslag till beslut om anslag for ar 2005 inom
utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

I bilaga 3 redovisas regeringens och oppositionspartiernas forslag till anslag
for &r 2005 inom utgiftsomrade 22 Kommunikationer.



Utskottets dvervidganden

Politikomrade 36 Transportpolitik

Mal- och resultatfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor godkdnna vad utskottet anfort om mal- och resultat-
fragor for politikomrdde Transportpolitik. Det innebédr bl.a. att en
fortsatt utveckling bor ske av mal- och resultatstyrningen. Enligt
utskottets mening ar det ocksé viktigt att det transportpolitiska arbe-
tet vidareutvecklas for att skapa ett hallbart transportsystem. Ut-
skottet konstaterar att ett omfattande utredningsarbete nyligen har
avslutats inom transportomradet. Utskottet vilkomnar dérfor den av
regeringen till varen 2005 aviserade transportpolitiska proposition-
en. [ avvaktan pd regeringens forslag dr utskottet inte nu berett att
omprova de grundlidggande utgangspunkterna for géllande trans-
portpolitik. Utskottet avstyrker dérfor aktuella motionsforslag.
Jamfor reservationerna 1 (m), 2 (fp) och 3 (kd).

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet regeringens mal- och resultatredovisning
for politikomradet Transportpolitik i budgetpropositionen for ar 2005 utgifts-
omréde 22.

Vidare behandlar utskottet forslag i féljande tre motioner:
—2004/05:T459 yrkande 1 av Johnny Gylling m.fl. (kd)
—2004/05:T464 yrkandena 1 och 2 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m)
—2004/05:T468 yrkande 6 av Erling Bager m.fl. (fp).

Politikomradets omfattning

Politikomradet Transportpolitik omfattar verksamhetsomradena Vag, Jarnvag,
Sjofart, Luftfart, Interregional kollektiv persontrafik samt Forskning och
analys.
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Mal
Bakgrund

Inom det transportpolitiska omradet d4r mélen utformade pé ett hierarkiskt sétt
enligt f6ljande:

—  Overgripande mal

—  delmdl

—  mal for verksamheten

—  mal for verksamhetsgrenar.

I mélhierarkin ingér &ven etappmal, vilka ocksé redovisas i det f6ljande. Det
overgripande mdlet for transportpolitiken ar att sidkerstdlla en samhillseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna
och néringslivet i hela landet (prop. 1997/98:56, bet. 1997/98:TU10, rskr.
1997/98:266 och prop. 2001/02:20, bet. 2001/02:TU2, rskr. 2001/02:126).

Delmdlen inom transportpolitiken &r att inom ramen for en samhéllsekono-
miskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsdrjning bidra till foljande:

—  Ett tillgéngligt transportsystem, dér transportsystemet utformas s att
medborgarna och niringslivets grundlaggande transportbehov kan tillgo-
doses.

—  En hog transportkvalitet, dér transportsystemets utformning och funktion
medger en hog transportkvalitet for medborgarna och néringslivet.

—  En séker trafik, dér det langsiktiga maélet for trafiksékerheten skall vara
att ingen dodas eller allvarligt skadas till foljd av trafikolyckor inom
transportsystemet. Transportsystemets utformning och funktion skall an-
passas till de krav som foljer av detta.

—  En god miljd, dér transportsystemets utformning och funktion anpassas
till krav pa god och hédlsosam livsmiljo for alla, ddr natur- och kultur-
miljé skyddas mot skador och en god hushéllning med mark, vatten,
energi och andra naturresurser framjas.

—  En positiv regional utveckling, dir transportsystemet framjar en positiv
regional utveckling genom att dels utjamna skillnader i mojligheterna for
olika delar av landet att utvecklas, dels motverka nackdelar av ldnga
transportavstand.

—  Ett jamstdllt transportsystem, dér transportsystemet dr utformat sé att det
svarar mot bade kvinnors och méns transportbehov. Kvinnor och mén
skall ges samma mgjligheter att paverka transportsystemets tillkomst, ut-
formning och forvaltning och deras vérderingar skall tillmétas samma
vikt.

I malhierarkin ingér vidare etappmadl, vilka anger ldmpliga steg pa vig mot de
langsiktiga malen. Etappmalen beslutas av regeringen och har redovisats for
riksdagen, senast i proposition 2001/02:20 Infrastruktur for ett langsiktigt
héllbart transportsystem.
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I propositionen gjorde regeringen bedomningen att etappmal bor formule-
ras for samtliga sex transportpolitiska delmal for att underlétta en vl avvagd
balans mellan de olika delmalen. Regeringen anforde vidare att etappmalen
bor vara mer overgripande dn de etappmal som tidigare formulerats men att
de i den utstrdckning det &dr ldmpligt skall vara tydligt kvantifierade och tids-
satta. Utskottet har stéillt sig bakom regeringens bedomning (bet.
2001/02:TU2).

I dag finns etappmadl formulerade for alla delmdl, med undantag av jim-
stdlldhetsmalet. Etappmaélen for trafiksékerhet och miljo ar tidssatta och kvan-
tifierade. Det anges saledes konkret vad som skall uppnas vid en sérskild
tidpunkt. Etappmalet om funktionshindrades tillgidnglighet till transportsy-
stemet &r tidssatt. I Gvrigt dr etappmaélen formulerade pa ett mer 6vergripande
sétt. For de etappmal som inte &r tidssatta och kvantifierade har regeringen
angivit som sin bedéomning att ett uppfoljningssystem i form av matt och
indikatorer bor utvecklas.

Delmalen och etappmalen bryts i sin tur ned till mal for vart och ett av de
olika verksamhetsomrédena inom politikomradet. Dérefter formulerar rege-
ringen i sin styring av myndigheterna inom politikomrédet mél och aterrap-
porteringskrav for de olika verksamhetsgrenarna.

Resultat

Regeringen

I nedanstéende tabell sammanfattas regeringens beddomning av méaluppfyllel-
sen av etappmalen och utvecklingen mot de langsiktiga delmélen ar 2003.
Inom parentes i respektive kolumn har angetts regeringens bedémning for ar
2002.
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Delmal Utveckling | Finns Uppfylls Kommentar till
mot lang- etapp- etappmal utveckling i
siktigt mal? med da- forhallande till
delmal ar gens be- delmalet under
2003 slut? 2003

Tillgang- Ja (Ja) Ja, med Ja delvis (—) Forbittrad tillgéng-

lighet regional lighet for vig och

utv. (lika) jarnvig samt for

— for funk- funktionshindrade.
tionshindr. Forsamring for flyg.
tillgéng- ; ;

ligI%et (glika) Nej (Nej)

Trans- Ja (Ja) Ja (Ja) Ja (Nej) Transportkval. dr

portkvali- god. Utv. dr positiv,

tet trafikstorn. och
trafikutbudsminskn.

péverkar negativt i
vissa avseenden.

Trafik- Nej (Nej) Ja (Ja) Nej (Nej) Oforindrat antal

sikerhet dodade och svart
skadade i vigtrafi-
ken.

Miljo

Klimat- Nej (Nej) Ja (Ja) Nej (Nej) Okade utslépp fran

paverkan vagtrafik. Minskade

(CO2) utslépp fran flyg.

. Ja (Ja?) Ja (Ja) Ja, sannolikt Brister i sjofartens
Luftforo- (lika) utsldppsstatistik.
reningar
Buller Ja (Nej) Ja (Ja) Nej (Nej) For langsam forbatt-

ring i befintlig
bebyggelse jamfort
med riktvarden.
Kretslopps- Osikert Nej (Nej) - Léngsam forbittring.
anpassning (Osikert)
Paverkan pa Osikert Nej (Nej) -() Svarbedomt.
natur- och (Osékert)
kulturmiljo
Regional Osikert Ja, tillsam- Ja(-) Stor andel av inve-
utveckling (Osikert) mans med steringsmedlen
tillgdnglig- avsitts for transport-
het (lika) forsorjning av hela
landet.
Jam- Ja? (Osdkert)  Nej (Nej) - Kvinnor fortsatt
stilldhet daligt foretridda i
beslutsfattande

organ. Stor brist pa
data men kartlagg-
ning pagar.

Kiilla: Prop. 2003/04:1 utg.omr. 22 och prop. 2004/05:1 utg.omr. 22.
Inom parentes anges motsvarande uppgifter for ar 2002.

Regeringen anser att tillgdngligheten i végtransportsystemet har forbattrats
under de senaste aren. Restiderna pa de nationella vigarna har blivit kortare,
kollektivtrafikutbudet har 6kat och cykelvdgarna har blivit fler. Trangseln i
och kring de storre stiderna har dock inte minskat. Aven jarnvigs-
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transportsystemet har fatt forbattrad tillganglighet genom att det gar fler tag
pa sparen. For inrikesflyget har dock tillgéngligheten forsamrats.

Niér det géller tillgdngligheten for funktionshindrade har trafikverken ge-
nomfort en gemensam undersokning i syfte att redovisa andelen funktions-
hindrade som kan anvénda respektive trafikslag. Resultatet visar att minga
uppger att de kan resa, men for en relativt stor andel &r det besvérligt att resa,
och ménga funktionshindrade reser inte alls i dag. Sammantaget bedoms dock
tillgéngligheten for funktionshindrade ha forbattrats.

Det svenska transportsystemet héller genomgéende en hog transportkvalitet
som i termer av forutsidgbarhet, sikerhet, flexibilitet, bekvéimlighet, framkom-
lighet och informationstillgdng star sig vél vid en internationell jimforelse.
Sett dver en lidngre tidsperiod rader det knappast nagra tvivel om att trans-
portkvaliteten har kat avsevirt pa alla dessa omraden. Aven pa kort sikt har
utvecklingen varit overvdgande positiv, dock kan bl.a. trafikstdrningar och
minskningar i trafikutbudet ha medfort sénkt transportkvalitet i vissa avseen-
den.

Nér det géller trafiksikerheten visar statistiken att under ar 2003 var antalet
dodade och svart skadade i végtrafiken oférandrat jamfort med &r 2002. Mot
bakgrund av de senaste tio &rens trafik- och trafikskadeutveckling och den
kunskap som i dag finns om effektiva trafiksékerhetsdtgérder bedomer rege-
ringen att det krdvs mycket stora anstrdngningar av samtliga aktérer inom
vigtrafikomradet for att etappmalet om hogst 270 dodade ar 2007 skall upp-
nas. Regeringen konstaterar att etappmalet ligger fast och ser det som ett
viktigt medel for att motivera och engagera aktdrerna for att kunna na det
langsiktiga malet, att ingen skall dodas eller allvarligt skadas i vigtrafiken.

Vad betréffar miljomdlet visar statistiken att koldioxidutsldppen har fortsatt
att 0ka, vilket innebér att forutséittningarna for att uppna etappmaélet har for-
samrats. Utsldppen av kvédveoxider och kolviten fran transportsektorn fortsét-
ter att minska. Antalet bullerutsatta har minskat ndgot genom de buller-
skyddsatgdrder som vidtagits. Etappmalet bedoms dock bli svart att nd pa
grund av den Skande trafiken och att manga kommuner saknar nédvéndiga
atgdrdsprogram. Kretsloppsanpassningen dr svirbedomd men anses uppvisa
en positiv utveckling. Nir det géller uppfoljningen av malen for natur- och
kulturmiljon bedriver trafikverken ett arbete for att utveckla matt och mal.

I fridga om delmélet om regional utveckling anser regeringen att en utbyggd
infrastruktur som 1 sin tur leder till forbattrade transporter successivt bidrar
till forbattrad tillgdnglighet for kvinnor och mén i hela landet. For enstaka
storre investeringar som minskar restiderna drastiskt kan dven lokalise-
ringseffekter bli betydande. Drift och underhall av vig- och jarnvigsniten,
liksom étgérder for barighet, tjalsdkring och rekonstruktion &r viktiga &tgérder
for samtliga regioner, men har sérskilt stor betydelse for utvecklingen i glest
bebyggda delar av landet. Vagarnas ytstandard i glesbygd har forbattrats kon-
tinuerligt under en rad ar, och andelen avstingd vdg minskade kraftigt under
ar 2003.
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Nér det géller jamstdlldhetsmdlet anser regeringen att kvinnors perspektiv och
virderingar fortfarande &r bristfalligt foretridda vid planering, beslut och
forvaltning i hela transportsystemet. Det innebér att kvinnor har sémre moj-
ligheter att péverka transportsystemets utformning. Regeringens krav pa
trafikverken nér det giéller analyser och redovisningar kopplade till malet om
ett jamstillt transportsystem har okat, men fortfarande rdder brist pd data for
att kunna folja utvecklingen mot madlet. Statens institut for kommunikat-
ionsanalys (SIKA) och trafikverken har dock pabdrjat arbetet med att ta fram
ytterligare information om tillstdndet.

Motionsforslag

1 motion 2004/05:T459 av Johnny Gylling m.fl. (kd) framhélls de transportpo-
litiska mélen och regeringens misslyckande. Kristdemokraterna anser att den
socialdemokratiska regeringen och dess stodpartier i alltfor hog grad fokuse-
rar pd langsiktigt héllbara transportsystem. Kristdemokraterna anser att det
forsta ledet i det transportpolitiska mélet — samhillsekonomisk effektivitet —
forbigas i de prioriteringar som regeringen gjort i samband med att plane-
ringsramarna for atgirder i viag- och jarnvégsnétet under perioden 20042015
faststillts. Till betydande del hénger detta samman med att investeringar i och
underhdll av végar far sta tillbaka for stora jarnvagsprojekt med tveksamma
lonsamhetskalkyler.

Regeringen ar ytterst ansvarig for att de mal som riksdagen beslutat om
nidrmare utformas pé ett sddant sétt att de kan f6ljas upp. Genom uppstéllan-
det av ett otillrdckligt utformat mal som prioriteringskriterium, har regeringen
allvarligt brustit i sin styrning av ldnens infrastrukturplanering. Kristdemokra-
terna foreslér att de transportpolitiska delmélen skall utformas pa ett sétt som
gor det mojligt att méta, jamfora och folja upp infrastrukturatgirder i forhal-
lande till dessa mél (yrkande 1).

I motion 2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) framhalls bl.a. att
Socialdemokraterna envisas med att straffbeskatta bilisterna med motivering-
en att de kor for mycket. For de flesta hushall &dr det alltfor dyrt att sétta sig i
bilen och ndjeséka. De flesta anvénder bilen for att utrdtta drenden. Den eko-
nomiska prioritering regeringen gjorde i sin forra infrastrukturproposition
innebdr att anslagen till jirnvégssatsningar kraftigt okar, fastin de stora beho-
ven enligt regeringens egen utredning Godstransportdelegationen framst
ligger inom végsektorn. Regeringen maste redovisa skélen till det vigval som
den tydliga prioritering av jarnvigsnitet framfor végnitet innebér, inte minst
for landets bilister och akare. Moderata samlingspartiet anser att samhéllse-
konomiskt 16nsamma végar méaste prioriteras framfor jirnvigarna (yrkande
1).

I samma motion anfrs ocksé att utbyggnaden och utvecklingen av infra-
strukturen krdver omfattande investeringar i ett stort och glest befolkat land
som Sverige. Darfor dr det av storsta vikt att investeringar i infrastrukturen
ger en god avkastning, dvs. att medborgarna upplever att de far valuta for
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pengarna. En forutsittning for detta &r att savdl konkurrens som samverkan
mellan olika trafikslag frimjas i utformningen av regel-, skatte- och avgifts-
system. Eller annorlunda uttryckt forutsétter detta en rimlig grad av konkur-
rensneutralitet mellan de skilda trafikslagen. Sé dr inte fallet for ndrvarande,
vilket &r samhéllsekonomiskt forddande, menar Moderata samlingspartiet
(yrkande 2).

I motion 2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp) framhalls att liksom nér det
giller all annan foretagsamhet bor fri konkurrens vara grunden ocksd for
trafikpolitiken. Fri konkurrens tillgodoser den enskildes val av transportslag
vare sig det giller transport av gods eller ménniskor. Fri konkurrens inom alla
transportslag dr en forutsittning for att kunna uppna en héllbar utveckling och
okad tillvaxt. Trafiksektorn har alldeles for ldnge kdnnetecknats av monopol-
bildningar, frimst statliga sddana. Monopol gor att den enskilda individen
kommer i kldm i form av hdga priser och sdmre service. Dessvérre aterstér det
fortfarande en hel del att géra pa omradet. Konsekvensen av den bristande
konkurrensen &r uppenbar. Priser dr for hoga och rabattsystem forsvarar for
konsumenten att genomfora sina val. Det dr darfor angelédget att verklig fun-
gerande konkurrens kan skapas inom alla trafiksektorer, menar Folkpartiet
liberalerna (yrkande 6).

Utskottets stdllningstagande

Mal- och resultatfragor

I &rets budgetproposition ldmnar regeringen inga forslag om nya eller dndrade
mal for politikomradet. I ndgra motioner framfors dock synpunkter om &nd-
rade transportpolitiska utgangspunkter.

Utskottet vill — i enlighet med tidigare uttalanden — erinra om att det trans-
portpolitiska mélet och de delmél som fogats till detta i huvudsak harror fran
1998. Riksdagens beslut (prop. 1997/98:56, bet. 1997/98:TU10 s. 46, rskr.
1997/98:266-277) om dessa Overgripande mal har foregatts av omfattande
utredningar och diskussioner. Mélen konstruerades for att vara ldngsiktiga till
sin natur och var menade att gélla som overgripande riktlinjer under en lédngre
tidsperiod.

I samband med riksdagsbeslutet varen 1998 framholl utskottet att den
grundldggande principen vid genomf6randet av transportpolitiken dven fort-
séttningsvis skall vara att de enskilda médnniskorna och foretagen inom ramen
for det befintliga transportutbudet sjdlva skall vélja hur de skall ordna sina
transporter. En strdvan efter 6kad samverkan i transportsystemet borde fore-
nas med en politik som framjar en effektiv konkurrens mellan olika trafikutd-
vare och transportldsningar.

I det foljande redovisar utskottet ytterligare utgangspunkter och viktiga frage-
stallningar ndr det géller mal- och resultatstyrning p& politikomrddet Trans-
portpolitik. Utskottet &terkommer till dessa fragor pd politikomradet IT,
elektronisk kommunikation och post.
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I samband med behandlingen av mal- och resultatstyrningsfragor hosten
2003 (bet. 2003/04:TU1) framhdll utskottet att inom det ramverk som utgors
av det dvergripande malet och delmalen finns det behov av ett fortsatt ut-
vecklingsarbete, bl.a. genom att etappmal tas fram for alla delmal. Vidare
ansg utskottet bl.a. att mélen skall formuleras utifrdn den politiska viljein-
riktningen, inte utifrdn vad som &r enkelt métbart. I de fall méalen inte &r kvan-
titativa var det dock nodvéndigt att till dessa foga relevanta och allmént ac-
cepterade resultatindikatorer.

Utskottet vill dterigen betona betydelsen av att arbetet med att ytterligare
konkretisera innebdrden av alla mél fortsétter. Det fortsatta utvecklingsarbetet
maste bedrivas i syfte att underlitta uppfoljningen av resultaten inom omréadet
samtidigt som det skall underlitta diskussioner om tillstdndet och utveckling-
en inom omradet.

Utskottet anser det onskvirt att utvecklingsarbetet nédr det géller att redo-
visa och beddma resultatet av gjorda insatser drivs vidare inom Regerings-
kansliet, gérna i en fortsatt dialog med utskottet eftersom regeringen och
riksdagen har ett delat ansvar for att vidareutveckla styrningen inom omradet.
Fragor som sirskilt boér uppmérksammas i utvecklingsarbetet dr tydlighet i
resultatredovisningen, utveckling av resultatindikatorer for meningsfulla
uppfoljningar, jimforelser dver tid och internationella jimforelser.

I samband med att utskottet behandlade Riksrevisionens framstillning an-
géende lénens infrastrukturplanering i maj 2004 (fors. 2003/04:RRS3, bet.
2003/04:TU10) togs ocksa fragor om mal- och resultatstyrning upp. Utskottet
utgick bl.a. ifran att dessa uppmirksammas inom ramarna for det angeldgna
utredningsarbete kring planeringsprocessens utformning och innebdrd, bl.a. i
syfte att kontinuerligt anpassa infrastrukturplaneringen till forédndringar i
omvérlden och utifran de krav som kan stillas pa processen. Det géller bl.a.
riksdagens krav pa en vél fungerande mal- och resultatstyrning.

Utskottet vill i ssmmanhanget ocksé peka pa att fragor om statsmakternas
styrning har uppmirksammats av finans- och forsvarsutskotten (bet.
2002/03:FiU14, yttr. 2002/03:F6U3y och bet. 2003/04:FiU11, yttr. 2003/04:
FoU2y), vilket lett till att regeringen i februari 2004 tillkallat en sérskild
utredare (dir. 2004:12) med uppdrag att utreda formerna for styrning och
finansiering av forsvaret. Utredaren skall sérskilt fokusera pé bl.a. hur riksda-
gens och regeringens tillsyn, styrning och uppf6ljning skall kunna forbittras.

Enligt utskottets mening dr det angeldget att en fortsatt transportpolitisk
utveckling dger rum i syfte att skapa ett héllbart och effektivt transportsystem.
Under senare tid har en rad viktiga utredningsbetdnkanden presenterats. Det
géller allt fran fragor om godstrafik, vigbeskattning och jarnvagstrafik till
bl.a. kollektivtrafik, fardtjanst, enskilda vdgar, hamnfragor och taxitrafik. Ett
fortsatt transportpolitiskt reformarbete pagar ocksd inom EU samtidigt som
samhadllsutvecklingen savil nationellt som internationellt skapar fordndrade
trafikbehov. Vidare ger bl.a. nya forskningsron och ny teknik, inte minst inom
IT-omréadet, fordndrade forutséttningar for transportsystemet. Utskottet val-
komnar dérfor den av regeringen till varen 2005 aviserade transportpolitiska
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propositionen. I avvaktan pa regeringens forslag &r utskottet inte nu berett att
omprdva de grundliggande utgédngspunkterna och principerna for gillande
transportpolitik. Utskottet &r ddrmed heller inte berett att ta négot initiativ
med anledning av de motioner som véckts om fordndringar av olika trans-
portpolitiska utgdngspunkter.

Utskottet vill ocksé framhalla transportforskningens strategiska betydelse 1
arbetet med att uppnd de transportpolitiska médlen. Utskottet har dérfor latit
genomfora en uppfoljning av transportforskningens omfattning, inriktning
och sambhillsnytta. Syftet med uppf6ljningen 4r bl.a. att ge utskottet ett for-
djupat underlag infor behandlingen av den forskningspolitiska respektive
transportpolitiska propositionen som regeringen avser dverldamna till riksda-
gen under riksmotet 2004/05. 1 det sammanhanget torde utskottet dterkomma
till viktiga fragor av det slag som tagits upp i de nu behandlade motionerna.

Utskottet anser darfor att riksdagen bor godkénna vad som anforts om en
fortsatt utveckling av mél- och resultatfragor for politikomradet Transportpo-
litik. Det innebér bl.a. att en utveckling bor ske av mal- och resultatindikato-
rer, okad tydlighet i resultatredovisningen samt jamforelser dver tid och med
andra ldnder. Utskottet forutsitter att dessa redovisade utgdngspunkter och
fragestéllningar uppmérksammas och beaktas inom ramen for den fortsatta
utvecklingen av mél- och resultatstyrningen.

Mot bakgrund av det anforda avstyrker utskottet motionerna 2004/05:T459
yrkande 1 (kd), 2004/05:T464 yrkandena 1 och 2 (m) samt 2004/05:T468
yrkande 6 (fp).

Anslag m.m.
Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet regeringens och motionérernas forslag till
medelsanvisningar m.m. for budgetaret 2005 inom utgiftsomrade 22 Kommu-
nikationer vad géller politikomradet Transportpolitik.

De regeringsforslag som behandlas dr f6ljande sex punkter i budgetpropo-
sitionen, utgiftsomrade 22 Kommunikationer (prop. 2003/04:1), dar regering-
en foreslar att riksdagen

1. godkénner att regeringen for 2005 far besluta om en laneram i Riksgédld-
skontoret om hogst 6 000 000 000 kr for Vagverket for investering i nartid, E
6 Svinesundsforbindelsen m.m.,

2. godkénner att regeringen for 2005 far besluta om en laneram i Riksgild-
skontoret om hogst 400 000 000 kr till prioriterade véigprojekt enligt riksda-
gens beslut om tillaggsbudget i samband med 2004 ars ekonomiska varpropo-
sition,

4. godkanner att regeringen for 2005 far besluta om en ldneram i Riksgéald-
skontoret om hdgst 12 500 000 000 kr for Banverket for investeringar i el-
driftsanldggningar m.m.,
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5. godkénner att regeringen for 2005 far besluta om en laneram i Riksgéld-
skontoret om hogst 1 500 000 000 kr till prioriterade jarnvagsprojekt enligt
riksdagens beslut om tilldggsbudget i samband med 2004 ars ekonomiska
varproposition,

6. godkinner att regeringen for 2005 far besluta om en laneram i Riksgéld-
skontoret om hogst 9 500 000 000 kr till Botniabanan AB for fortsatt utbygg-
nad av Botniabanan,

21. f6r budgetaret 2005 anvisar anslagen under utgiftsomrédde 22 Kommu-
nikationer i enlighet med regeringens forslag i bilaga 1.

Vidare behandlar utskottet foljande fyra motioner med forslag till anslag inom
politikomradet Transportpolitik:

—2004/05:T437 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m)

—2004/05:T446 av Sven Bergstrom m.fl. (c)

—2004/05:T459 yrkandena 6 och 21 av Johnny Gylling m.fl. (kd)
—2004/05:T468 yrkande 36 av Erling Bager m.fl. (fp).

Verksamhetsomrade Vig

Vigverket: Administration

Tusental kronor

Anslag 2004 Regeringens m fp kd c
forslag
1 025 202 939219 — —50 000 — —65 000

Anslaget 36:1 Vigverket: Administration anvinds for finansiering av Vigver-
kets kostnader for ledning, végtrafikinspektionen, ekonomiadministration,
personaladministration, planering och uppfoljning, internt expertstdd, intern
utveckling samt viss utredningsverksambhet.

For nista budgetar foreslér regeringen en anslagsnivd pd ca 939 miljoner
kronor. Regeringens forslag till medelsberdkning forutsitter att Vigverket
fortsitter att reducera sina administrativa kostnader samt dessutom genomfor
en sdrskild engéngsbesparing pa 40 miljoner kronor under ar 2005.

Tva partier anser att administrationsanslaget kan minskas ytterligare i for-
hallande till regeringens forslag. Langst gar Centerpartict som foreslér en
besparing med 65 miljoner kronor, medan Folkpartiet redovisar ett nagot
mindre besparingsforslag med 50 miljoner kronor.

Vighdllning och statsbidrag

Miljoner kronor

Anslag 2004  Regeringens forslag  m p kd c

15 564 16 608 +2 000 +450 +400  +250
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Av budgetpropositionen framgér att anslaget finansierar sektorsuppgifter,
t.ex. insatser inom trafiksidkerhet och miljo, kollektivtrafik, handikappfrégor,
forskning och utveckling samt bidrag till ideella organisationer som utfor
sektorsuppgifter. Vidare skall anslaget finansiera myndighetsutdvning, statlig
véghallning och bidrag till bl.a. kollektivtrafik, enskilda végar, forbattring av
milj6 och trafiksdkerhet pd kommunala vigar samt kompensation till kom-
munerna for lokal och regional busstrafik.

For innevarande budgetdr har totalt anvisats 15 564 miljoner kronor. For
nésta budgetdr foreslds en okning till 16 608 miljoner kronor. Som framgér av
foljande sammanstillning berdknas merparten av medlen &r 2005 fordelas pa
att vidmakthélla vdgnitet genom drifts- och underhéllsinsatser.

Miljoner kronor

Andamal Budget Beriiknat

2004 2005
Sektorsuppgifter 524 524
Myndighetsutdvning 246 266
Investeringar i nationell plan 2338 2 700
Investeringar i regionala planer 2093 1655
Birighet, tjdlsakring och rekonstruktion 1417 1232
Investeringar i fysiska trafiksdkerhetsatgarder 437 0
Drift och underhall 6 594 7191
Réntor och aterbetalning av lan for vagar 827 1965
Bidrag for drift och byggande av enskilda vigar 657 663
Storstadsoverenskommelsen 36 35
Bidrag i regionala planer 357 360
Till Regeringskansliets disposition 2 2
Till Rikspolisstyrelsens disposition 17 0
Till Verket for innovationssystem 20 15
Summa 15 564 16 608

Av propositionen framgér att en utgdngspunkt for medelsberdkningen ar
riksdagens beslut om utdkade planeringsramar for vag- och jarnvagsinveste-
ringar 2004-2015 (prop. 2003/04:95, bet. 2003/04:TU10 rskr. 2003/04:266).
Beslutet innebdr att den ekonomiska planeringsramen for investeringar i
nationella stamvégar for perioden 2004—2015 skall vara 42,1 miljarder kro-
nor. Sedan tidigare har riksdagen beslutat att den ekonomiska plane-
ringsramen for regional transportinfrastruktur skall vara 30 miljarder kronor
(prop. 2001/02:20, bet. 2001/02:TU2, rskr. 2001/02:126).

For anslagsposten sektorsuppgifter berdknas en bibehéllen anslagsniva pa
524 miljoner kronor, medan for myndighetsutovning berdknas en okad an-
slagsniva till 266 miljoner kronor med hénsyn till att Vigverket dvertar vissa
arbetsuppgifter frdn Naturvérdsverket.

Delposten Investeringar i nationell plan beréknas till 2 700 miljoner kro-
nor. Det innebér en okning frén foregaende ar. For delposten Investeringar i
regional plan berdknas 1 655 miljoner kronor. Det ar en niva som &r lagre &n
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den langsiktiga planeringsramen men hogre &n den berdkning regeringen
gjorde for ar 2005 i budgetpropositionen for 2004. Delposten Bdrighet, tjdl-
sdkring och rekonstruktion berdknas till 1 232 miljoner kronor.

Delposten Investeringar i fysiska trafiksikerhetsatgédrder upphor fr.o.m.
2005. Fysiska trafiksékerhetsdtgirder kommer fortsittningsvis att ingd som en
del av delposten Investeringar i nationell plan. Regeringens faststéllelsebeslut
av den nationella vighdllningsplanen innebdr att 4,9 miljarder kronor skall
anvéndas till fysiska trafiksdkerhetsatgirder 2004—2015.

Delposten Drift och underhdll beréknar regeringen hoja till 7 191 miljoner
kronor.

For Rdntor och dterbetalning av lan for vigar berdknas behovet till 1 965
miljoner kronor. Det &r en ldgre nivéa &n den berdkning regeringen redovisade
i 2004 ars budgetproposition. Regeringens bedomning &r att rénteldget med-
ger en minskning av anslagsposten.

Delposten Drift och byggande av enskilda véigar foreslas ligga pa samma
niva som tidigare, dvs. 663 miljoner kronor.

Det sérskilda bidraget till storstidernas trafiksystem berdknas under 2005
till 35 miljoner kronor.

Delposten Bidrag i regionala planer omfattar statsbidrag till kollektivtra-
fikanldggningar, bidrag till forbéttring av miljo och sékerhet samt bidrag till
okad tillginglighet till kollektivtrafik. Regeringen beddmer ett behov av
medel med utgéngspunkt i faststéllda lénstransportplaner for 2004-2015 till
360 miljoner kronor.

Anslagsposten Verket for innovationssystem berédknas till 15 miljoner kro-
nor.

Samtliga partier som motionerat om alternativa anslagsberdkningar foreslar
hogre belopp till vaghéllning &n regeringen.

Moderata samlingspartiet vill hdja anslaget mest med 2 miljarder kronor.
Diarmed skapas enligt motionen 6kade resurser till vigutbyggnad och atgarder
i syfte att minska antalet dodade i trafiken samt dkade insatser till det enskilda
végnitet.

Folkpartiet liberalerna forordar dkade insatser i férhallande till regeringens
forslag med 450 miljoner kronor.

Kristdemokraternas forslag innebér en hojning med 400 miljoner kronor.
Okningen forordas fordelas lika mellan investeringar och underhéllsinsatser.
Vidare forordas att anslagsposten Drift och byggande av enskilda végar bor
6ka med 10 %, dvs. 66 miljoner kronor for att dirmed uppga till 729 miljoner
kronor.

Centerpartiet vill hoja anslaget med 250 miljoner kronor for att bl.a. det ef-
tersldpande underhallet skall kunna bérja tas igen. Som utskottet aterkommer
till senare ingér vidare i Centerpartiets forslag att ett nytt anslag fors upp pa
statsbudgeten for rantekostnader till ett infrastrukturbolag. Pa detta sétt anges
att det blir mojligt att genomfora offensiva och tillvéxtbefrdmjande projekt.
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Ldn som tas upp av Vigverket

Resursforbrukningen for vighéllning styrs forutom av anslag over statsbudge-
ten dven av de olika ldnemdjligheter som Vigverket forfogar over.

Vigverket har sdlunda mojlighet att ta upp lan for att finansiera an-
laggningstillgdngar, broar som ersitter farjor och vissa specifika végprojekt.
Nar det giller anldggningstillgdngar skall dessa enligt lagen (1996:1059) om
statsbudgeten finansieras med 14n eller krediter i Riksgéldskontoret. Vigver-
kets omséttningstillgdngar finansieras med verkets réntekontokredit. Vid
utgdngen av 2003 var Vigverkets skuld for anldggningstillgngar 1 182 mil-
joner kronor, for broar 190 miljoner kronor, for specifika vigobjekt 4 678
miljoner kronor, kapitaltickningsgaranti for SVEDAB 95 miljoner kronor och
for de s.k. storstadspaketen 9 930 miljoner kronor.

Riksdagen beslutade 1996 att fyra vagobjekt fick tidigareldggas genom att
Vigverket fick ta upp lan i Riksgéldskontoret och sedan aterbetala dessa nér
anslagsmedel finns tillgdngliga i ordinarie viaghéllningsplan. De fyra vigob-
jekten dr E 18/20 delen Orebro—Arboga, E 4 delen Stora Aby—Viderstad, E
22 Séderakra—Hossmo samt E 4 trafikplats Hallunda.

Regeringen undertecknade 2002 ett avtal med den norska regeringen om
byggandet av Svinesundsforbindelsen. Ambitionen ar att forbindelsen skall
vara klar och 6ppnad for trafik 2005. Under byggtiden kommer Végverket att
ta upp lan i Riksgéldskontoret. Ldnen kommer att aterbetalas under 20 ar med
intékter fran framtida végavgifter. Den totala l&neramen for Svinesundsbron
berdknas till 785 miljoner kronor. Nettoupplédningen berdknas minska forst
efter 2006. 115 miljoner kronor avser en delfinansiering av viag E 6 pa etap-
pen Hogdal-Nordby.

Regeringen foreslar mot denna bakgrund for Vagverkets 1an, utom lanen
till anlaggningstillgangar, att en l&neram anvisas pa sammanlagt 6 000 miljo-
ner kronor.

Vidare foreslas en sdrskild ldneram pa hogst 400 miljoner kronor for vissa
sérskilda projekt. Som bakgrund erinras om att riksdagen med anledning av
tillaggsbudget i samband med 2004 ars ekonomiska varproposition har angett
(prop. 2003/04:100, bet. 2003/04:FiU21, rskr. 2003/04:274) att regeringen far
besluta om en laneram i Riksgéldskontoret for de prioriterade végprojekten
E 6 delen Rabbalshede—Hogdal, E 20 delen Tollered—Alingsas samt genom
Alingsds, riksvdg40 delen Bridmhult-Hester, riksvdg40 delen Haga—
Ljungarum, riksvig45 delen Angeredsbron—-Alvingen, riksvig 44 delen
Béberg—Vine-Ryr samt riksvidg 49 Skara—Varnhem. Dessa projekt berdknas
kosta sammantaget 8 500 miljoner kronor, och for 2005 foreslds en ldneram
pa hogst 400 miljoner kronor.

Infrastrukturbolag: Rintekostnader

Tusental kronor

Anslag 2004 Regeringens forslag = m fp kd c

— — — — — +500 000
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Centerpartiet forordar att ett nytt anslag pa 500 miljoner kronor infors for att
genomfora Onskvirda, samhéllsekonomiskt riktiga och strategiskt viktiga
investeringar i védgar och jarnvdgar byggd pa en ny modell for alternativ
finansiering. Ett sdrskilt infrastrukturbolag foreslas bildas med uppgift att
finansiera siddana investeringar med normala avskrivningstider och annuitets-
betalning via statsbudgeten over en ldngre period. P4 detta sitt anges att of-
fensiva och tillvixtfrdmjande projekt skulle kunna sjdséttas, en satsning som
anses befogad och ldmplig att anvéinda under rddande finansiella omsténdig-
heter.

Genom att anvénda 250 miljoner kronor frdn anslag 36:4 Banverket: Ban-
hallning och sektorsuppgifter samt 250 miljoner kronor fran av Centerpartiet
tillskjutna medel técks enligt motionen kostnader for savél rintor som amorte-
ringar.

Verksamhetsomrade Jirnvig

Banverket: Administration

Tusental kronor

Anslag 2004  Regeringens m fp kd c
forslag
768 146 771 897 —65000 —75000 —50000 —35000

Med anslaget 36:3 Banverket: Administration finansieras kostnader for led-
ning, ekonomiadministration, personaladministration, planering och uppf6lj-
ning, viss utredningsverksamhet m.m. Medelsbehovet beréknas av regeringen
till ca 771,9 miljoner kronor. I samband med medelsberdkningen har beaktats
att Banverkets verksamhetsvolym bedoms oka till f6ljd av 6kade investering-
ar samtidigt som ett kontinuerligt arbete bedrivs med att effektivisera verk-
samheten.

Fyra partier anser att anslaget for administrationskostnader kan minskas.
Foreslagna besparingar dr 75 miljoner kronor (fp), 65 miljoner kronor (m), 50
miljoner kronor (kd) och 35 miljoner kronor (c). Enligt Moderata samlings-
partiet dr en effektivisering och besparing mdjlig genom att hela Banverkets
produktion upphandlas och att verkets konkurrensutsatta verksamhet bolagis-
eras for att tydliggora verkets olika roller.

Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter

Miljoner kronor

Anslag 2004 Regeringens forslag = m fp kd c

8469 11197 — — -300 —250

Fran anslaget 36:4 Banverket: Banhdllning och sektorsuppgifter finansieras
myndighetsutdvning, bidrag till Inlandsbanan och ersittning till Oresundsbro
Konsortiet, bidrag till anldggningar i anslutning till det kapilldra bannitet,
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sektorsuppgifter, investeringar i stomjérnvagar, drift och underhall av statliga
jarnvégar inklusive operativ trafikledning samt rintor och amorteringar pa lan
for jarnvagsandamal upptagna i Riksgéldskontoret. Vidare kan anslaget finan-
siera kostnader for att tdcka forluster vid eventuellt infriande av kapi-
taltickningsgarantin till SVEDAB och garantiavgift for @resundsbro Konsor-
tiets statliga 1dnegarantier.

For ar 2005 foreslér regeringen att anslaget berdknas till ca 11 197, vilket
innebér en hojning med ca 2 730 miljoner kronor jamfort med féregdende &r.

For 2005 berdknar regeringen preliminédrt nedanstdende fordelning pa an-
slagsposter.

Miljoner kronor

o Budget Beriknat
Andamal 2004 2005
1 Myndighetsutdvning 23 8
1.1 Jarnvégsinspektionen 16 0
1.2 Faststillelse av tdgplan och jarnvagsplan 7 8
2 Bidrag till Inlandsbanan och @resundsbro Konsortiet 331 384
3 Sektorsuppgifter 161 183
4 Banhéllning 7931 10 622
4.1 Investeringar i nationell plan 3161 4940

4.2 Investeringar i regional plan - -

4.3 Drift, underhall och trafikledning 3700 4219
4.4 Réntor och éterbetalning av ldn 1000 1393
4.5 Riskavgift @resundsbro Konsortiet 70 70
Summa 8 469 11 197

Anslagsposten I Myndighetsutovning finansierar faststillelse av tagplan och

jarnvégsplan. Jarnvédgsinspektionens verksamhet har fran den 1 juli 2004
overgatt till den nya myndigheten Jarnvagsstyrelsen. Anslagsposten beréknas
till 8 miljoner kronor.

Anslagsposten 2 Bidrag till Inlandsbanan och Oresundsbro Konsortiet fi-
nansierar dels bidrag till drift och underhall av Inlandsbanan, dels Banverkets
kostnader for trafikavgifter enligt avtalet om Oresundsférbindelsen. Mot bak-
grund av regeringens beslut om banhéllningsplan for dren 2004-2015 anges
att bidraget till Inlandsbanan bor héjas med 25 miljoner kronor per ar. Kost-
naden for trafikavgifter for Oresundsforbindelsen berdiknas till 243 miljoner
kronor. Anslagspost 2 berdknas ddrmed totalt till 384 miljoner kronor for ar
2005.

Anslagsposten 3 Sektorsuppgifter berdknas till 183 miljoner kronor for
2005, vilket dr en ofordandrad nivé jamfort med tidigare ar och i enlighet med
Banverkets strategi som regeringen faststillt samtidigt som banhéallningspla-
nen.
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Anslagsposten 4 Banhdllning omfattar investeringar, drift, underhall och
trafikledning samt réntor och aterbetalning av 1an.

Delposten 4.1 Investeringar i nationell plan berdknas till 4 940 miljoner
kronor. Regeringen anser att ca 1 procent av anslagsposten dven under 2005
bor fi anvéndas till bidrag till investeringar i anslutning till det kapilldra
bannétet i samverkan med externa intressenter. Banverket far ocksé finansiera
bidrag till kollektivtrafikanldggningar frn posten.

Delposten 4.3 Drift, underhdll och trafikledning beréknas till 4 219 miljo-
ner kronor. En fortsatt satsning pé drift, underhall och reinvesteringar dr nod-
véindig for att kunna upprétthalla en god standard pé jdrnvégsnitet. Det om-
fattande arbetet med utbyte av felaktiga sliprar fortgar. Under 2005 kommer
dven 2004 ars utnyttjande av anslagskredit att aterbetalas.

Delposten 4.4 Rdntor och dterbetalning av ldn berdknas till 1 393 miljoner
kronor. Det édr en 6kning jamfort med 2004 som beror pa att lanen i den s.k.
nértidssatsningen 2002—2004 borjar amorteras. En ndrmare redovisning av
beridknad nettoupplaning, berdknad ldneskuld och anslagsbehov for rdntor och
aterbetalning av lan gdrs nedan i avsnittet Lan inom Banverket.

Delposten 4.5 Riskavgift for Oresundsbro Konsortiet berdknas till 70 mil-
joner kronor. Av propositionen framgar att Riksgéldskontoret har genomfort
nya berdkningar och foresldr mot den bakgrunden att avgiften sitts till 170
miljoner kronor per &r under fem ar fr.o.m. 2004, inklusive en administrativ
avgift. Eftersom avgifterna som tagits ut for 2002 och 2003 varit for hoga
foreslas en reducering av avgiften med 30 miljoner kronor f6r 2004 och 2005.
Regeringen berdknar mot denna bakgrund att garantiavgiften skall vara 140
miljoner kronor for ar 2005. Avgiften finansieras med hélften vardera fran
anslagen 36:2 Vighdllning och statsbidrag respektive 36:4 Banverket: Ban-
hallning och sektorsuppgifter.

Av motionsbilden framgar att Kristdemokraterna och Centerpartiet forordar
en besparing i forhéllande till regeringens forslag for banhallning med 300
miljoner kronor respektive 250 miljoner kronor. Som utskottet redovisat
tidigare forordar samtidigt Centerpartiet att ett nytt sérskilt infrastrukturbolag
inrdttas for att genomfora bl.a. viktiga jirnvagsinvesteringar.

Lan inom Banverket

Resursforbrukningen for banhéllning styrs forutom av anslag dver statsbudge-
ten dven av de olika l&nemdjligheter som Banverket disponerar over.

Inom Banverket finns lan upptagna for att finansiera Banverkets investe-
ringar i vissa jarnvagsprojekt som ingar i géllande planer (nértidssatsningen),
eldrifts- och teleanldggningar, telenétsutrustning, projekteringslager, kapital-
tillskott till SVEDAB, rorelsekapital samt for statens andel av vissa investe-
ringar i Stockholmsomradet i enlighet med avtal frin 1983 mellan Statens
jarnvigar, Stockholms léns landsting och staten. Darutover ingar de priorite-
rade jarnvigsprojekt som riksdagen beslutade om i tilldiggsbudget i samband
med 2004 éars ekonomiska vérproposition (prop. 2003/04:100 avsnitt 7.1.18,
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bet. 2003/04:FiU21, rskr. 2003/04:274). Laneramen for dessa dndamal fore-
slds sammanlagt uppga till 14 000 miljoner kronor.

Av den totala laneramen avser 1 500 miljoner kronor de prioriterade jarn-
vigsprojekten Hallsberg—Degeron, Mjolby—Motala och Trollhdttan—Gdoteborg
samt jarnvigsprojekt i Stockholmsomrédet. De olika ldnedelarna avseende de
prioriterade projekten skall dterbetalas i jimn takt under 25 &r med start vid
tidpunkten nér respektive banprojekt fardigstélls.

I propositionen forslds mot denna bakgrund att regeringen for 2005 fér be-
sluta om en laneram i Riksgéldskontoret om dels 12 500 000 000 kr fo6r Ban-
verket for investeringar i eldriftsanldggningar m.m., dels hogst 1 500 000 000
kr till prioriterade jarnvégsprojekt enligt riksdagens beslut om tilliggsbudget i
samband med 2004 ars ekonomiska varproposition.

Botniabanan

Riksdagen har bemyndigat regeringen att godkénna ett avtal om byggandet av
Botniabanan mellan staten, Kramfors kommun, Ornsk6ldsviks kommun,
Nordmalings kommun, Umed kommun, Vésternorrlands ldns landsting och
Visterbottens ldns landsting (prop. 1997/98:62, bet. 1997/98:TU10, rskr.
1997/98:266). For dndamaélet har ett bolag, Botniabanan AB, bildats. Botnia-
banan kostnadsberéknades i avtalet till 8 200 miljoner kronor i prisnivdn den
1 januari 1997. Kostnaderna for utbyggnaden har efter avtalets ingédng berak-
nats bli ca 1 500 miljoner kronor hogre i prisnivan januari 2001. Utbyggnaden
skall finansieras genom 14n i Riksgédldskontoret som skall dterbetalas inom
hogst 25 ar. Under aterbetalningstiden skall Banverket arligen erldgga hyra
for Botniabanan till Botniabanan AB. Nir hyrestiden 16pt ut skall Banverket
Overta Botniabanan till en kostnad av 1 miljon kronor.

Regeringen beslutade i mars 2004 i enlighet med riksdagens godkénnande
(prop. 2003/04:1, bet. 2003/04:TU1, rskr. 2003/04:75) om en ldneram i Riks-
géldskontoret om hogst 15 000 miljoner kronor for Botniabanan AB for den
forsta, den andra och den tredje utbyggnadsetappen av Botniabanan mellan
Nyland och Umea. Ovriga villkor enligt regeringens beslut den 18 december
2001 skall alltjamt gélla.

I &rets budgetproposition foreslér regeringen en laneram om 9 500 miljo-
ner kronor for budgetaret 2005 till Botniabanan AB for byggande av Botnia-
banan.

Jarnvdgsstyrelsen

Tusental kronor

Anslag 2004 Regeringens forslag = m fp kd c

20 000 42 000 -10000  — — —

Med anslaget finansieras Jarnvigsstyrelsens verksamhet som tillsynsmyndig-
het for sdkerheten i jarnvégs-, sparvdgs- och tunnelbanesystemen. Vidare
skall Jarnvégsstyrelsen inom anslaget utdva tillsyn 6ver jirnvdgsmarknaden
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och utfora de uppgifter som den nya jérnvégslagen aligger myndigheten, t.ex.
registerhallning.

Jarnviagsstyrelsen kommer enligt propositionen att bli fullt bemannad un-
der hosten 2004 och ddrmed verka enligt sin instruktion under 2005. Anslaget
for verksamheten bor ddrmed enligt regeringen raknas upp till 42 000 000 kr.

Moderata samlingspartiet ifrdgasitter i sin motion om den nybildade myn-
digheten Jarnvigsstyrelsen behover ett sd stort anslag mot bakgrund av stor-
leken pé tidigare anslag for den forutvarande myndigheten Jarnvégsinspekt-
ionen. Mot den bakgrunden férordar motiondrerna en medelsberdkning pa 32
miljoner kronor.

Fran EG-budgeten finansierade stod till Transeuropeiska nétverk

Tusental kronor

Anslag 2004  Regeringens forslag  m fp kd c
200 000 250 000 — - — _

Med EU-medlemskapet foljer mojligheter att anséka om finansiellt stod inom
omradet for Transeuropeiska nitverk — Transporter (TEN-T). Erhallna bidrag
bruttoredovisas pa statsbudgeten. Detta innebér att bidragsinkomsterna redo-
visas pa statsbudgetens inkomstsida, medan beviljade bidrag avrdknas fran
statsbudgetens utgiftssida.

Regeringen foreslar att anslaget for ar 2005 tas upp med 250 miljoner kro-
nor, dvs. en hdjning av anslaget med 50 miljoner kronor.

Verksamhetsomrade Sjofart

Ersdttning for fritidsbadtsdndamal m.m.

Tusental kronor

Anslag 2004 Regeringens forslag = m fp kd c
71 000 71 000 —30 000 — — —

Anslaget 36:7 Ersdttning for fritidsbdtsdndamal m.m. ar avsett att finansiera
tjdnster inom Sjofartsverkets ansvarsomrade, bl.a. for fritidsbatssektorn, som
inte finansieras via handelssjofarten. Fran anslaget finansieras Sjofartsverkets
kostnader for informationsinsatser for att forbéttra sjosékerheten och for att
minska miljopaverkan, framst avseende fritidsbatslivet. Vidare ingér vissa
kostnader for sjordddning, farledsverksamhet samt vissa dvriga kostnader for
fritidsbétstrafiken och yrkesfisket m.m., vilka inte skall belasta handelssjofar-
ten. Anslaget far dven anvéndas till utredningar med anknytning till fri-
tidsbatsverksamheten.

Enligt regeringens uppfattning ar det angeldget att den infrastruktur som
utnyttjas av skdrgardsbor och fritidsbatsdgare dven i fortsittningen héller en
god standard. I propositionen konstateras att anslaget inte tdcker de kostnader
som Sjofartsverket har i dag for verksamheten, utan underskottet ticks med
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intdkter fran handelssjofartens farledsavgifter. Regeringen foreslar att
71 000 000 kr anvisas under anslaget for 2005.

I den moderata motionen yrkas att anslaget skall minskas med 30 miljoner
kronor jamfort med regeringens forslag. Anslaget har, menar motionérerna,
bara i ringa man koppling till fritidsbétar. Vidare hévdas att Sjofartsverkets
kostnader generellt bor kunna minskas genom fortsatt rationalisering och en
fordndrad organisation, inte minst inom sjérdddningsverksamheten.

Ersdtning till viss kanaltrafik m.m.

Tusental kronor

Anslag 2004  Regeringens forslag  m fp kd c

62 660 62 660 — — — —

Andamalet med anslaget 36:8 Ersdittning till viss kanaltrafik m.m. ir att ticka
underskott i driften av Trollhdtte och Siffle kanaler m.m. Anslaget far dven
anvéndas for utredningar med anknytning till kanaltrafiken. Regeringen fore-
slar att anslaget for &r 2005 berdknas till oforéndrat belopp, dvs. ca 62,7 mil-
joner kronor.

Sjofartsregistret

Tusental kronor

Anslag 2004  Regeringens forslag  m fp kd c

5024 5 786 — — — —

For driften av sjofartsregistret berdknar regeringen en smérre hojning av
medelsbehovet for &r 2005 till ca 5,8 miljoner kronor.

Rederindmnden: Administration

Tusental kronor

Anslag 2004  Regeringens forslag  m fp kd c

2599 1425 —1 425 — — —

For Rederindmndens kostnader for administration, arvoden m.m. berdknar
regeringen en sdnkning av anslaget for nésta budgetar till 1,4 miljoner kronor.

Moderata samlingspartiet foresldr i sin motion att statligt foretagsstod till
svenska rederier inte skall ldmnas. Ndmnden &r foljaktligen 6verflodig och
ndgot anslag bor darfor inte utga.
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Verksamhetsomrade Luftfart

Driftbidrag till icke statliga flygplatser

Tusental kronor

Anslag 2004  Regeringens forslag  m fp kd c

81 100 81 100 — +5000 — —

Inom verksamhetsomréadet finns ett anslag, 36:11 Driftbidrag till kommunala
flygplatser. Anslaget infordes budgetaret 1999. Ursprungligen uppgick det
totala flygplatsbidraget till 115 miljoner kronor, varav 105 miljoner finansi-
erades fran anslaget, medan 10 miljoner kronor betalades av Luftfartsverket. I
beslutet om bidraget forutskickades att stodet skulle trappas ned i takt med en
antagen produktivitetsdkning om 2 % per ér.

Regeringen beddmer att den modell som anvénts i fem 4r i stort har funge-
rat enligt de ambitioner som slagits fast av riksdagen i det transportpolitiska
beslutet 1998. Stddet spelar en viktig roll for att landet skall fa en tillfredsstil-
lande transportforsorjning, och sérskilt géller detta for de regioner dir det
saknas konkurrenskraftiga alternativa transportsétt. Som en del i en generell
6versyn av hur transportpolitiskt motiverade insatser genomfors ser regering-
en for nirvarande Sver stodet till flygplatserna. Oversynen omfattar savil
nuvarande stod till luftfartssektorn som statens Gvriga finansiella insatser till
andra trafikslag. Resultatet av 6versynen kan komma att medfora forandringar
av utformningen av nuvarande driftbidrag. Regeringen avser att aterkomma i
fragan om de statliga finansiella insatserna till transportsystemet inom ramen
for den kommande transportpolitiska propositionen. Regeringen foreslar att
81 100 000 kr anvisas under anslaget for ar 2005.

Folkpartiet liberalerna framhaéller att de regionala flygplatserna spelar en stor
roll f6r manga mindre orter och dérfor maste tillforsdkras ett visst statligt stod
for att kunna dverleva. Motionédrerna forordar dérfor en 6kning av anslaget
med 5 miljoner kronor.

Verksamhetsomride Interregional kollektiv persontrafik

Rikstrafiken: Administration

Tusental kronor

Anslag 2004  Regeringens forslag  m fp kd c
19 435 19 702 — — -1000 —

Med anslaget 36:11 Rikstrafiken: Administration finansieras kostnader for
Rikstrafikens ledning, ekonomiadministration, personaladministration och
andra interna kostnader. Vidare finansieras med anslaget konsulttjédnster samt
utredningsverksamhet och andra kostnader som géar att hdnfora till Rikstrafi-
kens uppgifter.
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Regeringen foreslar att 19 702 000 kr anvisas under anslaget for 2005.

I Kristdemokraternas motion foreslas en besparing om 1 miljon kronor pa
anslaget.

Rikstrafiken: Trafikupphandling

Tusental kronor

Anslag 2004  Regeringens forslag  m fp kd c

798 000 823 000 — - _ _

Anslaget 36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling finansierar statens upphand-
ling av transportpolitiskt motiverad interregional kollektiv persontrafik.

For att ticka de 6kade utgifterna for genomforda trafikupphandlingar fore-
slér regeringen att 823 000 000 kr anvisas under anslaget for ar 2005.

Rikstrafiken: Trafikupphandling av kollektivtrafik i glesbygd

Tusental kronor

Anslag 2004  Regeringens forslag m fp kd c

— — — +100 000

Enligt Centerpartiet har minskade statsbidrag i kombination med att staten
kraftigt hojt diesel- och fordonsskatterna samt att kostnaderna for trafikupp-
handling 6kat dramatiskt lett till en drastisk neddragning av kollektivtrafiken.
De ekonomiskt anstringda kommunerna och landstingen har inga méjligheter
att satsa nodvindiga resurser nér staten drar sig tillbaka. Centerpartiet foror-
dar mot denna bakgrund att ett nytt anslag inréttas avsett for upphandling av
kollektivtrafik i glesbygd. For nésta budgetar foreslas att 100 miljoner kronor
anvisas under anslaget.

Verksamhetsomride Forskning och analys

Viss internationell verksamhet

Tusental kronor

Anslag 2004  Regeringens forslag = m fp kd c

2 500 2 500 — — — —

For Regeringskansliets kostnader for bl.a. medlemsavgifter och resor i sam-
band med Sveriges deltagande i vissa internationella organisationer har inrét-
tats ett sérskilt anslag, 36:13 Viss internationell verksamhet. Regeringen
berdknar medelsbehovet till oférédndrat 2,5 miljoner kronor.
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Statens vdg- och transportforskningsinstitut

Tusental kronor

Anslag 2004  Regeringens forslag  mp fp kd c
34 276 34 600 — — -1000 —

Verksamheten vid Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) finansie-
ras huvudsakligen genom avgifter. For myndighetens kostnader fér kompe-
tensutveckling, lokaler, sérskild utrustning, administration m.m. utgér statliga
medel som anvisas dver anslaget 36:14 Statens vig- och transportforsknings-
institut. Regeringen foreslar for ar 2005 en medelsanvisning pa 34,6 miljoner
kronor till VTL

Kristdemokraterna foreslér i sin motion en besparing pa 1 miljon kronor,
jamfort med regeringens forslag.

Statens institut for kommunikationsanalys

Tusental kronor

Anslag 2004  Regeringens forslag  m p kd c
52 727 53173 — — —2000 —

Statens institut for kommunikationsanalys (SIKA) dr huvudansvarig myndig-
het for transportstatistik. Regeringen foreslar en mindre 6kning av anslaget
till SIKA till f61jd av bl.a. pris- och l6neomriakning och 6kade kostnader for
statistikproduktion med hénsyn till utveckling av ny officiell statistik om
kollektivtrafik.

Enligt Kristdemokraterna bor anslaget i jamforelse med regeringens for-
slag minskas med 2 miljoner kronor.

Utskottets stdllningstagande

Riksdagen har lagt fast en langsiktig planeringsram for atgérder i vdg- och
jérnvégsinfrastrukturen pa sammanlagt 381 miljarder kronor, varav 149,8
miljarder kronor avser investeringar i vigar och jarnvégar. Utskottet konstate-
rar att regeringen i enlighet med riksdagens beslut har faststallt de nationella
vég- och jarnvigsplanerna for perioden 2004-2015. For att kunna genomfora
de beslutade investeringarna forordar regeringen i arets budgetproposition en
hojning av anslagen till vdg- och jarnvdgsomrddet. For &r 2005 forordas att
anslaget till banhallning 6kar med ca 2,5 miljarder kronor samtidigt som
vaghéllningen tillfors 1 miljard kronor jamfort med ar 2004.

Utskottet konstaterar att den foreslagna resurstilldelningen, tillsammans
med 6vriga finansiella dispositioner genom ldneramar, skapar forutséttningar
for vésentligt 6kad underhélls- och investeringsverksamhet under nista ar.
Enligt utskottets mening ar den dkade resurstilldelningen angeldgen. Darmed
ges Okade forutséttningar for att vidmakthalla landets vdg- och jarnvigssy-
stem samtidigt som manga angeldgna projekt kan forverkligas. Utskottet har
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heller ingen erinran mot den fordelning av resurser pa vag- respektive jarn-
vigssektorn som regeringens forslag innebér, dér en utgangspunkt ar att for-
hallandet mellan investeringar i vdgar och jarnvigar bor vara 1:2. Utskottet
kan ddrmed inte bitrdda de motionsforslag som vickts om dkade anslag till
véighallning och minskade anslag till banhéllning.

Vad giller vighéllningsanslaget instimmer utskottet i regeringens bedém-
ning att sdkerstdllande och bevarande av végnétet dr en angelidgen uppgift.
Drift och underhdll av védgar bidrar till en hog transportkvalitet och god till-
génglighet. Av sérskild vikt &r att satsningen pa drift och underhéll samt pd
tjdlsdkring, okad barighet och rekonstruktion i det regionala végnétet fortsét-
ter. Utskottet vill betona vikten av att den sdrskilda satsningen pé tjélsékring,
barighet och rekonstruktion huvudsakligen gar till de regioner som har storst
problem med tjédlskador. Dessutom noterar utskottet med tillfredsstillelse att
medelsberdkningen ger mojlighet att for nésta ar fortsétta trafiksékerhetsar-
betet med hog ambition t.ex. vad géller att fler viagar blir motesfria genom att
de forses med mittracken.

Nir det géller Centerpartiets forslag om att inrétta ett nytt anslag for rante-
kostnader for att genomfora investeringar i vdgar och jarnvégar vill utskottet
erinra om att flera stora infrastrukturprojekt redan enligt tidigare riksdagsbe-
slut finansieras med 14n. Som framgér av nedanstdende diagram forvéntas den
samlade laneskulden enligt budgetpropositionen for Végverket, Banverket
och Botniabanan AB under de ndrmaste dren oka till drygt 60 miljarder kro-
nor. I sammanhanget kan vidare ndmnas att harutdver finns ytterligare statliga
lan och garantier upptagna inom infrastrukturomradet. Vid utgédngen av juni
2004 uppgick Oresundsbrokonsortiets skuld till 22,4 miljarder kronor som
garanteras solidariskt av Sverige och Danmark. Det &r 1an som skall avbetalas
med broavgifter. Vidare kan ndmnas att vid utgangen av ar 2003 var Vigver-
kets bokforda forskotteringsskuld till kommunerna ca 950 miljoner kronor.
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Berdknad utveckling av laneskuld for Vigverket, Banverket och
Botniabanan AB (miljoner kronor)
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Med hénsyn till de 1an som upptagits for trafikens infrastruktur intecknas
statsbudgeten och utgiftsomrade 22 Kommunikationer. Som framgar av f6l-
jande figur berdknas det arliga anslagsbehovet for rintor och éterbetalning av
lan samt hyra for Botniabanan véxa fran ca 2 miljarder kronor &r 2004 till
drygt 7 miljarder kronor for ar 2012. Utskottet dr ddrmed i detta sammanhang
inte berett att inrdtta ytterligare l&nemdjligheter for investeringar i trafikens
infrastruktur.



MAL- OCH RESULTATFRAGOR

Berdknad utveckling av anslagsbelastning for vissa ldan inom
Vigverket och Banverket samt hyra for Botniabanan AB (miljoner kronor)
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Av det anforda foljer att utskottet inte kan bitrida motiondrernas forslag till
vig- och banhéllningsanslag for nista budgetar. Utskottet dr heller inte berett
att tillstyrka motionérernas krav pd ytterligare administrativa besparingar
inom Vigverket och Banverket. Sammanfattningsvis tillstyrker utskottet
regeringens samtliga forslag till anslagsberdkningar. Utskottet har heller
ingen erinran mot regeringens forslag till finansiella forutsdttningar inom
verksamhetsomradena Vig och Jarnvég vad giller upptagande av 1an. Dérav
foljer att motionerna i motsvarande delar avstyrks.

Utskottet anser att det nuvarande rederistodet fyller en viktig funktion for
att trygga och utveckla en svensk sjéfartsnédring. Det moderata forslaget om
avskaffande av Rederindmndens anslag kan dérfor inte bitrddas. Med hénvis-
ning hartill avstyrks Moderata samlingspartiets forslag om slopad medelsan-
visning till Rederindmnden. Utskottet dr heller inte berett att tillstyrka Mode-
raternas forslag om en minskning av ersattningen till fritidsbatssektorn. Sam-
manfattningsvis tillstyrker utskottet regeringens samtliga forslag till anslags-
berdkningar inom verksamhetsomradet Sjofart och avstyrker dirmed motion-
en i motsvarande delar.

Utskottet konstaterar att en vél fungerande kollektivtrafik kan ses som en
del av den grundldggande samhillsservicen och att trafiken ddrmed har stor
betydelse for uppfyllandet av de transportpolitiska mélen. Den bidrar till 6kad
vilfard, regional utveckling och jamlikhet genom att ge méinniskor mdjlighet
att nd arbetsplatser, skolor och olika typer av service. En 6kad andel kollektivt
resande &r dirfor en viktig komponent i arbetet med att utforma ett langsiktigt
hallbart transportsystem. Mot bl.a. denna bakgrund har en statlig utredning
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tidigare 1 host identifierat, analyserat och beskrivit kollektivtrafikens problem
och mojligheter, formulerat mal och visioner samt foreslagit forandringar av
organisation, regelverk o.d. av betydelse for kollektivtrafikens utveckling och
ett 6kat kollektivt resande. I avvaktan pa att utredningens forslag bereds vél-
komnar for sin del utskottet den av regeringen foreslagna medelsberdkningen
for savidl Rikstrafikens administration som trafikupphandling och avstyrker
foljaktligen motionsforslagen om administrativa besparingar och ett nytt
anslag for kollektivtrafik i glesbygd.

Utskottet motsitter sig dven Kristdemokraternas besparingsforslag vad géller
savdl VTI som SIKA. Enligt utskottets mening bor riksdagen didrmed berdkna
anslagen inom politikomrédet i enlighet med regeringens forslag.

Vagar

Utskottets forslag i korthet
Utskottet tillstyrker regeringens forslag om bemyndiganden om
ekonomiska forpliktelser avseende vighallning och statsbidrag.

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet ett forslag i proposition 2004/05:1 utgifts-
omrade 22 Kommunikationer inom verksamhetsomradet Vigar (punkt 3).
Regeringen foreslér att riksdagen

3. bemyndigar regeringen att under &r 2005 for ramanslaget 36:2 Vighdll-
ning och statsbidrag inga ekonomiska forpliktelser som inklusive tidigare
gjorda dtaganden medfor utgifter pa hogst 49 600 000 000 kr efter &r 2005.

Motionsyrkanden som berdr sdrskilt utpekade vigprojekt behandlas under
avsnittet Sarskilda infrastrukturatgérder m.m.

Ekonomiska forpliktelser avseende vighéllning och
statsbidrag

Regeringens forslag

Den verksamhet som Vigverket bedriver innebdr ofta att Végverket ingér
langsiktiga avtal med externa parter om ekonomiska forpliktelser for flera ar
framét i tiden. Det géller savil avtal om investeringar som avtal géllande drift
och underhall av végnitet. Vagverket har dven regeringens uppdrag att lamna
bidrag till olika dndamal. Vigverket sluter dven flerariga FoU-avtal. Med
hinsyn till det anforda bor regeringen ges bemyndigande att ingd sédana
ekonomiska forpliktelser.

Detta bemyndigande bor avse all upphandlad verksamhet och alla bidrag
dér flerariga avtal sluts som inte faller under 13 § lagen (1996:1059) om
statsbudgeten, oavsett om avtalen avser Vigverkets interna resultatenheter
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eller externa leverantorer. Regeringen foreslar att bemyndigandet avser det
totalbelopp som regeringen far ha bundit upp i avtal vid budgetarets utgang.
Berdkningarna omfattar dock inte framtida rantekostnader péd upptagna lan.

Regeringen foreslar att riksdagen bemyndigar regeringen att under ar 2005
for ramanslaget 36:2 Vighallning och statsbidrag ingd ekonomiska forpliktel-
ser som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor utgifter pd hogst 49,6
miljarder kronor efter &r 2005.

Utskottets stillningstagande
Utskottet tillstyrker regeringens forslag.

Jarnvagar

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om bemyndiganden om
ekonomiska forpliktelser avseende banhdllning och sektorsuppgif-
ter samt bemyndiganden avseende Botniabanan. Utskottet tillstyr-
ker dven regeringens forslag om ekonomiska maél for Statens jarn-
vagar och bemyndiganden om finansiella befogenheter.

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet tre forslag i proposition 2004/05:1 utgifts-
omrade 22 Kommunikationer inom verksamhetsomradet Jarnvégar (punkter-
na 7-9 ). Regeringen foresléar att riksdagen

7. bemyndigar regeringen att under ar 2005 for ramanslaget 36:4 Banverket:
Banhdllning och sektorsuppgifter ingéd ekonomiska forpliktelser som inklu-
sive tidigare gjorda ataganden medfor utgifter pa hogst 22 000 000 000 kr
efter ar 2005,

8. bemyndigar regeringen att under ar 2005 for Botniabanan inga ekonomiska
forpliktelser som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor utgifter pa hogst
25 000 000 000 kr efter ar 2005,

9. godkdnner de ekonomiska maélen for Statens jdrnvigar och bemyndigar
regeringen att for ar 2005 ge Statens jarnvdgar finansiella befogenheter i
enlighet med vad regeringen forordar.

Motionsyrkanden som berdr sdrskilt utpekade banprojekt behandlas under
avsnittet Sérskilda infrastrukturatgdrder m.m.
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Ekonomiska forpliktelser for Banverket

Regeringens forslag

Den verksamhet som Banverket bedriver innebér att Banverket ingér 14ngsik-
tiga avtal innebédrande ekonomiska forpliktelser for flera &r framat i tiden.
Detta giller bdde avtal om investeringar och avtal rérande drift och underhall.
Banverket har ocksd regeringens uppdrag att 1dmna bidrag for olika dndamal.
For att kunna planera sin verksamhet maste bidragstagaren normalt veta i
forvdg att bidraget kommer att betalas ut. Regeringen bor darfor ges ett be-
myndigande att ingd ekonomiska forpliktelser. Bemyndigandet bor avse all
upphandlad verksamhet och alla bidrag dér flerariga avtal sluts och som inte
faller under 13 § lagen (1996:1059) om statsbudgeten, detta oavsett om avta-
len avser Banverkets interna resultatenheter eller externa leverantorer.

Regeringen foreslar att riksdagen bemyndigar regeringen att under ar 2005
for ramanslaget 36:4 Banverket: Banhdllning och sektorsuppgifter inga eko-
nomiska forpliktelser som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor utgifter
pa hogst 22 miljarder kronor efter ar 2005.

Utskottets stillningstagande
Utskottet tillstyrker regeringens forslag.

Botniabanan

Regeringens forslag

Botniabanan AB har fétt ritt att ta upp lan i Riksgéldskontoret for att finansi-
era utbyggnaden av Botniabanan. Nér banan ar fardigstélld skall Botniabanan
AB hyra ut den till Banverket. Hyreskostnaden kommer att belasta Banver-
kets anslag. Hyreskostnaden skall motsvara ridntekostnaden pa hela den ater-
stdende skulden och det aktuella arets amortering pé lanen.

Regeringen foreslar att riksdagen bemyndigar regeringen att under ar 2005
for Botniabanan ingd ekonomiska forpliktelser som inklusive tidigare gjorda
ataganden medfor utgifter pa hogst 25 miljarder kronor efter ar 2005.

Utskottets stéillningstagande

Utskottet tillstyrker regeringens forslag och forutsétter — i likhet med tidigare
uttalanden — att regeringen dven fortséttningsvis noggrant foljer projektet och
liksom hittills regelbundet aterkommer till riksdagen med en fortlopande
redovisning av framéatskridandet och det ekonomiska ldget for byggandet av
Botniabanan.
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Affarsverket Statens jarnvégar

Regeringens forslag

Dagens mél for affarsverket Statens jdrnvégar dr att det skall avveckla den
verksamhet som tidigare ingick i Statens jarnvégars verksamhet. Av proposit-
ionen framgar att regeringen avser att fordndra verksamhetsmalet sa att mal-
sittningen om att avveckla dtaganden fordndras till att forvaltas affarsméssigt.
Denna fordndring hindrar inte att avveckling av verksamheter eller ataganden
fortsitter i den man det foljer av beslut eller avtal.

Nar de medel som avsatts for affarsverkets verksamhet har forbrukats
kommer verksamheten att generera intékter som kan tdcka kostnaderna for
administrationen. Med anledning av att verksamheten foreslés fortsétta och att
verksamheten bedrivs i affarsverksform foreslar regeringen att ett ekonomiskt
mél infors for verksamheten. Ett mal bor sdttas for forvaltningen av leasing-
och leaseholdatagandena och ett for den verksamhet som innebér att tillhan-
dahalla rullande materiel for den av staten upphandlade jérnvégstrafiken.

Regeringen foreslar att malsittningen for férvaltningen av leasing- och le-
aseholdataganden bor vara att den skall visa ett nollresultat. Vad avser mal-
sattningen for verksamheten med att tillhandahélla fordon foreslér regeringen,
efter avvégning av beddmd risk for verksamheten, att avkastningskravet for
sysselsatt kapital dver en konjunkturcykel sétts till rintan pa femariga statsob-
ligationer plus 1 %.

Regeringen foreslér att riksdagen godkédnner de ekonomiska malen for Statens
jérnvédgar och bemyndigar regeringen att for ar 2005 ge Statens jarnvagar
finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar. Det innebér
bl.a. att affarsverket far ikldda sig langfristiga skulder inom en total l&neram
om 12 500 miljoner kronor.

Utskottets stillningstagande
Utskottet tillstyrker regeringens forslag.

Sjofart

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om ekonomiska mal for
Sjofartsverket och bemyndiganden i enlighet med vad regeringen
forordar. Utskottet tillstyrker dven forslaget till investeringsplan for
Sjofartsverket for perioden 2005-2007 och avstyrker motionerna.
Regeringens forslag om bidrag till Handelsflottans kultur- och fri-
tidsrad tillstyrks av utskottet.
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Avsnitttets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet fyra forslag i proposition 2004/05:1 utgifts-
omrade 22 Kommunikationer inom verksamhetsomradet Sjofart (punkterna
10—13). Regeringen foreslar att riksdagen

10. godkénner de ekonomiska malen for Sjofartsverket och foreslagen prisre-
striktion och bemyndigar regeringen att faststélla utdelning och skattemotsva-
righet for Sjofartsverket i enlighet med vad regeringen forordar,

11. bemyndigar regeringen att for dr 2005 ge Sjofartsverket finansiella befo-
genheter i enlighet med vad regeringen forordar,

12. godkénner forslaget till investeringsplan for Sjofartsverket for perioden
2005-2007,

13. godkénner att hogst 19 500 000 kr av inflytande farledsavgifter for é&r
2005 fér lamnas i bidrag till Handelsflottans kultur- och fritidsrad.

Vidare behandlar utskottet foljande forslag i fem motioner:
—2004/05:T280 av Ragnwi Marcelind (kd)

—2004/05:T298 yrkande 10 av Torsten Lindstrom (kd)
—2004/05:T361 av Karin Thorborg och Karin Svensson Smith (v)
—2004/05:T407 av Goran Magnusson m.fl. (s)

—2004/05:T444 yrkande 1 av Jorgen Johansson (c).

Ekonomiska mal m.m. for Sjofartsverket

Regeringens forslag

Regeringen anser att nuvarande rintabilitetskrav om 3,5 % 6ver en konjunk-
turcykel (som rdknas péd resultatet efter skattemotsvarighet) fortfarande ar
motiverat. Det ldngsiktiga maélet for nivan pé réntabiliteten ar att den skall
vara foretagsekonomiskt motiverad, och regeringen foljer noggrant 16nsam-
hetsutvecklingen hos Sjofartsverket.

Regeringen foreslar vidare att det langsiktiga malet for soliditeten pa lagst
30 % skall kvarstd. Den restriktion Sjofartsverket har att farledsavgifterna far
oka med hogst nettoprisindex raknat fr.o.m. ar 1995 foreslas fordndras till att
gélla fr.o.m. ar 2004. Anledningen till detta &r att den nu genomforda hoj-
ningen av lotsavgiften kommer att kompenseras med en sénkning av farleds-
avgiften. For att undvika att denna sdnkning av farledsavgiften inte skall
laggas samman med ett eventuellt utrymme att hoja avgiften bor en justering
av basaret ske.

Betraffande utdelningskravet anser regeringen att detta bor vara en tredje-
del av vinsten, rdknat som resultatet efter skattemotsvarighet. Utdelning och
skattemotsvarighet bor dven fortsittningsvis faststéllas slutligt av regeringen
arligen i samband med bokslutet.

Regeringen foreslér att riksdagen godkénner de ekonomiska malen for Sjo-
fartsverket och foreslagen prisrestriktion och bemyndigar regeringen att fast-
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stélla utdelning och skattemotsvarighet for Sjofartsverket i enlighet med vad
regeringen forordar.

Utskottets stillningstagande
Utskottet tillstyrker regeringens forslag.

Finansiella befogenheter for Sjofartsverket

Regeringens forslag

Sjofartsverkets investeringar finansieras for nérvarande helt med egna medel.
Verket har darutdver ett bemyndigande att ta upp 1dn inom en total ram av
350 miljoner kronor. Regeringen foreslar att ett bemyndigande ges sé att
Sjofartsverket kan uppta lang- och kortfristiga lan inom en total ram av 350
miljoner kronor inom eller utanfor Riksgdldskontoret under ar 2005. Vidare
foreslar regeringen att Sjofartsverket far sétta in kassamaéssigt overskott pa
rantebédrande konto i Riksgildskontoret eller affarsbank.

Sjofartsverket, Styrelsen for psykologiskt forsvar, Vinnova och andra stat-
liga myndigheter har haft och kommer sannolikt dven i framtiden att ha kost-
nader med anknytning till M/S Estonias forlisning. Savil kostnadernas storlek
som deras utfall i tiden dr svéra att prognostisera. Regeringen foreslar att
dessa medel, som forvaltas av Sjofartsverket och som for ndrvarande uppgar
till ca 60 miljoner kronor, skall kunna anvéndas for framtida kostnader foran-
ledda av utredningar och atgérder med anknytning till M/S Estonias forlis-
ning, t.ex. sjosdkerhetsforskning, inom den kommande trearsperioden.

Regeringen forslar att de medel som forvaltas av Sjofartsverket och som
anvinds for kostnader med anledning av M/S Estonias forlisning under den
kommande tredrsperioden far anvéndas i enlighet med vad regeringen ovan
forordar.

Utskottets stillningstagande
Utskottet tillstyrker regeringens forslag.

Investeringsplan for Sjofartsverket

Regeringens forslag

Sjofartsverkets beddmning av investeringsbehovet fordelat pa olika verksam-
hetsgrenar under perioden 2005-2007 uppgér totalt till 613,4 miljoner kronor,
varav farleder/utméirkning svarar for 429,4 miljoner kronor. Detta dr en 6k-
ning jaimfort med forra arets investeringsplan med 86,8 miljoner kronor for
perioden 2004-2006.
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Under rubriken Farleder/utmérkning redovisas omfattningen av investe-
ringar i farleder, nybyggnad, ombyggnad och ateranskaffning av fyrar, annan
fast utmérkning, radionavigeringssystem samt el- och teleteknisk materiel och
utrustning. Sjofartsverkets isbrytare berdknas kunna anvindas i ytterligare
15-20 &r. De investeringar pd 11 miljoner kronor som planeras under peri-
oden dr ombyggnad av fartygsbryggor.

Sjotrafikinformationssystemen utvecklas stidndigt, och under planperioden
planeras investeringar i utveckling och ombyggnader i sjotrafikinformations-
centraler (VTS-centraler) pa 21 miljoner kronor. Investeringar i den sjogeo-
grafiska verksamheten sker frimst genom utveckling av system for bearbet-
ning av djupdata, produktions- och forvaltningsverktyg for sjokortsdatabasen
samt i distributionssystem for digitala produkter.

En betydande del av investeringarna pa 81 miljoner kronor i lotsningsverk-
samheten utgors av ateranskaffning av lotsbatar. Lotsbatsflottan férnyas med
hénsyn tagen till alder och géngtid. Investeringarna omfattar ocksa fornyelse
av lokaler och hamnanldggningar samt utrustning pa lotsstationer, bl.a. till
foljd av anpassning till en rationellare organisation inom sjdtrafikomrédena.
Investeringar i IT-system planeras for verksgemensamma funktioner, Sjo-
fartsinspektionen och andra myndighetsdelar.

Regeringen foreslar att riksdagen godkdnner forslaget till investeringsplan
for Sjofartsverket for perioden 2005-2007.

Motionsforslag

I motion 2004/05:T280 av Ragnwi Marcelind (kd) framhalls att Gédvle hamn
har stor betydelse for ndringslivet i ett omrdde som stricker sig 6ver Géavle-
borg, Dalarna och Uppland och &r séledes framst att betrakta som en regional
hamn. For att svara mot de krav som stélls pa hamninfrastruktur och sékerhet
krdvs investeringar i storleksordningen 200 miljoner kronor i Gévle hamn de
ndrmaste aren. Darutdver maste farleden in till Gavle ritas upp, breddas och
fordjupas for att motsvara Sjofartsverkets krav pé sdkerhetsmarginaler.

I motion 2004/05:T361 av Karin Thorborg och Karin Svensson Smith (v) tas
fragan om en utbyggnad av slussen i Sodertéilje upp. Motiondrerna anfor att
Milarfarleden via Sodertélje kanal forbinder Visterds och Kopings hamnar
med Ostersjon. I Sodertilje finns en sluss som #r 80 ar gammal. Genom
denna sluss passerar arligen 4 000 fartyg med sammanlagt 5 miljoner ton
gods. Storsta tillatna fartygsléngd ar for ndrvarande 135 meter och storsta
bredd dr 19 meter. For att kunna ta in storre fartyg i Mélaren krévs en utbygg-
nad av slussen.

Redan nu foreligger signaler fran redare att det inte kan bli aktuellt med
leveranser via hamnarna i Mélaren i framtiden om inte slussen byggs ut.
Redan nu har fem redare fartyg som inte kan passera genom nuvarande sluss,
och vid framtida investeringar blir inte mindre fartyg aktuella. Foreslagen
utbyggnad av slussen skulle ddremot innebéra att tonnaget skulle kunna utd-
kas markant. En rad samhéillsekonomiska berékningar for utbyggnad har
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genomforts under perioden 2001-2003, diar samhéllsnyttan i samtliga fall
varit positiv, enligt motionérerna.

En uppskjuten eller, i vérsta fall, utebliven slussinvestering kan fé allvar-
liga foljder for Milarsjofarten. Minskningen av handelssjofarten kan gé
mycket snabbt om inte ett skyndsamt beslut kommer till stdnd. For Vésteras,
Koping och hela Bergslagsomradet skulle detta f& mycket negativa konse-
kvenser. Mélarhamnarna dr viktiga for exporten fran foretagen i hela det
omgivande omradet. Minskade sjotransporter innebédr naturligtvis Okade
landtransporter, vilket dr tvirs emot intentionen i det miljopolitiska trans-
portmalet. Enligt motiondrerna bor ett beslut om slussutbyggnaden snarast
komma till stand.

Aven i motionerna 2004/05:T298 yrkande 10 av Torsten Lindstrom (kd),
2004/05:T407 av Goran Magnusson m.fl. (s) och 2004/05:T444 yrkande 1 av
Jorgen Johansson (c) framfors liknande synpunkter och forslag om en ut-
byggnad av slussen i Sodertilje.

Utskottets stillningstagande

Utskottet behandlade fragor rérande Sjofartsverkets investeringsplan hdsten
2003 (2003/04:TU1 s. 87-88). Utskottet erinrade dé bl.a. om att Sjéfartsver-
ket pa ett foretagsekonomiskt sitt och inom ramen for en samhallsekonomiskt
effektiv och 14ngsiktigt hallbar transportforsorjning skall ansvara for att sjo-
farten har tillgdng till farleder med god framkomlighet och hog sdkerhet &ret
runt pa samtliga svenska hamnar av betydelse. Prioriteringar av sjofartsinve-
steringar ankommer séledes pa Sjofartsverket.

Utskottet har tidigare uttalat att man bor soka utnyttja de goda mojligheter
som finns att frakta stora lastkvantiteter via hamnar i Vanern, Milaren och
utmed véra kuster anser detta dven i dag. Detta dr angeldget for att kunna
vidmakthélla och vidareutveckla Vinersjofarten samt 6vrig insjo- och kust-
sjofart.

Utskottet vill med anledning av motionsforslagen och utskottets uttalanden
om fraktsjofartens betydelse peka pa vad Godstransportdelegationen i sitt
slutbetankande (SOU 2004:76) Godstransporter — noder och lankar i samspel
bl.a. uttalat om hamnarnas sérstdllning bland de intermodala noderna.

Med utgangspunkt i godsstrak och noder har delegationen identifierat tre
strategiska geografiska regioner. En av dessa utgors av mellersta ostkusten, en
finns i véstra Sverige och en omfattar delar av Skéne. I betdnkandet sigs
vidare att berdrda parter inom var och en av regionerna sinsemellan bor dis-
kutera och forsdka enas exempelvis om atgirder for 6kad samordning och
specialisering. Enligt delegationen bor regeringen ta initiativ till och med-
verka i sddana overlaggningar med parterna om vilka roller de olika hamnar-
na inom respektive omrade kan och bor ta. Enligt vad utskottet erfarit avser
dessa forslag bahandlas i den transportpolitiska propositionen som aviserats
till varen 2005.
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Utskottet vill i sammanhanget vidare peka pé att Sjofartsverket i en skri-
velse till Néringsdepartementet i november 2003 dverlimnat underlag med
Sjofartsverkets bedomning rérande fragan om en eventuell utbyggnad av
Sodertdlje kanal. Det framgar av skrivelsen att det enligt Sjofartsverkets re-
guljdra underhéllsplanering for farlederna inom en snar framtid krdvs en
genomgripande underhdllsrevision av slussportar m.m. i Sodertilje. I anslut-
ning till att underhdllsfrdgan aktualiserats har Sjofartsverket tillsammans med
regionala intressenter i Malarsjofarten bedomt det vara av intresse att ocksé
studera de tekniska och ekonomiska forutséttningarna for en utbyggd sluss i
Sodertélje. Syftet med en utbyggnad dr framst att sénka kostnaderna for né-
ringslivets transporter i regionen. De studier som genomfOrts visar att en
utbyggnad ar tekniskt genomforbar och att en utbyggnad har en positiv net-
tonuvirdeskvot enligt den samhéllsekonomiska analys verket genomfort.
Verket bedomer dock att den investering som krévs vid en eventuell utbygg-
nad dr av en sadan storleksordning att den inte kan hanteras inom ramen for
verkets normala investeringsplaner utan att det krivs en sdrskild finansiering.

Utskottet vill ocksa peka pé vad som framkom av ett pressmeddelande den
13 september 2004 i samband med att regeringen presenterade sérskilda insat-
ser for Norrlandskusten. Statsrdden Ulrica Messing och Hans Karlsson anfor-
de om satsningar pa Gédvle hamn bl.a. att Sjofartsverket utreder forutséttning-
arna for att oka infartsmojligheterna till Gévle hamn. Nér det arbetet dr avslu-
tat utses en statlig forhandlingsman for att i dialog mellan berérda regionala
aktorer, sdsom Gavle kommun, Gédvle hamn, det regionala naringslivet och
statliga Sjofartsverket, klarldigga hamninfrastrukturens utvecklings- och
finansieringsforutséttningar.

Som utskottet ser det pagar ett omfattande arbete med viktiga fragor som
ror hamnomréadena i Givle och Sodertilje. Utskottet utgar ifrén att det i detta
sammanhang kommer att ingd sporsmal av det slag som utskottet pekat pa
och som tas upp i motionerna. Nagot ytterligare uttalande anser utskottet inte
vara pakallat, utan resultatet av den pagéende beredningsprocessen med dessa
fragor bor avvaktas.

Mot bakgrund av det anforda tillstyrks regeringens forslag och motionerna
2004/05:1280 (kd), 2004/05:T298 yrkande 10 (kd), 2004/05:T361 (v),
2004/05:T407 (s) och 2004/05.:T444 yrkande 1 (c) avstyrks.

Handelsflottans kultur- och fritidsrad

Regeringens forslag

Verksamheten vid handelsflottans kultur- och fritidsrad (HKF) finansieras i
huvudsak med en andel av de farledsavgifter som Sjofartsverket tar in. For
delar av verksamheten tas avgifter ut. Darutéver far HKF bidrag fran bl.a.
kommuner och privata organisationer. For ar 2003 var intdkterna sammanlagt
25,4 miljoner kronor. Av dessa utgjorde intékterna fran farledsavgifterna 18,5
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miljoner kronor. For 2004 har denna niva hojts till 19,5 miljoner kronor.
Regeringen foreslar att denna niva dven skall gélla for budgetaret 2005.

Regeringen har under aret tillkallat en sdrskild utredare med uppgift att
med utgéngspunkt fran kraven i ILO-konvention nr 163 om sjéoméns vélfard
till sjoss och i hamn foresld hur Sverige bor organisera vélfardsverksamheten
utifrdn mélséttningen att till l4gsta mdojliga kostnad uppfylla de krav som
konventionen stéller.

Regeringen foreslér att riksdagen godkénner att hogst 19,5 miljoner kronor
av inflytande farledsavgifter for ar 2005 far ldmnas i bidrag till Handelsflot-
tans kultur- och fritidsrad.

Utskottets stillningstagande
Utskottet tillstyrker regeringens forslag.

Luftfart

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om ekonomiska mal for
Luftfartsverket och bemyndiganden i enlighet med vad regeringen
forordar. Utskottet tillstyrker dven forslaget till investeringsplan for
Luftfartsverket for perioden 2005-2007 liksom att avgifter fir tas ut
for Luftfartsstyrelsens verksamhet for att ticka dess kostnader.

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet fyra forslag i proposition 2004/05:1 utgifts-
omrade 22 Kommunikationer inom verksamhetsomradet Luftfart (punkterna
14-17). Regeringen foreslar att riksdagen

14. godkanner de ekonomiska malen for Luftfartsverket och foreslagen pris-
restriktion och bemyndigar regeringen att faststilla utdelning och skattemot-
svarighet for Luftfartsverket i enlighet med vad regeringen forordar,

15. bemyndigar regeringen att for &r 2005 ge Luftfartsverket finansiella befo-
genheter i enlighet med vad regeringen forordar,

16. godkénner forslaget till investeringsplan for Luftfartsverket for perioden
2005-2007,

17. godkénner att avgifter far tas ut for Luftfartsstyrelsens verksamhet och att
intdkterna frén dessa avgifter fir disponeras for att ticka kostnaderna for
verksamheten.
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Ekonomiska mal m.m. for Luftfartsverket

Regeringens forslag

Luftfartsverket skall bidra till att de transportpolitiska mélen uppnds pé ett
foretagsekonomiskt sétt och inom ramen for en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hillbar transportforsdrjning.

Nar det giéller ekonomiska mél for Luftfartsverket under perioden 2005—
2007 foreslar regeringen att det langsiktiga malet for soliditeten dr att denna
efter 2004 lagst skall uppga till 25 %. Avseende rantabilitetsmélet anser rege-
ringen att det bor ligga fast pd nuvarande niva, dvs. 8 % av eget kapital efter
skatt. Prisrestriktionen bor vara oforédndrad for ar 2005.

Betriaffande utdelningskravet anser regeringen att det bor vara oforéndrat,
dvs. en tredjedel av vinsten, riknad som resultatet efter skattemotsvarighet.
Utdelning och skattemotsvarighet bor dven 1 fortsdttningen arligen faststéllas
slutligt av regeringen i samband med att bokslutet faststills.

Regeringen foreslar att riksdagen godkdnner de ekonomiska maélen for
Luftfartsverket och foreslagen prisrestriktion och bemyndigar regeringen att
faststilla utdelning och skattemotsvarighet for Luftfartsverket i enlighet med
vad regeringen ovan forordar.

Utskottets stillningstagande
Utskottet tillstyrker regeringens forslag.

Finansiella befogenheter for Luftfartsverket

Regeringens forslag

Regeringen foreslar att riksdagen bemyndigar regeringen att under ar 2005
lata Luftfartsverket fa rétt att ta upp 1&n i och utanfor Riksgéldskontoret inom
en total ram pa 7 700 miljoner kronor. Luftfartsverket far teckna aktier eller
ge aktiedgartillskott till LFV Holding AB inom en ram pa 150 miljoner kro-
nor. Luftfartsverket foreslds vidare fa ritt att teckna borgensforbindelser for
krediter till forman for dotterbolaget LFV Holding AB inom en total ram pa
60 miljoner kronor samt placera kassamissigt 6verskott i bank, i statsregle-
rade och hos motpart med kreditvardighet motsvarande kategori K1 enligt
Nordisk Ratings system eller motsvarande samt pé rantebédrande konto i Riks-
géldskontoret.

Luftfartsverket foreslés lamna likvid sékerhet vid utstdllandet av derivatin-
strument. En ram for utstdllandet av sddana sdkerheter pd 2 000 miljoner
kronor bor faststdllas for ar 2005.

Regeringen foreslar att riksdagen bemyndigar regeringen att for ar 2005 ge
Luftfartsverket finansiella befogenheter i enlighet med vad regeringen foror-
dar.
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Utskottets stillningstagande
Utskottet tillstyrker regeringens forslag.

Investeringsplan for Luftfartsverket

Regeringens forslag

Luftfartsverket foreslar en investeringsnivd under perioden 2005-2007 pa
sammanlagt 2 300 miljoner kronor. Under planeringsperioden avslutas de
stora kapacitetsinvesteringar som Luftfartsverket har genomfort de senaste
aren pa Arlanda och inom flygtrafiktjdnsten. Med hénsyn till flygmarknadens
utveckling har &vriga kapacitetshdjande investeringar forskjutits till efter
planeringsperioden. Bana 3 har tagits i drift. De atgérder som aterstéar &r bul-
lerisolering av fastigheter samt att avsluta de expropriationsdrenden som
anldggandet av banan medfor.

Investeringsutgiften for hela MATS-projektet (Modernisering av flygtra-
fikledningssystemet) &r berdknad till 2 miljarder kronor och berdknas vara
avslutad ar 2006. Den operativa driftsdttningen av kontrollcentralerna i
Stockholm och Malmé har senarelagts i avvaktan pa Luftfartsinspektionens
sikerhetsgodkdnnande av det nya flygtrafikledningssystemet.

Hosten 2004 berdknas terminalatgérderna pa Arlanda i stort sett vara klara.
Den nya centralbyggnaden och pir F har tagits i bruk medan delprojekt Syd
har skjutits pa framtiden pad grund av flygmarknadens utveckling. Inve-
steringsutgifterna for projektet, som pabdrjades ar 2000, berdknas totalt uppgé
till knappt 5,5 miljarder kronor. Ovriga investeringar inriktas pa erséttnings-
anskaffningar, atgdrder for att sdkerstélla flygsdkerheten och atgidrder som
skall leda till miljoforbéttringar.

Neddragningen av Luftfartsverkets investeringsplaner for den kommande
planeringsperioden innebér att kassaflodet efter investeringar forvintas bli
positivt fr.o.m. ar 2004. I och med det berdknar Luftfartsverket att under
planeringsperioden tillsammans med vissa investeringsbidrag fullt ut finansi-
era investeringarna med egna medel samt dessutom amortera pa skulderna
och ddrmed minska skuldsdttningsgraden och forbéttra den finansiella still-
ningen.

Regeringen foreslar att riksdagen godkénner forslaget till investeringsplan
for Luftfartsverket for perioden 2005-2007.

Utskottets stéillningstagande
Utskottet tillstyrker regeringens forslag.
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Luftfartsstyrelsen

Regeringens forslag

Frén och med den 1 januari 2005 finns den nya myndigheten Luftfartsstyrel-
sen som skall ansvara for luftfartens myndighetsverksamhet. Luftfartsstyrel-
sen foreslds finansieras genom avgifter. De avgifter som i dag tas ut av Luft-
fartsinspektionen och Luftfart och Samhille ticker inte hela kostnaden for
verksamheten, utan det fordras en ny kompletterande avgift. En foljd av att
Luftfartsstyrelsen bryts ut ur affirsverket ar att vissa luftfartsavgifter kan
sinkas i och med att avgifterna i dag tidcker underskottet i myndig-
hetsverksamheten. Intékterna fran den nya avgiften bor dérfor motsvaras av
en lika stor sédnkning av Luftfartsverkets luftfartsavgifter, undantaget det som
skall ersétta de 6kade kostnaderna for den nya myndigheten.

Utdver de avgifter som finns i dag och som édven fortsittningsvis kommer
att tas ut foreslar regeringen en ny avgift. Den nya avgiften skall baseras pa
antalet avresande passagerare 1 linjefart och charter enligt den officiella flyg-
platsstatistikens avgransning. Detta medfor att trafiken pa de 19 statliga flyg-
platserna och trafiken pd 23 icke-statliga flygplatser kommer att avgiftsbeldg-
gas. Avgiften bor riktas som direkt uppbdrd mot flygbolagen. Avgiften skall i
normalfallet faktureras i efterskott.

Luftfartsstyrelsens kostnader foreslas tickas med avgiftsintikterna. De in-
takter Luftfartsinspektionen och Luftfart och Samhiélle nu tar in redovisas vid
sidan av statsbudgeten. Detta skall ske dven fortséttningsvis. En renodlad
finansieringsform &r att foredra, vilket innebér att verksamheten i sin helhet
gér utanfor statsbudgeten, vilket tillimpas redan i dag. Regeringen gor be-
domningen att det &r mgjligt att balansera resultat mellan rikenskapsaren som
kapitalforsorjningsforordningen ger mojlighet till. Detta tillsammans med ett
tillrdckligt stort kreditutrymme ger goda forutséttningar att uppna full kost-
nadstéckning Over tiden. Luftfartsstyrelsen far ingen finansiering via anslag,
vilket innebér att avgiften bedoms uppga till ca 10 kr per passagerare.

Mot bakgrund av det ovanstaende foreslar regeringen att avgifter far tas ut
i Luftfartsstyrelsens verksamhet och att intdkterna fran dessa avgifter far
disponeras for att tdcka kostnaderna for verksamheten.

Utskottets stéillningstagande
Utskottet tillstyrker regeringens forslag.

Interregional kollektiv persontrafik

Utskottets forslag i korthet
Utskottet tillstyrker regeringens forslag om bemyndiganden om
ekonomiska forpliktelser avseende trafikupphandling. Utskottet
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forutsétter vidare att fortsatta Overviganden kommer att goras i
syfte att utveckla tagtrafiken mellan Stockholm och Oslo.

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet ett forslag i proposition 2004/05:1 utgifts-
omrade 22 Kommunikationer inom verksamhetsomrddet Interregional kollek-
tiv persontrafik (punkt 18). Regeringen foreslér att riksdagen

18. bemyndigar regeringen att under ar 2005 for ramanslaget 36:12 Rikstrafi-
ken: Trafikupphandling ingé ekonomiska forpliktelser som inklusive tidigare
gjorda ataganden innebér utgifter pd hogst 2 450 000 000 kr for perioden
2006-2010.

Under avsnittet behandlas vidare tdgtrafiken mellan Stockholm och Oslo.

Regeringens forslag

Verksamhetsomradet omfattar den interregionala kollektiva persontrafiken,
och ansvarig myndighet ar Rikstrafiken. Myndighetens uppgift &r att verka
for utveckling och samordning av den interregionala kollektiva persontrafiken
och att ddrigenom bidra till att de transportpolitiska malen uppnas. Rikstrafi-
ken skall som en del i detta arbete svara for statens upphandling av transport-
politiskt motiverad interregional kollektiv persontrafik som inte uppratthalls i
trafikhuvudménnens regi och dér det saknas forutsittningar for kommersiell
drift.

Rikstrafiken bor fa sluta upp till fem ar langa trafikeringsavtal. Regeringen
foreslar darfor att riksdagen bemyndigar regeringen att under &r 2005 i fraga
om ramanslaget 36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling ingd ekonomiska
forpliktelser som omfattar hogst fem ar under perioden 2006—2010 och som,
inklusive tidigare gjorda ataganden, innebér utgifter pa hogst 2 450 miljoner
kronor.

Utskottets stéillningstagande

I en foredragning infor utskottet den 16 november 2004 har representanter
fran Rikstrafiken ldmnat en redovisning dver laget for statens upphandling av
interregional kollektiv persontrafik. Enligt vad som framkom vid féredrag-
ningen har Rikstrafiken nu pébérjat ett omfattande arbete i syfte att skapa
ekonomisk balans mellan anslag och verksamhet. Av redovisningen framkom
att besparingar gors bl.a. genom minskat stdd och dndrade avtalsprinciper
med fokusering pa att trygga en grundlidggande tillgénglighet for langvéga
resor. Utskottet ser positivt pd den dkade resurstilldelningen som regeringens
budgetforslag innebér och att Rikstrafiken nu vidtar atgdrder som kan bryta
den negativa utvecklingen. Utskottet utgar ifrdn att detta arbete kan forenas
med myndighetens viktiga uppgift att bidra till att de transportpolitiska mélen
uppnas.
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Vid budgetberedningen hdsten 2003 (bet. 2003/04:TU1 s. 142) forutsatte
utskottet, i likhet med foregdende ar, att regeringen fortsdttningsvis kommer
att ange vilka berdkningsgrunder som ligger bakom det begéirda bemyndi-
gandet. Utskottet forutsitter detta alltjamt.

Utskottet tillstyrker regeringens forslag.

Utskottet vill i sammanhanget uppméirksamma persontdgstrafiken mellan
Stockholm och Oslo. Enligt vad utskottet har erfarit har SJ AB och NSB ge-
mensamt beslutat att den reguljdra tdgtrafiken som drivs i det samégda bola-
get LINX mellan Stockholm och Oslo kommer att upphora fr.o.m. ar 2005
nér bolaget avvecklar sin verksamhet. Vidare har angetts att viss genomga-
ende persontagstrafik kommer att fortsétta att upprétthallas mellan Stockholm
och Oslo dven efter ar 2004, dock bara under helger samt sommartid.

Trafikutskottet har den 19-20 oktober 2004 haft 6verldggningar med Sam-
ferdselkomitten i Stortinget om kommunikationerna mellan Sverige och
Norge. Foretriadare for de bada utskotten framholl darvid gemensamt vikten
av att ett nordiskt och internationellt perspektiv anldggs for att skapa effektiva
transportsystem. Under dverldggningarna diskuterades sérskilt persontagstra-
fiken mellan Oslo och Stockholm med anledning av den aviserade trafikin-
dragningen. I sammanhanget kan vidare ndmnas att utskottet har tagit del av
en skrivelse i drendet fran trafikhuvudmannen i Varmland, Varmlandstrafik
AB, om initiativ for att trygga fortsatt gransoverskridande trafik.

Trafikutskottet ser det som angeléget att trafikplaneringen inte stoppar vid
riksgriansen utan att ett grinsdverskridande synsétt anldggs savil vad géller
investeringar i trafikens infrastruktur som atgirder for att bygga upp effektiva
och marknadsanpassade transportsystem. Forutséttningarna for en konkur-
renskraftig jarnvigstrafik mellan Sverige och Norge himmas dock for nédrva-
rande bl.a. av att banstandarden inte fullt ut 4r anpassad for snabbtagstrafik.
Utskottet ser darfor positivt pa att statsradet Ulrica Messing vid en interpellat-
ionsdebatt tisdagen den 9 november angett att en grupp av tjinstemén fran
berdrda departement skall tridffas for att se vad som kan goras pd kort och
lang sikt for att om mojligt upprétthalla en gransdverskridande trafik. Enligt
utskottets mening kan ocksé en dverenskommelse mellan de bada ldnderna
om banupprustningar vara en viktig utgangspunkt for en utveckling av tagtra-
fiken. Utskottet forutsétter att fortsatta overviganden kommer att goras i syfte
att utveckla tagtrafiken mellan Stockholm och Oslo.

Utskottet vill vidare hédnvisa till att riksdagen under varen 2005 avser att
behandla fragan om jarnvégstrafikens reglering i samband med aviserad pro-
position om transportpolitiken jaimte motioner.
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Sarskilda infrastrukturdtgarder m.m.

Utskottets forslag i korthet

Ett stort antal motionsyrkanden foreslar atgirder for sédrskilt utpe-
kade infrastrukturobjekt. I likhet med vad utskottet uttalade i maj
2004, med anledning av vickta motionsforslag i samma &rende, av-
styrker utskottet dven nu de behandlade motionsférslagen med hén-
visning till rollférdelningen inom transportpolitiken. Utskottet anser
ocksa att syftet med méanga av motionsforslagen kan komma att bli
helt eller delvis tillgodosedda under planeringsperioden.

Jamfor reservation 4 (m, fp, kd, c).

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet 130 motioner med 214 yrkanden som tar
upp fragor som framst ror sdrskilt utpekade infrastrukturprojekt.

Motionsforslag

Hiér redovisas motionsyrkanden om sarskilt utpekade infrastrukturprojekt med
undantag av yrkanden som ror Europavégsklassning av riksvdg 45. Dessa
yrkanden redovisas nedan under ett sarskilt avsnitt, Motionsforslag om Euro-
paviagsklassning av riksvég 45.

Vagar

Region Norr (Norrbottens och Viisterbottens lin)
2004/05:T242 (fp)  E 12 bor klassas som TEN-vig.

2004/05:T286 (kd)  Atgirder maste vidtas for att hoja standarden pa
végnétet i Norrbotten och for att atgérda bristerna i
vagunderhallet.

Region Mitt (Visternorrlands, Jimtlands, Gdavieborgs och Dalarnas

lén)

2004/05:T220 (m)  Mer pengar behdvs till Dalarnas vagar for att tillgo-
dose transportbehovet fran turistniringen.

2004/05:T386 (s) E 4 genom Sundsvall behover forbéttras.

Region Milardalen (Uppsala, Viistmanlands, Orebro och
Sodermanlands lin)

2004/05:T227 (kd)  Grésbovigen, dvs. del av vig 858 strickan Siggberg i
Nora socken—Ostervéla i Heby kommun, behdver
rustas upp.
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2004/05:7298 (kd)
— yrkande 2

2004/05:T298 (kd)
— yrkande 4
2004/05:T352 (kd)
— yrkande 1
2004/05:T352 (kd)
— yrkande 2
2004/05:T352 (kd)
— yrkande 3

2004/05:T505 (s)
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Forbifarten vid Sala ldngs riksvigarna 67 och 70
behover byggas ut.

Vig 67 strickan Heby—Térnsjo behdver rustas upp.

Vig 288 strickan Uppsala—Osthammar bér byggas
om och forbittras.

Riksvig 55 i Mélardalsregionen bor byggas om och
forbéttras.

Underhéllet av de mindre végarna i Uppland bor bli
bittre.

Framkomligheten och sidkerheten pa vig 67 mellan
Valbo och Visteras bor prioriteras.

Region Stockholm (Stockholms och Gotlands lin)

2004/05:T229 (m)

2004/05:T260 (fp)
— yrkande 1

2004/05:T426 (fp)
— yrkande 2

2004/05:T427 (fp)
2004/05:T499 (s)
2004/05:T500 (s)
2004/05:N409 (fp)

— yrkande 17

2004/05:N409 (fp)
— yrkande 20

Sodertornsleden mellan vdg 73 och E 4 bor fardig-
stallas.

Utbyggnad av vég 73 bor ske omgaende for region-
ens utveckling.

Vig 73 mellan Fors och Algviken bér byggas ut
snabbt.

Huvudstaledens roll i det statliga vignitet bor upp-
méarksammas.

Det behovs trafiksékerhetshdjande atgérder pa E 4/
E 20 Hallunda trafikplats till Morabergs trafikplats.
Soédertornsleden, som utpekat projekt, bor byggas
snarast mojligt.

En komplett ringled runt Stockholms innerstad be-
hovs.

Behov av tvirforbindelser i Stockholmsregionen,

bl.a. Kymlingeldnken, Huvudstaleden och Soder-
tornsleden.

Region Vist (Vdrmlands, Vistra Gétalands och Hallands lin)

2004/05:T210 (m)

2004/05:T225 (kd)
2004/05:T234 (c)

2004/05:T269 (m)

Riksvig 27 behdver byggas ut for att mdta framtida
behov.

E 6 genom Bohuslén bor byggas klart till ar 2007.

Anslagen till drift och underhall av vignétet for vig
767 mellan Hjulsjo och Nora behdver hojas.

En utbyggnad och forbéttring av vignétet i Bohuslidn
maste ske snarast.



2004/05:T394 (c)
— yrkande 2

2004/05:T394 (c)
— yrkande 3

2004/05:T405 (kd)

2004/05:T425 (kd)
2004/05:T469 (s)
2004/05:T514 (fp,
¢)

— yrkande 1
2004/05:T516 (fp)
— yrkande 4
2004/05:T516 (fp)
— yrkande 6
2004/05:T516 (fp)
— yrkande 7
2004/05:T516 (fp)
— yrkande 8

2004/05:T516 (fp)
— yrkande 9

2004/05:T517 (fp)
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E 6, riksvdg 45, E 20 och riksvig 40 bor byggas ut.

Satsningar pa bérighet, tjdlsdkerhet och rekonstrukt-
ion i Dalsland och Sjuhérad beh6vs omgaende.

De halldndska vdgarna &r i behov av upprustning och
underhall.

Det dr nodvéndigt att rusta upp Dalslands vignit.

De dalsldndska grusvigarna behover tjalsikras.

Utan ytterligare fordrdjning bor E 6 byggas ut till
fyrfaltsvédg i norra Bohuslén.

Utan ytterligare fordrdjning bor E 6 byggas ut till
fyrfaltsvég i norra Bohuslén.

Riksvég 44 mellan Trollhdttan och Uddevalla bor
byggas ut.

Det behovs en forbattrad végstrackning in mot Gote-
borgs hamn for att mota framtidens behov.

En ny forbindelse dver/under Gota dlv behdvs omga-
ende.

Vigstriackorna Boras—Trollhdttan vag 180, Boras—
Alingsas samt strickan Vargarda—Herrljunga bor
rustas upp.

Forsvarsmakten bor formés att avsta fran marken dér
1 15:s skjutfilt var beldget for att mojliggora en ut-
byggnad av vig 27.

Region Sydost (Ostergétlands, Jonkipings, Kalmar, Kronobergs och

Blekinge lin)
2004/05:T233 (s)

2004/05:T288 (m)
— yrkande 1

2004/05:T288 (m)
— yrkande 2
2004/05:T291 (m)

2004/05:T325 (c)
— yrkande 1

2004/05:T325 (c)
— yrkande 2

Cykelturismen ir viktig for Oland, och det behdvs
forbattrade cykelleder.

Det dr angeldget med nyinvesteringar i vissa delar av
végnétet i sydostra Sverige.

Behovet av dkade drifts- och underhéallsinsatser ar
stort for végarna i Kalmar 1én.

Det behovs ytterligare resurser till vignitet i Oster-
gotland.

Behovet av en 6kad andel av den totala investerings-
ramen &r angeldget for stamvégnitet till Kalmar lan.

En 6kad andel av den totala anslagsramen for region-
al transportinfrastruktur i landet bor gé till angeldgna
vaginvesteringar i Kalmar lén.
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2004/05:T328 (s)

2004/05:T353 (m)
— yrkande 1

2004/05:T353 (m)
— yrkande 2

2004/05:T354 (m)

2004/05:T355 (m)
2004/05:T357 (c)
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Vigprojektet for vig 26/47, Mullsj6—Jonkdping, i
Jonkdpings 1én bor prioriteras.

Nya alternativ till den végstandard som enligt nu
géllande striackningsbeslut géller for forbifart Sma-
landsstenar pa riksvdg 26 behovs.

Tillfor mer medel till Vagverket for att kunna in-
rymma ombyggnad av riksvig 26 vid forbifarten
Smalandsstenar.

Vignatet till och frin Néssjo kommun méste kom-
pletteras.

Uppgradera riksvég 26/47.

Anslagen till investering, drift och underhall av vég-
nitet i Kronobergs lén bor hojas.

Region Skdne (Skane ldn)

2004/05:T373 (s)
2004/05:T456 (fp)
— yrkande 1
2004/05:T474 (fp)
— yrkande 5

2004/05:T477 (s)

EIS
2004/05:T298 (kd)
— yrkande 3
2004/05:T382 (c)

2004/05:T486 (fp)

E20
2004/05:T316 (m)
— yrkande 1
2004/05:T316 (m)
— yrkande 2
2004/05:T316 (m)
— yrkande 3
2004/05:T324 (kd,

m, fp, ¢)
— yrkande 1

Tvarleden Markaryd—Osby bor prioriteras.
Tidigareldgg ombyggnaden av vdg 108 och E 65.

Ett huvudvégnit for godstransporter i Skane behdvs.

Vig E 6 mellan Vellinge och Trelleborg bor byggas
ut.

Byggstarten for investeringar pa E 18 bor prioriteras.

Utbyggnaden och upprustningen av E 18 &r angela-
gen.

E 18 mellan Orebro och Karlskoga bor byggas ut.

Det bor vara motorvégsstandard pa hela E 20 mellan
Sveriges storsta och nést storsta stad.

En utbyggnad av E 20 till motorvigsstandard framfor
allt i Vistra Gotaland bor ske.

E 20 bor klassas som en nationellt prioriterad vag.

Produktionsforutséttningar, arbetsmarknad och dér-
med ekonomisk tillvaxt samt trafiksékerhet och miljo
skall vara de viktigaste prioriteringsgrunderna vid
beslut om ut- och ombyggnaden av E 20.



2004/05:T324 (kd,
m, fp, ¢)

— yrkande 2
2004/05:T324 (kd,
m, fp, c)

— yrkande 3
2004/05:T516 (fp)
— yrkande 2

2004/05:T516 (fp)
— yrkande 3

E22
2004/05:T271 (s)

2004/05:T283 (m)
2004/05:T317 (m)
— yrkande 1
2004/05:T317 (m)
— yrkande 2
2004/05:T317 (m)
— yrkande 3
2004/05:T362 (fp,
m, kd, ¢)
2004/05:T454 (fp,
<)

— yrkande 3
2004/05:T471 (fp)
— yrkande 3
2004/05:T474 (fp)
— yrkande 1
2004/05:N403 (fp,
kd, m, ¢)

— yrkande 11

Riksvig 40

2004/05:T209 (m)
— yrkande 1

2004/05:T209 (m)
— yrkande 2

2004/05:T257 (m)
2004/05:T448 (kd)
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Ut- och ombyggnaden av E 20 bor prioriteras.

Ett delprivat finansieringsalternativ (PPP) bor fa
anvindas for utbyggnad av E 20.

En utbyggnad till motorvagsstandard bor ske hela
vigen mellan Goteborg och Stockholm.

Ut- och ombyggnaden av E 20 bor ges en hog priori-
tering och ddrmed tidigareldggas.

Mojligheterna till att prioritera utbyggnaden av
E 22 bor ses over.

En utbyggnad av E 22 bor ske snarast.
En utbyggnad av E 22 bor ske snarast.

Alternativ finansiering bor dvervigas for utbyggna-
den av E 22.

En omprioritering av medel fran jarnvags- till vagin-
vesteringar bor ske.

E 22 bor byggas ut.

Satsningar pa E 22 som en viktig kommunikationsled
i Kalmar 14n &r angeldgna.

Forbittra trafiksituationen langs E 22 genom Blek-
inge.

Utbyggnaden av E 22 mellan Malmé och Kristianstad
ar av betydelse for hela regionen.

En utbyggnad av E 22 behdvs.

En utbyggnad av riksvég 40 bor ske snarast.

En utbyggnaden av riksvég 40 kan finansieras enligt
PPP-modellen.

En utbyggnad av riksvig 40 bor ske omgéende.
En utbyggnad av riksvég 40 mellan Borés och Jon-
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2004/05:T515 (fp)
— yrkande 1

2004/05:T516 (fp)
— yrkande 5

Riksvig 50
2004/05:T365 (kd)

2004/05:T370 (s)

2004/05:T371 (s)

2004/05:T381 (c)
2004/05:T411 (s)

Ovrigt
2004/05:T211 (m)

2004/05:T270 (m)

2004/05:T424 (kd)

2004/05:T464 (m)
— yrkande 7

2004/05:T464 (m)
— yrkande 8
2004/05:T468 (fp)
— yrkande 15
2004/05:T468 (fp)
— yrkande 16
2004/05:T468 (fp)
— yrkande 17

2004/05:T474 (fp)
— yrkande 2

koping till motorvagsstandard bor ske med finansie-
ring enligt ny modell.

Riksvig 40, strickan mellan Boras och Jonkdping,
bor byggas om till motorvég.

Riksvig 40 bor byggas ut och forbittras.

Ombyggnaden av riksvdg 50 mellan Fornboda och
Guldsmedshyttan maste ges hogsta prioritet.

Ombyggnaden av riksvég 50 mellan Fornboda och
Guldsmedshyttan méste ges hogsta prioritet. Ur tra-
fiksékerhetssynpunkt bor dven Bergslagsdiagonalen
ses over.

Av trafiksdkerhetsskél bor riksvag 50 i Vadstena —
forbifart Vadstena — ges sdrskild prioritet.
Vigstandarden pa riksvég 50 bor forbittras.

En omlaggning av riksviag 50 genom Motala bor
prioriteras.

Nya alternativ till finansiering vid vigbyggnation pa
nagra lampliga utbyggnads- och ombyggnadsobjekt i
Sverige.

PPP-finansiering bor anvindas for utbyggnaden av
riksvig 45.

En utbyggnad av riksvig 45 till motorvagsstandard
mellan Goteborg och Vinersborg bor ske med finan-
siering enligt ny modell.

Det behovs satsningar pa végnéten i storstadsregion-
erna.

En rad infrastruktursatsningar behdvs i det nationella
vagnatet.

Nyinvesteringar méste ske i vigar.

Flaskhalsarna bor byggas bort i vara storstadsregion-
er.

Den s.k. nordiska triangeln mellan K&penhamn, Oslo,
Stockholm och Helsingfors bor prioriteras.

Fullfdlj och tidigareldgg planerade infrastruktursats-
ningar i Skéne.



2004/05:N414 (fp)
— yrkande 4

Jarnvagar

MAL- OCH RESULTATFRAGOR

Klassa Dalsland som skogslin, sa att Dalsland fér del
av de extrapengar som beviljas for upprustning av
tjdlskadade vagar.

Norra banregionen (Norrbottens och Visterbottens ldn samt delar av
Visternorriands och Jamtlands lin)

2004/05:T287 (kd)

2004/05:T339 (c,
m, fp, kd)
— yrkande 5

2004/05:T417 (kd)
— yrkande 2

2004/05:T468 (fp)
— yrkande 23

2004/05:T513 (s)

Upprustningen av Haparandabanan bor omedelbart
paborjas.

Tillsdtt en utredare som i en snabbutredning kan
fordjupa analysen kring trafikeringsuppldgget och
grunderna for en ekonomisk uppgorelse pd Norr-
landskusten.

Bandelen Arvidsjaur—J6rn bor ater tas i trafik.

Avvakta med bygget av den s.k. Norrbotniabanan.

Det behovs dubbelspar lings sodra Norrlandskusten.

Mellersta banregionen (Dalarnas, Gdvleborgs, Viisternorrlands och
Jamtlands lin samt delar av Viistmanlands, Orebro, Uppsala och

Stockholms léin)
2004/05:T219 (m)

2004/05:T323 (kd,
m, fp, ¢)
2004/05:T338 (c)
— yrkande 2
2004/05:T339 (c,
m, fp, kd)

— yrkande 1
2004/05:T339 (c,
m, fp, kd)

— yrkande 2
2004/05:T339 (c,
m, fp, kd)

— yrkande 3
2004/05:T346 (c)

Jarnvigens betydelse for Dalarna ér stor, och behovet
av nya satsningar pa jarnvagsnitet ar angelédget.

Banverket bor omgéende starta en forstudie av jarn-
vigen mellan Sundsvall och Harndsand, Adalsbanan.

Rusta upp hela Mittbanan for snabb tagtrafik.

Bygg dubbelspér lings hela strickan Gavle—
Sundsvall.

Grév ned jarnvdgen genom Sundsvalls centrum.

Adalsbanan bér rustas till de krav som stills pa en
jarnvég som skall ingd som en ldnk i ett nationellt
och internationellt transportnét.

Péaborja uppgraderingen av Dalabanan snarast i en-
lighet med “’vision Dalabanan” tillsammans med

2004/05:TU1

57



2004/05:TU1

58

2004/05:T384 (s)
2004/05:T387 (s)

2004/05:T491 (s)
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Dalabanans intressenter.
Grév ned jarnvdagen genom Sundsvalls centrum.

Atgirda de kvarstiende flaskhalsarna pa Adalsbanan
och Ostkustbanan.

Tidigareldgg byggstarten for resecentrum i Karlstad.

Ostra banregionen (Stockholms, Uppsala, Sodermanlands och
Ostergétlands lin samt del av Orebro, Viistmanlands och Kalmar lin)

2004/05:T260 (fp)
— yrkande 2

2004/05:T298 (kd)
—yrkande 5
2004/05:T298 (kd)
— yrkande 6
2004/05:T319 (m)
2004/05:T376 (fp)

2004/05:T409 (s)

2004/05:T441 (c)

2004/05:T445 (c)
— yrkande 1

2004/05:T445 (c)
— yrkande 2
2004/05:T454 (fp,
<)

— yrkande 2
2004/05:T468 (fp)
— yrkande 22

2004/05:T480 (s)

Vistra banregionen (Vistra Gotalands lin samt del av Virmlands och

Hallands lin)
2004/05:T304 (fp)

2004/05:T334 (c,

fp)
— yrkande 1

2004/05:T334 (c,
p)

Sodertornsleden och Citybanan bor byggas snarast.

Bygg ut tdgtrafiken norra Malardalen—Stockholm i
relation till antalet resendrer.

Bygg Citybanan, Mélartunneln, sparet Tomteboda—
Kallhéll samt fyrsparskapacitet Stockholm—Balsta.

Starta projekteringen av Ostlanken omgaende.

Forbiittra pendlingsméjligheterna mellan Orebro och
Stockholm.

Bygg ut jdrnvdgen Visterds—Eskilstuna for att kunna
koppla ithop Svealandsbanan med Mélarbanan.

Ostldnkens utbyggnad bor anpassas till europeisk
hoghastighetsstandard.

Gor en kapacitetsdversyn av trafiksystemet, pa jarn-
vig, i Malardalen.

Péborja utbyggnaden av sparkapaciteten pa strackan
Tomteboda—Kallhill snarast.

Satsa dven i fortsdttningen pa Tjustbanan, strickan
Atvidaberg—Overum—Vistervik.

Citybanan och Milartunneln i Stockholm bor ha
hogsta prioritet.

Prioritera utbyggnaden av Ostlénken.

Fardigstillandet av Viastkustbanan genom Halland
bor fa hogsta prioritet av jarnvédgsinvesteringarna.

Bygg om Bohusbanan strickan Munkedal—Stromstad.

Staten bor dven efter ar 2007 ha ett medfinansiering-
sansvar for Bohusbanan.



— yrkande 2
2004/05:T433 (s)
— yrkande 2
2004/05:T449 (s)

2004/05:T516 (fp)
— yrkande 10

2004/05:T516 (fp)
— yrkande 11

2004/05:T516 (fp)
— yrkande 13

MAL- OCH RESULTATFRAGOR

Rusta upp bandelen mellan Varberg och Herrljunga.

Bygg ut Kinnekullebanan for forbattrade kommuni-
kationer med Mélardalen.
Férdigstill tunneln genom Hallandsésen.

Bygg ut Vistlanken for 6kad kapacitet i Véstsverige.

Bygg ut Bohusbanan.

Sodra banregionen (Skane, Blekinge, Kronobergs, Kalmar och

Jonkopings lin)
2004/05:T203 (m)

2004/05:T204 (m)
2004/05:T255 (m)
— yrkande 1

2004/05:T255 (m)
— yrkande 2

2004/05:T312 (s)
2004/05:T321 (m)
— yrkande 7
2004/05:T322 (kd)
— yrkande 1
2004/05:T335 (c)
— yrkande 2
2004/05:T335 (c)
— yrkande 3
2004/05:T456 (fp)
— yrkande 2
2004/05:T471 (fp)
— yrkande 1
2004/05:T471 (fp)
— yrkande 2
2004/05:T473 (fp)

2004/05:T474 (fp)

Planera for en utbyggd sparforbindelse mellan Sturup
och Malmo.

Grav Citytunneln i Malmo, den bradskar.

Uppritta och anta en tidtabell for byggandet av en
fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

Banverket bor ges i uppdrag att leda arbetet med att
fa till stand en fast forbindelse mellan Helsingborg
och Helsinger.

Ett nytt yttre godsspér behovs i vistra Skane.

Anta en tidtabell for byggandet av en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsinger.

Ett tunnelbygge genom Oresund for hoghastighetstig
bor utvirderas.

Godstagsproblemen pa Kontinentalbanan i Malmo
maste 10sas snarast.

Det behovs ett Ostligt skanskt jarnvégsstrak.
Bygg ut sparforbindelsen mellan Sturup och Kastrup.

Bygg en ny jérnvidg mellan Olofstrom och Blekinge
kustbana.

Upprusta jarnvdgen mellan Karlskrona och Emma-
boda.

Anta en tidsplan for bygget av en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsinger.

Bygg en fast jarnvagsforbindelse mellan Helsingborg
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— yrkande 3

2004/05:T474 (fp)
— yrkande 4

2004/05:T474 (fp)
— yrkande 6

2004/05:T475 (fp)
— yrkande 1

2004/05:T475 (fp)
— yrkande 2

2004/05:N403 (fp,
m, kd, ¢)

— yrkande 8
2004/05:N403(fp,
m, kd, ¢)

— yrkande 10

Europakorridoren

2004/05:T273 (s)

2004/05:T311 (m)
— yrkande 1

2004/05:T311 (m)
— yrkande 2

2004/05:T313 (s)

2004/05:T321 (m)
— yrkande 5

2004/05:T432 (s)

2004/05:T516 (fp)
— yrkande 12

Inlandsbanan
2004/05:T337 (c)

2004/05:T417 (kd)
— yrkande 1
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och Helsinger.

Det behovs nya jarnvégsforbindelser i Skéane.

Kommunikationerna till Sturups flygplats bor forbétt-
ras.

Ligg tagtrafiken i en tunnel vid passagen av Akarp
vid en utbyggnad av Sodra stambanan.

Miljokonsekvenserna bor utredas pd langre sikt 4n till
ar 2020 av utbyggnaden.

En direkt jarnvigsforbindelse behdvs mellan Kastrup
och Sturup.

En tidtabell behovs for byggandet av en fast forbin-
delse mellan Helsingborg och Helsinger, den s.k.
HH-tunneln.

Sveriges jarnvagsnat bor bli en del av Europakorrido-
ren.

Stréva efter att Europakorridoren fran Stockholm till
Hamburg via Helsingborg—Helsinger blir en del i ett
europeiskt hoghastighetsniit.

Aktuella utbyggnader och utredningar av strackor
som ingér i Europakorridoren under planperioden
2004-2015 bor utga fran en hastighetsstandard pa
350 km/h.

Genomforandet av Europakorridoren bor ske.

Aktuella utbyggnader och utredningar av strickor
som ingdr i Europakorridoren under planperioden
2004-2015 bor utgé fran en hastighetsstandard pa
350 km/h.

Gotalandsbanan bor byggas ut.

Bygg ut Goétalandsbanan med forbindelse till Land-
vetter.

Modernisera och utveckla Inlandsbanan som en
pulsader genom norra Sverige.

Bandelen Mora—Kristinehamn behover byggas ut.



2004/05:T417 (kd)
— yrkande 3

2004/05:T417 (kd)
— yrkande 4

Ovrigt
2004/05:7322 (kd)
— yrkande 2
2004/05:T433 (s)
— yrkande 1
2004/05:T454 (fp,

¢)
— yrkande 1

Flera trafikslag

MAL- OCH RESULTATFRAGOR

En utveckling av Inlandsbanan bér ske.

Det behovs nya investeringar pa Inlandsbanan.

Ett hoghastighetsnét bor byggas i Sverige.

En snabbtagsforbindelse mellan Halmstad och Stock-
holm via Varberg och Borés bdr prioriteras.

Det s.k. Ostersjobanekonceptet bor fullfoljas.

I det foljande lamnas en sammanstéllning av motioner dver vissa projekt och
infrastrukturfragor som beror flera trafikslag.

Region Norr (Norrbottens och Viisterbottens lin)

2004/05:N257 (c)
— yrkande 3

Utveckla kommunikationerna i Norrland.

Region Mitt (Visternorrlands, Jimtlands, Gavieborgs och Dalarnas

lén)
2004/05:T332 (c)

Satsningar behdvs for att skapa béttre mojligheter till
arbetspendling mellan Gévleborgs och Uppsala lén.

Regionerna Mdlardalen (Uppsala, Viistmanlands, Orebro och
Sodermanlands lin) och Stockholm (Stockholms och Gotlands ldn)

2004/05:T298 (kd)
— yrkande 1

2004/05:T383 (fp)

2004/05:T459 (kd)
— yrkande 10

2004/05:N239 (kd)
— yrkande 10

2004/05:N239 (kd)
— yrkande 12

Infrastrukturutvecklingen i Mélardalens och Vést-
manlands lén &r av stor betydelse for tillvixten och
utvecklingen i Sverige.

Kommunikationerna till Hallstavik och Norrtélje
maste bli bittre.

Det dr mycket angelédget att Stockholmsberedningens
forslag genomfors.

Det behdvs okade statliga infrastruktursatsningar i
Stockholmsregionen.

Utbyggnaden av infrastrukturen i Stockholms stad &r
angeldgen.
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2004/05:N349 (m)
— yrkande 4

2004/05:N409 (fp)
— yrkande 15
2004/05:N409 (fp)
— yrkande 16

2004/05:N409 (fp)
— yrkande 18

2004/05:N409 (fp)
— yrkande 19

2004/05:N409 (fp)
— yrkande 21

Behovet av infrastruktursatsningar i Stockholmsreg-
ionen &r akut.

Okade statliga investeringar behdvs till viigar och
kollektivtrafik i Stockholms lén.

Okad kapacitet behdvs dver Milar-Saltsjdsnittet for
bade vég- och jarnvigstrafiken.

Bygg ut viig 73 mellan Fors och Algviken, forstirk
Ost—vistliga viagforbindelser pa Sodertdrn samt bygg
dubbelspér pa hela jirnvigsstrickan Alvsjo—
Nynéshamn.

Bygg motorvigsstandard pé hela E 18 Stockholm—
Norrtilje, riksvégarna 76 och 77 i Roslagen samt
utbyggnad av sparbunden kollektivtrafik i Stock-
holms lédns nordostkommuner.

Forstirkt infrastruktur behovs for hamnar och kanaler
i Stockholms lédn.

Region Vist (Viarmlands, Vistra Gétalands och Hallands léiin)

2004/05:T309 (m)

2004/05:T366 (kd)

2004/05:T516 (fp)
— yrkande 14
2004/05:N401 (fp)
— yrkande 1
2004/05:N404 (s)
— yrkande 6
2004/05:N414 (fp)
— yrkande 3

Behovet av infrastruktursatsningar i Véstsverige &r
angelédget.

Péskynda beredning och beslut om finansiering av
storre utbyggnader och mdjliga byggstarter av vigar
och jarnvégar i Véstra Gotaland i syfte att stirka
bilindustrin.

Vigar och jarnvagar i Dalsland behdver prioriteras.

Utokade infrastruktursatsningar behdvs i Viéstsverige.

Det behovs ytterligare satsningar pa infrastruktur for
tillvaxt och utveckling i Véstsverige.

Satsningar behdvs pa végnitet, jirnvagen, IT, post-
servicen, Vénersjofarten, Dalslands kanal och flyget.

Region Sydést (Ostergétlands, Jonkopings, Kronobergs och Kalmar

lén)
2004/05:T206 (c)

2004/05:T295 (m,
fp, kd, ¢)
2004/05:T300 (c,
m, fp, kd)

— yrkande 1

Infrastrukturen i Blekinge maéste forbattras.

Norrkdpingspaketet bor genomforas sé fort som
mojligt.

Det bor goras en samlad dversyn av védg- och jarn-
végsanslagen till Jonkopings 1dn med syfte att tidiga-
reldgga projekt som i nuvarande plan forsenats eller
flyttats utanfor planen.



2004/05:T300 (c,
m, fp, kd)
— yrkande 2

2004/05:T300 (c,
m, p, kd)

— yrkande 3
2004/05:T348 (s)

2004/05:T367 (kd)

2004/05:T454 (fp,
¢)
— yrkande 4

2004/05: N238 (kd)
— yrkande 5

Skane (Skane lin)

2004/05:T321 (m)
— yrkande 1

2004/05:T321 (m)
— yrkande 2

2004/05:T321 (m)
— yrkande 3

2004/05:T335 (c)
— yrkande 1

2004/05:MJ437 (m)
— yrkande 9

2004/05:N403 (fp,
m, kd, ¢)
— yrkande 9

Ovrigt
2004/05:T468 (fp)
— yrkande 1
2004/05:T478 (s)
2004/05:N239 (kd)
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Regeringen bor aterkomma med forslag dér PPP-
metoden anvinds for att finansiera vig- och jarnvags-
satsningar i Jonkopings lan.

En storre andel av anslaget for tjdlsékring behover
komma Jonkdpings lén till del.

Nya infrastruktursatsningar behovs i Blekinge.

En 6kad satsning pa infrastrukturen i Ostergétland ir
angeldgen.

Satsningarna pa infrastruktur kring Kalmar bor pé-
skyndas.

Det behovs forbittrade kommunikationer 1 Kalmar
lan.

De nationella och regionala véigarna och jarnvégarna
i Skéne bor tillforas en stdrre andel av landets sam-
lade infrastrukturmedel sé att andelen star i rimligare
proportion till behovet av infrastruktursatsningar,
antalet invanare och antalet olyckor.

Regeringen bor snarast behandla och tidigareldgga de
infrastrukturinvesteringar som utgor felande lénkar i
vdg- och jarnvigsnitet i Skane.

Region Skénes regionala plan for transportinfrastruk-
tur (RTI-planen) bor tillmétas storre betydelse vid
fordelningen av de nationella infrastruktursatsningar-
na.

En stor satsning behdvs pé infrastrukturen i Skane.

Infrastruktursatsningar i Skédne behdvs omgéende for
att underlétta kommunikationer och arbetspendling.

Satsningar pa skénsk infrastruktur behdvs nu.

Bygg ut och investera i infrastruktur i hela landet,
och tidigareldgg investeringar.

En 6st—vistlig transportkorridor bor prioriteras.

Oka resurserna till infrastruktursatsningar genom
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— yrkande 11

2004/05:N241 (fp)
— yrkande 6

2004/05:N403 (fp,
m, kd, ¢)
— yrkande 7

MAL- OCH RESULTATFRAGOR

public-private partnership-losningar.
Satsa pa bra infrastruktur dar det har storst tillvaxtef-
fekt.

Prioriteringar som gors i RTI-planen bor 6ka i sam-
band med fordelningen av de nationella infrastruktur-
satsningarna.

Motionsforslag om Europaviigsklassning av riksvig 45

2004/05:T231 (c)

2004/05:T350 (kd)
— yrkande 1

2004/05:T350 (kd)
— yrkande 2

2004/05:T350 (kd)
— yrkande 3

2004/05:T420 (m)

2004/05:T468 (fp)
— yrkande 18

2004/05:T510 (s)

2004/05:T516 (fp)
— yrkande 1

2004/05:N414 (fp)
— yrkande 14

Riksvédg 45 bor rustas upp och uppgraderas till Euro-
pavag.

Europavégsstatus bor inforas pd riksvdg 45, Inlands-
vigen.

Kontakt bor tas med Finland och Norge om forldng-
ning av en kommande Europavig, E 45, fran Karesu-
ando upp till Nordkap.

Ansok hos FN:s Europakommission i Geneéve om att
riksvég 45 samt forldngningen Karesuando—Nordkap
far beteckningen E 45.

Riksvég 45 bor klassificeras som Europavig.

Riksvig 45 bor uppgraderas till Europavag.

Andra beteckningen pa riksvig 45 till Europavig 45.
Riksvig 45 (Inlandsvigen) bor ges status av Europa-
Vag.

Riksvég 45 — via Lappia — blir E 45 fran Goteborg till
Karesuando.

Utskottets stéillningstagande

Utskottet behandlade motioner om sérskilt utpekade infrastrukturprojekt i maj
2004 i betinkande 2003/04:TU10 Transportinfrastrukturen 2004—2015. Fler-
talet av de motioner som nu véckts under den allménna motionstiden hdsten
2004 dr likalydande med de motioner som utskottet d4 behandlade. Forteck-
ningen av de nu behandlade motionsforslagen foljer darfor den uppstéllning
som redovisades i betinkandet om transportinfrastrukturen, dvs. med en upp-
delning pa transportslag, regioner och objektsniva.

Utskottet har valt att behandla motionsyrkandena om sdrskilt utpekade infra-
strukturprojekt i ett sammanhallet avsnitt mot bakgrund av den rollfordelning
inom planeringsprocessen som riksdagen faststéllt genom det transportpoli-
tiska beslutet &r 1998 (1997/98:TU10).

Bakgrunden dr densamma som utskottet redovisade i maj 2004. Saledes
innebér denna rollfordelning att riksdagens roll i forsta hand bor vara att ange
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overgripande mal och riktlinjer for planeringen, faststélla finansiella ramar,
sékerstdlla en god kontroll av statens finanser och skapa forutséttningar for en
effektiv organisation for att forvalta avsatta resurser.

Enligt utskottet betyder det att vilka atgdrder som skall genomforas och nir
de skall ske frémst bor bestimmas inom ramen for trafikverkens och lénens
langsiktiga planering med utgéngspunkt frin riksdagens beslut med anledning
av infrastrukturpropositionen. Riksdagen skall ocksd se till att regeringen
aterrapporterar i vilken grad insatta resurser har bidragit till uppfyllelsen av
fastlagda mal. Principen &r alltsé att beslut i transportfrdgor bor vara sé de-
centraliserade som mdjligt med en tydlig rollférdelning mellan planeringsni-
véer och aktorer.

Staten och kommunerna har ett ansvar for att sddana trafikanldggningar
som behdvs for allmédnna transportbehov kommer till utforande. Statens an-
svar omfattar sdidana anldggningar som svarar mot nationella och internation-
ella trafikbehov liksom den interregionala persontransportforsérjningen. Det
dr ocksa statens ansvar att ombesorja en d&ndamalsenlig uppfoljning av trans-
portpolitiken i stort och av hur de transportpolitiska mélen har uppnétts.
Denna grundldggande rollfordelning hindrar inte att det kan finnas skal for
riksdagen att gbra mer preciserade stéllningstaganden i vissa fall, t.ex. nir det
géller sérskilda projekt som dr av visentlig betydelse for trafiksystemets
effektivitet eller som kréver sérskilda finansieringslosningar eller som av
andra skél har en sérskild dignitet.

Flera av motionsforslagen berdr ocksé projekt som har internationell an-
knytning. Enligt utskottet stéller férdndringar i var omvarld, inte minst genom
EU:s utvidgning i vart ndromrade, krav pa infrastrukturen for att mdta nya
resmonster och nya transportvagar. Utskottet delar darfor den grundldggande
syn som kommer till uttryck i flera motioner om vikten av att ett europeiskt
perspektiv anldggs i samband med planering av végar och jarnvégar. Det &r
dérfor med tillfredsstéllelse utskottet konstaterar att det 1 trafikverkens plane-
ringsdirektiv foreskrivs att ett europeiskt synsétt skall utgéra en utgangspunkt
i planeringsarbetet.

I de nu aktuella motionerna ldmnas i flertalet fall forslag som ror nationella
infrastrukturprojekt som kommer att omfattas av de nationella planer som
faststills pa grundval av de dvergripande beslut och med de medel som riks-
dagen fattar beslut om. Enligt utskottets mening torde syftet med ménga av
dessa forslag komma att tillgodoses, d&ven om de i vissa fall inte alltid kom-
mer till utférande sa tidigt i planeringsperioden som motionérerna hade ons-
kat. Andra motionsforslag avser nationella infrastrukturprojekt, som i och for
sig maste anses angeldgna, men som vid avvidgningen mot andra angeldgna
behov far skjutas pa framtiden. Andra motionsforslag ater ror fraimst lokala
och regionala trafikfrdgor som enligt den nyss refererade rollférdelningen
avgors pa regional niva.

Utskottet ville understryka att motionsforslagen visar pa ett starkt engage-
mang for en angeldgen upprustning och utbyggnad av infrastrukturen i landets
olika delar och i vissa regioner. Utskottet delar den uppfattning som kommer
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till uttryck i flera motioner om att en fortsatt utveckling av infrastrukturen ar
nodvindig for att trygga vilfirden och niringslivets konkurrenskraft men
ocksa for att astadkomma en regional balans och en béttre miljo.

Utskottet beddmer att manga av motionsforslagen kan komma att tillgodo-
ses. Givetvis maste behovet av insatser pd kommunikationsomradet vigas
mot andra samhillsbehov. Det édr dérfor oundvikligt att vissa — i och for sig
angeldgna — infrastrukturdtgarder far skjutas pa framtiden.

Utskottet vill i ssmmanhanget ocksd nédmna att statsrddet Ulrica Messing
vid ett flertal tillfdllen under hosten 2004 har svarat pad skriftliga fragor ro-
rande sérskilt utpekade infrastrukturprojekt. Fragorna har bl.a. rort tdgforbin-
delserna Sundsvall-Harndsand, Atvidaberg—Vistervik, i Milardalen och
Sédra stambanan. Aven frigor om infrastrukturinvesteringarna i vistra Sve-
rige, riksvdg 40 och Varmlands végnit har besvarats av statsradet.

I sina svar har statsradet bl.a. hinvisat till pdgaende utredningsarbete for
vissa jarnvagsprojekt inom Banverket, den nationella vighéllningsplanen som
regeringen faststdllde den 19 februari 2004 och den transportpolitiska propo-
sitionen, som planeras till varen 2005.

I sammanhanget vill utskottet anfora att regeringen, Vénsterpartiet och
Miljopartiet i november 2004 bl.a. enats om infrastruktursatsningar for att
stirka Trollhédttan och Véstsverige som utvecklings- och produktionsplats for
fordonsindustrin. I dessa satsningar ingér bl.a. att bygga ut riksvidg 44 och
riksvdg 45. Infrastruktursatsningar gors ocksa pé jarnviagen. Den s.k. Norge—
Vinerbanan byggs ut till dubbelspar hela strickan Goteborg—Trollhéttan.
Triangelspéret vid Marieholm borjar byggas redan 2005 och ger fran Trollhét-
tan en direktanknytning till Géteborgs hamn.

Med héanvisning till redovisningen ovan och utskottets uttalanden om bl.a.
rollférdelningen i planeringssystemet anser utskottet att ndgot sarskilt initiativ
i drendet inte &r erforderligt. Utskottet avstyrker ddrmed samtliga motionsyr-
kanden som fortecknats ovan under Motionsforslag i avsnittet Sérskilda infra-
strukturdtgidrder m.m. under rubriker Végar, Jarnvégar och Flera trafikslag.

Vad avser Europavigsklassning av riksvig 45 kan utskottet konstatera att
Europavigsniétets omfattning beslutas inom ramen for FN:s ekonomiska
kommission for Europa (ECE). Inom ECE har medlemslinderna kommit
Overens om att Europavégsnétet foretridesvis skall bestd av motorvégar och
andra végar som har en mycket hog teknisk och trafiksdkerhetsméssig stan-
dard. Aven andra vigar kan bli Europavigar, men det méste di finnas en
avsikt i det berérda medlemslandet att hoja standarden.

I sammanhanget vill utskottet anyo anfora att regeringen, Vinsterpartiet
och Miljopartiet bl.a. enats om infrastruktursatsningar for att stirka Trollhét-
tan och Vistsverige som utvecklings- och produktionsplats for fordonsindu-
strin. Av regeringens pressmeddelande den 2 november 2004, med anledning
av detta, framgér att riksvdg 45 kommer att byggas ut och fa fyra korfélt hela
végen mellan Trollhdttan och Goteborg. En kraftig satsning gors for att for-
stirka den mest trafikerade strickan — den mellan Angeredsbron och Al-
vingen — och den resterande delen mellan Alvingen och Trollhittan byggs ut.
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Utskottet ser positivt pa detta och den standardhjning av riksvdg 45 som
utbyggnaden kommer att innebéra. Utskottet kan dock for sin del inte fororda
en Europavigsklassning av riksvdg 45 i enlighet med vad som efterfragas i
motionerna.

Utskottet avstyrker ddrmed samtliga motionsyrkanden som fortecknats
ovan under Motionsforslag om Europavégsklassning av riksvdg 45 i avsnittet
Sérskilda infrastrukturdtgérder m.m.

Politikomrade 37 IT, elektronisk kommunikation och
post

Mal- och resultatfragor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor godkénna regeringens forslag till mél for politikom-
radet IT, elektronisk kommunikation och post. Det innebir att alla
skall ha tillgang till en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar infrastruktur och dartill hérande samhaéllstjanster. Riksdagen
bor vidare godkinna vad utskottet anfort om en fortsatt utveckling
av mal- och resultatstyrningen inom omradet. Enligt utskottet ar
fortsatta och intensifierade insatser angeldgna for att klarldgga bl.a.
effekterna av olika atgédrder for malen inom politikomradet. I det
sammanhanget framhaller utskottet virdet av en redovisning av
uppnédda resultat for politikomradet som helhet och 6ver tiden i
syfte att f4 en mer samlad bild av utvecklingen.

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet ett forslag i proposition 2004/05:1 utgifts-
omrade 22 Kommunikationer inom politikomrédet IT, elektronisk kommuni-
kation och post (punkt 19). Regeringen foreslér att riksdagen

19. godkidnner att malet for politikomrade IT, elektronisk kommunikation
och post &r att alla skall ha tillgdng till en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar infrastruktur och dértill hrande samhéllstjanster.

Politikomradets omfattning

Politikomradet omfattar informationsteknik, elektronisk kommunikation,
post, grundlidggande kassaservice samt alarmeringsfunktionen 112.
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Mal
Regeringens forslag

Det overgripande mdlet for politikomradet formulerades i samband med att
politikomrdden infordes i statsbudgeten for 2001. Malet understélldes dock
inte riksdagen for beslut, frimst beroende pa att det fanns mél beslutade av
riksdagen for de verksamheter som inryms inom politikomradet. D4 ovriga
politikomradesmal under utgiftsomradet har understéllts riksdagen for beslut
finns det dock skal for att dven detta mal blir foremal for riksdagsbehandling.

Riksdagen har preciserat det Gvergripande maélet i det IT-politiska malet, i
malen for sektorn elektronisk kommunikation och i det postpolitiska malet.
Diarutdver skall det finnas en grundldggande kassaservice och nédalarmering i
hela landet.

Malet for IT-politiken ar att Sverige skall som forsta land bli ett infor-
mationssamhélle for alla (prop. 1999/2000:86, bet. 1999/2000:TU9, rskr.
1999/2000:256).

Malen for sektorn elektronisk kommunikation dr att enskilda och myndigheter
skall fa tillgéng till effektiva och sdkra elektroniska kommunikationer. De
elektroniska kommunikationerna skall ge storsta mojliga utbyte nér det géller
urvalet av dverforingstjénster samt deras pris och kvalitet. Sverige skall i ett
internationellt perspektiv ligga i framkant i dessa avseenden. De elektroniska
kommunikationerna skall vara héllbara, anvéndbara och tillgodose framtidens
behov.

De frimsta medlen for att uppna detta skall vara att skapa forutsittningar
for en effektiv konkurrens utan snedvridningar och begrinsningar samt att
frimja internationell harmonisering. Staten skall ha ett ansvar pa omraden dar
allménna intressen inte enbart kan tillgodoses av marknaden (prop.
2002/03:110, bet. 2002/03:TU6, rskr. 2002/03:228).

Det postpolitiska mdlet ar att det skall finnas en posttjanst av god kvalitet i
hela landet som innebér att alla kan ta emot brev och andra adresserade for-
sdndelser som viager hogst 20 kilogram. Det skall finnas en mdjlighet for alla
att fa sddana forsidndelser befordrade till rimliga priser samt forsékrade och
kvitterade av mottagaren. Dessutom skall enstaka forsdndelser befordras till
enhetliga priser (prop. 1997/98:127, bet. 1997/98:TU13, rskr. 1997/98:304).

Malet for den grundidggande kassaservicen ar att alla i hela landet skall ha
mdjlighet att verkstélla och ta emot betalningar till enhetliga priser (prop.
2001/02:34, bet. 2001/02:TU1, rskr. 2001/02:125).

Resultat

Regeringen

Av regeringens analys och slutsatser om IT-omrddets tillgénglighet, tillit och
kompetens framgar att regeringens bedémning dock ar att det &nnu ar for
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tidigt att med sékerhet sdga att de statliga atgérder som vidtagits bidragit till
att malet ett informationssamhélle for alla dr pa vég att uppnas. De utvirde-
ringar, den mer systematiska statistiksammanstillning och den forskningsbe-
vakning som inletts avses dock efter hand kunna ge underlag for en sadan
beddmning.

Institutet for tillvéxtpolitiska studier (ITPS) har pé regeringens uppdrag
analyserat IT-politiken och bl.a. dragit slutsatser om hur vél Sverige lyckats i
sin strdvan att bli ett informationssamhille for alla fore alla andra lénder.
ITPS menar att dven om Sverige inte dr bést inom alla IT-politiska omraden
sa dr det mycket som tyder p4 att Sverige i relation till andra IT-mogna lander
lyckats tdmligen vél med att fi en brett forankrad IT-utveckling. Sverige
ligger fortfarande bland de allra bésta ldnderna inom de flesta omraden. ITPS
rekommenderar att regeringen tar 6kad hansyn till de grupper som riskerar att
permanent hamna utanfor informationssamhéllet.

Regeringens bedomning &r alltjaimt att de atgérder som vidtas inom ramen
for IT-politiken och utbyggnaden av IT-infrastruktur med hdég Sverforings-
kapacitet kommer att medverka till att informationsteknikens mdjligheter
utnyttjas pa ett aktivt sdtt. De problem som regeringen tidigare pekat pa nir
det géller nedgangen i investeringstakten kvarstar delvis fortfarande, eftersom
IT-politiken bygger pa samverkan med marknadskrafterna.

Av regeringens analys och slutsatser for verksamhetsomradet elektronisk
kommunikation framgér att regeringen bedomer att den utveckling som skett
under foregaende ar och de atgdrder som Post- och telestyrelsen (PTS) vidta-
git medverkat till att uppfylla de politiska méalen. Manga insatser syftar till att
frimja konkurrensen pé de olika delmarknaderna, vilket ar ett viktigt medel
for att uppna malen. Genom den nya lagen om elektronisk kommunikation
som tradde i kraft i juli 2003 har ett framtidsanpassat ramverk etablerats.
Regeringen bedomer att denna nya reglering kommer att ytterligare bidra till
en positiv utveckling pa marknaden for elektronisk kommunikation, till gagn
for saval néringsliv som konsumenter. Regleringens genomslag pd marknaden
kan forvintas tillta i takt med att PTS arbete med marknadsanalyser mynnar
ut i fardiga beslut om sirskilda skyldigheter for aktorer med betydande mark-
nadsinflytande.

Pa marknaden for abonnemang for fast telefoni har det i praktiken inte exi-
sterat ndgon konkurrens. En forsiktig borjan till fordndring av konkurrenssitu-
ationen noteras i och med att ett antal operatorer, frimst Bredbandsbolaget,
har borjat sdlja abonnemang for fast telefoni till sina kunder i egna bredband-
snit eller via DSL-access. Regeringen forvéntar sig att konkurrensen pa
marknaden for abonnemang for fast telefoni 6kar genom tillimpningen av den
nya lagen och PTS fortsatta tillsyn pa omradet.

PTS har tidigare konstaterat att de fortsatt hoga priserna pd SMS pekar pa
brister i marknadens funktionssétt och att det finns utrymme for en 6kad
priskonkurrens. Regeringen anser att detta fortfarande 4r en giltig slutsats.

Regeringen anser att det ar viktigt att 3 G-operatdrerna lever upp till gjorda
utfastelser, inte minst vad géller befolkningstickning. Att s& ménga som
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mojligt far del av mojligheterna med ny informationsteknik &r viktigt for att
uppnd malet om ett informationssamhille for alla.

Regeringen beddomer att de atgidrder som vidtagits av PTS med syfte att
skapa tillgdnglighet for personer med funktionshinder till elektroniska kom-
munikationstjénster bidragit till att underlétta for dessa personer att utnyttja
olika teletjanster.

Av regeringens analys och slutsatser for verksamhetsomrddet post framgér att
de dtgérder som vidtagits pd postomrddet under &ret har bidragit till att upp-
ritthdlla en marknad med en fungerande postdistribution i landet som har
medfort att alla har haft tillgéng till postservice enligt de mal som uppstéllts i
postlagen (1993:1684).

Vidare anser regeringen att de atgiarder som vidtagits av PTS med syfte att
skapa tillgénglighet till posttjédnster for personer med funktionshinder har
bidragit till att underldtta for dessa personer att utnyttja posttjdnsterna och att
kommunicera med omvérlden.

Av regeringens analys och slutsatser for verksamhetsomradet grundliggande
kassaservice framgar att regeringen bedomer att Posten har uppfyllt de skyl-
digheter som bolaget har enligt lagen (2001:1276) om grundldggande kassa-
service. Déarigenom har en god grundldggande kassaservice upprétthallits i
hela landet. Ersdttningen om 400 miljoner kronor som har utgatt till Posten
under aret har medfort att tillgangen till denna kassaservice tryggats.

Regeringens bedomning 4r att de atgdrder som PTS vidtagit i syfte att un-
derlétta for personer med funktionshinder att utnyttja kassatjanster har bidra-
git till att upprétthélla tillgdngligheten for dessa personer.

Utskottets stdllningstagande

Mal- och resultatfragor

I samband med behandlingen av mél- och resultatfridgor pa politikomradet IT,
elektronisk kommunikation och post hosten 2003 (bet. 2003/04:TU1) fram-
holl utskottet bl.a. att det inom ramen for de av riksdagen beslutade malen for
omradet dr det angeldget med ett fortsatt utvecklingsarbete for att konkretisera
innebérden av malen. Aven i de fall malen inte formuleras i termer av vad
som skall ha uppnétts en viss tidpunkt, ar det dock viktigt att ett utvecklings-
arbete bedrivs for att forbéttra mojligheterna att gora en meningsfull uppfolj-
ning av effekterna av de statliga insatserna inom omradet, bl.a. genom att
orsakssambanden mellan statliga insatser och uppnédda resultat klarldggs.

I frdga om resultatredovisningen i budgetpropositionen beddmer utskottet i
likhet med tidigare ar bl.a. att fortsatta och intensifierade insatser dr ange-
lagna for att klarlagga bl.a. effekterna av olika atgdrder for malen inom poli-
tikomradet. I det sammanhanget vill utskottet nu framhélla vérdet av en redo-
visning av uppnadda resultat for politikomradet som helhet och 6ver tiden i
syfte att fa en mer samlad bild av utvecklingen mot de mal inom politikomra-
det som riksdagen har beslutat om.
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Niér det géller mal- och resultatfragor i vrigt har utskottet ovan pé politik-
omréadet Transportpolitik redovisat och utvecklat utgdngspunkter och viktiga
fragestéllningar i dessa fragor. Vad utskottet dér redovisar har dven relevans
pa politikomradet IT, elektronisk kommunikation och post och bor dérfor
beaktas i utvecklingsarbetet med mal- och resultatstyrningsfrigor ocksa pé
detta politikomrade.

Utskottet kan konstatera att den hittills bedrivna politiken enligt vad riks-
dagen efterfragat har f6ljts upp av Institutet for tillvéxtpolitiska studier (ITPS)
och presenterats i studien En ldrande IT-politik for tillvixt och véalfard.

Utskottet forutsdtter att resultatet av studien liksom vad utskottet anfort i
fragor som roér mal och resultat uppmirksammas och beaktas i det fortsatta
IT-politiska utvecklingsarbetet. Utskottet dterkommer i dessa fragor i sam-
band med behandlingen av den IT-politiska proposition som regeringen avser
att dverlamna till riksdagen varen 2005.

Utskottet har mot denna bakgrund ingen erinran mot regeringens forslag
och godkénner saledes att mélet for politikomradet IT, elektronisk kommuni-
kation och post &r att alla skall ha tillgdng en samhallseffektiv och 14ngsiktig
hallbar infrastruktur och dértill hrande samhéllstjénster.

Nér det géller postverksamheten och den grundldiggande kassaservicen, som
genomgatt stora forandringar pa kort tid, vill utskottet vidare framhalla att det
dr positivt att regeringen nu mer ingéende studerar dessa omraden genom den
sarskilde utredare som tillkallats (dir. 2003:117). Utredaren skall bl.a. analy-
sera effekterna av liberaliseringen och utvédrdera nuvarande lagstiftning i
forhallande till postmarknadens utveckling. I fraga om den grundlidggande
kassaservicen skall utredaren bl.a. beddma samhéllets behov av en grundlag-
gande kassaservice och ta stéllning till om staten borde fortsitta att ha nuva-
rande ansvar for servicen.

Utredningen om den grundldggande kassaservicen dr avslutad, och rege-
ringen avser att dterkomma med en proposition under ar 2005. Utredningen
om postverksamheten skall vara avslutad i januari 2005, och en proposition
planeras till &r 2006.

Utskottet kommer att fi anledning att dterkomma till dessa frdgor i sam-
band med beredningen av dessa propositioner.

Anslag m.m.
Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet regeringens och motionérernas forslag till
medelsanvisningar m.m. for budgetaret 2005 inom utgiftsomrade 22 Kommu-
nikationer vad giller politikomradet IT, elektronisk kommunikation och post.
Regeringen foreslar att riksdagen

21. for budgetaret 2004 anvisar anslagen under utgiftsomrade 22 Kommu-
nikationer i enlighet med regeringens forslag i bilaga 1.
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Vidare behandlar utskottet foljande tva motioner vad géller politikomradet IT,
elektronisk kommunikation och post:

—2004/05:T437 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m),

—2004/05:T459 yrkande 21 av Johnny Gylling m.fl. (kd),

Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for vissa
myndighetsuppgifter

Tusental kronor

Anslag 2004  Regeringens forslag m fp kd c
6710 14 462 — — —1 000 —

Post- och telestyrelsen (PTS) ar en till storsta delen avgiftsfinansierad myn-
dighet. Det innebar att PTS sjélv forfogar 6ver de avgifter som tas ut av ope-
ratdrerna. Avgiftsintikterna for ar 2004 berdknas uppgd till 242 miljoner
kronor. For finansiering av bla. styrelsens forvaltningskostnader for upp-
handling av samhéllsataganden (handikappatgirder och uppgifter inom total-
forsvaret) har inrdttats anslaget 37:1 Post- och telestyrelsen: Férvaltnings-
kostnader for vissa myndighetsuppgifter. Under anslaget finansieras &ven
vissa projekt och uppdrag i syfte att forverkliga delar av den IT-politiska
inriktningen avseende tillit samt myndighetens verksamhet vad géller kvalifi-
cerade elektroniska signaturer.

For ndsta budgetar foreslar regeringen en medelsberdkning pa ca 14,4 mil-
joner kronor med hénsyn till den engéngsvisa minskning som skedde under
2004 for att finansiera ett gemensamt radiokommunikationssystem for skydd
och sdkerhet.

Kristdemokraterna anser att anslaget som en del i ett allmént effektivise-
ringskrav bor minskas med 1 miljon kronor jaimfort med regeringens forslag.

Ersdttming for sdrskilda tjdnster till funktionshindrade

Tusental kronor

Anslag 2004  Regeringens forslag m fp kd c

153 484 122 484 — - - _

Fran anslaget 37:2 Ersdttning for sdrskilda tjdnster till funktionshindrade
finansieras erséttning for sdrskilda tjénster till funktionshindrade i syfte att
trygga funktionshindrades behov av effektiva elektroniska kommunikationer,
posttjédnster samt grundldggande kassaservice. Dessutom finansieras viss
utrednings- och uppf6ljningsverksamhet frén anslaget.

Regeringen bedomer att nuvarande inriktning pa de tjanster som tillhanda-
hélls inom ramen for anslaget ticker behovet for personer med funktionshin-
der. For &r 2005 foreslds en minskning av anslaget med 31 miljoner kronor
for att bidra till finansieringen av ett gemensamt radiokommunikationssystem
for skydd och sikerhet.
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Ersdtting till Posten AB (publ) for grundliggande kassaservice

Tusental kronor

Anslag 2004  Regeringens forslag m fp kd c

400 000 400 000 —400 000 — — —

Staten ansvarar for att det skall finnas en grundldggande kassaservice i hela
landet, innebdrande att alla kan verkstélla och ta emot betalningar till enhet-
liga priser. Statens ansvar regleras i lagen (2001:1276) om grundldggande
kassaservice och sdkerstills genom den verksamhet som Posten bedriver.
Regeringen foreslar att anslaget 37:3 Ersdttning till Posten AB (publ) for
grundliggande kassaservice for ar 2005 bestdms ofordndrat till 400 miljoner
kronor.

Moderata samlingspartiet framhaller att riksdagens krav att tillhandahalla
kassaservice dr rimligt men att det &dr langt ifrén givet att det dr Posten AB
som skall tillhandahélla tjénsten eller hur kassatjénsten skall utformas. Med-
lemskapet i EU begrénsar kraftigt statens mdjlighet att 1dmna statliga bidrag
till olika sjélvstdndiga foretag, ddribland Posten AB. Moderaterna motsétter
sig darfor forslaget och begir att kraven pé postal kassaservice definieras till
omfattning och innehall, att korrekta anbudshandlingar upprittas och att
upphandling genomf6rs med iakttagande av de regler som géller for offentlig
upphandling enligt svensk lag och gemenskapsritten. Anslaget till kassaser-
vice bor ddrmed enligt motiondrerna upphora i sin nuvarande form.

Ersdttning till SOS Alarm Sverige AB for alarmeringstjdinst enligt
avtal

Tusental kronor

Anslag 2004 Regeringens forslag m fp kd c

144 000 144 000 . . . .

Anslaget 37:4 Ersdttning till SOS Alarm Sverige AB for alarmeringstjinst
enligt avtal foreslas berdknas till samma belopp som for innevarande ar, dvs.
till 144 miljoner kronor f6r budgetaret 2005.

Informationsteknik: Telekommunikation m.m.

Tusental kronor

Anslag 2004 Regeringens forslag m fp kd c

13 250 23 250 — — -3 000 —

Anslaget 37:5 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. anvands bl.a. for
att finansiera utredningar och projekt som bidrar till att forverkliga regering-
ens IT-politik liksom olika utvarderingar av IT-politiken.

Regeringen bedomer att de projekt och utvirderingar som genomforts un-
der aret bidragit till att forverkliga regeringens IT-politik. Anslaget minskades
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engangsvis med 10 miljoner kronor under 2004 for att bidra till finansieringen
av ett gemensamt radiokommunikationssystem for skydd och sékerhet.

Mot bakgrund av ovanstdende foreslar regeringen att 23 250 000 kr anvi-
sas under anslaget 37:5 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. for ar
2005. Kristdemokraterna foreslar i sin motion en besparing om 3 miljoner
kronor pd anslaget jamfort med regeringens forslag.

Utskottets stdllningstagande

Utskottet konstaterar att regeringen har tillkallat en sdrskild utredare med
uppdrag att utreda en ny reglering av postverksamhet samt behovet av statliga
insatser for den grundlidggande kassaservicen. Utredningen har i maj 2004
presenterat delbetéinkandet Samhillets behov av betaltjanster (SOU 2004:52).
Utredningen har blivit féremél for en bred remissbehandling och bereds for
ndrvarande i Regeringskansliet. Enligt utskottets mening bor riksdagen inte
foregripa pdgdende beredningsarbete. Mot denna bakgrund och vikten av att
dven framgent trygga en grundliggande postal kassaservice bor enligt utskot-
tets mening riksdagen avsla forslaget om slopad erséttning till Posten AB for
den grundlaggande kassatjansten.

Inte heller i 6vrigt har utskottet nagra invindningar mot regeringens an-
slagsberdkningar och redovisade &ndamal for medelsanvidndningen inom
politikomradet IT, tele och post. Av stéllningstagandet foljer att utskottet
avstyrker Moderaternas och Kristdemokraternas motioner i motsvarande
delar.

IT, elektronisk kommunikation och post

Utskottets forslag i korthet

Utskottet tillstyrker regeringens forslag om bemyndiganden for
ekonomiska ataganden for ramanslaget 37:2 Ersdtining for sdr-
skilda tidnster till funktionshindrade. Utskottet avstyrker motions-
forslag om en omfordelning av medel till kommunernas bredbands-
utbyggnad.

Avsnittets innehall

I detta avsnitt behandlar utskottet ett forslag (punkt 20) i regeringens propo-
sition 2004/05:1 utgiftsomrade 22 Kommunikationer inom verksamhetsomra-
den IT, elektronisk kommunikation och post. Regeringen foreslar att riksda-
gen

20. bemyndigar regeringen att under ar 2005 for ramanslaget 37:2 Ersatt-
ning for sarskilda tjdnster till funktionshindrade ingd ekonomiska forpliktelser
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som inklusive tidigare gjorda dtaganden medfor utgifter pa hogst 210 000 000
kr under 2006-2009.

Vidare behandlar utskottet f6ljande motion:
—2004/05:T358 av Eskil Erlandsson och Jan Andersson (c).

Omdisponering av medel inom IT-
infrastruktursatsningen

Motionsforslag

I motion T358 av Eskil Erlandsson och Jan Andersson (bdda c) framhalls att
utbyggnaden av bredband i forsta hand skall goras av marknaden. Staten har
dock ett overgripande ansvar att se till att infrastrukturen finns tillgénglig i
hela landet. Framfor allt landsbygd och glesbygd har forutsittningar som gor
det svart att fa en acceptabel utbyggnad marknadsmaéssigt barkraftig. For att
uppmuntra och underlétta utbyggnaden har riksdag och regering beslutat om
en rad stod riktade till dessa omraden. Det finns dven ett generellt stod till
enskilda som har haft hoga anslutningskostnader. Totalt har 5,25 miljarder
kronor avsatts for sddana atgérder mellan aren 2000 och 2006.

Accessnitsstodet dr avsett for enskilda abonnenter som kan fa sénkt skatt
for utgifter for en bredbandsanslutning som har kostat 6ver 8 000 kr. Totalt
har 1,6 miljarder kronor anslagits for detta stod, men i budgetpropositionen
for ar 2004 foreslog regeringen en omfordelning av 500 miljoner kronor fran
accessnatsstodet till kommunernas bredbandsutbyggnad t.o.m. utgdngen av ar
2005. Tidsperioden é&r enligt riksdagsbeslut numera forlangd till utgangen av
ar 2006. Antalet ansdkningar till accesstod fran enskilda abonnenter har varit
mycket 1ag, hittills mindre &n 100 miljoner. Ddremot har efterfrigan pa det
kommunala stddet varit betydande, och det finns stor risk att den tillgéngliga
ramen inte riacker for alla 6nskvirda insatser fram till utgangen av ar 2006.

For att gora den av riksdagen beslutade stddperioden meningsfull anser
motiondrerna att det nu dr motiverat att omfordela ytterligare 0,5 miljarder av
avsatta medel for accessniten till kommunernas bredbandsutbyggnad i de
omraden dir marknaden inte klarar detta.

Utskottets stillningstagande

I budgetpropositionen for ar 2004 redovisade regeringen att av den totala
ramen pé 3,2 miljarder kronor, som avsatts for att anldgga IT-infrastruktur
med hog overforingskapacitet, hade till kommunerna fordelats 1,2 miljarder
kronor for stdd till omraddesndt och 0,4 miljarder kronor for stdd till stomnét.
Aterstoden, 1,6 miljarder kronor, hade reserverats for skattereduktion for
hoga anslutningskostnader. Dessa medel hade emellertid inte utnyttjats i
berdknad omfattning.
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Mot den bakgrunden foreslog regeringen att en viss del av medlen i stéllet
skulle fa disponeras av kommunerna for att stimulera den fortsatta bred-
bandsutbyggnaden. Forslaget innebar att 250 miljoner kronor for ar 2004 och
250 miljoner kronor for ar 2005 omdisponerades till att anvéindas av kommu-
nerna for att anldgga IT-infrastruktur med hog 6verforingskapacitet. Utskottet
hade ingen erinran mot detta.

I motion 2004/05:T358 (c) foreslés att ytterligare 0,5 miljarder kronor skall
omfordelas till kommunernas bredbandsutbyggnad.

Utskottet vill erinra om att regeringen har skapat en ny struktur for det IT-
politiska arbetet. En IT-politisk strategigrupp har inréttats inom Néringsde-
partementet med uppgift att verka radgivande och péadrivande ndr det géller
IT-politiska fragor bade internt inom Regeringskansliet och externt gentemot
andra organisationer.

Utskottet, som forutsitter att frigan om den fortsatta bredbandsutbyggna-
den kommer upp i samband med beredningen av den aviserade propositionen
om IT-politiken varen 2005, far da anledning att aterkomma i fragan. Motion
2004/05:T358 (c) avstyrks mot den bakgrunden.

Ersittning for sédrskilda tjanster till funktionshindrade

Regeringens forslag

Fran anslaget 37:2 Ersdttning for sdrskilda tjdnster till funktionshindrade
finansieras ersittning for sdrskilda tjénster till funktionshindrade i syfte att
trygga funktionshindrades behov av effektiva elektroniska kommunikationer,
posttjdnster samt grundldggande kassaservice. Dessutom finansieras viss
utrednings- och uppfoljningsverksamhet frén anslaget.

For att mojliggora att det for verksamheten kan goras ekonomiska atagan-
den som framst avser flerarigt avtalstecknande vid upphandling foreslar rege-
ringen ett bemyndigande om ekonomiska dtaganden dven for 2005.

Utskottets stillningstagande
Utskottet tillstyrker regeringens forslag.

Anslag m.m. inom utgiftsomrade 22
Kommunikationer

Utskottets forslag i korthet

Utskottet foreslar att riksdagen for budgetaret 2005 inom utgiftsom-
rdde 22 Kommunikationer anvisar anslag enligt regeringens forslag.
Det innebér att 31,6 miljarder kronor fordelas till olika &ndamal
inom utgiftsomradet, varav merparten till byggande och underhall
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av vagar och jarnvagar. Utskottet foreslar vidare att riksdagen god-
kanner regeringens forslag till olika l&neramar for att genomfora
angeligna satsningar inom vag- och jarnvigsomradet. Stéllningsta-
gandet innebér att samtliga motionsfoérslag om alternativa anslags-
berdkningar avstyrks.

Utskottets stdllningstagande

Utskottet har i tidigare avsnitt under behandlingen av politikomradena Trans-
portpolitik respektive IT, elektroniska kommunikationer och post redovisat
regeringens och motiondrernas forslag till ekonomiska forutséttningar for
budgetaret 2005. Utskottet har dirvid redogjort for sina stéllningstaganden for
de olika anslagen. Av detta foljer att utskottet anser att riksdagen for budgeta-
ret 2005 bor anvisa anslag under utgiftsomrade 22 Kommunikationer i enlig-
het med regeringens forslag. Utskottets forslag till medelsanvisningar redovi-
sas i bilaga 2.

Utskottet har heller ingen erinran mot propositionens forslag att regeringen
for ar 2005 far besluta om

dels en laneram i Riksgéldskontoret om hogst 6 000 000 000 kr for Vag-
verket for investering i nértid, E 6 Svinesundsférbindelsen m.m., dels en
laneram i Riksgéldskontoret om hdgst 400 000 000 kr till prioriterade vagpro-
jekt enligt riksdagens beslut om tilldggsbudget i samband med 2004 ars eko-
nomiska varproposition,

dels en laneram i Riksgdldskontoret om hogst 12 500 000 000 kr for Ban-
verket for investeringar i eldriftsanldggningar m.m.,

dels en laneram i Riksgédldskontoret om hogst 1 500 000 000 kr till priori-
terade jarnvagsprojekt enligt riksdagens beslut om tilliggsbudget i samband
med 2004 ars ekonomiska varproposition,

dels en laneram i Riksgéldskontoret om hogst 9 500 000 000 kr till Botnia-
banan AB for fortsatt utbyggnad av Botniabanan.

Med de motiveringar som redovisats i det foregaende avstyrker utskottet
motionerna:
—2004/05:T437 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m)
—2004/05:T446 av Sven Bergstrom (c)
—2004/05:T459 yrkandena 6 och 21 av Johnny Gylling m.fl. (kd)
—2004/05:T468 yrkande 36 av Erling Bager m.fl. (fp).
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Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stéllningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges inom parentes vilken punkt i utskot-
tets forslag till riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Mal- och resultatfragor for politikomradet Transportpolitik,
punkt 1 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Bjorn Hamilton (m) och Carl-Axel Roslund
(m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande ly-
delse:

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servationen om mal- och resultatfragor for politikomradet Transportpolitik.
Dérmed bifaller riksdagen motion

2004/05:T464 yrkandena 1 och 2 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m) samt
avslar motionerna

2004/05:T459 yrkande 1 av Johnny Gylling m.fl. (kd) och
2004/05:T468 yrkande 6 av Erling Bager m.fl. (fp).

Stdllningstagande

Moderata samlingspartiet anser att det dr dags att byta fokus och betrakta
bilismen som ett positivt inslag i samhillet och inte nagot ont som maéste
stidvjas fran statsmaktens sida. Manga bilister kor vid samma tidpunkt, vilket
Socialdemokraterna vill 16sa med biltullar. Beroendet av Vinsterpartiet och
Miljopartiet har ocksa lett till att underhall och upprustning av végnitet efter-
satts. Det ar ett hogt pris som till slut alla trafikanter tvingas att betala.

Den ekonomiska prioritering regeringen gjorde i sin forra infrastrukturpro-
position innebar att anslagen till jirnvagssatsningar kraftigt okar, fastdn de
stora behoven enligt regeringens egen utredning Godstransportdelegationen
frimst ligger inom vigsektorn. Regeringen maste redovisa skélen till det
vigval som den tydliga prioritering av jarnvigsnétet framfor vignétet innebdr,
inte minst for landets bilister och dkare. Moderata samlingspartiet anser att
samhéllsekonomiskt 16nsamma végar maste prioriteras framfor jirnvagarna.

Moderata samlingspartiet anser ocksd att nationell konkurrenskraft for
tryggad sysselséttning och miljo forutsétter bade 6kande och miljdanpassade
transporter. Utbyggnaden och utvecklingen av infrastrukturen kriver omfat-
tande investeringar i ett stort och glest befolkat land som Sverige. Darfor ar
det av storsta vikt att investeringar i infrastrukturen ger en god avkastning,
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dvs. att medborgarna upplever att de far valuta for pengarna. En forutséttning
for detta dr att sdvil konkurrens som samverkan mellan olika trafikslag fram-
jas 1 utformningen av regel-, skatte- och avgiftssystem. Eller annorlunda
uttryckt forutsitter detta en rimlig grad av konkurrensneutralitet mellan de
skilda trafikslagen. S dr inte fallet for nirvarande, vilket dr samhéllsekono-
miskt forddande.

Statens roll och ansvar for infrastrukturen dr olika for alla trafikslag. Inom
vissa omrdden &r det statliga ansvaret storre och inom andra mindre. Grund-
laggande ar dock, anser Moderata samlingspartiet, att staten endast skall dgna
sig 4t sddan verksamhet som inte andra kan gora lika bra eller béttre.

2. Mal- och resultatfriagor for politikomradet Transportpolitik,
punkt 1 (fp)
av Erling Bager (fp) och Runar Patriksson (fp).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande ly-
delse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servationen om maél- och resultatfrigor for politikomrédet Transportpolitik.
Dirmed bifaller riksdagen motion

2004/05:T468 yrkande 6 av Erling Bager m.fl. (fp) samt

avslar motionerna

2004/05:T459 yrkande 1 av Johnny Gylling m.fl. (kd) och
2004/05:T464 yrkandena 1 och 2 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m).

Stdllningstagande

Folkpartiet liberalerna anser att fri konkurrens inom alla transportslag ar en
forutséttning for att kunna uppnd en hallbar utveckling och dkad tillvéxt.
Liksom nér det géller all annan foretagsamhet bor fri konkurrens vara grun-
den ocksa for trafikpolitiken. Fri konkurrens tillgodoser den enskildes val av
transportslag vare sig det géller transport av gods eller ménniskor. Trafiksek-
torn har alldeles for linge kénnetecknats av monopolbildningar, frimst stat-
liga sdédana. Monopol gor att den enskilde individen kommer i kldm i form av
hdga priser och sdmre service.

Konsekvensen av den bristande konkurrensen &r uppenbar. Priserna ar for
hoga och rabattsystemen forsvarar for konsumenten att genomfora sina val.
Det ar darfor angeldget att verklig fungerande konkurrens kan skapas inom
alla trafiksektorer.

For att detta skall fungera krévs det — enligt Folkpartiet liberalerna — att de
statliga myndigheterna bejakar konkurrens. Statliga monopolverk som Ban-
verket och Luftfartsverket maste agera pa ett sddant sitt att inte nagon favori-
seras genom att erhélla de bésta sparldgena eller de bésta starttiderna.
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3. Mail- och resultatfragor for politikomradet Transportpolitik,
punkt 1 (kd)
av Johnny Gylling (kd).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servationen om mal- och resultatfrdgor for politikomradet Transportpolitik.
Dérmed bifaller riksdagen motion

2004/05:T459 yrkande 1 av Johnny Gylling m.fl. (kd) och
avslar motionerna

2004/05:T464 yrkandena 1 och 2 av FElizabeth Nystrom m.fl. (m) och
2004/05:T468 yrkande 6 av Erling Bager m.fl. (fp).

Stdllningstagande

Kristdemokraterna star bakom det &vergripande transportpolitiska mal som
riksdagen har faststdllt om att sdkerstéilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt héllbar transportférsorjning for medborgarna och néringslivet i
hela landet. Den socialdemokratiska regeringen och dess stodpartier fokuserar
dock i alltfor hog grad pa langsiktigt hallbara transportsystem. Att politiken
far en sddan inriktning &r mycket angeldget, men det maste rdda balans mel-
lan mélets tva led.

Kristdemokraterna anser att det forsta ledet i det transportpolitiska mélet —
samhadllsekonomisk effektivitet — forbigés i de prioriteringar som regeringen
gjort i samband med att planeringsramarna for dtgirder i vag- och jarnvéigsna-
tet under perioden 2004-2015 faststdllts. Till betydande del hédnger detta
samman med att investeringar i och underhdll av végar fir sta tillbaka for
stora jarnvagsprojekt med tveksamma I6nsamhetskalkyler.

Regeringen é&r ytterst ansvarig for att de mal som riksdagen beslutat om
ndrmare utformas pé ett sddant sétt att de kan f6ljas upp. Genom uppstéllan-
det av ett otillrdckligt utformat mal som prioriteringskriterium har regeringen
allvarligt brustit i sin styrning av ldnens infrastrukturplanering.

Kristdemokraterna foreslar att de transportpolitiska delmalen skall utfor-
mas pé ett sdtt som gor det mojligt att méta, jaimfora och folja upp infrastruk-
turatgérder i forhallande till dessa mal.

4. Europavigsklassning av riksvig 45, punkt 12 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Bjorn Hamilton (m), Runar Patriksson (fp),
Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd), Sven Bergstrom (c) och Carl-
Axel Roslund (m).
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Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i re-
servationen om Europavidgsklassning av riksvidg 45. Darmed bifaller riksda-
gen motionerna

2004/05:T231 av Hakan Larsson och Kenneth Johansson (c),
2004/05:T350 av Dan Kihlstrom m.fl. (kd),

2004/05:T420 av Elizabeth Nystrom och Jan-Evert Radhstrom (m),
2004/05:T468 av Erling Bager m.1l. (fp) yrkande 18,

2004/05:T510 av Per Erik Granstrom m.fl. (s),

2004/05:T516 av Christer Winbéck och Marita Aronson (fp) yrkande 1 och
2004/05:N414 av Runar Patriksson och Anita Brodén (fp) yrkande 14.

Stdllningstagande

FN-organet ECE har kommit dverens om en standard for Europavigsnitet.
Det finns tre klassificeringar.

1. Motorways
2. Express roads
3. Ordinary roads

Helst ser ECE att internationella viagar dr motorvagar eller expressvégar, men
det &r inget ovillkorligt krav for att en vig skall kunna klassificeras som
Europavég. Enligt ECE:s kontor i Genéve foreligger inget hinder for den
svenska regeringen att ansdka om att riksvig 45 skall klassificeras som Euro-
pavdg. Villkoret dr att regeringen har for avsikt att uppgradera vigen till
Europavigsstandard i framtiden, om det dr nddvandigt. Eftersom det finns tre
alternativa klasser for Europavagsstandard maste detta tolkas som att standar-
den kan anpassas efter bl.a. trafikméngd och trafiksdkerhetskrav. Den fore-
slagna ombyggnaden mellan Géteborg och Trollhéttan far ses som en stan-
dardhgjning anpassad till dessa bada krav. Pa andra strickor ddr trafikméing-
den dar mindre kan det stéllas lagre krav. En klassificering av riksvig 45 till
Europavig skall darfor inte i forsta hand ses som en signal till en omedelbar
upprustning. Det viktiga dr att den blir ett strak som i framtiden kan samman-
binda Nordkap med Sicilien och géra norra Skandinavien synligt pd Euro-
pakartan. Det &r dven viktigt att ett beslut om att ansdka om en klassificering
av riksvég 45 till Europavédg fattas i samband med transportinfrastrukturpla-
nen for perioden 2004-2015, d& det &r svért att aktualisera frdgan i nagot
annat sammanhang. Den foreslagna kraftiga satsningen pé en upprustning av
vigen mellan Goteborg och Trollhéttan visar regeringens goda vilja att trafik-
anpassa straket. Darmed &r tiden inne att omedelbart goéra en ansokan om
klassificering av riksvdg 45 till Europavédg. Detta bor ges regeringen till
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kdnna. Diarmed tillstyrks de behandlade motionerna om Europavigsklassning
av riksvig 45.

Séarskilda yttranden

Utskottets beredning av drendet har foranlett foljande sdrskilda yttranden. I
rubriken anges inom parentes vilken punkt i utskottets forslag till riksdagsbe-
slut som behandlas i avsnittet.

1. Mal- och resultatfragor for politikomradet Transportpolitik,
punkt 1 (c)
av Sven Bergstrom (c).

Centerpartiet vill se ett vl utvecklat transportsystem med sékra, miljovanliga
och tillgdngliga transporter. Med hénsyn till att riksdagen under varen 2005
avser att behandla transportpolitiken med anledning av regeringens transport-
politiska propositon jimte motioner avstir jag i detta sammanhang for att
utveckla Centerparitets syn pa omstéllningen till ett gront transportsystem.

2. Interregional kollektiv persontrafik, punkt 10 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrdm (m), Bjorn Hamilton (m), Runar Patriksson (fp),
Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd), Sven Bergstrém (c) och Carl-
Axel Roslund (m).

Vi anser det viktigt att persontdgtrafiken mellan Stockholm och Oslo kan
utvecklas. SJ AB och NSB har dock beslutat att upphdra med den reguljira
genomgéende tigtrafiken. Enligt var mening dr det mot denna bakgrund ange-
laget att skyndsamt dppna mojlighet for andra tagforetag att driva trafik pa
banan.

Vi anser att regeringen dels omgaende bor fordndra regelverket och 6ppna
for konkurrens pa jarnvagsstrackan Stockholm—Karlstad—riksgransen, dels
uppta forhandlingar med den norska staten om att genomfora motsvarande
regelfordndringar i Norge. Dérefter bor en 6ppen anbudsupphandling genom-
foras gemensamt av Norge och Sverige i syfte att prova mojligheten for tag-
operatorer att erbjuda genomgaende persontrafik pa hela strickan Stockholm—
Oslo.

3. Interregional kollektiv persontrafik, punkt 10 (v, mp)
av Karin Svensson Smith (v) och Claes Roxbergh (mp).

Den &kade resurstilldelningen till Rikstrafiken som regeringen, Miljopartiet
och Vinsterpartiet beslutat om innebér att Rikstrafiken far 6kade mojligheter
att trygga samhéllsviktig persontrafik. Vi anser att den extra tilldelning péa 30
miljoner kronor som, i samband med budgetuppgorelsen for ar 2005, tillfors
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Rikstrafiken for trafikupphandling 6ronmiérks for kollektivtrafik med tadg och
buss. Vi forutsitter att detta kommer att framgé av regeringens beslut om
regleringsbrev till Rikstrafiken.

4. Saérskilda infrastrukturatgirder m.m., punkt 11 (m, fp, kd, c)
av Elizabeth Nystrom (m), Bjorn Hamilton (m), Runar Patriksson (fp),
Erling Bager (fp), Johnny Gylling (kd), Sven Bergstrém (c) och Carl-
Axel Roslund (m).

Vi delar uppfattningen att riksdagen normalt inte skall besluta om utbyggna-
der och underhéllsinsatser pa olika enskilda vdg- och jarnvigsstrackningar i
landet. Vi vill dock klargora att vi har foreslagit olika alternativ till de plane-
ringsramar och den inriktning som ligger till grund for vilka atgdrder som
lagts in i de av regeringen faststéllda langsiktsplanerna och strategierna for
drift och underhall, tjdlsékring, barighet och rekonstruktion. Med anledning
av de i avsnittet Sarskilda infrastrukturatgirder m.m. behandlade motionerna
vill vi framhaélla att dessa planer fir en annan, betydligt battre, utformning
ifall ndgot av vara alternativ till inriktning och ekonomiska ramar vinner
gehor. Sarskilt vill vi understryka att ett stort antal av de motionsforslag som
handlar om &tgérder i végnétet blir tillgodosedda. Det innebér att syftet med
ett betydande antal motioner véckta av vara ledamoter blir tillgodosedda.

5. Anslag m.m. inom utgiftsomride 22 Kommunikationer,
punkt 16 (m)
av Elizabeth Nystrom (m), Bjorn Hamilton (m) och Carl-Axel Roslund
(m).

Bakgrund

En riksdagsmajoritet bestdende av socialdemokrater, vénsterpartister och
miljopartister beslutar den 24 november att faststdlla ekonomiska ramar for de
olika utgiftsomrddena i den statliga budgeten och en berdkning av statens
inkomster avseende ar 2005. Samtidigt faststdlls utgiftstaket for staten inklu-
sive alderspensionssystemet vid sidan av statsbudgeten for aren 2005 och
2006.

Moderata samlingspartiet har i partimotionen 2004/05:Fi231 En politik for
arbete och i kommittémotioner foreslagit en annan inriktning av den ekono-
miska politiken och budgetpolitiken. Forslagen syftar till att bryta bidragsbe-
roende och utanforskap, ge fler medborgare makt dver den egna vardagen
samt trygga goda statsfinanser och en langsiktig finansiering av vélfdrden. Vi
vill satsa pd offentliga kdrnverksamheter som sjukvérd, réttstrygghet och
skola i stéllet for pa bidragssystemen.

Moderata samlingspartiet foreslar en vaxling fran subventioner och bidrag
till omfattande skattesidnkningar for alla, fraimst for 1dg- och medelinkomstta-
gare. Samtidigt varnar vi de ménniskor som &r i storst behov av gemensamma
insatser och som har sma eller inga mdjligheter att pdverka sin egen situation.
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Vi slar ocksa fast att det allménna skall tillforas resurser for att pa ett tillfreds-
stdllande sétt kunna genomfora de uppgifter som méste vara gemensamma.

Niér riksdagens majoritet genom rambeslutet valt en annan inriktning av
politiken deltar vi inte i det nu aktuella beslutet om anslagsfordelningen inom
utgiftsomréde 22 Kommunikationer.

I det foljande redovisar vi i korthet det Moderata samlingspartiets alterna-
tivet till politik inom utgiftsomrdde 22 Kommunikationer. Vér politik finns,
som framgétt, ndrmare utvecklad i partimotion 2004/05:Fi231 och i kommit-
témotionerna 2004/05:T437 och 2004/05:T464.

Utgdngspunkter
Vi vill att Sverige skall vara ett bra land att leva i, inte bara i dag, utan ocksa i
morgon. Vi vill att infrastrukturen skall stodja, inte motverka, utvecklingen
mot ett land som tar till vara alla sina invénares foretagsamhet och utveckl-
ingspotential. Vi vill att grunden for infrastrukturpolitiken skall vara utveckl-
ingsoptimism och framatstravande, inte tillvaxtfientlighet och bakatstrdvande.
Den infrastruktur som i dag finns méste underhallas och utvecklas. Véigna-
tets forfall méaste fa ett slut. Investeringar i infrastrukturen skall géras med
utgéngspunkt i de krav som verkligheten stiller, inte i partipolitiska taktiska
overviaganden. Varje trafikslag har sina fordelar, och for att de skall kunna
utvecklas pé bdsta mdjliga sitt bor de ges rimliga konkurrensvillkor. Bristen
pa fungerande infrastruktur ldgger hinder i végen for utvecklingen. I stor-
stadsomraddena leder det till att tillvixten hdmmas. I glesbygden &r en otillfor-
litlig infrastruktur ett skl till att manniskor och foretag tvingas flytta.
Infrastrukturen paverkar alla méanniskor i sdvil arbetsliv som privatliv. De
infrastruktursatsningar som inte gors paverkar ménniskor i allra hogsta grad.
Det krévs handlingskraft och beslutsamhet for att komma till ritta med infra-
strukturens brister. Regeringen verkar sakna sévél handlingskraft som idéer
om hur problemen skall attackeras.

Viginfrastruktur

For nésta budgetar foreslar vi en hojning av anslaget med 2 miljarder kronor
jamfort med regeringens forslag. Med denna anslagsniva skapas okade resur-
ser till vigutbyggnad och mojliggdrs atgirder i syfte att minska antalet do-
dade i trafiken. Dessutom kan statsbidraget till enskilda végar okas, vilket ger
landsbygdsboende forbéttrade kommunikationer och 6kad vardagstrygghet.

Vad giller det statliga vignétet ser vi en fortsatt utbyggnad av landets mo-
torvigsnit, med inriktning pa en komplett motorvigsforbindelse mellan de tre
storsta stdderna, samt den nordiska triangeln som sérskilt angeldgen. Inom
storstadsregionerna finns ménga viktiga projekt som snarast maste komma till
utférande. For vissa av dessa bor en alternativ finansieringslosning i form av
t.ex. PPP viljas.

De enskilda vigar som &r 6ppna for allménhet och néringsliv dr en mycket
viktig del av var gemensamma infrastruktur. Nér det offentligas ansvar for
infrastrukturen brister blir foljderna allvarliga, inte minst nér det innebér att
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kostnaderna for gemensam infrastruktur véltras Over pa ett fatal enskilda
personer. For att forhindra ytterligare forsamringar av de enskilda vigarna vill
vi att anslagsposten hdjs med ca 180 miljoner kronor per ar. Hojningen av
medelsramen skall anvéndas for satsningar pa hojd béarighet och en hjning av
de generella bidragen till de enskilda vdgarna. Ansvaret for broar — vilka ofta
ar kostnadskridvande — pé enskilda végar bor 6verforas till staten.

Jarnvégsinfrastruktur

Behovet av investeringar pa det svenska jarnvéigsndtet ar stort. I konkurrensen
om investeringsmedel dr det dock viktigt att utvdrdera vilka projekt som
kommer att vara ekonomiskt lonsamma. Investeringsbesluten méste baseras
pa gedigna savél tekniska som miljoméssiga och samhéllsekonomiska ana-
lyser. Underhéllet av sparanldggningarna &r eftersatt, och tendensen &r att det
avhjilpande underhallet 6kar pé bekostnad av det forebyggande.

For ndrvarande ticker staten en stor del av underhéllskostnaderna med
budgetmedel. Trafikslagens kostnader skall sa langt det dr mojligt béras av
den egna verksamheten. Darfor bor enligt var uppfattning drift- och under-
hallskostnaderna pé jarnvigsomradet huvudsakligen tickas av trafikavgifter.
Regeringen bor dérfor aterkomma med forslag om hojda banavgifter.

Péa samma sdtt som genomfors inom Végverket bor dven Banverket effek-
tivisera sin administration. Banverkets myndighetsanslag bor darfor ridknas
ned med 65 miljoner kronor jamfort med regeringens forslag. En effektivise-
ring och besparing bor ske genom att hela Banverkets produktion upphandlas.

Ovriga omrdden

Anslaget for erséttning for fritidsbatsindamal ar, menar vi, egentligen en
restpost i Sjofartsverkets verksamhet med en endast begrdnsad koppling till
fritidsbatar. Det bor darfor for ndsta budgetar minskas med 30 miljoner kro-
nor jaimfort med regeringens forslag. Sjofartsverkets kostnader bor generellt
kunna minskas genom fortsatt rationalisering och en forédndrad organisation,
inte minst inom sjordddningsverksamheten. Vi anser vidare att statens enga-
gemang i Handelsflottans kultur— och fritidsrad (HKF) bor avvecklas.

Staten har under ménga &r ldmnat erséttning till Posten for uppritthallande
av grundldggande kassaservice i hela landet. For nésta ar foreslar regeringen
400 miljoner kronor. Posten har dock ombildats till ett aktiebolag och verkar
dérmed under andra forutsittningar an tidigare. Medlemskapet i EU begrénsar
vidare kraftigt statens mojlighet att ldmna statliga bidrag till olika sjdlvstén-
diga foretag, ddribland Posten AB. Enligt var mening &r riksdagens krav att
tillhandahalla kassaservice rimligt, men det &r langt ifran givet vare sig att det
ar Posten AB som ska tillhandahélla tjansten eller hur kassatjénsten skall
utformas. Det finns enligt vr mening mojlighet att utforma olika 16sningar
beroende pa lokalisering och efterfrigan. Mojligheten att tillhandahalla be-
grinsad kassatjdnst ocksd pa mindre orter finns dven hos andra aktdrer dn
Posten AB. Ett grundldggande krav méste dérfor vara att kraven pé kassaser-
vice definieras till omféng och innehéll, att korrekta anbudshandlingar upprét-
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tas och att upphandling av tjansten sker med iakttagande av de regler som
giller for offentlig upphandling enligt svensk lag och gemenskapsritten. Vi
avvisar mot denna bakgrund regeringens anslag pa 400 miljoner kronor for
ersittning till Posten AB for rikstdckande betalningsservice.

Enligt var uppfattning bor statligt foretagsstdd inte 1dmnas till svenska re-
derier. Rederindmnden blir déirigenom overflodig. Vi foresldr dérfor en
minskning av anslaget i forhéllande till regeringens budgetproposition med
1,4 miljoner kronor.

Vi ifragasitter vidare huruvida den nybildade myndigheten Jarnvégsstyrel-
sen behdver ett sé stort anslag mot bakgrund av storleken pé tidigare anslag
for den tidigare Jarnvigsinspektionen. Dérfor anser vi att myndigheten bor
kunna klaras med tio miljoner kronor mindre i anslag.

6. Anslag m.m. inom utgiftsomride 22 Kommunikationer, punkt
16 (fp)
av Runar Patriksson (fp) och Erling Bager (fp).

Folkpartiet liberalernas budgetforslag for ar 2005 syftar till att fordndra de
ekonomiska forutséttningarna sa att en hogre stabil tillvéxt uppnas och att den
dryga miljon ménniskor som stér utanfor arbetsmarknaden fir en méjlighet att
komma in och bidra med en egen arbetsinsats. For att dstadkomma detta ar
det nddvindigt att fler arbetar och att statsskulden minskar. Ett viktigt verktyg
for att uppné detta dr sinkta skatter pa arbete och foretagande. Vara utgift-
sokningar avser frimst bistdnd, réttssékerhet, utbildning, vird och omsorg
samt forbéttringar for handikappade. Vi uppnar utrymme for detta bl.a. ge-
nom atgérder mot ohélsan och en reformerad arbetsmarknadspolitik.

Vart forslag till utgiftsram for utgiftsomrade 22 har emellertid avstyrkts av
finansutskottet i budgetprocessens forsta steg. Da Folkpartiet liberalernas
budgetforslag ér en helhet dr det inte meningsfullt att delta i férdelningen pa
anslag inom utgiftsomrade 22. 1 det foljande redovisas i sammanfattning
innehallet i vart budgetforslag for utgiftsomrade 22 Kommunikationer.

Vigar och jarnvdgar har under flera decennier eftersatts vad avser savél
underhall som utbyggnad av ny infrastruktur. Underhall och utbyggnad av
infrastruktur dr en forutsittning for okad tillvaxt, forbattrad miljé och okad
trafiksékerhet. Regeringens blockering infor alternativa finansieringslosningar
leder till farre investeringar i en tid nir dessa borde vara betydligt fler. Den
totala investeringsvolymen for perioden 2004-2015 blir ddrmed avsevért
lagre &n den annars skulle ha kunnat bli. Det innebér ocksé att flera investe-
ringar for att bygga bort flaskhalsar i véra tillvéxtregioner, samt den bérig-
hetshdjande tjdlsdkringen i skogslidnen, inte kommer till stdnd i tid, och att
andra viktiga investeringar trings undan ur planerna for den nu pébdrjade
tolvarsperioden. Folkpartiet liberalerna forordar alternativa finansieringsfor-
mer som skulle kunna medge ytterligare 6 miljarder kronor till vaginveste-
ringar under perioden. For 2005-2007 foreslds 1,45 miljarder kronor mer i
anslag till végar.
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7. Anslag m.m. inom utgiftsomride 22 Kommunikationer, punkt
16 (kd)
av Johnny Gylling (kd).

Bakgrund

Kristdemokraterna har i parti- och kommittémotioner férordat en annan in-
riktning av den ekonomiska politiken och budgetpolitiken &n den regeringen
och dess stodpartier foreslar.

Kristdemokraternas budgetalternativ tar sikte pd att l&ngsiktigt forbéttra
Sveriges tillvaxtforutsittningar genom strukturella reformer for minskad
ohélsa, forbattrad 16nebildning och strategiska skattesénkningar pa arbete och
sparande. Dédrigenom skapas forutsittningar for att sysselséttningen skall
kunna 6ka i en sddan utstrackning att vélfarden tryggas for alla.

En majoritet i finansutskottet — bestdende av socialdemokrater, vénsterpar-
tiser och miljopartiser — har genom forslag till ramar for de olika utgiftsomra-
dena samt berdkningen av statens inkomster stéllt sig bakom en annan inrikt-
ning av politiken i det forsta rambeslut om statsbudgeten. Darfor redovisar vi
i detta yttrande — 1 stillet for en reservation — den del av var politik som rér
utgiftsomrédde 22 Kommunikationer och som vi skulle ha yrkat bifall till om
vért forslag till ramar hade vunnit i den forsta beslutsomgangen.

Utgdngspunkter

Kristdemokraternas syn pa kommunikationer har tvd utgangspunkter — ut-
vecklat vélstdnd och miljohidnsyn. Bra kommunikationer &r en forutséttning
for att vért land skall kunna utveckla vélstandet och 6ka sysselsdttningen och
tillvaxten. For ett land som Sverige har transporterna sérskilt stor betydelse.
Transporterna belastar dock miljon och darfor maste ytterligare insatser goras
for att minska de skadliga utsldppen. Den langsiktiga héllbarheten forutsatter
att de mest miljovénliga alternativen utvecklas. Jarnvdgens och sjofartens
stillning behover stirkas samtidigt som fossila brénslen successivt fasas ut ur
framfor allt vigtrafiken.

Kristdemokraterna anser att investeringarna skall tidigareldggas och effek-
tiviseras genom att projekt genomfors i partnerskap med den privata sektorn
(PPP). Regeringen har som en eftergift till Vinsterpartiet helt forbigatt denna
mdjlighet.

Atgiirder i trafikens infrastruktur

For perioden 2004-2015 har riksdagen beslutat om en planeringsram for
byggande och underhdll av védgar och jarnvdgar som innebédr okade anslag
jamfort med inledningen av 2000-talet. Planer dr dock inte detsamma som
forverkligade projekt. For Sveriges kommunikationer &r det enligt var mening
avgorande att den senaste planperiodens successiva anslagsneddragningar inte
upprepas.
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Kristdemokraterna har stéllt sig bakom 6kningen av den totala planerings-
ramen, men beddomer att en oproportionerligt stor del av dessa resurser kom-
mer att anvindas till stora jarnvagsprojekt med tveksamma Ionsamhetskalky-
ler. En storre del av resurserna behover satsas pa vigarna. Med den foreslagna
resursfordelningen kommer Vigverket inte ens att kunna borja minska den
efterslédpning i vigunderhallet som i dag uppgér till ca 17 miljarder kronor.

Kristdemokraterna foreslar déarfor en Okad satsning pé det forfallande
svenska végnitet. For underhdll och investeringar i vdgar under perioden
2005-2007 avsitter Kristdemokraterna 1,7 miljarder kronor mer i anslag &n
vad regeringen foreslagit. Av detta reserveras 800 miljoner kronor till ett
forbdttrat vigunderhall. For budgetaret 2005 innebéar detta att anslaget till
vighéllning och statsbidrag hdjs med 400 miljoner kronor. Kristdemokraterna
anser vidare att anslagsposten for drift och byggande av enskilda vdgar bor
6ka med 10 %, vilket innebdr en medelshdjning med 66 miljoner kronor till
sammanlagt 729 miljoner kronor for ar 2005.

Dirutdver foreslas att ett program laggs fast for investeringar med alterna-
tiv finansiering. Det skulle innebéra att en rad angeldgna véig- och jarnvigs-
byggen kan starta snabbare. I synnerhet bor de effektiviseringsvinster som
finns i projekt som drivs i partnerskap mellan det offentliga och privata (PPP)
utnyttjas.

Nar det géller jarnvigsomradet forordas en effektivare jirnvégssatsning.
For budgetaret 2005 rdknar Kristdemokraterna ddrmed med att anslaget for
banhéllning och sektorsuppgifter pa jarnvdgsomradet kan reduceras med 300
miljoner kronor.

For att utveckla sjofarten genom en forbéttrad infrastruktur anser Kristde-
mokraterna att statliga anslagsmedel under perioden 2004—2015 bor avsittas
for Sjofartsverkets annars avgiftsbetalda investeringar i farleder. For aren
2006 och 2007 anser Kristdemokraterna att 100 miljoner kronor bor avsittas i
ett nytt anslag for detta dndamal. For flyget dr den mest angeldgna statliga
atgérden att trygga flygplatskapaciteten i Stockholmsregionen.

Effektivisering av myndigheter och IT-infrastruktur

Kristdemokraterna har noggrant provat mojligheterna att genom en effektivi-
sering av verksamheten spara pa administrationsanslagen. Enligt var bedom-
ning ar det for budgetaret 2005 mgjligt att uppné en besparing med samman-
lagt 58 miljoner kronor inom utgiftsomrdde 22 Kommunikationer. Minsk-
ningen bor fordelas pa anslagen till Banverket, Rikstrafiken, SIKA, Post- och
telestyrelsen samt pa anslagen for VTI och informationsteknik.
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8. Anslag m.m. inom utgiftsomride 22 Kommunikationer, punkt
16 (¢)

av Sven Bergstrom (c).

Bakgrund

I riksdagen finns en majoritet — bestdende av socialdemokrater, vinsterpartis-
ter och miljopartister — for forslagen i budgetpropositionen for budgetéret
2005 om ekonomiska ramar for de olika utgiftsomrddena samt berdkningen av
statens inkomster avseende ar 2005 i den statliga budgeten. Samma majoritet
har ocksa uttalat sitt stod géllande berdkningen av det offentliga utgiftstaket
samt forslaget om preliminéra utgiftstak for dren 2005 och 2006.

Centerpartiets budgetalternativ — med forslag till utgiftstak, anslagsfordel-
ning och skattefordndringar — skall ses som en helhet, dér inte nagon eller
nagra delar kan brytas ut och behandlas isolerat fran de andra. Centerpartiet
vill ha ett samhélle dir fokus finns pa det friska och inte pa det sjuka. Att mer
dn 20 % av den arbetsfora befolkningen ar i arbetsmarknadsatgérder, dppen
arbetsloshet, sjukskrivning eller fortidspension, &r inte tillfredsstédllande. Alla
dessa manniskor &r en resurs. Varje individ kan, med en annan syn, ges moj-
lighet att bidra med vad han eller hon kan prestera.

For att uppna en positiv fordndring fordras ett annat tinkande, dér indivi-
den ges sjdlvkinsla och sjélvbestimmande och déir samhéllet ser till ménni-
skan i forsta hand och inte till systemet som i dag, ett samhille som byggs
underifran och dir individen och lokalsamhillet dr grunden. Centerpartiet
inleder en fordndringsprocess bl a genom att sinka skatterna for 14g- och
medelinkomsttagare.

Den globala tillvaxten, energiforsorjningen och den ddrmed sammanhéng-
ande miljoproblematiken vécker stora fragor om framtiden. Den langsiktiga
16sningen for en héllbar energiforsorjning &r ett samhélle som anvénder for-
nybara resurser. Centerpartiet vill genom sitt budgetalternativ betrdda vigen
som leder in i kretsloppssamhillet. Néringsliv och foretagande &r grunden for
ett blomstrande samhélle. Ett Sverige dar foretagande dr minst lika naturligt
som anstéllning méste vara ett framtidsmal.

I allt frdn skolan till myndigheter maste vikten av foretagande och foretag-
samhet uppmuntras. Allt detta tillsammans med en tydlig bild av ett framtida
héllbart och gront samhélle 4r bdrande delar i den resa in i framtiden som
Centerpartiets budgetmotion anslér.

Utgdangspunkter

Centerpartiets vision om framtidens transportsystem bygger pa att transport-
systemet skall bidra till att skapa goda forutsittningar for utveckling i hela
landet. Transportsystemet skall medverka till tillvixt och foretagande samti-
digt som det inte far omojliggdra kommande generationers mojlighet till att
forverkliga sina livsprojekt. Trafikens negativa miljopaverkan méste hanteras
pa ett grundldggande och omfattande sitt. Vi maste stilla om till ett gront
transportsystem. Centerpartiet vill se ett vél utvecklat transportsystem med

2004/05:TU1

89



2004/05:TU1

90

RESERVATIONER

sdkra, miljovénliga och tillgingliga transporter dédr det Overgripande maélet
skall vara att sdkerstélla en samhéllsekonomisk effektiv och langsiktigt hall-
bar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela landet.

Centerpartiet leder debatten i att forma ett Sverige och ett Europa som
byggs underifran. Detta géller ocksa transportsystemet eftersom detta system
har stor pdverkan pd regionernas utveckling. Det dr dérfor rimligt att plane-
ringen av trafiksystemen i storre utstrickning sker i samverkan med den reg-
ionala nivén, samtidigt som staten har ett ansvar for helheten, for att faststélla
mal och avsitta resurser. Centerpartiet anser att en belysning av infrastruk-
turen med ett underifrdnperspektiv ar viktigt av demokratiska skél.

Med déliga kommunikationer uteblir investeringar och nyetableringar. Det
dr en forodande utveckling om privata satsningar och foretagande gar om
intet pa grund av ett bristfalligt transportsystem, dér drifts- och underhallsat-
gérder ar eftersatta. I dag har vi en situation som innebdr just detta. Darutover
finns ett flertal s.k. flaskhalsar inom bade vdg och jarnvég, med strackor som
dr i akut behov av upprustning eller nybyggnationer.

I var vision ingér atgirder pé alla olika trafikomréden: vig, jarnvig, sjofart
och luftfart. Nagra av de viktigaste innehdller konkurrens pé likvardiga vill-
kor mellan olika operatdrer pa vara jarnvagsspar, ett enklare kollektivt re-
sande med god tillgénglighet &ven i glesbygd, ett 6kat utnyttjande av kombi-
trafik for godstransporter, okad satsning pé nyinvesteringar och pa drift och
underhall av vdg och jarnvdg och en okad anpassning till ett internationellt
transportnét.

Centerpartiet anser att goda kommunikationsmdjligheter, bade reella och
digitala, dr en grundforutsittning for att médnniskor och foretag skall kunna
verka i hela landet. Utan en god infrastruktur férlamas utvecklingsmdjlighet-
erna i landets regioner. Risken dr uppenbar att investeringar och nyetablering-
ar uteblir i omrdden med déliga kommunikationer. For att ménniskor och
foretag skall vdga investera i alla delar av landet krivs att de vet att infra-
strukturen garanteras och sikras pa savil kort som lang sikt. En vil utvecklad
infrastruktur, reell och digital, &r dérfor en forutséttning for tillvéxt, okad
sysselsittning och bibehallen vilfard.

Vig och jdarnvig
Daliga végar kostar arligen ménniskor och foretag stora summor. Fordon kors
sonder, gods kommer inte fram i tid, vdgar stings av och trafiksdkerheten
forsdmras. Det behovs mer medel till drift och underhall, barighet, tjélsékring
och rekonstruktion men ocksé resurser till byggande av vigar och jarnvégar
for att fa bort flaskhalsar och skapa en sdkrare och mer funktionell infrastruk-
tur. Centerpartiet anser att vdghéllningsanslaget for ar 2005 bor raknas upp
med 250 miljoner kronor for att Vigverket skall kunna borja ta igen det efter-
sldpande underhallet som berdknas till sammanlagt 17 miljarder kronor.

For att kunna genomfora 6nskvérda samhéllsekonomiskt riktiga och stra-
tegiskt viktiga investeringar foreslar Centerpartiet en ny modell for alternativ
finansiering. Ett sérskilt infrastrukturbolag bor ges till uppgift att finansiera
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sddana investeringar med normala avskrivningstider och annuitetsbetalning
via statsbudgeten Gver en ldngre period. Pa detta sitt skulle offensiva och
tillvaxtfrimjande projekt kunna sj0sittas, en satsning vi anser befogad och
lamplig att anvénda under rddande finansiella omstidndigheter. Darmed kan
ocksd dkade resurser frigoras for att forbéttra underhéllet.

Erfarenheter av s.k. PPP-modeller (private public partnership) finns frén
bl.a. England och Finland. I Sverige 4r Arlandabanan ett exempel pa en PPP-
16sning. Vi menar att det nu dr hog tid att ta ett helhetsgrepp pé detta omrdde
och introducera ett infrastrukturbolag med enda uppgift att finansiera stora
och angeldgna projekt inom ramen for de prioriteringar som gors av Banver-
ket och Vigverket. Ddarmed skulle angeldgna projekt som exempelvis E 20
genom Vistra Gotaland, E 4 ldngs Norrlandskusten, E 22 i syddstra Sverige
eller Citybanan i Stockholm kunna genomforas.

Genom att anvdnda 250 miljoner kronor ur anslaget for Banhallning och
sektorsuppgifter samt 250 miljoner kronor genom sérskilt tillskjutna medel
kan rénte- och amorteringskostnader tdckas. Pa detta sitt skulle offensiva och
tillvéxtframjande projekt kunna sjoséttas, en satsning vi anser dr starkt befo-
gad och lamplig att anvdnda under rddande finansiella omstindigheter. Det
forutsétter givetvis noggranna uppfoljningar av varje enskilt projekt for att
inte spricka kalkylerna. I Centerpartiets budgetmotion rdknar vi konsekvent
med 30 &rs avskrivningstid och en kalkylrénta motsvarande den tioariga stats-
obligationsrintan. For att inte riskera att overdriva de positiva effekterna
anvinder vi oss av dessa, forsiktiga, antaganden. De infrastruktursatsningar vi
gOr belastar utgiftsomrade 22 efter annuitetsprincipen.

Enligt véar uppfattning bor vidare savdl Vigverket som Banverket kunna
effektivisera sin administration ytterligare. Mot den bakgrunden bor verkens
administrationsanslag riknas ned for ndsta budgetdr med 65 miljoner kronor
respektive 35 miljoner kronor.

Kollektivtrafik

Minskade statsbidrag i kombination med att staten samtidigt kraftigt har hojt
diesel- och fordonsskatterna samt att kostnaderna for upphandling av trafiken
Okar dramatiskt dr pa vig att leda till en drastisk neddragning av kollektivtra-
fiken. De ekonomiskt anstringda kommunerna och landstingen har inga moj-
ligheter att satsa de nddvindiga resurser som kravs nér staten drar sig tillbaka.
I manga lén har Lanstrafiken redan tvingats dra ned pa sin verksamhet; turtét-
heten minskar och en del linjer ldggs ned helt. Denna utveckling maste for-
hindras. Centerpartiet avsitter darfor 100 miljoner kronor till stod for kollek-
tivtrafiken i glesbygd.

2004/05:TU1

91



2004/05:TU1

92

BILAGA 1
Forteckning over behandlade forslag

Proposition 2004/05:1 Utgiftsomrade 22
Kommunikationer

Regeringen (Niringsdepartementet) foreslar i budgetpropositionen for 2004
(prop. 2004/05:1 utg. omr. 22)

1

. att riksdagen godkénner att regeringen for 2005 far besluta om en ldneram i

Riksgidldskontoret om hogst 6 000 000 000 kr for Védgverket for investe-
ring i nértid, E 6 Svinesundsforbindelsen m.m.

. att riksdagen godkénner att regeringen for 2005 far besluta om en laneram i

Riksgéldskontoret om hogst 400 000 000 kr till prioriterade vagprojekt en-
ligt riksdagens beslut om tilldggsbudget i samband med 2004 érs ekono-
miska varproposition.

. att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2005 for ramanslaget 36:2

Vighallning och statsbidrag ingd ekonomiska forpliktelser som inklusive
tidigare gjorda ataganden medfor utgifter pa hogst 49 600 000 000 kr efter
2005.

. att riksdagen godkénner att regeringen for 2005 far besluta om en laneram i

Riksgidldskontoret om hogst 12 500 000 000 kr f6r Banverket for investe-
ringar i eldriftsanldggningar m.m.

. att riksdagen godkénner att regeringen for 2005 far besluta om en laneram i

Riksgéldskontoret om hogst 1 500 000 000 kr till prioriterade jarnvagspro-
jekt enligt riksdagens beslut om tilliggsbudget i samband med 2004 ars
ekonomiska vérproposition.

. att riksdagen godkénner att regeringen for 2005 far besluta om en laneram i

Riksgéldskontoret om hogst 9 500 000 000 kr till Botniabanan AB for fort-
satt utbyggnad av Botniabanan.

. att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2005 for ramanslaget 36:4

Banverket: Banhéllning och sektorsuppgifter ingd ekonomiska forpliktel-
ser som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor utgifter pa hogst
22 000 000 000 kr efter 2005.

. att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2005 for Botniabanan ingé

ekonomiska forpliktelser som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor
utgifter pa hogst 25 000 000 000 kr efter 2005.

. att riksdagen godkénner de ekonomiska mélen for Statens jarnvédgar och

bemyndigar regeringen att for 2005 ge Statens jarnvégar finansiella befo-
genheter i enlighet med vad regeringen forordar.
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10. att riksdagen godkédnner de ekonomiska malen for Sjofartsverket och
foreslagen prisrestriktion och bemyndigar regeringen att faststélla utdel-
ning och skattemotsvarighet for Sjofartsverket i enlighet med vad rege-
ringen forordar.

11. att riksdagen bemyndigar regeringen att for 2005 ge Sjofartsverket finan-
siella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar.

12. att riksdagen godkédnner forslaget till investeringsplan for Sjofartsverket
for perioden 2005-2007.

13. att riksdagen godkénner att hogst 19 500 000 kr av inflytande farledsav-
gifter f6r 2005 far ldmnas i bidrag till Handelsflottans kultur- och fritids-
rad.

14. att riksdagen godkénner de ekonomiska malen for Luftfartsverket och
foreslagen prisrestriktion och bemyndigar regeringen att faststélla utdel-
ning och skattemotsvarighet for Luftfartsverket i enlighet med vad rege-
ringen forordar.

15. att riksdagen bemyndigar regeringen att for 2005 ge Luftfartsverket finan-
siella befogenheter i enlighet med vad regeringen forordar.

16. att riksdagen godkénner forslaget till investeringsplan for Luftfartsverket
for perioden 2005-2007.

17. att riksdagen godkénner att avgifter far tas ut for Luftfartsstyrelsens verk-
samhet och att intdkterna fran dessa avgifter far disponeras for att ticka
kostnaderna for verksamheten.

18. att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2005 for ramanslaget 36:12
Rikstrafiken: Trafikupphandling ingé ekonomiska forpliktelser som inklu-
sive tidigare gjorda dtaganden innebar utgifter pa hogst 2 450 000 000 kr
for perioden 2006-2010.

19. att riksdagen godkénner att malet for politikomrade IT, elektronisk kom-
munikation och post dr att alla skall ha tillgang till en samhéllsekonomisk
effektiv och 1dngsiktigt hallbar infrastruktur och dértill hérande samhalls-
tjénster.

20. att riksdagen bemyndigar regeringen att under 2005 for ramanslaget 37:2
Ersdttning for sérskilda tjénster till funktionshindrade ingd ekonomiska
forpliktelser som inklusive tidigare gjorda ataganden medfor utgifter pa
hogst 210 000 000 kr under 2006—-2009.

21. att riksdagen for budgetaret 2005 anvisar anslagen under utgiftsomrade 22
Kommunikationer i enlighet med uppstéllningen under avsnitt 1.
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Motioner fran allmdanna motionstiden hosten 2004

2004/05:T203 av Tobias Billstrom (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att ge berérda myndigheter i uppdrag att planera for en utbyggd sparfor-
bindelse mellan Sturup och Malmo.

2004/05:T204 av Tobias Billstrom (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om gravandet av Citytunneln i Malmé.

2004/05:T206 av Lars-Ivar Ericson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om forbittring av infrastrukturen i Blekinge.

2004/05:T209 av Ulf Sjésten och Bengt-Anders Johansson (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad av riksvig 40.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utbyggnaden kan finansieras enligt PPP-modellen.

2004/05:T210 av Ulf Sjosten och Bengt-Anders Johansson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om utbyggnad av riksvég 27.

2004/05:17211 av Ulf Sjosten (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att prva alternativ finansiering vid vdgbyggnation pa nagra lampliga
utbyggnads- och ombyggnadsobjekt i Sverige.

2004/05:T219 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om jarnvédgens betydelse for Dalarna och ddrmed behovet av satsningar pa
jérnvégsnétet.

2004/05:T220 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om behovet av mera pengar till Dalarnas végar.

2004/05:T225 av Annelie Enochson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att bygga klart E 6 genom Bohuslén till ar 2007.
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2004/05:T227 av Torsten Lindstrom (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att det dr angelédget att Griasbovigen, dvs. del av vidg 858 strickan Sigg-
berg i Nora socken—Ostervala i Heby kommun, rustas upp.

2004/05:T229 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om Sodertdrnsleden.

2004/05:T231 av Hdakan Larsson och Kenneth Johansson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om en upprustning av riksvidg 45 och en uppgradering av végen till Europa-
vag.

2004/05:T233 av Agneta Ringman (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om cykelleder p& Oland.

2004/05:T234 av Sofia Larsen (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att hoja anslagen till drift och underhdll av végnétet for vidg 767 mellan
Hjulsj6 och Nora.

2004/05:T242 av Yvonne Angstrom (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om klassning av E 12 som TEN-vég.

2004/05:T255 av Peter Danielsson (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att en tidtabell for byggandet av en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor bor upprittas.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Banverket bor ges i uppdrag att leda arbetet med att fa till
stand en fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

2004/05:T257 av Magdalena Andersson och Bengt-Anders Johansson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om utbyggnad av riksvég 40.

2004/05:T260 av Karin Pilsditer m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad av vig 73.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Sodertdrnsleden och Citybanan.
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2004/05:T269 av Kent Olsson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om investeringar i viagnétet i Bohuslan.

2004/05:T270 av Kent Olsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om riksvég 45.

2004/05:1271 av Christer Adelsbo m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om mdjligheterna till att prioritera utbyggnaden av E 22:an.

2004/05:T273 av Carina Hégg m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om Europakorridoren.

2004/05:T280 av Ragnwi Marcelind (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att forbittra farleden till Gdvle hamn.

2004/05:T283 av Stefan Hagfeldt och Gunnar Axén (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om utbyggnad av E 22.

2004/05:T286 av Erling Wilivaara (kd):

Riksdagen begér att regeringen prioriterar underhallet for att atgirda bristerna
i vigunderhéllet i Norrbotten.

2004/05:T287 av Erling Wilivaara (kd):

Riksdagen begér att regeringen skyndsamt ger Banverket i uppdrag att ome-
delbart pabdrja upprustningen av Haparandabanan.

2004/05:T288 av Nils Fredrik Aurelius (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av nyinvesteringar i vissa delar av végnétet i sydostra
Sverige.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av dkade drifts- och underhallsinsatser for vdgarna i
Kalmar lan.

2004/05:1291 av Stefan Hagfeldt och Anna Lindgren (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om ytterligare resurser till vignitet i Ostergétland.
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2004/05:T295 av Stefan Hagfeldt m.fl. (m, fp, kd, c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att Norrkdpingspaketet skall genomforas sé fort som mojligt.

2004/05:T298 av Torsten Lindstrom (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Milardalens och Vistmanlands léns betydelse for tillvixten och
utvecklingen i Sverige.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnaden av forbifarten vid Sala lidngs riksvig 67 och 70.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om byggstarten for investeringar pa E 18.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vig 67, strickan Heby—Térns;jo.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om tégtrafiken norra Malardalen—Stockholm.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Citybanan, Mélartunneln, sparet Tomteboda—Kallhéll samt fyr-
sparskapacitet Stockholm—Bélsta.

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om slussen i Sodertilje.

2004/05:T300 av Margareta Andersson m.fl. (c, m, fp, kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att géra en samlad dversyn av vdg- och jarnvagsanslagen till 14-
net med syfte att tidigareldgga projekt som i nuvarande plan forsenats eller
flyttats utanfor planen.

2. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om att regeringen bor aterkomma med forslag dédr PPP-metoden an-
vénds for att finansiera vig- och jarnvégssatsningar i Jonkopings 14n.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att storre andel av anslaget for tjdlsdkring behdver komma Jon-
kopings lén till del.

2004/05:T304 av Lennart Kollmats och Jan Ertsborn (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att fardigstillandet av vistkustbanan genom Halland far hogsta prioritet
av jarnvégsinvesteringarna.

2004/05:T309 av Kent Olsson m.fl. (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om behovet av infrastruktursatsningar i Véstsverige.
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2004/05:T311 av Peter Danielsson (m):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att striva efter att Europakorridoren fran Stockholm till Ham-
burg via Helsingborg—Helsingor blir en del i ett europeiskt hoghastighets-
nat.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om betydelsen av att aktuella utbyggnader och utredningar av
strackor som ingdr i Europakorridoren under planperioden 2004-2015 ut-
gér frin en hastighetsstandard pa 350 km/tim.

2004/05:T312 av Anita Jonsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om nddvéndigheten av ett nytt yttre godsspar i véstra Skéne.

2004/05:T313 av Christin Hagberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om genomforandet av Europakorridoren.

2004/05:T316 av Cecilia Widegren (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en motorvég, E 20, mellan Sveriges storsta och nést storsta stad.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en utbyggnad av E 20 till motorvégsstandard.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om E 20 som en nationellt prioriterad vég.

2004/05:T317 av Jeppe Johnsson m.fl. (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnaden av E 22.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om alternativ finansiering av utbyggnaden av E 22.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om omprioritering av medel fran jarnvags- till vaginvesteringar.

2004/05:T319 av Anna Lindgren m.fl. (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att starta projekteringen av Ostldnken.

2004/05:T321 av Peter Danielsson m.fl. (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att de nationella och regionala vigarna och jarnvigarna i Skéne
tillfors en storre andel av landets samlade infrastrukturmedel sé att andelen
star i rimligare proportion till behovet av infrastruktursatsningar, antalet
invénare och antalet olyckor.
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. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om att snarast behandla och tidigareldgga de infrastrukturinveste-
ringar som utgér felande ldnkar i vig- och jarnvégsnitet i Skane.

. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om att Region Skéanes regionala plan for transportinfrastruktur
(RTI-planen) bor tillmétas storre betydelse for fordelningen av de nation-
ella infrastruktursatsningarna.

. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om betydelsen av att aktuella utbyggnader och utredningar av
strackor som ingdr i Europakorridoren under planperioden 2004-2015 ut-
gér frin en hastighetsstandard pa 350 km/tim.

. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om en tidtabell for byggandet av en fast forbindelse mellan
Helsingborg och Helsingor.

2004/05:T322 av Kenneth Lantz (kd):

L.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utvirdering av ett tunnelbygge genom Oresund for hdghastig-
hetstag.

. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om att bygga ett hoghastighetsnét i Sverige.

2004/05:T323 av Lars Lindén m.fl. (kd, m, fp, ¢):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att Banverket omgdende bor starta en forstudie av jarnvigen mellan
Sundsvall och Hirnésand, Adalsbanan.

2004/05:T324 av Holger Gustafsson m.fl. (kd, m, fp, ¢):

L.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att produktionsforutsittningar, arbetsmarknad och dédrmed eko-
nomisk tillvaxt samt trafiksdkerhet, milj6 skall vara de viktigaste priorite-
ringsgrunderna vid beslut om ut- och ombyggnaden av E 20.

. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om att ut- och ombyggnaden av E 20 skall prioriteras.

. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om att ett delprivat finansieringsalternativ (PPP) far anvindas for
utbyggnad av E 20.

2004/05:T325 av Agne Hansson (c):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av en 6kad andel av den totala investeringsramen for
stamvagnatet till Kalmar lén.
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en 6kad andel av den totala anslagsramen i landet for regional
transportinfrastruktur till angeldgna vaginvesteringar i Kalmar 14n.

2004/05:T328 av Gote Wahlstrom och Margareta Sandgren (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om uppvirdering av vigprojektet for vig 26/47, Mullsjo—Jonkoping, i Jonko-
pings lén.

2004/05:T332 av Rigmor Stenmark och Sven Bergstrém (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om satsningar for att skapa battre mojligheter till arbetspendling mellan Gév-
leborgs och Uppsala lan.

2004/05:T334 av Asa Torstensson och Lars Tysklind (c, fp):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om ombyggnad av Bohusbanan strickan Munkedal—Stromstad.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om statens fortsatta medfinansieringsansvar for Bohusbanan efter
2007.

2004/05:T335 av Johan Linander och Lars-Ivar Ericson (c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en stor satsning pé infrastrukturen i Skane.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att godstdgsproblemen pa Kontinentalbanan i Malmé snarast
maste 16sas.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett Ostligt skanskt jarnvégsstrak.

2004/05:T337 av Hdkan Larsson och Viviann Gerdin (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att modernisera och utveckla Inlandsbanan som en pulsader genom norra
Sverige.

2004/05:T338 av Hdkan Larsson (c):
2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att rusta upp hela Mittbanan for snabb tagtrafik.

2004/05:T339 av Birgitta Sellén m.fl. (c, m, fp, kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att dubbelspar skall byggas lidngs hela strickan Givle—
Sundsvall.
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. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om att griva ner jairnvigen genom Sundsvalls centrum.

. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om att Adalsbanan skall rustas till de krav som stills pé en jarnvig
som skall ingd som en lénk i ett nationellt och internationellt transportniit.

. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om att tillsétta en utredare som i en snabbutredning kan fordjupa
analysen kring trafikeringsuppldgget och grunderna for en ekonomisk
uppgorelse.

2004/05:T346 av Jorgen Johansson och Kenneth Johansson (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att tillsammans med Dalabanans intressenter snarast bor paborja uppgra-
deringen av Dalabanan i enlighet med “’vision Dalabanan”.

2004/05:T348 av Kerstin Andersson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om infrastruktursatsningar i Blekinge.

2004/05:T350 av Dan Kihlstrom m.fl. (kd):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om Europavigsstatus for riksvég 45, Inlandsvégen.

. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om kontakter med Finland och Norge om forldngning av en kom-
mande Europavég, E45, fran Karesuando upp till Nordkap.

. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om att hos FN:s Europakommission i Genéve ansdka om att riksvig
45 samt forlangningen Karesuando-Nordkap féar beteckningen E 45.

2004/05:T352 av Mikael Oscarsson (kd):

L.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vag 288.

. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om riksvég 55.

. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om eftersatt underhall av de mindre vigarna i Uppland.

2004/05:T353 av Bengt-Anders Johansson och Magdalena Andersson (m):

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ta fram alternativ till den védgstandard som enligt nu géllande
strackningsbeslut géller for forbifart Smalandsstenar pé riksvag 26.
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2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tillféra mer medel till Véigverket for att kunna inrymma om-
byggnad av riksvig 26 forbifart Smalandsstenar.

2004/05:T354 av Bengt-Anders Johansson och Magdalena Andersson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att vignitet till och fran Néssj6 kommun méste kompletteras.

2004/05:T355 av Bengt-Anders Johansson och Magdalena Andersson (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att uppgradera riksvig 26/47.

2004/05:T357 av Eskil Erlandsson (c):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att hdja anslagen till investering, drift och underhéll av végnitet i Krono-
bergs ldn.

2004/05:T358 av Eskil Erlandsson och Jan Andersson (c):

1. Riksdagen beslutar att omfordela ytterligare 0,5 miljarder kronor av avsatta
medel for accessnéten till kommunernas bredbandsutbyggnad i de omré-
den dér marknaden ej klarar detta enligt vad i motionen anfors.

2004/05:T361 av Karin Thorborg och Karin Svensson Smith (v):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att ett beslut om slussutbyggnad snarast kommer till stand.

2004/05:T362 av Christer Nylander m.fl. (fp, m, kd, c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om en utbyggnad av E 22.

2004/05:T365 av Sven Gunnar Persson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om forbittringar av riksvag 50.

2004/05:T366 av Else-Marie Lindgren (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att paskynda beredning och beslut om finansiering av storre utbyggnader
och mojliga byggstarter av vdgar och jarnvagar i Véstra Gotaland i syfte att
starka bilindustrin.

2004/05:T367 av Sven Brus och Yvonne Andersson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om satsningar pa infrastrukturen i Ostergotland.
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2004/05:T370 av Inger Lundberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om ombyggnad av riksvdg 50 mellan Fornaboda och Guldsmedshyttan samt
vad i dvrigt anfors om Bergslagsdiagonalen.

2004/05:T371 av Sonia Karlsson (s):

Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vikten av att trafiksi-
kerhetshojande atgirder pé riksvdg 50 i Vadstena ges sérskild prioritet av
Vigverket.

2004/05:T373 av Anders Bengtsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om tvirleden Markaryd—Osby.

2004/05:T376 av Johan Pehrson (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att forbittra pendlingsmojligheterna mellan Orebro och Stockholm.
2004/05:T381 av Sofia Larsen (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om utbyggnad av riksvég 50.

2004/05:T382 av Sofia Larsen (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om utbyggnaden och upprustningen av E 18.

2004/05:T383 av Gunnar Andrén (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om kommunikationerna till Hallstavik och Norrtélje.

2004/05:T384 av Susanne Eberstein och Géran Norlander (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om behovet av dtgérder betrdffande jarnvégen genom Sundsvalls centrum.
2004/05:T386 av Susanne Eberstein och Agneta Lundberg (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om E 4 genom Sundsvall.

2004/05:T387 av Kerstin Kristiansson Karlstedt och Susanne Eberstein (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att itgirda de kvarstiende flaskhalsarna p& Adalsbanan och Ostkustbanan.

1
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2004/05:T394 av Claes Visterteg m.fl. (c):

2. Riksdagen tillkdnnager som sin mening vad i motionen anfors om utbygg-
nad av E 6, riksvdg 45, E 20 och riksvig 40.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om satsningar pa bérighet, tjdlsdkerhet och rekonstruktion i Dals-
land och Sjuhérad.

2004/05:T405 av Lars Gustafsson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om behovet av upprustning och underhall av de hallandska végarna.

2004/05:T407 av Goran Magnusson m.fl. (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om behovet av att bygga en ny sluss i Sodertélje kanal for att utveckla han-
delssjofarten pa Mélaren.

2004/05:T409 av Sven-Erik Osterberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om jirnvigen Visteras—Eskilstuna.

2004/05:T411 av Sonia Karlsson och Berndt Skoldestig (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om omldggning av riksvidg 50 genom Motala.

2004/05:T417 av Ulrik Lindgren m fl. (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om bandelen Mora—Kristinehamn.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om bandelen Arvidsjaur—Jorn.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utveckla Inlandsbanan.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om investeringar pa Inlandsbanan.

2004/05:T420 av Elizabeth Nystrom och Jan-Evert Radhstrom (m):
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att regeringen tillser att riksvég 45 klassificeras som Europavig.

2004/05:T424 av Ingemar Viinerlov (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om en utbyggnad av riksvég 45 till motorvigsstandard mellan Goteborg och
Vinersborg med finansiering enligt ny modell.
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2004/05:T425 av Ingemar Vinerlov (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om nddvéndigheten av att rusta upp Dalslands vagnit.

2004/05:T426 av Helena Bargholtz (fp):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att snabbt rusta upp viig 73 mellan Fors och Algvi-
ken.

2004/05:T427 av Martin Andreasson och Nina Lundstrom (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om Huvudstaledens roll i det statliga vagnétet.

2004/05:T432 av Arne Kjornsberg m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om Gotalandsbanan.

2004/05:T433 av Alf Eriksson och Arne Kjornsberg (s):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om snabbtagsforbindelse mellan Halmstad och Stockholm via Var-
berg och Borés.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om upprustning av bandelen mellan Varberg och Herrljunga.

2004/05:T437 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

Riksdagen anvisar med foljande dndringar i forhallande till regeringens for-
slag anslagen under utgiftsomrade 22 enligt uppstéllning i motionen.

2004/05:T441 av Staffan Danielsson och Roger Tiefensee (c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att Ostldnkens utbyggnad anpassas till europeisk hoghastighetsstandard.

2004/05:T444 av Jorgen Johansson (c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att skyndsamt bygga ut Sodertélje sluss i enlighet med dagens
krav.

2004/05:T445 av Jorgen Johansson (c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att gora en kapacitetsoversyn av trafiksystemet, pa
jarnvég, i Mélardalen.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att skyndsamt péborja utbyggnaden av spérkapaciteten pa
strackan Tomteboda—Kallh&ll.
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2004/05:T446 av Sven Bergstrom m.fl. (c):

Riksdagen anvisar med foljande &ndringar i forhéllande till regeringens for-
slag anslagen under utgiftsomrade 22 Kommunikationer enligt uppstillning i
motionen.

2004/05:T448 av Ingemar Viinerlov och Else-Marie Lindgren (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om en utbyggnad av riksvdg 40 mellan Bords och Jonkdping till motorvags-
standard med finansiering enligt ny modell.

2004/05:T449 av Carina Ohlsson (s):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om Kinnekullebanan.

2004/05:T454 av Sverker Thorén och Agne Hansson (fp, c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att fullfdlja det s.k. Ostersjobanekonceptet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om fortsatt satsning pa Tjustbanan, strickan Atvidaberg—Overum—
Vistervik.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om satsningar pa E 22 som en viktig kommunikationsled i Kalmar
lan.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om satsningarna p4 infrastruktur kring Kalmar.

2004/05:T456 av Ulf Nilsson m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ge berérda myndigheter i uppdrag att tidigareldgga ombygg-
naden av vdg 108 och E 65.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ge berdrda myndigheter i uppdrag att planera for en utbyggd
sparforbindelse mellan Sturup och Kastrup.

2004/05:T459 av Johnny Gylling m.fl. (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att de transportpolitiska delmalen skall utformas pa ett sitt som
g0r det mojligt att méta, jamfora och folja upp infrastrukturatgirder i for-
héllande till dessa mal.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en dkning av anslaget till drift och byggande av enskilda vigar.

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vikten av att Stockholmsberedningens forslag genomfors.
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21. Riksdagen anvisar med f6ljande adndringar i forhéllande till regeringens
forslag for budgetéret 2005 anslagen under utgiftsomrade 22 Kommunikat-
ioner enligt uppstéllningen i motionen.

2004/05:T464 av Elizabeth Nystrom m.fl. (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att bilismens positiva egenskaper for att frimja frihet och vil-
stdnd bor vara i fokus for det transportpolitiska arbetet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om konkurrensneutralitet mellan transportslagen.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om satsningar pa végniten i storstadsregionerna.

8. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om det nationella vignétet.

2004/05:T468 av Erling Bager m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om tidigareldggning av investeringar.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om konkurrens inom trafikomréadet.

15. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om nyinvesteringar i véigar.

16. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att bygga bort flaskhalsar i véra storstadsregioner.

17. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om den s.k. nordiska triangeln mellan Kopenhamn, Oslo, Stock-
holm och Helsingfors.

18. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att riksvig 45 uppgraderas till Europavég.

22. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Citybanan och Mélartunneln i Stockholm har hogsta priori-
tet.

23. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om den s.k. Norrbotniabanan.

36. Riksdagen anvisar med f6ljande éndringar i forhallande till regeringens
forslag anslagen under utgiftsomrade 22 Kommunikationer enligt uppstéll-
ning i motionen.

2004/05:T469 av Nils-Erik Séderqvist m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om behovet av att tjdlsdkra de dalsléndska grusvigarna.
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2004/05:T471 av Heli Berg (fp):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om nybyggnad av jarnvdg mellan Olofstrom och Blekinge kustbana.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om upprustning av jdrnvigen mellan Karlskrona och Emmaboda.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att forbéttra trafiksituationen lings E 22 genom Blekinge.

2004/05:T473 av Torkild Strandberg (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att anta en tidsplan for bygget av en fast férbindelse mellan Helsingborg
och Helsingor.

2004/05:T474 av Christer Nylander m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om E 22.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att fullfélja och tidigareldgga planerade infrastruktursatsningar.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en fast jarnvigsforbindelse mellan Helsingborg och Helsingor.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om nya jarnvégsforbindelser i Skéane.

5. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett huvudviagnét for godstransporter i Skéne.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om kommunikationerna till Sturups flygplats.

2004/05:T475 av Marie Wahlgren och Ulf Nilsson (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att tigtrafiken liggs i en tunnel vid passagen av Akarp vid en
utbyggnad av Sodra stambanan.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utreda miljokonsekvenserna pa ldngre sikt én till 2020.

2004/05:T477 av Catherine Persson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors

om behovet av att bygga ut vig E 6 mellan Vellinge och Trelleborg.

2004/05:T478 av Rune Berglund och Marie Nordén (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om 0Ost-véstlig transportkorridor.
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2004/05:T480 av Berndt Skéldestig och Reynoldh Furustrand (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att prioritera utbyggnaden av Ostldnken.

2004/05:T486 av Johan Pehrson (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om E 18 mellan Orebro och Karlskoga.

2004/05:T491 av Tommy Ternemar m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om en tidigareldggning av byggstart for resecentrum i Karlstad.

2004/05:T499 av Cinnika Beiming och Tommy Waidelich (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om vigstrackan Hallunda trafikplats till Morabergs trafikplats.

2004/05:T500 av Christina Axelsson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om vikten av att Sodertdrnsleden, som utpekat projekt, byggs och att bygg-
start sker snarast mojligt.

2004/05:T505 av Kenth Hogstrom m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att ge Vagverket i uppdrag att 6ka framkomligheten och sdkerheten pé
vdg 67 mellan Valbo och Visteras.

2004/05:T510 av Per Erik Granstrom m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att dndra beteckningen pé riksvég 45 till Europavig 45.

2004/05:T513 av Asa Lindestam (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om dubbelspar efter sddra Norrlandskusten.

2004/05:T514 av Lars Tysklind och Asa Torstensson (fp, c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utan ytterligare fordrojning bygga ut vig E 6 till fyrfaltsvig i
norra Bohuslén.

2004/05:T515 av Anne-Marie Ekstrém m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att riksvég 40, strickan mellan Boras och Jonkdping, byggs om
till motorvég.

2004/05:TU1

109



2004/05:TU1

110

BILAGA 1 FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

2004/05:T516 av Christer Winbdck och Marita Aronson (fp):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att riksvég 45 (Inlandsvégen) bor ges status av Europavég.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en utbyggnad till motorvégsstandard hela vagen mellan Goéte-
borg och Stockholm.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att ut- och ombyggnaden av Europavég 20 skall ges en hog prio-
ritering och ddrmed tidigareldggas for start.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att Europavig 6 byggs ut till fyrfiltsvig genom hela Bohuslén.

5. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forbéttring av riksvig 40.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forbéttring av riksvig 44 mellan Trollhdttan och Uddevalla.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en végstrickning in mot Goteborgs hamn.

8. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en ny forbindelse éver/under Gota dlv.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om végstrackorna Boras—Trollhéttan vig 180, Boras—Alingsas samt
strackan Vérgarda—Herrljunga.

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om fardigstdllande av tunneln genom Hallandsésen.

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om byggandet av Vistléanken.

12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en utbyggnad av Gotalandsbanan med forbindelse till Landvet-
ter.

13. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en utbyggnad av Bohusbanan.

14. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om végar och jarnvég i Dalsland.

2004/05:T517 av Anne-Marie Ekstrom (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att Forsvarsmakten formés att avstd frdn marken dir I 15:s skjutfilt var
belaget.
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2004/05:MJ437 av Cristina Husmark Pehrsson m.fl. (m):

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om betydelsen av infrastruktursatsningar.

2004/05:N238 av Chatrine Pdlsson (kd):

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om forbittrade kommunikationer.

2004/05:N239 av Stefan Attefall m.fl. (kd):

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om Okade statliga infrastruktursatsningar i Stockholmsregionen.

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om att dka resurserna till infrastruktursatsningar genom public-
private partnership-16sningar.

12. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motion-
en anfors om utbyggnaden av infrastrukturen i Stockholms stad.

2004/05:N241 av Gunnar Andrén mfl. (fp):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att satsa pa bra infrastruktur dar det har storst tillvaxteffekt.

2004/05:N257 av Hdkan Larsson mfl. (c):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att utveckla kommunikationerna i Norrland.

2004/05:N349 av Marietta de Pourbaix-Lundin m.fl. (m):

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av infrastruktursatsningar i Stockholmsregionen.

2004/05:N401 av Anita Brodeén m.fl. (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utdkade infrastruktursatsningar i Vistsverige.

2004/05:N403 av Christer Nylander m.fl. (fp, kd, m, c):

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att prioriteringar som gors i RTI-planen bor dka i samband med
fordelningen av de nationella infrastruktursatsningarna.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om jarnvagsforbindelse mellan Kastrup och Sturup.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om satsningar pa skansk infrastruktur.

2004/05:TU1
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10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en tidtabell for byggandet av en forbindelse mellan Helsingborg
och Helsingor, den s.k. HH-tunneln.

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad av E 22.

2004/05:N404 av Nils-Erik Soderqvist m.fl. (s):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behov av infrastruktur for tillvéxt och utveckling.

2004/05:N409 av Martin Andreasson m.fl. (fp):

15. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om okade statliga investeringar i vigar och kollektivtrafik i Stock-
holms lén.

16. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om 6kad kapacitet 6ver Mélar-Saltsjosnittet for bade védg- och jarn-
végstrafiken.

17. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en komplett ringled runt Stockholms innerstad.

18. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbyggnad av vig 73 mellan Fors och Algviken, forstirkta dst-
vastliga vagforbindelser pa Sodertorn samt dubbelspar pa hela jarnvégs-
strickan Alvsjo—Nynishamn.

19. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om motorvigsstandard pa hela E 18 Stockholm—Norrtilje, utbygg-
nad av riksvégarna 76 och 77 i Roslagen samt utbyggnad av sparbunden
kollektivtrafik i Stockholms ldns nordostkommuner.

20. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av tvirforbindelser i Stockholmsregionen, bl.a. Kym-
lingeldnken, Huvudstaleden och Sédertdrnsleden.

21. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forstarkt infrastruktur for hamnar och kanaler i Stockholms 1én.

2004/05:N414 av Runar Patriksson och Anita Brodén (fp):

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om satsningar pa végnitet, jirnvagen, IT, postservicen, Vénersjofar-
ten, Dalslands kanal och flyget.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att klassa Dalsland som skogslan.

14. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att riksvdg 45 (Via Lappia) blir E 45 fran Goteborg till Karesu-
ando.



BILAGA 2
Utskottets forslag till beslut om anslag for ar
2005 inom utgiftsomride 22
Kommunikationer

2004/05:TU1

Utskottets forslag dverensstimmer med regeringens forslag till anslagsfordel-

ning.

Belopp i 1000-tal kronor

Politikomrade Utskottets
Anslag forslag
36 Transportpolitik
1 Vigverket: Administration 939219
2 Vighallning och statsbidrag 16 607 522
3 Banverket: Administration 771 897
4 Banverket: Banhallning och sektorsuppgifter 11196 512
5 Fran EG-budgeten finansierade st6d till Transeurope- 250 000
iska nétverk
6 Ersdttning for fritidsbatsdandamél m.m. 71 000
7  Ersittning till viss kanaltrafik m.m. 62 660
8 Sjofartsregistret 5786
9 Rederindimnden: Administration 1 425
10 Driftbidrag till icke statliga flygplatser 81100
11 Rikstrafiken: Administration 19702
12 Rikstrafiken: Trafikupphandling 823 000
13 Viss internationell verksamhet 2 500
14 Statens vig- och transportforskningsinstitut 34 600
15 Statens institut for kommunikationsanalys 53173
16 Jarnvagsstyrelsen 42 000
37 IT, elektronisk kommunikation och post
1 Post- och telestyrelsen: Forvaltningskostnader for vissa 14 662
myndighetsuppgifter
2 Ersittning for sérskilda tjdnster till funktionshindrade 122 484
3 Ersittning till Posten AB (publ.) for grundlaggande 400 000
kassaservice
4  Ersittning till SOS Alarm Sverige AB for alarmerings- 144 000
tjénst enligt avtal
5 Informationsteknik: Telekommunikation m.m. 23250
Summa for utgiftsomridet 31 666 492
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BILAGA 3
Regeringens och oppositionspartiernas forslag till anslag for ar 2005 inom utgiftsomrade
22 Kommunikationer

Belopp i 1000-tal kronor

Anslag An- Regeringens

slags- forslag (m) (fp) (kd) ()

typ

36:1 Vagverket: Administration (ram) 939 219 -50 000 -65 000
36:2 Vaghallning och statshidrag (ram) 16 607 522  +2 000000 +450000 +400000 +250 000
36:3 Banverket: Administration (ram) 771 897 -65 000 -75 000 -50 000 -35 000
36:4 Banverket: Banhéallning och sektorsuppgif- (ram) 11196 512 -300 000  -250 000
ter
36:5 Fran EG-budgeten finansierade stod till (ram) 250 000
Transeuropeiska natverk
36:6 Erséattning for fritidsbatséndamal m.m. (obet.) 71 000 -30 000
36:7 Erséttning till viss kanaltrafik m.m. (obet.) 62 660
36:8 Sjofartsregistret (ram) 5786
36:9 Rederinamnden: Administration (ram) 1425 -1425
36:10 Driftbidrag till icke statliga flygplatser (obet.) 81 100 +5 000
36:11 Rikstrafiken: Administration (ram) 19 702 -1 000
36:12 Rikstrafiken: Trafikupphandling (ram) 823 000
36:13 Viss internationell verksamhet (ram) 2 500
36:14 Statens vag- och transportforskningsinsti- (ram) 34 600 -1 000

tut
36:15 Statens institut fér kommunikationsanalys (ram) 53173 -2 000
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Anslag An- Regeringens

slags- forslag (m) (fp) (kd) ()

typ

36:16 Jarnvégsstyrelsen (ram) 42 000 -10 000
36:17 Infrastrukturbolag, rantekostnader (ram) +500 000
36:18 Rikstrafiken, trafikupphandling av kollek-  (ram) +100 000
tivtrafik i glesbygd
37:1 Post- och telestyrelsen: Foérvaltningskost-  (ram) 14 662 -1 000
nader fér vissa myndighetsuppgifter
37:2 Erséattning for sarskilda tjanster till funkt- (ram) 122 484
ionshindrade
37:3 Erséttning till Posten AB (publ) fér grund-  (ram) 400 000 -400 000
ldggande kassaservice
37:4 Erséattning till SOS Alarm Sverige AB for (ram) 144 000
alarmeringstjanst enligt avtal
37:5 Informationsteknik: Telekommunikation (ram) 23 250 -3000
m.m.
Summa 31666492 +1493575 +330000 +42 000 +500 000
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