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| regeringsproposition 1987/88:50 om trafikpolitiken infor 90-talet liksom i
senare riksdagsbeslut togs bl.a. jarnvagstrafiken upp. Ett avde omraden som
namndes vara av stort intresse for framtida utbyggnad var Malardalen.

Utvecklingen ar nu mer eller mindre helt inriktad pd den snabbt véixande

Stockholmsregionen. Inte minst av regionalpolitiska skal ar det enligt min

uppfattning nodviandigt att de fortsatta investeringarna under kommande &r

sker ute i de andra regionerna. Mot den bakgrunden bér en 6vergripande

strategi vara att fa inte minst samhallets olika beslutande organ att agera fér
en satsning pd Malardalen och Bergslagen.

En ledningsgrupp i Vastmanland har bl.a. gjort en ingdende forstudie om
mojligheterna att bygga en snabbtagstrafik mellan de storre tatorterna i
Milardalen och Stockholm.

Genom denna forstudie har en omfattande kartlaggning skett av kostna-
derna for och nyttan av att bygga upp snabbtagstrafiken mellan de storre
tatorterna i Malardalen.

Virt att citera ur sammanfattningen av férstudie om Malarbanan ar bl.a.
foljande.

— "Genom att knyta samman Mellansverige till en ekonomiskt expansiv och
slagkraftig zon i Norden vinner hela det svenska naringslivet i styrka och
internationell konkurrenskraft.

- Banan avlastar den Overhettade Stockholmsregionen genom 6kade
pendlingsmojligheter och storre valfrihet vid foretagsetableringar och
boende.

— Genom att bredda moéjligheterna till kontakt manniskor emellan framjas
nytdnkande och kreativitet.

- Kompletterad med Bergslagspendeln och ett effektivt busslinjenat star-
ker Malarbanan infrastrukturen for Bergslagen.

— Genom att avlasta landsvégstrafiken bidrar banan till hogre trafiksaker-
het, minskad energiforbrukning och biattre miljo — inte minst i
Stockholmsomradet.”

Under dren har omfattande och intrangande utredningsarbeten utférts om
Milarbanans effekter fran regionalpolitisk, ekonomisk, trafiksakerhets- och
inte minst miljésynpunkt. Alla faktorer talar for ett snabbt forverkligande av
detta projekt. Problemet i nuldget ar pengarna, eller rattare sagt hur
finansieringen ska losas. Olika finansieringsalternativ har angetts i utred-
ningar och uttalanden. For att forsoka losa den problematiken si har en
“statlig forhandlingsman’ utsetts av kommunikationsdepartementet for att
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astadkomma en 16sning av frdgan om utbyggnad av jarnvigstrafiken runt
Milaren.

Med de anstag som riksdagen beviljat sd stir tio miljarder under en
tiodrsperiod till banverkets forfogande f6r nyinvesteringar i jarnvagsspar
m.m. Ett satt att finna en ekonomisk 16sning som mojliggér en tidigare
satsning av snabbtdgsforbindelser inom Malardalsomradet kan vara att av
beviljade tio miljarder tidigareliigga medel for investeringar just for Malar-
dalsomrddet. Ddarmed skulle staten genom banverket ata sig att pd ett
avgorande satt bidraga till finansieringen av projektet.

Hemstillan

Med hénvisning till ovanstdende hemstalls
att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om behovet av att tidigarelagga medel ur tiomiljar-
deranslaget for investeringar i Malarbanan.

Stockholm den 18 januari 1989

Hugo Bergdahl! (fp)
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