] SVERIGES hdidd
Riksdagens protokoll RIKSDAG b&d

2017/18:79

Tisdagen den 6 mars

Kl. 13.00-15.29

§ 1 Justering av protokoll

Protokollet for den 13 februari justerades.

8 2 Avséagelse

Andre vice talmannen meddelade att Emanuel Oz (S) avsagt sig upp-
draget som suppleant i EU-ndamnden.

Kammaren bifoll denna avsagelse.

8 3 Anmélan om kompletteringsval

Andre vice talmannen meddelade att Socialdemokraternas riksdags-
grupp anmalt Jonas Gunnarsson som suppleant i EU-ndmnden.

Andre vice talmannen forklarade vald till
suppleant i EU-ndmnden

Jonas Gunnarsson (S)

§ 4 Meddelande om fragestund

Andre vice talmannen meddelade att fragestund skulle dga rum tors-
dagen den 8 mars kl. 14.00.
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§ 5 Anmalan om fordrojda svar pa interpellationer
Féljande skrivelser hade kommit in;
Interpellation 2017/18:396

Till riksdagen
Interpellation 2017/18:396 En utvérdering av sjofyllerilagen
av Lars Beckman (M)
Interpellationen kommer inte hinna besvaras inom tidsfristen.
Skalet till drojsmalet &r tjansteresor och andra sedan tidigare inbokade
arrangemang.
Interpellationen kommer att besvaras den 16 mars 2018.
Stockholm den 28 februari 2018
Justitiedepartementet
Morgan Johansson (S)
Enligt uppdrag
Daniel Strom
Rattschef

Interpellation 2017/18:397

Till riksdagen
Interpellation 2017/18:397 Avhopp och tomma platser pa polisutbild-
ningen

av Roger Haddad (L)
Interpellationen kommer inte hinna besvaras inom tidsfristen.
Skalet till drojsmalet ar tjansteresor och andra sedan tidigare inbokade
arrangemang.
Interpellationen kommer att besvaras den 16 mars 2018.
Stockholm den 28 februari 2018
Justitiedepartementet
Morgan Johansson (S)
Enligt uppdrag
Daniel Strém
Rattschef

§ 6 Arenden for bordlaggning

Foljande dokument anméldes och bordlades:
Arbetsmarknadsutskottets betdnkande
2017/18:AUT Integration

Utbildningsutskottets betdnkanden

2017/18:UbU14 Gymnasieskolan

2017/18:UbU15 Vuxenutbildning

2017/18:UbU12 En ny organisation for etikprovning av forskning som av-
ser manniskor



Milj6- och jordbruksutskottets betankanden Prot. 2017/18:79
2017/18:MJU9 Naturvard och omradesskydd 6 mars
2017/18:MJU10 Biologisk mangfald

Justitieutskottets betdnkande
2017/18:JuU18 Unga lagdvertrédare

§ 7 Svar pa interpellation 2017/18:380 om de nya amorteringskra- Svar pa
ven interpellationer

Anf. 1 Statsradet PER BOLUND (MP):

Herr talman! Isabella Hokmark har fragat mig dels hur jag motiverar
de skarpta amorteringskraven, dels vilka analyser jag har byggt mitt stall-
ningstagande pa nar jag har motiverat skarpta amorteringskrav.

Forslaget om forstarkt amorteringskrav ar en atgard inom det relativt
nya politikomradet makrotillsyn. I bred politisk enighet har Finansinspek-
tionen fatt ansvaret for makrotillsynen och for att foresla atgarder som
motverkar finansiella obalanser pa kreditmarknaden. Finansinspektionens
forslag pa vissa makrotillsynsatgarder ska dock understallas regeringen for
medgivande innan myndigheten fattar det slutliga beslutet om inférande.

Det var saledes inom ramen for denna makrotillsynsprocess som Fi-
nansinspektionen i hdstas inkom till regeringen med ett férslag om skérpt
amorteringskrav for hushall med héga skuldkvoter. Det &r regeringens
uppfattning att en sundare amorteringskultur behéver framjas och att de
svenska hushéllens hoga och vaxande skuldsattning utgor en risk for saval
enskilda hushall som ekonomins utveckling framéver.

Denna uppfattning delas av myndigheterna i Finansiella stabilitetsra-
det, det vill s&ga Finansinspektionen, Riksgaldskontoret och Riksbanken,
och av flera internationella bedémare, till exempel Internationella valuta-
fonden — IMF — OECD och EU-kommissionen.

Finansinspektionen motiverade forslaget om skarpt amorteringskrav
bland annat med att kravet okar de svenska hushallens motstandskraft mot
makroekonomiska storningar, sérskilt for dem med hdga skuldkvoter.
Dessutom anforde Finansinspektionen att kravet sakerstéller att bolanefo-
retagen i sin kreditgivning kommer att tillampa aterbetalningsvillkor som
&r forenliga med en sund amorteringskultur och som motverkar alltfor
stora skulder hos hushallen. Regeringen delar denna beddémning.

Nar det galler Isabella Hokmarks andra fréaga om analyserna bakom
regeringens stillningstagande har jag redan vid flera tillfallen, saval har i
riksdagen som vid presskonferensen efter regeringsbeslutet om medgivan-
de till Finansinspektionens forslag, redogjort for dessa. Regeringens ana-
lys har fokuserat pa utvecklingen pa bostadsmarknaden, fordelningseffek-
ter och forslagets makroekonomiska effekter.

I den nyligen publicerade granskningen om makrotillsynen rekommen-
derar Riksrevisionen regeringen att tillhandahalla skriftligt underlag for
sina stallningstaganden till de makrotillsynsatgarder som kraver ett med-
givande. Detta underlag skulle d& komplettera Finansinspektionens ana-
lyser med makroekonomiska och fordelningspolitiska analyser. Det finns
i dag inga krav pa en sadan redovisning. Det 4r dock en fraga som ar vérd
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att diskutera och reflektera éver, och om en fylligare motivering till reger-
ingens stéallningstagande skulle bidra till ékad transparens ar det natur-
ligtvis positivt.

Regeringen kommer att dterkomma till riksdagen i denna fraga senast
den 18 maj i skrivelsen med anledning av Riksrevisionens rapport.

Anf. 2 ISABELLA HOKMARK (M):

Herr talman! Jag vill tacka statsradet for svaren pa mina fragor om de
skarpta amorteringskraven, som gor det svarare for nytilltradda pa bostads-
marknaden, som motverkar den viktiga rorligheten och som har lett till ett
minskat bostadsbyggande.

Noterbart &r att statsradet inte vill ta ansvar for beslutet utan hanvisar
till nastan alla tankbara institutioner i Sverige och utomlands. Att reger-
ingen inte vill ta ansvar &r i sig alarmerande. Det ar namligen just reger-
ingen som tillsammans med Finansinspektionen utan analys och utredning
aktivt har verkat fér amorteringskraven, som inte tar hansyn till bankens
bedémning, till lantagarens formaga att betala eller till bostadens véarde.

Det finns skal att vara orolig for utvecklingen av hushallens skuldsétt-
ning, men man maste veta och forsta bakgrunden for att atgarder ska vara
relevanta och meningsfulla.

For det forsta har vi fatt en omfattande 6verforing av dgande fran kom-
munala och privata bostadsforetag till privatpersoner. Det &r i denna del
inte skuldsattningen som sadan som Okar, utan det ar finansieringen av
bostader som har flyttats 6ver fran foretag och kommuner till privatperso-
ner, med sdkerhet i samma bostader.

For det andra: Priserna pa bostadsratter har i sanning 6kat, men det
intressanta ar varfor. Det beror till viss del pa virdedkning genom renove-
ringar och forbattringar. Framfor allt hanger vardestegringen dock sam-
man med bristen pa bostader, som ger stigande priser. Det finns en vaxan-
de efterfragan och ett litet utbud. Det ar for lag rorlighet pa bostadsmark-
naden och for fa bostader.

For att uttrycka det enkelt beror bostadsbristen pa bristen pa bostader,
inte pa for laga amorteringar eller pa skuldsattningen som sadan. Och det
ar bostadsbristen som driver priserna uppat.

Problemet &r att regeringens I6sning pa detta bekymmer — att bostads-
bristen driver priserna uppat — ar att géra bostadsbristen storre samtidigt
som man gor det annu dyrare for manniskor att skaffa sig en bostad. Amor-
teringskravet har namligen lett till lagre rorlighet pd bostadsmarknaden
och minskat bostadshbyggandet — tva flugor i en small for att géra bostads-
bristen storre. Och for dem som inte har nagon bostad har det blivit &nnu
svarare och dyrare att skaffa sig en.

Amorteringskravet har alltsa lett till tre saker: minskad rorlighet, farre
bostader och att det ar dyrare att bo. Detta innebar att den langsiktiga ef-
terfragan och prisutvecklingen fortsatter att stiga samtidigt som osaker-
heten vad géller bostadsbyggandet leder till mindre bostadsproduktion.
Det &r detta vi ser just nu.

Det var darfor jag frdgade statsrddet om vilken analys som Iag till
grund for beslutet. Statsradets svar var vl egentligen att det inte finns né-
gon analys att redovisa utdver de uppfattningar och det tyckande som han
redovisat pa vissa presstraffar. Har det alltsé inte gjorts nagon utredning



eller ndgon konsekvensanalys utdver funderingar pa en presstraff? Om na-
gon sadan har gjorts, var finns den?

Anf. 3 HILLEVI LARSSON (S):

Herr talman! Denna fraga framstalls ofta som att man tar pengar fran
Iantagarna, men egentligen ar det tvartom. Detta — att betala av sina skulder
— &r det basta séttet att spara.

Vi behdver en sund amorteringskultur i Sverige. Som det ser ut i dag
finns det ndmligen stora riskfaktorer. Vi kan se att priserna ar htga nér det
géller det &gda boendet — att kipa en bostad &r dyrt. R&ntorna ar dessutom
laga, vilket lockar till att ta stora Ian eftersom utgiften per manad inte blir
sérskilt hog.

Problemet uppstér om rantorna gar upp, vilket de kommer att gora forr
eller senare. De ar extremt I&ga som det ar i dag. Risken ar ocksa att bo-
stadspriserna da sjunker. D& kommer manga manniskor att sitta med en
bostad som de inte har rad att betala rantorna pd. Om de saljer forlorar de
kanske en del av det som de en gang kdpte bostaden for, och om en alltfor
stor del av bostaden ar belanad kanske de till och med far problem att klara
av lanen.

Detta har hant i andra lander, inte minst i Europa. | Spanien sag man
att bostadspriserna kade och att manniskor var valdigt skuldsatta. Det gar
bra sa lange rantan ar ldg, men nar rantan gar upp blir det valdigt stora
problem.

Detta kan leda till en kollaps for den svenska ekonomin. Jag vill inte
mala upp att detta kommer att handa, men vi maste ta med i berdakningen
att det skulle kunna hénda om vi har riktig otur. Det ar viktigt att vi som
politiker forebygger att detta hander, eftersom det i s fall skulle innebéra
att véldigt manga manniskor skulle sta utan bostad. Vi vet ju att det rader
brist pa hyresratter, och d&ven om vi nu antligen bygger hyresratter tar det
lang tid att bygga i fatt den brist som finns.

Vart ska de manga manniskor som inte kan bo kvar i sina dgda bostader
ta vagen? Forutom att de &r skuldsatta Gver éronen och har svart att betala
har de ingenstans att bo. Darfor géller det att vi forebygger detta. Ett av de
bésta satten att forebygga ar just att amortera. Detta &r ju ingenting som
drabbar den enskilde ekonomiskt. Man sparar till sig sjalv eftersom man
gor sig av med 1&n som forr eller senare anda behdver betalas och som
innebar en manadskostnad som tickar pa.

Finansinspektionen har gjort en berdkning av det nya forslaget om
amortering med 1 procent ytterligare for dem som har ett lan som éversti-
ger fyra och en halv ganger deras inkomst, som visar att det framfor allt ar
manniskor med goda inkomster som denna regel kommer att traffa. Dar-
med tycker jag att det finns skal att ga vidare, och det kommer ocksa att
ske, for manga kommer att klara det har.

Redan i dag ar det manga banker som gér berakningar utifran inkoms-
ten och storleken pa lanet i forhallande till vardet pa bostaden. Med tanke
pa det ar det inte s dramatiskt att vi skapar en extra sékerhet.

Visst ar det jattestora problem pé bostadsmarknaden. Det ar svart att fa
en hyresratt. Ménga hyresratter har hdga hyror, och det ar dyrt att kdpa en
bostad, saval villa som radhus och bostadsrattslagenhet. Men jag tror inte
att vi loser det problemet genom att spd pa overskuldsattningen. Jag tror
tvartom att det &r nu nér rantorna ar laga och de allra flesta klarar av att
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amortera som vi ska passa pd att inféra amorteringskravet. Sedan hoppas
vi att folk i framtiden kommer att klara en kris om rantorna gar upp.

Anf. 4 Statsrddet PER BOLUND (MP):

Herr talman! Jag vill tacka for mojligheten att ater en gang svara pa de
fragor som uppkommer om processen kring det starkta amorteringskravet.
Jag tycker att det &r bra att vi har den debatten; den behdvs.

Det ar ocksa viktigt att vi redovisar vilka atgarder vi tycker behdvs for
att vi ska ha en sund amorteringskultur och att vi dr tydliga med hur vi
tycker att det ska se ut pa boldnemarknaden i Sverige. Dar kan jag sakna
Moderaternas analys och svar pa den fragan. Vilka svar har egentligen
Moderaterna? Det jag hor &r mest att vi bara ska véanta och se och blunda
och hélla tummarna for att ingenting hander. Det tycker inte jag ar en an-
svarsfull hallning till det som av bade de svenska ansvariga myndigheterna
och internationella beddémare utpekas som den stdrsta makroekonomiska
risken fér Sverige.

Néar man foér den hér viktiga debatten tycker jag att man ska gora det
med en hdg sanningshalt. Dér tycker jag att Isabella Hokmark, tyvérr, sva-
jar réatt rejalt. Att séga i en interpellationsdebatt att regeringens beslut har
fattats utan analys tycker jag ar att klart ga 6ver en grans. Jag har i inter-
pellationssvaret redogjort for den analys som vi redan har gjort och l&ste
precis upp det har i riksdagens kammare. Jag har svarat pa skriftliga fragor
fran riksdagsledamater, dar jag har redogjort for regeringens analys. Jag
har tidigare i den har kammaren svarat pé interpellationer om regeringens
analys. Jag har gett intervjuer till journalister om regeringens analys. Jag
har varit pa en presstraff efter regeringens beslut, dar jag har redogjort for
regeringens analys. Att d& pasta att regeringen inte har en analys i den har
fragan ar faktiskt att inte tala sanning. Det tycker jag ar beklagligt, och jag
skulle gérna dnska att man holl sig till sanningen.

Jag tycker ocksa att pastdendet att amorteringskravet har lett till en
lagre rorlighet pa bostadsmarknaden ar beklagligt och vill garna efterfraga
vad det &r for statistik som ligger bakom det. VVad har Isabella Hokmark
for bakgrund for ett sadant pastaende?

Utbudet pa bostadsmarknaden &r faktiskt valdigt hogt. Det har inte
sjunkit sedan det forsta amorteringskravet infordes. Det var ju ett amorte-
ringskrav som berorde betydligt fler bolanetagare, en majoritet av bolane-
tagarna. Det starkta amorteringskravet berdr 15 procent av nya bolaneta-
gare, sa det far en betydligt mycket mindre paverkan. Eftersom Isabella
Hokmark s tvarsakert pastar att det har lett till en lagre rorlighet vill jag
gdrna att hon presenterar statistik som bevisar pastéendet. Det skulle vara
intressant att fa hora Isabella Hokmarks svar pa fragan.

Jag tycker sjélvklart att ett starkt amorteringskrav inte &r den enda at-
gard som vi beh6ver for att hantera en svar situation nar det géller skuld-
sattning men ocksa nar det galler bostadsutvecklingen. Vi behéver se till
att det byggs mer pa den svenska bostadsmarknaden. Darfor &r jag glad att
kunna konstatera att det faktiskt byggs pa rekordnivaer. Man satte igang
byggandet av 70 000 bostader under forra aret, och den takten ser ut att
bibehallas i &r. Det byggs mer nu 4n vad det byggts pa artionden och be-
tydligt mer &n under den forra regeringens atta ar vid makten. Aven dar
kanske oppositionen ska visa en smula 6dmjukhet. Nar man inte lyckades
sjalva kanske man inte ska kritisera den hér regeringen, som uppenbarligen



har lyckats fé till stand att det byggs véldigt mycket pa svensk bostads-
marknad. Det ar Klart att det ar valdigt viktigt. Regeringen har bland annat
tagit fram det storsta bostadspolitiska program som har presenterats pé ar-
tionden just for att 6ka bostadsbyggandet.

Jag tycker att Moderaterna behdver komma med nagra svar. Vad &r det
for svar Moderaterna har nar det géller hushallens hoga skuldséttning? De-
lar man inte Internationella valutafondens, OECD:s, EU-kommissionens,
Riksbankens, Riksgéldskontorets och Finansinspektionens beddmning att
overskuldsattningen ar en risk i svensk ekonomi. Om man nu tycker att det
ar en risk, vad har man da for svar? Hur ska man hantera problemet? Da
racker det inte att bara peka pa nagra ganska diffusa bostadspolitiska sam-
tal, for det ar inte ett relevant svar pa fragan.

Om Moderaterna hade tyckt att det har ar en viktig fraga hade de ju alla
mdjligheter att fora fram det under de samtal som vi hade, déar vi lade fast
ramverket kring makrotillsynen.

Jag vantar med nyfikenhet pa Isabella Hokmarks svar.

Anf. 5 ISABELLA HOKMARK (M):

Herr talman! Riksrevisionen har riktat kritik mot regeringen for att man
inte har presenterat en analys. Jag vet att ministern ocksa har varit i finans-
utskottet, dar vi har begart att fa en analys av forslaget men inte fatt det.
Ni ska tydligen aterkomma i maj med den typanalys som jag tycker att vi
skulle ha fatt nu, eftersom amorteringskravet redan har inforts.

Det &r valdigt svart att kopa en bostad i Stockholm. Jag vet inte om ni
vet hur priserna ser ut, men det &r inte ovanligt att en etta kostar upp till 3
miljoner, i alla fall i innerstan, och lite mindre i ytteromradena. For att f&
Idna 3 miljoner méste man tjana 60 000 i manaden! Det &r en ganska hdg
inkomst. Dessutom maste man ha kapital att satta in.

Om bostadspriserna gar ned nagot ar det jattebra for dem som har ka-
pital eller stora inkomster. Alla andra far det ju annu svarare att skaffa sig
en bostad.

Det kommer statistik hela tiden pa att det skett en ¢kning av blanco-
lanen, vilket jag inte tycker &r bra. Byggandet har minskat. Det finns fas-
tighetsholag som stéller in sina planerade projekt. Och hushallens lan ar
faktiskt an sa lange oforandrade.

Jag vill svara Hillevi Larsson att amorteringskraven inte ger fler bostéa-
der, vilket &r problemet. Det ar val lektion ett i ekonomi att om det &r ett
litet utbud av négot 6kar kostnaderna for det. Det &r precis sa det ar, att f&
bostader ger hoga priser. Och amorteringskravet leder ju ingen vart nér det
galler att fa till fler bostader.

Fortfarande ar min fraga: Hur ska vi fa till mer bostader, och vad ska
man séga till dem som nu inte kan kdpa en bostad?

Jag har l&st om personer som separerar. En person sitter kvar i lagen-
heten eller villan och kan ta de gamla Ianen. Den person som ska flytta far
okade bostadskostnader med typ 50 procent, darfor att man maste ta nya
Ian. Det &r en helt absurd situation. Och vi ska inte tala om de unga som
ska flytta hemifran! Om det Gver huvud taget byggs nagra hyresratter far
man i Stockholms niaromrade kanske betala 15 000-16 000 i manaden for
en trea. Jag vet inte vilka som flyttar hemifran som kan betala det. Det har
gor det som sagt inte battre.
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Hur far vi fler bostader? Pa den fragan &r regeringen, som nu i fyra ar
har arbetat med den har fragan, svaret skyldig.

Anf. 6 HILLEVI LARSSON (S):

Herr talman! Vi har nu det hogsta bostadsbyggandet pa valdigt lange.
Det ar ett rekordbyggande nu. Vi &r uppe pa samma nivaer som under den
tid da miljonprogrammet byggdes. Jag trodde faktiskt inte att vi skulle na
de nivaerna, aven om vi har arbetat hart for det.

Nu galler det att halla i det har byggandet, for vi har fortfarande bo-
stadsbrist. Men man kan se att regeringens politik har varit framgangsrik.
Vi har ju haft ett brett paket. Det handlar om regelférenklingar, som ocksa
fortsétter, for att snabba upp byggprocessen. Det handlar om investerings-
stod for att fa ned hyresnivéaerna, for det ar ju ett problem att mycket av
nyproduktionen ar for dyr. Det handlar om kommunbonus, att man belénar
kommuner som bygger bostader, bade hyresrétter och &gt boende. Vi har
alltsa ett brett program.

Syftet med amorteringskravet ar inte att det ska byggas fler bostéder.
Syftet med det ar att forebygga en krasch i manniskors privatekonomi nar
man inte langre klarar ranteutgifterna, om man har en hogt belanad bostad
och rantorna gar upp. Men det forebygger dven en krasch i den svenska
ekonomin, for det skulle i vérsta fall kunna drabba sa manga manniskor att
det paverkar hela ekonomin i stort.

Vi kan se att finanskrisen som borjade i USA 2007 mycket hade sin
grund i att man hade overvarderade och 6verbelanade bostader. Det var
manga som fick gé fran hus och hem nar kraschen slog till. Det spred sig
sedan till Europa, inte minst till Spanien, som &r ett exempel pa hur illa det
kan ga.

Amorteringskraven infors for att vi inte ska vara sa sérbara den dag
rantorna gar upp och priserna pa bostaderna gar ned, for nu ar de priserna
valdigt hoga och rantorna valdigt laga. Vi gor alltsa detta infor framtiden.

Vi maste ocksa fortsatta att géra mycket mer for att bygga fler bostader.

Anf. 7 Statsradet PER BOLUND (MP):

Herr talman! Jag fick inga svar pa mina fragor, men Isabella Hokmark
har en chans till att ge lite svar fran Moderaterna — dem vantar vi pa.

Eftersom Isabella Hokmark fortfarande tvekar vad galler regeringens
analys ska jag redogora for den lite mer i detalj s att det inte rader nagra
som helst tveksamheter.

Regeringen har till exempel tittat pd om det fanns nagra alternativa for-
slag som skulle f& samma effekt, det vill saga minska de makroekonomiska
riskerna med en valdigt hog skuldséttning. Sverige har en hog skuldsatt-
ning i hushallen om man jamfor med andra lander i vart naromrade och
om man jamfor historiskt. Det &r statistik och fakta som man inte kan
bortse fran.

Vi kunde inte se att det fanns nagra sadana alternativa forslag, atmin-
stone inte sddana som skulle kunna fa stod i Sveriges riksdag. Darfor ansag
vi att det fanns skal att ga vidare med detta forslag, som &r det enda som
har forts fram som kan ge ett relevant svar.

Vad galler fordelningseffekter ar det framfor allt hushall i Stockholm,
dar bostadspriserna &r véldigt hoga, som paverkas. Mer &n andra paverkas



ensamstaende utan barn. Aven yngre hushall paverkas. Dock bor 57 pro-
cent av hushall upp till och med 31 ar i hyresratt, och de paverkas av natur-
liga skal inte av amorteringskravet eftersom de inte har ndgra bostadslan.

En felaktighet som ofta forekommer i debatten ar att amorteringskravet
framfor allt paverkar dem med laga inkomster. Det &r inte sant. Bade Fi-
nansinspektionens analyser och regeringens egen analys visar att 75 pro-
cent av dem som paverkas av amorteringskravet finns i de tre hogsta in-
komstdecilerna, det vill s&ga bland de 30 procent av befolkningen som har
hogst inkomster. Det ar alltsa i huvudsak hoginkomsttagare med hdoga lan
som paverkas av kravet.

Vi vet ocksa av internationella exempel, och hér har vi ocksa gjort ana-
lyser, att nar ett land drabbas av en lagkonjunktur eller en ekonomisk ned-
gang ar det framfor allt de som har hoga skulder i hushéllen som forandrar
sina beteenden ekonomiskt. De drar ned mycket pd konsumtionen for att
kunna betala av sina bostadslan. Det gor att man far en ekonomisk nedat-
géende spiral och dras ned i en lagkonjunktur som kan vara bade svarare
och langre &n vad den annars skulle ha varit — om man inte skapar buffertar
inom hushallen och den nationella ekonomin. Det ar precis detta som det
starkta amorteringskravet ar till for att gora.

Jag hoppas att vi ddrmed kan vara klara med diskussionen om huruvida
det finns en analys eller inte eftersom jag ocksa pa detaljniva har redogjort
for hur regeringens analys ser ut.

Jag tycker att det &r bra att Riksrevisionen har granskat makrotillsynen.
Man konstaterar ocksa att det ar ett arbete som fortfarande pagar och att
det darmed blir svérare att gora en analys. Vi tycker att det ar bra att man
ger medskick i processen. Det ar dock tydligt framatriktat; man talar om
vad som ska goras vid nésta tillfalle, eftersom regeringen tar stéllning till
forslag fran Finansinspektionen.

Om Moderaterna tyckte att fragan var viktig och att regeringen skulle
gora en skriftlig analys hade man alla méjligheter att fora fram det i de
langa och breda samtal som vi hade innan vi lade makrotillsynsansvaret pa
Finansinspektionen, som utsags till ansvarig myndighet for att folja dessa
fragor, samla pa sig expertis for att kunna ta fram relevanta forslag och
utforma dem pa detaljniva. Men nagra sadana krav kom inte fran Modera-
terna; det fanns inga sdana énskemal éver huvud taget. Det &r darfor lite
forvanande att man nu tycker att det ar en s viktig fraga eftersom man
inte tyckte det vid det tillfallet.

Eftersom Isabella Hokmark anda lyfter fram detta vill jag upprepa
mina fragor. Vilka svar har Moderaterna? Hur tycker Moderaterna att man
ska hantera riskerna i svensk ekonomi? Star Moderaterna fortfarande bak-
om makrotillsynsregelverket? Star Moderaterna bakom att Finansinspek-
tionen &r den ansvariga expertmyndigheten for makrotillsyn?

Om Moderaterna nu lagger fokus pa och kréaver att regeringen ska gora
hela arbetet och inte luta sig mot Finansinspektionen, vad betyder det da
att Finansinspektionen &r den relevanta expertmyndigheten vad géller
makrotillsynen?

Star Moderaterna bakom Finansinspektionen som expertmyndighet for
makrotillsyn?
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Anf. 8 ISABELLA HOKMARK (M):

Herr talman! Jag tycker att man ska forsoka tdnka sig in i hur det ar for
de enskilda manniskor som har svart att kdpa en bostad och hitta nagon-
stans att bo, for det ar ju sa det ar nu.

I och med att vi med det tidigare amorteringskravet sag att det blev en
dampning, att en del projekt stannade av och att det blev svarare att fa tag
i en bostad och svarare att fa Iana forvanar det mig att regeringen tar ytter-
ligare ett steg. Dessa effekter sag vi redan fore den 1 mars nar nasta steg
skulle tas, och de paverkar folks ekonomi mycket.

De med laga inkomster kommer inte att kunna kdpa nagon bostad alls.
Det blir inga bostéder till dem som tj&nar lite mindre, inte har kapital eller
inte har féraldrar som kan betala. Detta ar det stora problemet.

Jag undrar fortfarande och har inte fatt svar: Pa vilket sitt blir bostads-
bristen mindre av att det byggs farre bostader? Pa vilket satt dampas pris-
utvecklingen av att rorligheten minskar? Vad séger ministern till en ung
familj som vill skaffa sig en bostad? Det blir ju inte lattare for att det blir
dyrare att skaffa den.

Moderaterna har manga forslag. Ett ar att det vore det bra att ta bort
hyresregleringen. Det har man gjort i Bryssel, sa dar kan manniskor fa en
hyresbostad pa en gang. Daremot &r taxibilarna reglerade, sa det gar inte
att fa tag i en taxi. Sa fungerar det med regleringar.

Men som sagt, hur blir det mer bostédder med detta? Det &r det stora
problemet. Vad sager ministern till dem som faktiskt inte kan flytta for att
de inte kan ta nya lan eller till dem som inte ens kommer in pa bostads-
marknaden? Vi maste ju tanka pa den enskilda personen.

Anf. 9 Statsrddet PER BOLUND (MP):

Herr talman! Aterigen kommer Isabella Hokmark med pastéenden som
inte stimmer 6verens med verkligheten. Jag beklagar det, for det behdvs
inte den typen av avsteg i en relevant debatt.

Rorligheten pa bostadsmarknaden har inte minskat efter amorterings-
kravet. Utbudet av bostéder, i form av antal bostader som ar ute till for-
séljning, har inte minskat, och av det totala antalet bostader har andelen
som byter dgare inte heller minskat sedan amorteringskravet inférdes.

Det ar svart att forstd vad det ar for statistik som Isabella Hokmark
grundar sina pastaenden pé. Vi har fortfarande inte fatt nagot svar pé det,
men det kommer kanske i kommande debatter. Vi far hoppas pé det.

Jag tycker ocksa att det ar beklagligt att vi har en bostadsmarknad som
inte fungerar sa bra som den skulle behova. Det ar tyvérr en historisk skuld.
Under lang tid har det byggts for lite i Sverige. Inte minst har den regering
som satt i atta ar ett stort ansvar for att den inte gjorde mer och inte astad-
kom en forandring. Da byggdes det betydligt mindre an vad det har byggts
under de ar som den rodgrona regeringen har suttit vid makten.

Moderaterna aterkommer ofta till en andrad hyresreglering. Men vi har
ett system med presumtionshyror som enligt ledande bostadsexperter fak-
tiskt ar marknadsrelaterat, det vill sdga man betalar ett relevant marknads-
pris ndr man tréder in i en nybyggd hyresratt. Det svaret ar darfor inte ett
relevant svar pd de utmaningar vi star infor med for hog skuldsattning i
svenska hushallssektorn.

Regeringen har anstrangt sig mycket for att vi ska ha en generellt bred
samsyn pa makrotillsynsansvaret och ta ansvar for att inte bygga upp risker



i svensk ekonomi. Jag énskar att vi kunde ha kvar den samsynen. Jag sak-
nar den och hoppas att vi kan komma tillbaka till den. Jag saknar framfor
allt Moderaternas svar. Det ar beklagligt om ni inte vill ha en sund amor-
teringskultur i Sverige, for det ar nagot vi har kunnat enas kring tidigare.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 8 Svar pa interpellation 2017/18:393 om regeringens forslag om
nya méjligheter till uppehallstillstand

Anf. 10 Statsradet HELENE FRITZON (S):

Herr talman! Johan Forssell har fragat mig om jag och regeringen avser
att vidta ndgra atgarder med anledning av den omfattande kritik som riktats
mot forslaget. Fragan avser det forslag som aviserades den 27 november
2017 om att ge unga ensamkommande asylsokande som fatt avslag pa sin
ansOkan en majlighet att fa uppehallstillstand for att studera.

Den 30 januari 2018 remitterades ett utkast till lagradsremiss med for-
slag om att vissa unga ensamkommande asylstkande ska ges mojlighet att
anstka om uppehallstillstand for gymnasiestudier. Sista datum for remiss-
instanserna att inkomma med svar var den 20 februari 2018.

For narvarande pagar arbetet med att sammanstélla och analysera re-
missvaren. Det finns darmed i nuldget ingen mer information att ge om
vilka 6vervaganden som kommer att géras med anledning av de inkomna
remissvaren.

Anf. 11 JOHAN FORSSELL (M):

Herr talman! Tack, ministern, for svaret!

Jag har stéllt denna interpellation om en fréga som vi har haft forméanen
att diskutera har i kammaren ett antal génger. Vi far se om vi kommer att
fa fortsatta att gora det ocksa framdver.

Jag har i ett antal diskussioner papekat att den nya lagstiftning som
regeringen har aviserat inte bara strider mot det som regeringen, inte minst
migrationsministern sjélv, tidigare vid ett stort antal tillfallen har sagt att
man skulle gora utan ocksa ar behaftad med en lang rad olika praktiska
problem och svarigheter.

Som ministern sa har detta varit ute pa remiss, och nu kan vi lasa ett
stort antal remissvar som har inkommit. Det &r faktiskt inte ndgon sérskilt
bra l&sning. Det ar i alla fall ingen rolig lasning, for kritiken mot lagforsla-
get &r omfattande frdn en lang rad olika instanser.

Polismyndigheten séger att med ett sankt beviskrav for identitet mins-
kar kontrollen dver vilka som vistas i landet. Kammarratten i Stockholm
sager att forslaget ar utformat pé ett satt som har sa stora brister att forsla-
get inte bor genomfaras. Migrationsverket pekar pa att en lagstiftning som
redan i dag ar svartillampad, inte minst pa grund av den tidigare gymnasie-
lag som regeringen har drivit igenom, nu kommer att kompliceras ytterli-
gare, vilket kan komma att paverka rattssakerheten. Forvaltningsratten i
Malmé séger att den foreslagna grunden kan betraktas som en fortackt
amnesti for en begransad grupp.

interpellationer

Prot. 2017/18:79

11



Prot. 2017/18:79
6 mars

Svar pa
interpellationer

12

Sa kan man fortsétta — det finns fler svar, fran Sakerhetspolisen, For-
valtningsratten i Stockholm, Forvaltningsratten i Goteborg med flera —
men sammantaget pekar detta pa att denna lagstiftning inte ar vidare ge-
nomtankt.

Det som vi gor hér i kammaren och de beslut vi fattar far konsekvenser.
Eftersom migrationspolitiken bade berér méanniskor direkt och ar en oer-
hort central fraga i den politiska debatten maste man noga téanka igenom
alla férandringar man gor.

Jag vill pAminna om foljderna av den tidigare gymnasielag som reger-
ingen drev igenom. Den var hafsigt formulerad. Det &r ett starkt ord, men
det gar inte att hitta ndgot annat ord for att beskriva det. Den var sa hafsig
och ogenomtankt att den fick foljden att personer som inte hade skydds-
skal, som hade fatt nej pa sin asylansokan och som borde atervinda hem
kunde anvanda ett kryphal for att forhindra att utvisningen verkstalldes.

Bade granspolisen och andra aktorer noterade och tog upp problemet.
Regeringen hanterade inte frdgan forran vi i Alliansen pekade pa detta i
socialforsakringsutskottet och tog ett initiativ for att fa en forandring, som
jag hoppas nu kan komma till stand snart. Detta visar hur stora fel det kan
bli nar regeringen har alltfor brattom i det viktiga lagstiftningsarbetet.

Nu har vi alla remissinstansernas svar pa bordet. Jag forutsatter att re-
geringen kommer att ta intryck av dem. Jag har svart att se hur man kan
gora detta pa annat satt an genom att helt enkelt dra tillbaka lagforslaget.

Anf. 12 Statsradet HELENE FRITZON (S):

Herr talman och Johan Forssell! Detta ar ett forslag om en tillféllig
atgard som riktas till en begransad grupp ensamkommande barn och unga
som kommit hit men som fatt vanta ldnge pa att fa sin ansokan provad.
Efter en mycket lang vantetid pa 6ver 15 ménader, ibland upp till tva ar,
har de fétt avslag. De &r kvar i landet och har pd ménga olika satt knutit an
till Sverige. Detta har regeringen sett, och i november presenterade man
ett forslag om en tillfallig tgard for en begransad grupp och en majlighet
att erbjuda dessa personer en 6vergang till att antingen avsluta eller pa-
bdrja gymnasiestudier.

Lat mig aterigen klart och tydligt svara Johan Forssell. Detta ar ingen
forandring av vare sig asylréatten eller principen om en reglerad invandring
i Sverige. Detta ar en frdga som regeringen ser och som har engagerat och
engagerar manga partier i Sveriges riksdag men ocks& méanniskor och or-
ganisationer. Detta ser vi i remissvaren.

Som jag sa i mitt inledande svar har vi precis tagit emot remissvaren.
Nu valde Johan Forssell ndgra val valda citat som passar in i den moderata
argumentationen, men jag kan utan att kommentera nagot enskilt remiss-
svar saga att vi skickade ut till 58 instanser och fick svar av 50 pa kort tid.
Totalt sett har det inkommit 200 skrivelser med synpunkter pa forslaget,
vilket understryker att det finns ett stort engagemang i dessa fragor.

Det ar inte ovanligt att det i en remissrunda bade kommer glada tillrop,
positiva kommentarer och uppskattning av regeringens forslag och riktas
kritik mot forslaget. Det ar darfor det ar sa viktigt att regeringens arbete
nu innehéller en god analys och en sammanstillning av de inkomna
remissynpunkterna.



Jag svarar garna igen: Regeringen har for avsikt att dterkomma inom
kort med ett forslag dar det framgar vilka 6vervaganden som vi kommer
att ta hansyn till utifran den nu genomforda remissrundan.

Anf. 13 JOHAN FORSSELL (M):

Herr talman! De remissinstanser jag rdknade upp innebar inte bara
glada tillrop i méngden, utan det & de myndigheter som har precis dessa
fragor pa sitt bord. Det &r alltsa Polismyndigheten, Kammarrétten i Stock-
holm, Migrationsverket, Forvaltningsratten i Stockholm, Férvaltningsrét-
ten i Goteborg, Forvaltningsrétten i Malmo och &ven Sakerhetspolisen och
fler som alla tydligt har identifierat ett flertal olika brister.

Det &r allvarligt kritik. Det gar inte att vifta bort detta med att séga att
det alltid kommer lite olika synpunkter. Jag hoppas att migrationsminis-
tern tar intryck av det har sa att vi inte anyo far den situation som vi hade
under hosten, déa den tidigare gymnasielagens hafsiga och framhastade ge-
nomforande fick foljden att det tvangsvisa atervandandet riskerade att i
princip ligga nere pa grund av den lucka som fanns i regeringens lagstift-
ning. Det vore valdigt trakigt.

Jag har manga ganger de senaste aren trott att Moderaterna och Social-
demokraterna var dverens om vikten av att ha en reglerad invandring, att
vi klarar integrationen av de manga manniskor som pa kort tid har kommit
till Sverige och att ett av de svar som krdvs &r att ha en migrationspolitik
som grundar sig pa asylratten, dar det ar skyddsbehovet som galler.

Behoven &r enorma — det vet vi. Om man ska kunna navigera ratt dér
maste man varda principen att den person som ar flykting ska fa ett uppe-
héllstillstand i Sverige och snabbt komma in i integrationsinsatser men att
personer som inte har skyddsskal far atervanda hem. D& kan de komma till
exempel som arbetskraftsinvandrare, vilket vi behover fler av.

Aven Heléne Fritzon har vid ett flertal tillfallen hallit med om detta.
| hostas hade vi en 1ang debatt pa precis detta tema. Liksom i dag var mi-
grationsministern valdigt 6vertygad, men om raka motsatsen till den upp-
fattning som migrationsministern for fram har i dag. Da var bedémningen
att svaret inte var ny kompletterande lagstiftning. | stéllet var det Migra-
tionsverket och ytterst migrationsdomstolarna som efter individuell prov-
ning pa objektiva grunder skulle ta reda pd om det fanns skyddsbehov.
Detta upprepade migrationsministern ett flertal génger i debatten. Sedan
star vi har i dag, bara ndgra méanader senare, och regeringen séger med
kraft det rakt motsatta.

Det 4r mycket svart att hitta ndgon som helst rodgron trad i detta. Det
ar tyvarr inte heller forsta gangen. Vi hade nyligen ett exempel dar finans-
ministern gick ut och sa att asylsokande ska soka sig till andra lander. Se-
dan drojde det nagra timmar innan uthildningsministern gick ut och sa att
det inte ar regeringens standpunkt. Statsminister Lofven sa att hans Europa
inte skulle bygga nagra murar. Sedan blev det nastan Gver en natt id-kon-
troller och en asyllagstiftning som ségs ligga pa EU:s lagsta niva. Utover
det har vi migrationsministerns egna krumbukter i detta, dar det forst sas
en sak tydligt och sedan gérs nagonting helt annat.

Man kan tycka att det &r olika allvarligt att man sdger olika saker. Men
podngen &r att det inte handlar om vad man sdger utan om vad man faktiskt
gor. Den lagstiftning som regeringen nu lagger fram har av ett flertal re-
missinstanser pd mycket goda grunder, vill jag sdga, blivit utdémd. Det
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talas om alltifran att den ar rattsosaker till att kostnaderna ar underskattade
och att detta liknar en fortackt amnesti for 9 000 personer som inte har
skyddsskal, som har fatt sin sak prévad och som i enlighet med reglerad
invandring faktiskt borde atervanda hem. De kan sedan garna komma som
arbetskraftsinvandrare — den mojligheten finns. Men detta lagforslag ar illa
genomtankt, och det borde faktiskt dras tillbaka.

Anf. 14 Statsradet HELENE FRITZON (S):

Herr talman! Regeringen ar Gverens. Det framgar med all 6nskvard
tydlighet nér vi lagger fram en lagradsremiss. Jag tycker att det ser lite mer
bekymmersamt ut pa den borgerliga kanten i just migrationsfragorna, och
kanske i synnerhet i just denna fraga.

Jag har den storsta respekt for alla inkomna remissynpunkter. Som jag
sa har det inkommit 200 remissynpunkter. Jag laser alla, och regeringen
analyserar alla. Johan Forssell valjer ut ndgra som séklart passar hans ar-
gumentation.

Jag utgar fran och hoppas att vi ar 6verens om grunderna och att Johan
Forssell varnar asylratten — det har jag inte fatt ett riktigt tydligt svar pa
fran Moderaterna — och att vi ska fortsatta arbetet med ordning och reda i
migrationspolitiken.

Vi inforde den tillfalliga lagen, da ocksa med stod fran Moderaterna.
Det har i sin tur inneburit att vi har fatt andra lander att ta ett nagot okat
ansvar for Europas flyktingpolitik.

Jag ska vara mycket noga med att saga att detta ar mycket svéra fragor.
Det handlar om ménniskor i utsatta situationer, och det handlar om ett an-
svar som samhallet genom detta forslag tar for att ménniskor i utsatta situa-
tioner har fatt vanta véldigt lange. Bakgrunden ar det exceptionellt stora
mottagande som Sverige hade 2015 och 2016. Det ar darfér som reger-
ingen dvervager detta forslag, och det ar darfor som regeringen har valt att
med mycket hog hastighet lagga fram en lagradsremiss, ha en kort remiss-
runda och anda har fatt si manga vardefulla synpunkter tillbaka som
200 instanser kan prestera pa tre veckor. Det tycker jag ar imponerande,
och det kommer regeringen pa alla satt att Gvervaga i sitt arbete.

Auvslutningsvis har jag en fraga till Johan Forsell, for att forsoka forsta
Moderaternas argumentation. Nar ni styrde hade ni mojlighet att lagga
fram forslag. Ni lade fram ett forslag som ni kallade for spéarbytet. Det
betydde att de som hade fétt nej pa sin asylansokan kunde fa en ny mojlig-
het att prévas for ett arbetstillstand.

Vi gor egentligen i grunden precis samma sak. Man har fatt nej for att
man bedémdes som vuxen och inte som barn. Man far da en méjlighet att
ga in i nagonting sa viktigt som utbildning och ett erbjudande om gymna-
siestudier.

Det ar for mig helt obegripligt att se nagon skillnad i dessa bada for-
slag. Man har fétt ett nej, man far en annan méjlighet att fortsatta en tid till
i Sverige. Om det sedan leder till arbete kan man fa ett uppehallstillstand.
Det galler for bada dessa végar, bade for sparbytet och for det forslag som
regeringen nu har lagt fram.



Anf. 15 JOHAN FORSSELL (M):

Herr talman! Regeringen ar 6verens, sdger migrationsministern. Det ar
maojligt att regeringen ar det nu. Men da ar man det darfor att migrations-
ministern i dag star i kammaren och héller mycket évertygande anféranden
som gdr i rakt motsatt riktning fran det som hon sa pd samma 6vertygande
satt for bara nagra manader sedan. Jag sager detta bara for att vi ska vara
pa det klara med det.

Jag kan inte dra ndgon annan slutsats av detta faktum &n att Miljopartiet
fortfarande har ett mycket stort inflytande dver denna regerings migra-
tionspolitik, uppenbarligen ett stérre inflytande &n vad migrationsminister
Heléne Fritzon sjélv har. Det &r ett viktigt konstaterande infor hostens val-
rorelse.

Nar det galler fragan om sparbyten tycker jag att det &r en mycket stor
skillnad. Jag tycker inte att man ska tvinga ut en person som har arbete,
som kan forsorja sig sjalv och som ar med och bidrar till allas vart gemen-
samma béasta. Tvartom tycker jag att det &r en klok moderat princip att
egna anstréngningar, flit och arbete ska léna sig och premieras. Som jag
flera ganger har sagt behdver vi till exempel mer av arbetskraftsinvandring
till Sverige.

Men det som regeringen nu gor &r nagonting annat, det &r att till om-
fattande kostnader ge uppehallstillstand for gymnasiestudier till 9 000 per-
soner — en storre grupp dessutom — som har fatt nej. Det ror sig om sam-
mantaget 3 miljarder kronor férdelade éver en treérsperiod.

Detta beskrivs som ordning och reda. Men allvarligt talat, migrations-
ministern, hur mycket ordning och reda &r det att ge uppehallstillstand till
9 000 personer som har fatt nej? Hur mycket ordning och reda ar det att
den person som har fétt nej, foljt svenska lagar och regler och atervant hem
inte omfattas, medan den person som i strid med géllande lagstiftning har
hallit sig kvar i landet, mot svenska lagar och regler, ska kunna beviljas
uppehallstillstdnd? Hur mycket ordning och reda &r det, migrationsminis-
tern?

Anf. 16 Statsradet HELENE FRITZON (S):

Herr talman! Grundprincipen &r att vi i Sverige har en utgangspunkt
dar vi séger att de personer som kan komma att omfattas av forslaget inte
ska hamna i ett samre l&ge &n de hade gjort om handldggningen hade skett
under mer normala forhallanden. Johan Forssell vet att det ar ungefar
tre—fyra méanader.

Dessa personer har kommit och ansékt om asyl som ensamkommande
barn och unga. De har fatt vanta mer an 15 manader, i flera fall upp till tva
ar, blivit bedémda som vuxna och har fatt ett nej och ar kvar i landet. Flera
av dem har dessutom pabdrjat en gymnasieutbildning. Nu ger vi dem en
majlighet att vid ett tillfalle ansoka om en ingang till gymnasiestudier som
kan se lite olika ut. Det kan vara sedvanliga gymnasiestudier, det kan vara
komvux, det kan vara folkhdgskola och det kan vara yrkespaketet som i
sin tur ger en mojlighet till en 6vergang till arbete — det som i Johan Fors-
sells kontext kallas sparbyte. Det ar utgdngspunkten och grunden for det
forslag som regeringen har haft ute pa remiss. Utgangspunkten &r att vi pa
alla satt fortsattningsvis véarnar bade ordning och reda och asylratten i
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svensk politik. Frdgan om asylratten ur ett moderat perspektiv fick jag fak-
tiskt inte svar pa. Men jag tackar for svaret pé fragan om spérbytet, och jag
tackar for interpellationen och debatten.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 9 Svar pa interpellationerna 2017/18:367 och 374 om Mora-Siljan
flygplats

Anf. 17 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Marie Olsson har fragat mig vad jag avser att gora for att
bidra till en I16sning pa det flygstopp som nu har drabbat Mora-Siljan flyg-
plats, samt pa vilket sétt jag tror att ett reguljart flyg mellan Arlanda och
Mora-Siljan flygplats skulle kunna sékras ocksé pa langre sikt. Peter He-
lander har fragat mig vad som forhindrar mig och regeringen att ta ett hel-
hetsansvar och genom regleringsbrev fatta beslut om att belagga hela flyg-
linjen Sveg—Mora—Arlanda med trafikplikt. Eftersom interpellationerna
berér samma dmnesomrade valjer jag att besvara dem i ett gemensamt
svar.

Mellan Trafikverket och Flexflight ApS finns ett avtal om flygtrafik
for att fullgora allman trafikplikt pa strackan mellan Harjedalen Sveg Air-
port och Stockholm Arlanda Airport. Vid fullgérandet av sadan trafikplikt
ar mellanlandning i Mora tillaten. Flexflight ApS har sedan november
2015 mellanlandat i Mora, men bolaget har nyligen meddelat att de har for
avsikt att upphdra med denna mellanlandning. Som Marie Olsson némner
skulle detta innebéra att flyglinjen mellan Mora Siljan Airport och Stock-
holm Arlanda Airport upphér.

Avseende Peter Helanders fraga gallande beslut om att beldgga hela
flyglinjen Sveg—Mora—Arlanda med trafikplikt har Trafikverket enligt sin
instruktion i uppgift att ingd och ansvara for statens avtal om transportpo-
litiskt motiverad interregional kollektivtrafik, inklusive flygtrafik, som
inte uppratthalls i annan regi och dar det saknas forutsattningar for kom-
mersiell drift.

Trafikverket har utrett behovet av upphandlad flygtrafik for perioden
2019-2023, och flyglinjen mellan Mora Siljan Airport och Stockholm Ar-
landa Airport ses inte som transportpolitiskt motiverad for allméan trafik-
plikt. Mora Siljan Airport &r dock fortsatt méjlig att anvénda for mellan-
landning och annan flygtrafik.

Regeringen ar val medveten om situationen for flyglinjen mellan Mora
Siljan Airport och Stockholm Arlanda och tar kontinuerligt del av informa-
tion om l&get. Vi ar en regering for hela landet, och de icke-statliga flyg-
platserna har, vid sidan av det statliga basutbudet av flygplatser, en viktig
roll att spela for att vi ska uppna en god tillganglighet i hela landet. Sam-
tidigt ska flygets miljo- och klimatpaverkan minska.

Auvslutningsvis har Peter Helander papekat behovet av att jag och re-
geringen har en helhetssyn i fragan. D& vill jag namna att Regerings-
kansliet har paborjat den flygplatsdversyn som regeringen aviserade i flyg-
strategin forra &ret. Oversynen gors med utgangspunkten att tydliggora sta-
tens ansvar och roll som stddgivare till icke-statliga flygplatser.



Anf. 18 MARIE OLSSON (S):

Herr talman! Jag vill borja med att tacka statsradet Tomas Eneroth for
svaret pa interpellationen.

Sedan den 1 mars ligger flygtrafiken mellan Mora och Arlanda helt
nere. Det &r véldigt viktigt att stoppet inte blir permanent. Arbetet med att
hitta en 16sning maste fortsétta, och jag vet att man arbetar aktivt med den
fragan.

Né&r vi stod har senast var det inte riktigt klart vilka flyglinjer som
skulle inga i Trafikverkets upphandling av trafikpliktig flygtrafik. Nu vet
vi att Trafikverket har beslutat att inte lagga trafikplikt pa Mora-Siljan
flygplats, och det ar inte heller troligt att Trafikverket andrar sig pa eget
initiativ. Denna flygplats ar belagen i ett ytteromrade med |3g trafikinten-
sitet och ett langt avsténd till Stockholm Arlanda och andra motsvarande
flygplatser med ett nét av nationella och internationella kommunikations-
mdjligheter.

Majligheterna att anvanda andra transportsétt till bland annat Stock-
holm &r ganska begransade. Taget fran Mora station till Stockholms cen-
tral tar till exempel narmare fyra timmar — de ganger taget utmed Dalaba-
nan gar som det ska enligt tidtabell. Tyvarr ar det bara tidtabellen Trafik-
verket tittar pa nar man utreder behov av trafikplikt. Verkligheten kan vara
en helt annan utmed Dalabanan, dér det faktiskt ocksa skulle behdvas
ganska stora investeringar.

Jag &ker den dar strackan tva ganger varje vecka, och pd mandagen i
forra veckan tog det drygt nio timmar att ta sig fran Mora till Stockholm.
Nar jag akte hem pa torsdagen lamnade jag Stockholm Kkl. 17.45 och var
framme i Mora kl. 03.15 — allts& nio och en halv timme senare. | gar nar
jag akte ned tog det faktiskt bara drygt fyra timmar, mot tidtabellens tre
timmar och fyrtioen minuter, och d& kandes det faktiskt riktigt bra.

Nar flyget inte langre gar maste affarsresendrer som har behov av att
kunna flyga vidare ut i Europa resa kvallen innan for att vara sékra pa att
hinna med morgonflyget fran Arlanda. Tyvarr kommer det att innebéra att
allt fler tar bilen. Flyget gér inte, eftersom det inte finns nagot, och taget
litar man inte langre riktigt pa. Det &r trakigt att hora diskussionerna i tag-
vagnarna nar man aker tag. Tyvarr blir det bil i stéllet, och det innebar en
&nnu storre miljobelastning.

Varje dag som trafiken star still riskerar allt fler arbetstillfallen att ryka
vid foretagen i norra Dalarna. Foretagsledningar, utbildningsfunktioner
och séljavdelningar ar det forsta som kommer att flyttas fran vara kommu-
ner. Déarefter kommer produktionsenheter — risken ar namligen att fore-
tagsledningarna tycker att det ar lite bokigt att besdka enheterna. Det &r
framst teknik- och skogsforetagen som tillsammans med bestksnaringen
ar ryggraden i vart naringsliv uppe i norra och vastra Dalarna.

Jag vet att detta inte ar ndgra nyheter for statsradet, men det understry-
ker vikten av att hitta en 16sning pa fragan.

Anf. 19 PETER HELANDER (C):

Herr talman! Det kan vara sa att jag behdver ett par inldgg pa mig for
att fa fram alla mina argument. Jag tackar dock statsradet Tomas Eneroth
for svaret, aven om det inte var det svar jag hade hoppats pé.
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Som Marie Olsson sa upphdrde flygtrafiken mellan Mora och Stock-
holm i torsdags. Statsradet Eneroth sager att flygbolaget valde att sluta
flyga, och jag undrar vem som har skrivit det i statsradets manus. Det ar
verkligen en omskrivning som inte riktigt beskriver vad som har héant.

Under en langre tid — sedan 2015 — har det flygbolag som trafikerar
flyglinjen Sveg—Arlanda, dar det finns en trafikplikt, kunnat mellanlanda
i Mora for vidare fard mot Arlanda. Mellanlandningen har Mora kommun
betalat, eftersom det inte finns nagot underlag for kommersiell trafik. Det
har varit en 16sning som har fungerat relativt vél.

| flygbolagets avtal med Trafikverket star det, precis som statsradet sa-
ger, att man far mellanlanda i Mora. Men plotsligt har nagon pa Trafikver-
ket tyckt att man inte far géra som man har gjort de senaste aren. Flygbo-
laget far visserligen mellanlanda, men det maste ske pd kommersiella
grunder. Mora kommun far inte betala foér mellanlandningen.

Detta dr den forsta av manga moment 22-situationer i den har affaren.
Eftersom det inte finns ndgot kommersiellt underlag fér mellanlandning
landar inte flygbolaget langre. Sanningen &r val ocksa att Trafikverket har
pratat med flygbolaget och sagt att man kommer att dra in tillstanden for
hela flygningen om bolaget kommer att mellanlanda och ta betalt. Bolaget
hoppar alltsa inte direkt dver Mora frivilligt.

Nu flyger planet i stéllet dver huvudet pa oss pa Mora flygplats — vi
kan faktiskt se visuellt nér det passerar oss, vilket kénns jattemarkligt. Vi
star med en flygplats utan forbindelse med Arlanda. Statsradet sager i sitt
svar att flygets milj6- och klimatpaverkan ska minska, vilket &r en heder-
vard ambition som aven vi i Centerpartiet delar. Men jag maste fraga pa
vilket sitt flygets miljo- och klimatpaverkan minskar genom att flygplanet
flyger 6ver huvudet pa oss och fortsatter ned mot Arlanda. Eftersom detta
till stor del handlar om tjansteresor kommer dessutom foretagen, som Ma-
rie séger, att ta bilen i stéllet.

Under en langre tid har det forts diskussioner med Trafikverket om hur
man ska kunna lésa situationen. Som statsradet papekade gor Trafikverket
sin bedémning av vilka linjer som ska omfattas av trafikplikt, och av ndgon
anledning har man alltsa valt att inte belagga flyglinjen Mora—Arlanda
med trafikplikt. Ddremot s&ger man att linjen Torsby—Hagfors ska ha fort-
satt trafikplikt, och man séger att &ven Kramfors ska ha trafikplikt — trots
att det finns béattre forutsattningar och &r narmare till andra flygplatser dar
an i Mora.

Detta kompliceras ocksa av att EU:s regelverk sager att man inte kan
ge statsstdd till en flyglinje om det gér att nd huvudstaden pa mindre an tre
timmar. Har har Trafikverket lagt pa en timme och sager fyra timmar. Vi
hamnar precis under fyra timmar — om man nu skulle raka bo pd Mora
station. Da tar det strax under fyra timmar.

Statsradet vet kanske att upptagningsomradet for norra Dalarna utgor
ungefar 70 procent av Dalarnas yta, vilket ar lika stort som Slovakien. Det
tar minst tva och en halv timme att ta sig fran Grévelsjon ned till Mora for
att sedan kunna aka tag. Det innebar att det tar minst sex och en halv timme
enkel resa och tretton timmar tur och retur. Detta tycker Trafikverket &r en
god tillgdnglighet, men det tycker inte jag. Jag undrar om statsradet delar
Trafikverkets beddmning.



Anf. 20 ANN-BRITT ASEBOL (M):

Herr talman och statsradet Eneroth! Jag héller fullkomligt med om att
det ar viktigt att hela landet ska leva och att det &r avgérande for entrepre-
norskap och smaforetagande pa landsbygden att vi har en val fungerande
kommunikationsplan och fungerande kommunikationer.

Sma och medelstora foretag ar i dag beroende av kunder och leveran-
torer ganska langt utanfor hemorten. Det &r inte bara kontakter med andra
delar av Sverige som krdvs utan &ven med kontinenten. Utan goda kom-
munikationer ar det svart att fortsatta att verka och utvecklas i Dalarna.

Dalarna behgver forbindelse med huvudstaden och majlighet att na ut
i varlden via Arlanda. Som vi har hort har forut fran talarstolen ar det har
med att aka tag inte det ratta alternativet for oss som bor i Dalarna, och
&nnu vérre ar det om man bor i norra Dalarna.

Jag satt ocksa pa 17.45-taget i torsdags. Jag skulle bara till Falun och
trodde att jag skulle vara hemma halv nio pa kvallen men kom hem
klockan halv tre pa natten. Det r alltsé inget alternativ att dka tag i stallet
for att ta flyget.

Det tar i dag betydligt langre tid att aka tdg mellan Mora och Stockholm
an for 20 ar sedan, forutsatt att taget kommer fram i tid.

Nu &r problemet hur vi ska ta oss ned till Arlanda ndr flyget &r nedlagt
sedan en vecka tillbaka. Trafikverket har som sagt lagt fram férslag pa
vilka flyglinjer man vill satsa pa och dar flygtrafiken kan upphandlas, och
det gors genom att man lagger trafikplikt pa strackan. Men Trafikverket
anser att Mora har s& bra kommunikationer utan flyg att det inte behovs
trafikplikt.

Trafikverket struntar i EU-reglerna som séger att man ska kunna upp-
handla flygtrafik om restiden med tag ar Gver tre timmar. Trafikverket vill
ha fyra timmar.

Det glest befolkade Sverige ska tydligen ha samre kommunikationer
an 6vriga Europa. Infrastrukturministern har tidigare da fragan lyfts har i
kammaren meddelat att det &r upp till Trafikverket att besluta om regional
trafik.

Né&r Alliansen var vid makten tog vi ansvar for de linjer som kravde
stod — jag tanker bland annat pa linjen Arlanda—Hagfors—Torsby — och be-
ordrade Trafikverket att &ndra sitt beslut. Nuvarande regering har samma
mojlighet genom sitt regleringsbrev till Trafikverket om den hér trafikplik-
ten till Mora flygplats. Ministern har ju gjort det tidigare genom att upp-
handla nattrafiken mellan Ostersund och Stockholm. Varfér inte géra sam-
ma med flyget till Mora for att radda néringslivet i norra Dalarna?

Det har ar ingen budgetfraga, for det finns medel inom ramen fér upp-
handlad trafik. Det &r heller inte en milj6fraga, for flyget ingar redan i EU:s
system for utsléppsratter.

Varfor vill inte infrastrukturministern medverka till att vi far behalla
flyglinjen till Mora?

Anf. 21 STEN BERGHEDEN (M):

Herr talman! Den hir fragan ar oerhort viktig och ska ocksa sattas in i
sammanhanget nar det galler vart svenskt flyg ska ta vagen. Vi fran Mo-
deraterna tror att svenskt flyg kommer att behdvas annu mer i framtiden
med tanke pé att vi ska kunna resa fran och till delar av landet som pa
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andra satt kan vara otillgangliga och samtidigt kunna hélla igdng vara f6-
retag.

Det ar, precis som mina foretradare har sagt har, oerhort viktigt for
foretagen att man kan na marknader och att man kan fa in servicetekniker
och annat till sina industrier och fa in kompetens. Det ar ocksa viktigt for
turismen i framtiden. Flyget kommer alltsd att betyda mer och mer for att
landet verkligen ska hanga ihop. D4 &r detta fel vag att ga. Regeringens
politik pa det har omradet hanger helt enkelt inte ihop nu.

Vi har en minister som pastar att vi ska satsa pa landsbygden samtidigt
som man hojer skatterna pa bensin och diesel och foreslar nya kilometer-
skatter. Infrastrukturministern &r nu med och lagger ned fungerande flyg-
linjer. Man infor flygskatter och férsamrar darmed for néringslivet och foér
turismen. Man hotar kompetensférsdrjningen och hotar marknadskontak-
ter for foretag med mera. Detta &r inte bra, infrastrukturministern.

Nedlagda linjer hotar ocksa i forlangningen flygplatsen i Mora, vilket
ar annu allvarligare med tanke pd ambulanshelikopter och 6vriga flyg-
transporter och annat som maste finnas i omradet. Det ar helt enkelt ett han
mot landsbygden. Vi saknar andra transportalternativ och &r beroende av
fungerande flyg och végar.

I stallet planerar den hdr regeringen och ministern nya, dyra hdghastig-
hetstdg som &r direkt olénsamma och som kommer att &ta upp oerhort
mycket pengar i infrastruktursatsningar framat. For att bekosta detta hojer
man bensin- och dieselskatter och infor kilometerskatter och flygskatter.
Detta ar ingen bra politik for att hela landet verkligen ska fungera.

Herr talman! Jag laste nyligen att Kastrup nu sanker sina landningsav-
gifter den 1 april med 30 procent. Detta sker alltsd samtidigt som reger-
ingen och ministern infor en ny flygskatt i Sverige den 1 april. Detta kom-
mer att gynna en dverflyttning av transporter fran Sverige till Kastrup.

De tanker alltsa sanka priserna pa sina flygbiljetter i Danmark for att
plocka andelar fran Sverige nér Sveriges regering infor en flygskatt. Detta
ar inte bra for miljon, det &r inte bra for vara foretag och det kommer att
hamma den utveckling vi ar sa beroende av for att kunna behalla var val-
fard hér i Sverige.

Den hér politiken &r inte bra. Den &r inte bra for miljon. Nu kommer
folk att satta sig i bilar for att ta sig till en annan flygplats for att kunna
flyga vidare ut i varlden. Det &r precis vad som kommer att hédnda dven i
Mora. Bekymret ar: Ska d& de har personerna satta sig i bilen och &ka
16 mil till Sveg eller 10 mil till Borlange i stallet?

80 procent av resendrerna som reser fran Mora, enligt de uppgifter jag
har, ar foretagsresenarer. Det r alltsa naringslivet, de som skapar jobb och
tillvaxt i omradet, som anvénder flygplatsen. Detta &r en av de livsnerver
som maste fungera pa landsbygden.

Jag maste stalla fragan, precis som Marie Olsson gjorde innan: Vad
avser ministern att gora for att rddda den har linjen? Och hur stérker man
foretagen och gynnar jobben, tillvéxten och majligheterna pa landsbygden
nar man lagger ned flyglinjer? Vi vill snarare starta flyglinjer for att fa en
nérhet for landsbygden.

Anf. 22 RIKARD LARSSON (S):
Herr talman! Jag kunde inte riktigt halla mig fran att delta i diskussio-
nen nar bland annat Sten Bergheden var uppe i talarstolen.



Jag tror att man gor hela den hér frdgan en otjénst nar man drar ut ar-
gumentationen som Sten Bergheden gér hér. Jag tycker att det hér ar en
viktig fraga, och jag har forsokt félja den. Jag har ocksa besokt Mora flyg-
plats. Jag tycker att fragan dr bekymmersam, och jag inser att det har ar
bekymmersamt for Mora och delar av Dalarna. Men jag kan anda inte und-
vika att beskriva det perspektiv som jag hade néar jag kom in i riksdagen
och borjade jobba med flygfragorna 2014.

Da stod vi med tva diskussioner om flyget. En diskussion handlade om
flygets 6verlevnad regionalt och de regionala flygplatserna, for deras moj-
ligheter att fa stod av staten eller av kommunerna var hotade framfor allt
utifran den EU-reglering som fanns kring statsstod. Det var den ena fragan,
och den var stor och viktig for manga delar av landet och fér de delar som
Sten Bergheden talar om.

| dag befinner vi oss i en annan situation. EU har minskat trycket pa de
regionala flygplatserna. Lattnaden ar stor pa méanga hall 6ver att man fak-
tiskt kan ge statligt och kommunalt stod. Regeringen satsar nya pengar pa
statligt stod till de regionala flygplatserna. Dér har det alltsa skett valdigt
mycket positivt.

Den andra fragan som jag blev mycket uppvaktad kring handlade fak-
tiskt om Dalarna, ndmligen om Sélens flygplats. Oron var stor att man inte
skulle fa de resurser som man hade hoppats pa fran statens sida for att
kunna bygga Sélens flygplats. Det fick man. Det beslutade regeringen. Det
var en viktig fraga for Salen och for mojligheten att utveckla turismen i
den delen av Dalarna.

Jag sdger det hér eftersom jag tror att man inte ska forsdka blanda bort
korten. Fragan &r inte betjant av att detta gors till en stor nationell debatt
om regionalpolitiken. Fragan ar namligen komplicerad i sig.

Det sags har att Trafikverket struntar i EU-reglerna. Det &r inte pa det
sattet. EU har inte skrivit regler som séger att det maste vara allman tra-
fikplikt pa flyglinjerna om restiden ar langre &n tre timmar. EU fungerar
inte pa det sattet. EU séager att om restiden &r kortare &n tre timmar far det
inte ges statsstdd. | EU har man néstan alltid varit noggrann med att det
inte ska ges statsstod som forstor den fria konkurrensen. Det ar utgangs-
punkten for EU:s reglering. EU tvingar inte nagon att ge statsstod Gver
huvud taget.

Jag tycker att man ska nyansera diskussionen lite. Det &r en fraga som
ar bekymmersam for Dalarna. Jag hoppas att det gar att komma fram till
en lésning, men man ska vara forsiktig med att dra for stora véxlar pa det
som hénder just nu.

Anf. 23 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Tack till alla interpellanter for kloka och insiktsfulla in-
l4gg!

Jag kan hélla med om Rikard Larssons uppfattning att Sten Berghedens
forsok att gora lite mer nationell politik av detta kanske inte var det mest
lyckade.

Sysselsattningen 6kade inte dramatiskt under tiden vi hade en borgerlig
regering. Det var inte da néringslivet blomstrade, vare sig i Dalarna eller
nagon annanstans. Tvartom — dd minskade ni investeringarna i infrastruk-
tur, dé skot arbetslosheten i hdjden och dé skuldsatte ni Sverige, Sten Berg-
heden.

Prot. 2017/18:79

6 mars

Svar pa
interpellationer

21



Prot. 2017/18:79
6 mars

Svar pa
interpellationer

22

I dag har vi ett annat lage. | dag har vi EU:s hdgsta sysselsattning. Ung-
domsarbetslosheten, som var valets stora fraga 2014, ar den lagsta pa
14 ar. Det ar ocksa bra tillvaxt och 6verskott i statens finanser.

Vi tar strukturgrepp i stallet for att goéra nddldsningar, inte minst nar
det galler flygpolitiken, med en nationell flygstrategi och med ett Arlanda-
rad, som jag ar ordforande i. Dar tittar vi pa Arlandas langsiktiga utveck-
ling. Pa tal om Kastrup har vi ganska mycket att lara av den danska syste-
matiska satsningen pa ett ordentligt nationellt flygnav.

Vi gar nu vidare med en flygplatséversyn, dar vi tittar pa hela den
svenska flygplatsstrukturen. Det &r viktigt, for att vi inte ska hamna i ett
sadant lage som den tidigare borgerliga regeringen gjorde. Nar marknaden
inte bar flygpolitiken eller linjerna tvingades man g in och gora langtga-
ende ataganden.

Jag har uppskattat den dialog som jag har haft med féretrddarna i Da-
larna. Jag uppvaktades nyligen av landshévdingen, Ylva Thorn, tillsam-
mans med Anna Hedh, kommunalradet i Mora, och Abbe Ronsten, region-
politikern. De var otroligt konstruktiva nar det galler att titta pa vad vi kan
gora for att sakerstélla Iangsiktigt hallbara forutsattningar for Dalarna och
for regionerna att ha bra forbindelser med huvudstaden. Det &r otroligt vik-
tigt.

Regeringens satsning pa Sélen ar viktig for att utveckla inte minst be-
soksnaringen i en sadan region. Men bra kommunikationer — oavsett om
det ar flyg, jarnvag eller vagar — maste fungera vl ocksa for den starka
industriregion som Dalarna faktiskt ar. Det méste vara utgangspunkten nar
vi tittar pa vilka insatser vi kan gora.

Staten ger i dag omfattande stod till flygplatsstrukturen. Trots att Mora-
Siljan har 6 455 resendrer — det &r en av Sveriges absolut minsta flygplatser
— féar den anda 2,3 miljoner kronor i statligt flygplatsstod. | budgeten har
vi nu en ytterligare satsning, pa 85 miljoner, pa de regionala flygplatserna.
Det &r for 6vrigt en satsning som de borgerliga partierna séger nej till.

Det hér &r en regering som ser att flyget har stor betydelse, inte minst
inrikesflyget, for mojligheten att knyta ihop ett land. Vi & nédmligen en
regering for hela landet. Vi &r en regering som ser till att flytta ut statliga
verk och myndigheter i hela landet och som sékerstéller att statlig service
finns i hela landet.

Vi kommer naturligtvis ocksa att jobba intensivt med att hitta bra for-
bindelser, ocksa for Dalaregionen, till 6vriga delar av landet. Men fragan
ar komplex. Jag vet att Marie Olsson, Peter Helander och flera andra ar
lika djupt invigda som jag i hur vi ska hantera ett snarigt EU-regelverk om
statsstodsregler med forutsattningar for kommersiella och offentliga in-
tressen nar det géller mojligheten att uppbéra trafik.

Regeringen har inte stdngt ned flygplatsen eller flygtrafiken. Det &r det
svenska domstolsvasendet som tolkar de lagar vi har och den EU-ratt vi
har. Och i en dom i Falu tingsratt beslots att man inte far uppbara dubbla
ersattningar pa det satt som Flexflight gjorde. Darfor ar det rimligt att Tra-
fikverket meddelade detta. Effekten blev att Flexflight valde att avsta fran
att flyga den strackan.

Jag tanker fortsétta folja fragan och fora konstruktiva diskussioner med
de regionala foretradarna i Dalarna. Jag inser ocksé betydelsen och vikten
av goda forbindelser mellan Dalarna och inte minst huvudstadsregionen.



Anf. 24 MARIE OLSSON (S):

Herr talman! Jag vill borja med att ratta Sten Bergheden. Det gar inga
flyg fran Borlange till Arlanda. Fran Borlange kan man flyga inrikes till
Malmé och Géteborg men inte till Arlanda.

Jag vill lagga till ytterligare konsekvenser. Det handlar om konsekven-
serna for sjukvarden. Mora lasaretts mojligheter att bedriva akutsjukvard
och medverka till organtransplantationer kommer tyvérr att urholkas
ganska snabbt i och med det har. Vi kommer att tvingas ha betydligt lagre
beredskapsniva an i dag.

Reguljartrafiken &r grundstenen for att Mora-Siljan flygplats ska kunna
hantera organtransporter och annan vingburen luftambulansverksamhet i
princip dygnet runt, tack vare det behov av rampverksamhet som snéroj-
ning, tankning och tornverksamhet som reguljarflyget medfor.

Mora lasarett har ocksa mojlighet att uppratthalla hog kompetensniva
genom att personal med hdg specialistkompetens kan flygas in med kort
varsel. Mora lasaretts stallning riskeras alltsd ocksé av det har uppehallet
—som jag garna vill se det — i flygtrafiken.

Trafikverket har utrett behovet av flygtrafik for perioden 2019—2023,
och flyglinjen Mora—Arlanda ses inte som motiverad for allméan trafik-
plikt. Men, precis som har sagts, foreslas en fortsatt majlighet for mellan-
landning. Och Iésningen med mellanlandning, med flyg fran Sveg till Ar-
landa, har varit bra. Den kunde inte fortsatta, rent lagligt. Det forstar vi.
Det rader inga tveksamheter dar.

Flyglinjen ar av vasentlig betydelse for hela regionen. D& menar jag
den ekonomiska och sociala utvecklingen i sdval Mora som Orsa, Alvda-
len, Malung-Sélen och Vansbro.

Jag hoppas att vi tillsammans kan se till att hela Sverige ska leva och
att vi kan sakerstélla att Mora-Siljan flygplats far trafikplikt framover. Det
har gjorts undantag tidigare, precis som Peter Helander lyfte fram. Da
géllde det strackan Torsby—Hagfors—Arlanda och Kramfors—Arlanda. Det
behdvs goras undantag dven hér.

Anf. 25 PETER HELANDER (C):

Herr talman! Faorst vill jag korrigera nagra siffror. Det kanske inte har
vérldens storsta betydelse, men det ar 7 500 resenarer fran Mora varav
3 900 trafikerar strackan Mora—Arlanda. Ovriga &r turister fran sodra Sve-
rige som ska till Sélen. Vi tror vél inte att de kommer att flyga till Mora
nar Salens flygplats blir klar. Det handlar alltsd om 3 900 resenérer. Jag
ska ocksa sdga att Sveg har 6 300 resenarer. Alla forstar alltsa att det inte
ar kommersiellt gangbart.

I diskussionen med Trafikverket har det egentligen inte funnits nagot
utrymme for att hitta ndgon 18sning. P& Trafikverket har man atminstone
inte var behjélpliga med att hitta losningar for att det ska ga att flyga
Sveg—Mora—Arlanda. Aven om kommunen séiger Vi kan betala var del
av kostnaderna” séger Trafikverket att det inte finns nagra former for det,
vilket leder till ganska tunga suckar. Vi har namligen gjort det tidigare. Da
gallde det tdg. Regionen gick in och betalade en del av tdgkostnaderna.

Kan inte Mora kommun upphandla trafiken sjalv da? Det vore sam-
héllsekonomiskt mycket daligt, men det skulle man val kunna gora. Rikard
Larsson pekade pa att det skulle vara en méjlighet. Men det ar det inte.
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Trafikverket sager att ingen, inte ens kommunen, far upphandla eftersom
det inte ar trafikplikt p& flyglinjen Mora—Arlanda.

Detta ar deras tolkning av lagstiftningen. Varfor man valjer att tolka
den pa det sattet kan man ju undra. Har uppstar den andra moment
22-situationen. Vad ska man géra med en flygplats utan flyg?

Statsradet sager i sitt svar att det pagar en flygplatséversyn for att tyd-
liggora statens ansvar och for att se vilket stdd som staten kan ge till icke-
statliga flygplatser. Aven om vi far 100 miljoner, vad ska vi géra med de
pengarna om vi inte har nagot flyg? Det &r alltsa flyget som &r basen for
hela fragan.

Flyglinjen Mora—Arlanda &r ett flyg for foretagen dér 80 procent ar
tjansteresor av de 3 900 som flyger. Det finns 2 000 foretag och 18 000
anstallda i upptagningsomradet. Det finns i regionen ett antal internatio-
nella foretag som ror sig pa en internationell marknad. De startades som
familjeféretag och blev sedan uppkdpta av storre féretag som verkar i in-
ternationella koncerner. Av dessa finns det ett féretag med 250 000 anstall-
da som har sitt séte i Paris.

Det gar fortare att ta sig fran Paris till Teheran och Bagdad &n fran Paris
till Mora. Den restiden &r en timme kortare. Man sitter pa ett koncernled-
ningskontor i Paris och genom ett pennstreck kan l&dgga ned fabriker, ar-
betsplatser och hundratals arbetstillfallen, sa far det stora konsekvenser.
Ett arbetstillfalle i Mora ar ungefar som 50 arbetstillfallen i Storstockholm.
Det far alltsa ett sddant genomslag.

Forsvinner flyglinjen kan den éppna flygplatsen bli en stangd flygplats.
D& kan man inte landa med de 200 viktiga ambulansflygtransporterna per
ar som landar pé flygplatsen for att kunna forsorja patienter pa Mora lasa-
rett. Det ar inte bara en fraga for Mora kommun, en lite kommun i norra
Dalarna, utan stédet & monumentalt i hela Dalarna for att man ska upp-
ratthalla flyglinjen. Region Dalarna, Landstinget i Dalarna, landshévding-
en i Dalarna, LO-distriktet i Dalarna, naringslivet i norra Vésterdalarna,
kulturen och idrotten star alla bakom behovet av denna flyglinje.

Trafikverket tvar sina hander och sedan lamnar man dver fragan till
regeringen. Det ar brattom. Ni far inte vanta for lange.

Anf. 26 ANN-BRITT ASEBOL (M):

Herr talman! Det har ar en viktig fraga for norra Dalarna. Det ar viktigt
att det finns en flygforbindelse fran Mora till Stockholm.

Rikard Larsson, jag forstar att om man kommer fran ditt landskap har
man inte s& langa avstand. Men om man ska ta sig fran norra lansdelen i
vart avlanga lan tar det alltsa tre timmar fran Grovelsjon till Mora flyg-
plats. Redan dér &r det langa avstand.

Det ar allvarligt att det inte finns en flyglinje mellan Mora och Stock-
holm. Industrin, som &r viktig for att man ska kunna leva i hela landet,
finns i norra lansdelen. Vi har tidigare hort om tunga industriféretag som
har sina huvudkontor pa andra stallen i varlden, men de véljer att forlagga
sin tillverkning till Mora. Vi vill ha kvar den industrin. Vi behdver dessa
arbetstillfallen for att hela landet ska leva. Det &r ju det som infrastruktur-
ministern sager, att man vill se till hela landet. Ja, men visa da detta genom
att vi far bra kommunikationer och genom att vi far ha kvar trafiklinjen
mellan Mora och Stockholm.



Som fére detta landstingspolitiker vet jag hur viktig flygplatsen ar for
sjuktransporter och framfor allt for organtransporter och blodtransporter
till och fran lasarettet i Mora. Det lasarettet behdvs ocksa for den norra
lansdelen. Man tycka att Dalarna med sin befolkning inte behdvde ha den
hér flygplatsen, men i och med att lanet ser ut som det gor behovs saval
flygplatsen som lasarettet i Mora. Den en valdigt viktig del.

Eftersom regeringen och infrastrukturministern har gjort det hér tidi-
gare: Se till att vi far en trafikplikt mellan Mora och Arlanda! Alliansreger-
ingen kunde fixa en trafikplikt mellan Arlanda och Torsby, Hagfors. Visa
ocksa handlingskraft genom att inféra en trafikplikt mellan Arlanda och
Mora!

Anf. 27 STEN BERGHEDEN (M):

Herr talman! Forst vill jag saga till infrastrukturministern att om man
hojer en flygskatt i Sverige och sedan satsar smulor pa de regionala flyg-
platserna kommer det inte att gynna naringslivet i de har delarna. Varenda
foretagare, all arbetskraft och alla turister som ska resa till och fran sina
marknader kommer att fa betala mer skatt.

Till Rikard Larsson kan jag bara sdga att det &r Klart att han som bor i
Skane nu ser mgjligheten att aka over till Danmark och ta flyget darifran.
Det &r 30 procent billigare nu nér skatten hojs hér i Sverige. Han ser inte
nagra bekymmer med att flygplatsen i Mora forsvinner.

Jag tycker att det ar allvarligt att vi inte har hort nagon vilja fran mi-
nistern i det har laget. Det &r en allvarlig situation. Ministern pratar om att
landet blomstrar, men det tdnker ministern sétta stopp for genom att lagga
ned flyglinjen frdn Mora till Arlanda. Detta kommer nog inte att gora att
det blomstrar mer i Dalarna med en nedlagd flyglinje och i vérsta fall en
nedlagd flygplats.

Det ar bara att konstatera det som ocksa Marie Olsson sa, att det hand-
lar om 16 mil till Sveg om man ska ta sig till Arlanda i fortsattningen. Det
&r vad ministern talar om for néringslivet: Rékna med att det blir dyrare,
svarare och det kommer att bli jobbigare att bade driva och skota foretag i
Dalarna darfor att vi har planerat en satsning pa hoghastighetstag i sodra
Sverige som inte gar ihop. Vi tanker lata flyget, bilarna och lastbilarna
betala denna ofinansierade satsning i sédra Sverige.

Det ar det faktum som rader. | sitt svar sager ministern att han konti-
nuerligt tar del av informationen om l&get. Nu racker inte det, ministern.
Flyglinjen ar nedlagd och du tar kontinuerligt del av information om laget.
Nej, gor om och gor ratt! Vi vantar pa ett battre svar om detta.

Anf. 28 RIKARD LARSSON (S):

Herr talman! Vissa inldgg hoppas man ibland att slippa gora. Sten
Bergheden tillndr dem som sa fort den har typen av allvarliga fragor kom-
mer upp forsoker att spela bort korten med nagonting helt annat. Det &r
klart att debatten da blir valdigt marklig.

Att i en allvarlig debatt om huruvida man ska ha flyg fran Mora till
Stockholm helt plétsligt anklaga mig for att vilja lagga ned Mora flygplats
darfor att jag hellre skulle dka fran Képenhamn ar fullstandigt absurt. Det
ar tankebanor som jag inte ens har nagon idé om hur man skulle kunna
folja.
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Andra féar ratta mig, men jag tror inte att 60 kronor mer i kostnad &r det
stora problemet for flygningar mellan Mora och Stockholm. De passage-
rare som har flugit mellan Mora och Stockholm skulle kunna klara av
60 kronor i flygskatt om man hade kunnat behélla flyglinjen. Det &r inte
det som ar problemet med Mora. Det &r viktigt att man ocksa accepterar
det som ett problem.

Jag ska vara arlig med att sdga att ministern har sin roll. Fran mitt per-
spektiv tycker jag att Trafikverket har varit lite trubbigt i den fragan.

Jag haller helt och hallet med om det Peter Helander sa om trafikplik-
ten. Det maste finnas en trafikplikt for att man ska kunna genomfcra en
upphandling. Det jag sa var att EU inte kraver att vi lagger en trafikplikt
pé nagonting. EU sager ifrdn nar man inte far ge statsstod, men EU sager
ingenting om nar vi maste ge statsstod.

Jag tycker att Trafikverket hade kunnat agera mer flexibelt. Darfor
tycker jag att det ar bra att man borjar diskutera frdgan om hur man ska
I6sa detta med de férutsattningar som finns nu.

Anf. 29 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Forst och framst vill jag séga att Rikard Larsson bemotte
en del av det som Sten Bergheden sa, men aterigen: Sten Bergheden tror
att 60 kronor i flygskatt &r det som hotar flygets utveckling. Det &r naivt.
Tvéartom ser vi att flyget har en ganska kraftig utveckling, inte minst nar
det géller privatflyget dar antalet fritidsresande 6kar ordentligt. Det &r ett
av skalen till att Swedavia méste ta fram ganska omfattande planer for en
forandrad investeringsplan for Arlanda. Det ar ocksa ett av skalen till att
regeringen nu tar ett helhetsgrepp om flygstrategin, om Arlandaradet och
om en flygplatséversyn.

Vi maste se hur man méter den forandrade strukturen pa flygomradet.
Hur ska man klara inblandningen av biobrénsle, se till att flyget — precis
som alla andra trafikslag — ska kunna klara sina milj6- och klimatatagan-
den. Samtidigt maste vi sékerstalla bra forbindelser i hela landet.

Om man daremot blandar in hoghastighetstag &r det vart en egen lita-
nia. Jag tycker dock att Sten Bergheden i sa fall forst och framst borde tala
med sina moderata kollegor i 6vriga delar av landet, vilka stenhart lobbar
gentemot regeringen for att hoghastighetstdg ska byggas. De ser det som
en viktig del for att vi klimatsmart ska kunna transportera oss och samtidigt
avlasta det nuvarande jarnvagssystemet pa ett satt som gor att godstrafiken
i storre utstrackning far plats dar. Men detta & mer en generell debatt.

Vad géller den seridsa diskussionen om forutsattningarna for Mora har
jag all forstaelse for detta. Jag kommer sjalv ifrdn Kosta. Om jag skulle
flyga fran Kosta, som &r ett litet samhélle med 800 invanare, hade jag be-
hovt aka antingen in till Véaxjo, ned till Ronneby eller bort till Kalmar. Jag
vet mycket val vad det innebér for exportféretag och andra branscher att
ha bra forbindelser ut till varldens marknader.

Jag vet ocksa att vi i Sverige har en tradition av att staten ska ta ett stort
ansvar. Darfor éppnar vi genom Trafikverkets forsorg for méjligheten till
trafikplikt, och darfor ger staten, regioner och kommuner ocksd ganska
omfattande subventioner for att uppratthalla detta.

Den siffra som jag har fatt registrerad for mig — ursikta, Peter Helander
— ar 6 455 resendrer, men det spelar kanske mindre roll. For dessa blir det



anda en kraftig subvention om man ser till varje biljett. Vi gor denna sub-
vention for att vi ser att det kan vara nodvandigt for att uppratthalla bra
affarskontakter. For Moras del handlar 80 procent om affarsresenarer. Vi
gor det ocksa for att vi ser att det finns andra viktiga skal till att vi stoder
trafikslag. P& samma sétt gor vi nar det galler kollektivtrafiken eller jarn-
vagstrafiken.

Den héar regeringen satsar pa att forbéttra forbindelserna i landet, men
vi gor det i ett 1age dér den forutvarande alliansregeringen lat bli att inve-
stera i inte minst jarnvagssystemet men naturligtvis ocksa végar. Vi har
100 miljarder mer att lagga pa infrastruktur an alliansregeringen hade.

Samtidigt har vi ett EU-regelverk att forhalla oss till, vilket jag vet att
aven interpellanterna kanner till. Jag vill i detta sammanhang korrigera Pe-
ter Helander nagot. Trafikverket gor ingen egen frivillig tolkning av regel-
verket, utan det forhaller sig faktiskt pa detta satt. EU granskar och staller
sarskilda fragor om den svenska tillampningen och statsstodsreglerna.
Falu tingsréatt beddmde att det med den lagstiftning som vi har beslutat om
i Sveriges riksdag inte var rétt att ge dubbla erséttningar till Flexflight,
alltsa fran bade Dalarna och Trafikverket.

Om vi ska kunna uppratthalla en struktur som denna maste vi gora ratt,
vi maste se till att folja de lagar och regler vi har och vi maste se till att vi
har ett Iangsiktigt atagande sa att vi inte i forlangningen hamnar i en ryck-
ighet i planeringen. Det skulle annars langsiktigt skada forutsattningarna
for naringslivet i Dalarna.

Det har darfor varit viktigt for mig att ha en bra dialog med lansstyrel-
sen, regionala foretradare och kommunala foretradare. Denna dialog fort-
satter. Vi behdver undersoka olika alternativ men ocksé naturligtvis satta
dem i ett sammanhang av de andra investeringar som vi kommer att gora
i samband med den nationella planen.

Regeringen har alldeles nyligen lagt 250 miljoner till Sélens flygplats.
| Borlange finns ocksa en flygplats. Det finns stora infrastrukturbehov i
Dalarna. Jag avser att fortsatta med en sadan har viktig regionalpolitisk
markering, eftersom det &r viktigt att hela Sverige kan leva.

Anf. 30 MARIE OLSSON (S):

Herr talman! Jag vet att du, Tomas, som statsrad ar mycket val med-
veten om riskerna med att flygtrafiken nu har ett — sdsom jag ser det —
uppehall och om vikten vid att den sa snart som mojligt kommer igéng
igen. Jag vet ocksa att det inte ar du som har beslutat om att lagga ned
flygtrafiken, vilket det lat som ett tag har fran talarstolen.

Min forhoppning ar att fragan inte slutar i politiskt kibbel och polemik
for att vinna snabba populistiska poéng. Jag dnskar att det slutar i en sam-
syn i vikten av att vi tillsammans hittar en 16sning for att flygtrafiken kan
fortsatta mellan Mora och Arlanda. Det var tanken med min interpellation.

Anf. 31 PETER HELANDER (C):

Herr talman! Trafikverkets tolkning av trafikplikt och vem som far
gora en upphandling ligger nu fér prévning hos EU. Om man ska vara érlig
visar EU inget storre intresse for fragan. De tycker inte att den &r speciellt
intressant och forstar kanske nastan inte varfor den har kommit dit dver
huvud taget. Jag véljer nog att sdga att Trafikverket har dvertolkat regel-
verket.
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Fragan bradskar ur flera aspekter. Om vi inte far ett positivt beslut
maste personal sagas upp i Dalaflygets organisation. Man kan inte hélla
igang en flygplats bara for att det kanske kan hinda nagot om ett ar. Det
kanske inte hander nagot alls. Uppehall i flygtrafik forsamrar ocksa fortro-
endet for transportslaget, och det tar lang tid att bygga upp det igen.

Det finns i Dalarna en otroligt bred politisk uppslutning kring detta.
Nér det behdvs gar vi samman, oavsett partipolitiska farger, med narings-
liv och fackforeningar for att driva en sa viktig fraga som att fa trafikplikt
pa flyg mellan Mora och Arlanda.

Om regeringen vill att det ska finnas jobb och foretagande pa lands-
bygden och att hela landet ska kunna leva finns det inget som hindrar den
fran att fatta ett beslut pé torsdag. Men det kanske &r lite kort om tid efter-
som detta inte finns pa dagordningen. Det finns emellertid inget som for-
mellt forhindrar regeringen fran att fatta beslut pa torsdag och genom ett
regleringsbrev lagga trafikplikt pa flyg mellan Mora och Arlanda. Fragan
skulle i s fall ha fatt en 18sning.

Jag hoppas att Tomas Eneroth och regeringen jobbar vidare med fragan
sd att det inom kort kommer en 16sning for det problem som héanger som
en bila éver norra Dalarna.

Anf. 32 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag vill tacka interpellanterna for kloka inldgg. Jag upp-
skattar engagemanget och vill gérna tro att det finns en bred uppslutning i
Sveriges riksdag for att hela landet ska leva.

Vi ér ju en regering for hela landet. Inte minst méarks det genom den
offensiva regionalpolitiska satsning som det innebé&r nér vi flyttar ut statlig
verksamhet fran Stockholm till stora delar av landet. Vi sdkerstéller att
man numera har statlig verksamhet i hela landet genom statliga service-
kontor. Vi ser till att ha en helt annan regionalpolitisk férdelning framdver,
oavsett om vi talar om infrastrukturmedel eller andra insatser — for att inte
tala om utbildningsmdjligheter. Detta &r viktigt.

Det ar naturligtvis ocksa viktigt att skapa langsiktiga forutsattningar
vad géller vilka transportlésningar som vi tycker &r mest [&mpliga. Detta
ar ett av skalen till att regeringen arbetar med en flygstrategi, med en flyg-
platsdversyn och med Arlandaradet. Detta &r ocksa ett av skalen till att vi
tittar pa hur vi ska hantera det EU-regelverk som under valdigt lang tid har
varit ett hot mot svenska mindre flygplatser, eftersom EU har en sndv tolk-
ning av vad som har varit statsstodsregler.

Nu ser det ut som att vi har lyckats fa framgang, vilket innebar att vi
kan ge friare mojligheter att stodja lokala och regionala flygplatser. Det
innebar att vi i budget kunde lagga 85 miljoner kronor extra for sadana
stdd. Detta dr naturligtvis en viktig del for att hitta bra transportldsningar.

Detta &r viktigt for att vi ska kunna stérka sysselsattningen i Sverige
for att vi fortsattningsvis ska ha en stark ekonomisk utveckling.

Trots det som Sten Bergheden och méanga andra tidigare har lyft fram
kan jag inte lata bli att sdga att vi ska komma ihdg att det &r under den har
regeringen som Sveriges utveckling har vant. Det &r nu vi har 6verskott i
statens finanser. Det &r nu vi har EU:s hogsta sysselsattning. Det &r nu
ungdomsarbetsldsheten — den stora fragan vid valet 2014 — ar den lagsta
pa 14 ar. Vi klarar av att sdval ta ansvar for infrastrukturen som att ge mer



resurser till investeringar och att ta ansvar for landets ekonomi. Detta kom-
mer vi att fortsétta gora.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 10 Svar pa interpellation 2017/18:376 om anslag for vagunderhall

Anf. 33 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jessica Rosencrantz har stallt ett antal fragor till mig vilka
alla ber6r hur jag och regeringen ser pa att Trafikverket bedémer att med
nuvarande anslag kommer det svenska vagnatet att forsdémras, om jag an-
ser att det ar acceptabelt och om jag avser att vidta nagra atgarder.

Det finns behov av att bade utveckla och vidmakthalla transportinfra-
strukturen. Behoven av underhallsatgarder av de statliga vagarna och jarn-
véagarna &r stora. Regeringen har darfor i den kommande nationella planen
for transportinfrastrukturen fér perioden 2018-2029 dkat anslaget till un-
derhéll. Vagunderhallet 6kar med 7 procent och jarnvagsunderhallet okar
med 47 procent jamfort med nuvarande plan. Okningarna grundas pé en
behovsanalys inom vég- respektive jarnvagssystemen. Det &r kraftiga am-
bitionshéjningar i forhallande till den nuvarande nationella planen som
Jessica Rosencrantz eget parti var med och tog fram.

Aven om anslagen nu hojs rejalt &r behoven som tidigare namnts stora.
Det medfor att de atgarder som ska vidtas behover prioriteras. Regeringens
utgangspunkt &r att behalla en fortsatt hog niva pa sikerhet och tillgang-
lighet i hela det statliga vagnatet under kommande planperiod. Behov av
prioriteringar riskerar dock totalt sett medfora att atgarder inte kan optime-
ras ur ett livscykelperspektiv i delar av det lagtrafikerade vagnatet. Det kan
medfora ett 6kat behov av felavhjalpande atgérder for att sakerstalla fram-
komligheten. I sitt forslag till nationell plan gor Trafikverket bedémningen
att paverkan pa de lagtrafikerade vagarna blir liten och uppstar under slutet
av planperioden.

Regeringen anser dock att det &r bekymmersamt att Trafikverket bedd-
mer att tillstandet for delar av det lagtrafikerade vagnatet riskerar att for-
sémras. Regeringen har darfor i budgetpropositionen for 2018 genomfort
en extra satsning pa vagunderhall i landsbygd med 300 miljoner kronor.
Jag kommer nogsamt att fortsatta folja denna fraga.

Anf. 34 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Herr talman! Jag tackar statsradet for svaret. Det ar bra att statsradet
erkanner att regeringens politik leder till samre véagar pa sina hall. Vad som
ar varre ar att man later det ske.

Den senaste veckans trafikkaos har lamslagit Sverige. Snéovader och
halka har orsakat avakningar, masskrockar och stangda vagar. Trafikver-
ket har avratt allmanheten fran att ge sig ut pa vagarna.

Vissa extremvader ar svara att planera for. Men i ett land dar snon faller
varje ar borde vi kunna ha en béttre beredskap. Trafikverket varnar for att
regeringens politik leder till sémre végar. Moderaterna oroas av att reger-
ingen underinvesterar i vart vagnat. Darfor satsar vi 6 miljarder mer &n
regeringen pa vagunderhall och snérojning.
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Jag noterar att jag inte far nagra exakta svar pa vilka delar av landet
som kommer att drabbas hardast av regeringens nedprioriteringar. Men om
man utgar fran fordelningen i den nuvarande nationella transportplanen
skulle Moderaternas extra 6 miljarder enligt en rapport fran riksdagens ut-
redningstjanst ge 1 miljard mer till Vastra Gétaland, 700 miljoner mer till
Skane, 200 miljoner mer till Dalarna, 150 miljoner mer till Vasternorrland
och sa vidare. Det ar pengar som gor skillnad, herr talman.

Regeringens nedprioritering av vagnatet sker samtidigt som Trafikver-
ket beslutar att sdnka hastigheten pa ett stort antal vagar till foljd av bris-
tande underhall och trafiksékerhet. Det ar orimligt att hastigheter ska san-
kas for att regeringen inte vill satsa pa vagunderhallet. Dessutom ser vi hur
regeringen genom Trafikverket avsager sig underhallsansvaret for vag-
strackor runt om i landet som staten tidigare har haft ansvar for.

Trafikverket varnar for att politiken riskerar att bygga upp en under-
héllsskuld i vart vagnat pd samma satt som politiken i decennier gjort pa
jarnvagen, vilket varit ett stort misstag. Vad anser statsradet om risken for
att vi bygger upp en underhallsskuld pa vagsidan och nedprioriterar vart
vagnat pa ett satt som aventyrar bade trafiksékerhet och tillganglighet i
vart land?

Anf. 35 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Herr talman! Jag tackar Jessica Rosencrantz for interpellationen. Jag
kan dela uppfattningen att det ar viktigt att vi uppratthaller en bra kvalitet
pa bade vagar och jarnvagar. Det ar ett av skalen till att jag 4r bekymrad
Over Moderaternas lattsinnighet under tiden i regeringsstalining, nar ni It
bli att satsa pa jarnvag. En av orsakerna till att vi nu dterkommande far
hora om signalfel och véxelfel ar att vi under Iang tid hade en finansmi-
nister, Anders Borg, som tyckte att det var olénsamt och onddigt att satsa
pé jarnvag. Ni nedprioriterade satsningar pé viktiga delar av svensk infra-
struktur.

Vi gor annorlunda nu. Vi tillfér 100 miljarder mer i den nationella pla-
nen for infrastrukturinvesteringar. Det dr totalt 700 miljarder som vi kom-
mer att investera for att starka svensk infrastruktur. Vi gor en 47-procentig
okning av jarnvagsunderhallet for att se till att tagen kan komma i tid och
for att reparera alla de stora brister och det underhallsbehov som uppstod
under tiden da vi hade en regering som tyckte att ndgon hundralapp i skat-
tesénkning var viktigare &n att bygga Sverige starkt infor framtiden. Vi
okar ocksa vagunderhallet, dels med 7 procent i den nationella planen en-
ligt det forslag som ligger, dels naturligtvis genom att vi redan i budgeten
skot till ytterligare resurser.

Jag har varit tydlig. Trafikverket har redovisat sitt forslag — det ar inte
regeringens. N&r de varnar for att det hdr kan innebéra att man i slutet av
planperioden kan fa brister i det kapillara vagnatet maste vi ta den var-
ningen pa allvar. Det &r en signal till alla politiker. Men da ska man vara
forsiktig och inte gbra som Moderaterna. Man ska inte plocka pengar fran
utvecklingsanslaget och minska nyinvesteringarna i vare sig vég eller jarn-
vag for att lagga pengarna pa underhall. Det &r ltt att i opposition helt
plotsligt ha 6 miljarder mer, vilket ar den senaste summa vi fatt hora. | re-
geringsstallning fanns inte de resurserna. Tvartom underlit ni da att inve-
stera bade i jarnvagar och i vagar.



Regeringen tar ett helhetsgrepp om satsningen pa underhallet av véra
vagar och jarnvagar och naturligtvis ocksa nyinvesteringar. Det &r ett av
skalen till att vi har fatt starkt stod for manga bra inspel i diskussionen om
den nationella planen, som regeringen inte kommer att presentera forran i
april. Vi gor det samfallt med en godsstrategi dar vi tydligt talar om hur vi
ska starka forutsattningarna for godsets mojlighet att komma fram i Sve-
rige. Vi tar ett helhetsgrepp, till skillnad fran alliansregeringen, som under
lang tid valde att blunda for de utmaningar som fanns pa bade véagar och
jarnvégar.

Nar det sedan galler hastigheter vill jag passa pa att stalla en fraga. Jag
noterar att Moderaterna vid olika tillfallen har sagt att vi borde kora i
130 kilometer i timmen pd vara vagar och undrat om det inte ar battre att
ha lite 6kade hastigheter. Jag tycker att man ska akta sig for att sanka has-
tigheter pa pendlingsstrackor. Det har har jag respekt for. Jag foredrar att
man gor trafiksakerhetshojande insatser, vilket vi ocksa prioriterar i de
budgetdiskussioner som fors, eftersom det &r viktigt att vi har en hdg prio-
ritering av sékerhet i svensk trafik. Men att éppna for 130 kilometer i tim-
men tror jag inte 0kar sékerheten. Hastighet dodar.

Vi slog forra aret nytt rekord i hur fa som blivit skadade eller dédade i
trafiken. Sverige &r vérldsledande i trafiksdkerhetsarbetet. Vill Modera-
terna nu i en populistisk era backa fran detta och sdga att det &r béttre att
man far kora lite snabbare och lite mer pa vagarna? Vill Moderaterna gora
det i stéllet for att prioritera sakerhet, framkomlighet, bra vagunderhall och
nyinvesteringar som inte minst éppnar for att vi kan anvanda jarnvags-
systemet battre och som naturligtvis ocksa innebar att vi kan ha ett battre
fungerande véagnat?

Anf. 36 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Herr talman! Inledningsvis trodde jag nastan att statsradet skulle gora
det hér till en jarnvagsdebatt. Det kan jag i och for sig forsta; den har re-
geringen torde inte vara sd “bekvdm” med att diskutera sina vigsatsningar,
eftersom de ar sa pass blygsamma. Nar det galler jarnvagen har man ett
betydligt hogre tonlage, dock utan att egentligen ha nagra extra pengar for
det heller. Jag brukar séga till statsradet — och hans anstillda som séager
samma sak som han — att det inte spelar ndgon roll hur manga ganger de
sager att alliansregeringen inte satsade pa jarnvagsunderhallet, eftersom
alla som kan lasa olika budgetdokument och nationella planer ser att alli-
ansregeringen dubblerade anslagen till jarnvagsunderhéllet. Jag inser att
statsradet &ndd kommer att péstd motsatsen i nista debatt, men lat mig ha
det sagt.

Vad géller den kommande nationella planen matchar Moderaterna
varenda krona som regeringen lagger pa jarnvagsinvesteringar och har
dessutom 6 miljarder mer for vagunderhall. Vi nallar alltsa inte pa nagra
investeringar, eller vad det var statsradet antydde, utan lagger tvartom mer
som helhet i var ram till infrastruktur.

Men det ar noterbart att statsradets regering foreslar upprakningar pa
47 procent for jarnvagsunderhéllet och 7 procent for vagunderhallet. Jag
har respekt for att det finns mycket att gora pa jarnvagens omrade. Men
jag tycker att vi méste akta oss for att darfor nedprioritera vagnatet. Inte
minst i stora delar av glesbygd och landsbygd tappar vara végar i standard.
Trafikverket varnar for att foljden av regeringens politik riskerar att bli
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samre vagar pa sina héll — inte ens bibehallen standard, utan samre stan-
dard. Detta ar till fara for bland annat trafiksakerheten, som statsradet talar
sig varm for. Det ar till fara for ménniskors tillganglighet och framkom-
lighet men ocksé for trafiksakerheten nar vagarna inte haller mattet.

Statsradet antyder att man redan har insett att de ekonomiska ramar
man lade fram i riksdagen for bara nagot ar sedan inte racker till. Det ar i
sa fall ett valkommet besked om det innebar att regeringen kommer att
aterkomma med ytterligare pengar till just vagunderhallet, for det behdvs
i vart avlanga land. Vi far val se och aterkomma i den fragan.

Det ar olyckligt om vi ska se ett ideologiskt motstand fran regeringen
att satsa pa vara véagar. Vi behover i vart avlanga land bade ett jarnvagsnat
som gar att lita pa och ocksé ett vagnat. Vi riskerar att géra om samma
misstag pa végsidan som vi har gjort pa jarnvagssidan.

Vi kanske inte far s3 mycket mer svar i dag. Men det vore intressant
att hora om statsradet tycker att det ar en rimlig atgérd att vi sanker hastig-
heterna pa vara vagar. Da talar jag inte om vilken som ska var maxhastig-
heten pa vara motorvégar, dven om jag for all del valkomnar att man kan
kora fortare dar det &r majligt.

Det handlar om att vi sénker hastigheterna fran dagens standard darfor
att Trafikverket sager att man inte kan uppréatthalla trafiksakerheten. Ar
det en rimlig atgard, eller har politiken da misslyckats?

Vad sager statsradet om att Trafikverket inom ramen for det sa kallade
RAV-projektet dverlater ansvaret for olika delar av vagnatet till andra dar-
for att det sjalv inte maktar med att underhalla?

Anf. 37 JASENKO OMANOVIC (S):

Herr talman! Jag hérde Jessica Rosencrantz hér beratta om snékaos och
avakningar pa vagar. Jag maste beratta att jag den 1 februari, nar det sno-
ade en halv meter pé ett dygn vid Norrlandskusten, akte fran Arlanda till
Midlanda med bil. Vi var fyra i bilen.

I den stunden ténkte jag: Varfor har vi inte mojlighet att stdnga av végar
nar det snoar sa mycket? Det fanns lastbilar Gverallt som hade fastnat i
snon, och man kunde framfor allt inte se sa langt framfor sig. Om det snoar
en halv meter sno ar det inte nagot konstigt att det finns problem i trafiken.
Det &r vad jag ville sdga.

Man talar om att vagunderhall ar viktigt. Jag besokte Trafikverkets Re-
gion mitt och frdgade om vagunderh&ll. Ar man norrlanning ar det jétte-
viktigt med vagunderhall, apropé det statsradet namnde om pendling och
den delen. Det &r jatteviktigt att man har bra vagunderhall.

Moderaterna drev i utskottet ett tillkdnnagivande om lastbilar pa
74 ton. Det innebdr att man i princip far kora med dem i hela landet. Det
innebér till exempel i Region mitt i Vasternorrland, som Jessica Rosen-
crantz namnde, att man maste forstarka tva broar.

Man far lagga en hel del pengar for vagunderhall pa dessa tva broar
medan vi i inlandet har valdigt manga véagar som ar i behov av underhall.
Man far prioritera att man ska kunna kéra med lastbilar pa 74 ton pa E4:an
i stallet for att man ska kunna pendla fran Junsele till Sollefted eller fran
Ange till Sundsvall.

Det far man gora for att Jessica Rosencrantz och hennes kamrater
tyckte att man kan kéra med 74 ton i hela landet. Sitter man i Stockholm



och har perspektiv pa landet bér man &ka ut och se hur det ar att bo och
leva i landet. Det gdr inte att ha ett perspektiv som ar s snavt.

Vi behdver vagar och jarnvagar. Som norrlanning ar jag jatteintresse-
rad av vagar. Men man far anpassa sig till den verklighet som finns. Vi
behdver vagar i hela lanet och i hela Norrland och inte bara pa en kust-
stricka eller vagar till Are eller ndgon turistort. Vi behdver kunna leva i
hela landet.

Anf. 38 LARS BECKMAN (M):

Herr talman! Tack for en véldigt viktig interpellation!

Apropa att leva i verkligheten bor jag i Gavle och har sommarstuga i
Halsingland. Jag aker valdigt ofta E4:an mellan Gavle och Hudiksvall och
till och med mellan Géavle och Sundsvall.

Den 24 och 25 februari var det trafikkaos genom vart lan. Raddnings-
tjansten gick till och med ut och sa: Vi varnar bilister for att aka efter va-
garna. Raddningstjansten gar ut och sager: Ak inte E4:an.

Herr talman! Sverige har fyra arstider: vinter, var, sommar och host.
Det ar sjalvklart sa att Sveriges bilister ska kunna rikna med att de ska
kunna kora en sa viktig vdg som E4:an genom Sverige.

Raddningstjansten gick ocksa ut och talade om: E4:an bredvid Gavle
&r halare an en skridskobana. Med anledning av det stéllde jag en skriftlig
fraga till infrastrukturministern. Jag fick precis det skriftliga svaret. Det
var darfor jag kom och anmélde mig till debatten.

Statsradet pastar att jag skulle vara forvanad over att vagar vintertid
kan vara hala. Det skriver statsradet i sitt skriftliga svar till mig. Nej, jag
ar forvanad over att infrastrukturministern tar s latt pd den bristfalliga
vintervighallningen.

Jag ar forvanad Over att ett statsrdd i Sveriges regering struntar i de
bilister som forvéantar sig att de ska kunna kora tryggt och sékert efter
E4:an. Det &r regeringens ansvar att se till att vara véagar ar farbara. Det &r
inte konstigt att man maste halkbekampa i ett vinterland som Sverige.

Det ar helt otillfredsstallande att Raddningstjansten gar ut och sager:
E4:an ar halare &n en skridskobana. Det har ingenting med snéméngd att
gora. Det har att gra med bristfallig halkbekdmpning.

Det ar riktigt att jag och infrastrukturministern hade en interpellations-
debatt om den bristfalliga vintervaghéliningen. Sveriges Akeriféretag har
gatt ut och granskat hur vintervaghallningen fungerar. D& kunde man se
att det inte fanns nagot fel Trafikverkets specifikationer till entreprenor-
erna, men val granskningen av utfallet. Man har satt upp regler och gjort
upphandlingar, men det &r bristfélligt.

Jag &r helt 6vertygad om att om statsradet satte sig in i Trafikverkets
regler for vad som far handa med en sa viktig vag som E4:an skulle det sta
klart och tydligt i upphandlingsunderlaget att E4:an far aldrig bli halare 4n
en skridskobana.

Konsekvensen blev i varje fall att E4:an var mer eller mindre avstangd
i ndstan ett helt dygn. Dessutom &r det en komplikation att det &r dubbla
filer mellan Gavle och Uppsala, egentligen mellan Gavle och Helsingborg,
men en plus en fil norrut. Det var dar atta trafikolyckor hinde pa ungefar
samma stélle inom loppet av ndgon timme. Det innebar att E4:an blev av-
stdngd.
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Innan E4:an blev avstangd gick Trafikverket ut och sa: Kéra bilister,
ak inte E4:an utan ta de mindre vagarna forbi. Det var innan trafikolyck-
orna hande. Det sdger sig sjalvt att det blir en véldigt hog trafikbelastning
pa de mindre vagarna i Halsingland och Gastrikland nar Trafikverket gar
ut och séger: Ak inte E4:an.

Det &r sjalvklart sa att pengar gor skillnad. Det ar sjalvklart sa, precis
som Jessica forklarade hér, att Moderaterna har avsatt mer pengar till
vagar. Da kommer vi naturligtvis att fa béattre framkomlighet.

Anf. 39 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Lat mig forst klargora att det inte handlar om pengar. De
resurser som behdvs for vintervaghallning finns. Dem far man ta. Man ska
aldrig avsta fran att undanréja snéhinder eller annat pa véagarna pa grund
av ekonomisk brist, utan detta far man ta. Den ordningen har vi, och den
ordningen har ocksa de kommuner jag kanner till. Det &r viktigt att vi upp-
ratthaller en bra standard. Detta &r alltsd ingen resursbristfraga.

Den andra géller om entreprendrerna lever upp till det ansvar som de
har. Jag har tidigare fragat Lars Beckman, som tycker att den fria mark-
naden inte klarar sitt uppdrag, om han tycker att Trafikverket sjalvt ska
bedriva detta i egen regi och att staten pa sa satt ska ta ett stérre ansvar.
Jag tror inte att det vore lyckosamt. Jag tror att det &r bra att vi har en
tredjepartskontroll av dem som utfér entreprenaderna. Naturligtvis kom-
mer detta att ligga som en viktig del i uppféljningsarbetet av vintervég-
héllningen under det har éret.

Det ar forstas helt avgérande att vi har goda mojligheter att ta oss fram.
Inte minst har jag markerat detta i den har talarstolen ett par ganger nér det
galler den risk som har funnits for att man pa vissa enskilda vagar i det har
landet inte skulle kunna ha fungerande vintervaghallning. Dar har alla ett
ansvar for att hemtjansten kommer fram och for att ambulansen kommer
fram.

Daremot &r jag till skillnad fran Lars Beckman glad for att Trafikverket
och andra aktérer, som raddningstjansten, varnar om det &r halt vaglag. Vi
kunde se nyss hur E4 fullstandigt blockerades av tunga fordon och lastbilar
som forhindrade framkomligheten for bade snéréjning och andra trafikan-
ter eftersom de inte hade vinterdéck.

I den har regeringen gar vi fram med krav pa vinterdack pa samtliga
hjul och pa slapet. Vi tycker att det ar rimligt att stalla sédana krav. Jag vet
inte hur Moderaterna stéller sig till det, for jag har inte fatt svar fran vare
sig Jessica Rosencrantz eller Lars Beckman. Men jag tycker att det ar rim-
ligt att tunga fordon som riskerar att blockera vagarna, och som nu ocksa
har gjort det, ska ha samma skyldigheter som vi privatbilister har att ha
vinterdack pa alla dack sa att man inte blockerar véagen eller, for den delen,
fororsakar allvarliga olyckor.

Sedan kommer det alltid att vara sa att vi hamnar i situationer dar vi
far kraftiga snofall. Jag tror att vi framover kommer att hamna i sddana
situationer oftare pa grund av klimatférandringar. Det gor att vi alla an-
svariga politiker méste tanka oss for nar det géller om dimensioneringen
totalt sett ar ratt. Det kostar att uppratthalla en hogre beredskap for stora
snofall om vi ska ha denna kvalitet i hela landet, och dd maste vi ocksa
vara beredda att ansld medel till det framéver. Denna fraga tycker jag att



vi behover stélla oss oavsett vilken regering vi har, for det &r en fraga som
alla partier maste ta ansvar for.

Om man ser pa anslagen och kostnaderna for vintervaghallningen mér-
ker man att det inte har skett ndgra neddragningar. Vi kan konstatera att de
resurser som har behovts har funnits till forfogande. Trafiksakerheten mas-
te alltid komma i forsta rummet; det ska det inte rada nagon tvekan om.

Jag skrattade gott nér jag horde Jessica Rosencrantz tidigare eftersom
hon frdgade om det fanns ett ideologiskt motstand mot att satsa pa vagar.
Jag skrattade gott eftersom jag sjalv har en bakgrund i fordonsindustrin, &r
lagom bilndrdig och alskar att kora bil. Jag kommer fran ett lan dar vagarna
&r helt avgorande for att vi ska ha bra framkomlighet.

Det ar ocksa darfor jag sjalv har valt att lyfta fram det som Trafikverket
séger i sitt underlag: Det finns en risk for att man i slutet av planperioden
inte kan uppratthalla standarden i det kapillara vagnatet. Det ar darfor re-
geringen redan i budgetpropositionen lade 300 miljoner extra for att saker-
stalla att vi uppratthaller vagstandarden i landsbygden. Det &r en fraga som
ar viktig for den har regeringen. Till skillnad fran alliansregeringen satsar
vi pa infrastruktur och végar i hela landet. Vi ser till att resurser, statliga
och andra, finns i hela landet, och inte bara i storstadsregionerna. Det &r
jag valdigt stolt dver.

Anf. 40 JESSICA ROSENCRANTZ (M):

Fru talman! Detta handlar inte bara om vad Sverige ska kunna hantera
i extremvader. Jag tycker att vi ska ha en bra beredskap ocksa for det, men
det handlar forst och framst om att Trafikverket varnar for att vi kommer
att fa samre vagar som en foljd av regeringens anslag. Det ar huvudfragan
for denna debatt.

Det &r lite markligt att regeringen pa nagot vis redan innan den egna
planen har tratt i kraft inser att man nog satsade for lite pengar. Jag sager
detta med tanke pa att vi ganska direkt i borjan av processen kunde se
Trafikverket i olika dagstidningar redogéra for att pengarna inte skulle
racka och att vi riskerade att fa samre végar.

Det ar val jattebra om statsradet har vaknat och att man nu har insett
att det behdvs mer pengar till vagnéatet. Jag tycker att det &r viktigt att po-
litiken kan sékra fungerande jarnvagstransporter — dar ar vi helt éverens
och matchar varenda krona. Men jag inser ocksé att manniskor och foretag
behdver vara végar.

Det dr intressant att hdra resonemangen om vad de tyngre lastbilarna
skulle medféra. Som jag har uppfattat det ar vi éverens om att det behdvs
tyngre lastbilar for svensk industri, och inte minst for skogsnaringen. Jag
tycker att det ar viktigt att vi kan sakra vagarna ocksa for dem. Men i grund
och botten gar det hela tillbaka till att Moderaterna satsar 6 miljarder mer
&n regeringen och att detta &r pengar som behdvs for att ménniskor ska ta
sig till arbetet och for att foretag ska kunna leverera sina varor.

Vi kommer kanske inte att komma langre har i dag. Men jag ser fram
emot april — om jag forstod det rétt — da regeringen presenterar sig natio-
nella plan. Férhoppningsvis har man da mer att sdga om hur vi ska kunna
sakerstalla att vi far battre vagar och inte samre, som &r fallet just nu med
regeringens anslag.
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Anf. 41 JASENKO OMANOVIC (S):

Fru talman! Just det, Jessica Rosencrantz, det &r viktigt att vi har tyngre
lastbilar, och de é&r jatteviktiga for skogsindustrin. Men skogsindustrin &r
inte i forsta hand beroende av att lastbilarna kér pa Europavégar, som
pengarna nu kommer att ga till. Det handlar om att forstarka broar och s
vidare pa dessa vagar. Skogen finns inte bara runt E4, utan skogen finns
inne i landet. Det ar darifran man ska kora, och det ar dessa vagar vi beho-
ver rusta upp. Sa blir det nu inte, for ni har fattat beslut om ett tillkannagi-
vande som gor att man i forsta hand kommer att rusta upp stora Europava-
gar. Det sager dven Trafikverket sjalvt om man fragar.

Lars Beckman klagar pa entreprendrer. Det kan man gora. Men jag vet
inte om ett forstatligande skulle ett alternativ for dig, Lars Beckman. Ar
det detta du fragar efter? Jag tycker som sagt att i extrema situationer, som
vi borjade debatten med, nar det galler avékningar och sa vidare och nar
det kommer en halv meter snd pa 24 timmar kan man behéva halla sig
ifrdn vagarna. Man behéver inte géra som jag och tre andra gjorde nar vi
akte langs Norrlandskusten och det var svart att se var Soderhamn lag ef-
tersom det snoade s mycket. Man sdg inte sa mycket alls.

| sddana lagen kan man stoppa en del tung trafik i stallet for att sdga att
Trafikverket inte gér nagot. | extrema lagen med en halv meter sno kan
man inte forvanta sig att kunna kora i 80 eller 90 kilometer i timmen med
en tung lastbil. Det &r inte realistiskt.

Anf. 42 LARS BECKMAN (M):

Fru talman! Nej, jag tycker inte att vi ska forstatliga vagunderhallet.
Men jag tycker att vi ska ha mycket noggranna kontroller vid de upphand-
lingar som gors, och dessa kontroller ska naturligtvis goras av Trafikver-
ket.

Jag har sett den hér idén om att man ska stanna hemma nar det snoar.
Jag noterade att en ledande socialdemokrat i Sundsvall gick ut och sa: Néar
det sndar ska man inte aka till jobbet, utan man kan jobba hemma. Det jag
funderar pa ar: Vad tycker barnen som ska vara pa forskolan om det pasta-
endet? Vad tycker patienterna som ska traffa ldkaren om l&karen &r
hemma?

Det ar sjalvklart att i ett vinterland som Sverige ska halkbek&mpning
och vintervaghallning fungera pa ett tillfredsstillande satt. Det ar ingen-
ting nytt att det &r vinter i Sverige. Det nya ar méjligtvis det som antyddes
hér fran talarstolen, och jag vill garna séga det rent ut: Om man later ett
bilfientligt parti sitta i en svensk regering far det konsekvenser for de bi-
lister som fick tillbringa mer eller mindre ett dygn inspérrade pa E4. Om
det inte var ett dygn var det i alla fall ett antal timmar.

Det &r sjalvklart att regeringen har Iatit bli att prioritera vagnatet. Det
ar precis detta interpellationen handlar om. Trafikverket séger att de kom-
mer att vara tvungna att géra om asfaltsvéagar i Halsingland till grusvégar
beroende pa att pengarna inte racker till.

Det &r en sak att std har i en varm, skon och trygg kammare och ha
synpunkter pé att allting fungerar. Men om statsradet hade suttit tillsam-
mans med den barnfamilj som blev instangd pé& E4 forbi Hudiksvall skulle
sdkert uppfattningen ha varit annorlunda. Jag vet att P4 Gavleborg ringde
och sokte statsradet, men han hade inte méjlighet att vara med. Om stats-
radet hade lyssnat da skulle han ha hort alla dessa upprorda roster som kom



fram pé telefon och fick beritta om konsekvenserna av den bristfalliga
vintervaghallningen.

Fru talman! Jag skulle vilja se en lite mer 6dmjuk installning fran ett
statsrad och en regering som ar de som bér ansvaret for den situation som
rader just nu.

Anf. 43 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag tycker alltid att jag har en 6dmjuk instéllning till de
utmaningar vi stélls infér, men jag &r lite mindre 6dmjuk infér den dema-
gogi och populism som Lars Beckman hanger sig at. Det var inte sa lange
sedan Beckman via sociala medier gjorde sig lustig Over en trafiksituation
i Stockholm. Han sa ungefér: Jag noterar att det sndar lite grann i storsta-
den. Det &r vi i Gavle lite mer vana vid.

Man ska vara forsiktig med den typen av uttalanden. Det var uppen-
barligen s att aven snd i Gavle skapade trafikbekymmer. Darfor ar det
angelédget att vi inte har besparingar pa det som ar vintervaghalining, och
det har vi inte — tvdartom. Man ska anvénda de resurser som finns till for-
fogande. Det far aldrig vara s att ett plotsligt snoovader eller ékad sno-
mangd nagon vinter begransar vintervaghallningen pa grund av bristande
resurser. Det har vi sagt. Det &r tydligt att resurserna ska finnas dar for att
det ska vara bra standard pa vara vagar. Man ska kunna komma fram.

Det ar ocksa darfor som denna regering gar fram med ett forslag om
vinterdack for tunga fordon, som nu annars blockerar. Jag tdnker inte minst
péd Beckmans trakter och inte minst pa det senaste stora trafikkaoset
hemma hos mig i Smaland. Jag noterar att varken Jessica Rosencrantz eller
Lars Beckman svarar pa fragan om vinterdack. Ar ni beredda att stodja
forslaget om att det ska vara vinterdick pa tunga fordon och pé bussar,
eller tycker ni fortfarande att man ska kunna kéra med bristfélliga eller
undermaliga dick pa véra vagar? Jag tycker att det dr allvarligt, eftersom
det riskerar att skapa trafikkaos och stora problem pa véra vagar.

Sedan kommer det att vara en tuff avvégning, naturligtvis, med BK4
och forstarkningar av vagnatet, som Jasenko Omanovic sa fortjanstfullt
redovisade. Men det &r naturligtvis viktigt att vi kan 6ppna for 74 tons
lastbilar, inte minst for skogsnaringen. Det innebar att vi méste kunna ta
ett ansvar for att starka vagunderhallet. Det ar inte forvanande, Jessica Ro-
sencrantz, att regeringen gor det. Efter att Trafikverket redovisade sin plan
lade vi direkt i budgetpropositionen 300 miljoner extra. Det ar s& budget-
arbete fungerar.

Overlaggningen var harmed avslutad.

§ 11 Svar pa interpellation 2017/18:385 om kérkortskrav vid brister
i synfaltet

Anf. 44 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Staffan Danielsson har fragat mig om jag ar beredd att lata
belysa frdgan om Sveriges korkortsregler for dem med viss brist i sitt syn-
falt i jamforelse med dem som galler i Norge och i 6vriga nordiska lander
och EU-lander.
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Jag har stor forstaelse for att den som far sitt korkort indraget kan kanna
frustration, sarskilt nar det paverkar ens yrkesliv. Om det dessutom upp-
levs som att kraven ar oréttvisa i jamftrelse med andra lander, eller till och
med orimliga i forhallande till vad de ska méta, blir frustrationen givetvis
annu storre.

Vi maste dock komma ihag att den enskilde medborgarens behov av
tillganglighet och rorlighet maste balanseras mot trafiksakerheten for fo-
raren, passagerare och medtrafikanter. Det &r utifran denna avvagning som
de trafikmedicinska kraven &r utformade.

Alla som har ett korkort utfardat inom EU ska uppfylla de minimikrav
pa det medicinska omradet som foljer av EU:s korkortsdirektiv. Medlems-
staterna ska infora kraven i nationell lagstiftning, och inférandet kan — som
Staffan Danielsson ocksa framhéller — variera mellan medlemsstaterna.

| Sverige ar Transportstyrelsen den myndighet som i detalj foreskriver
de trafikmedicinska kraven. Staffan Danielsson ifrgasatter rimligheten i
dessa och efterfrgar en oberoende analys. Danielsson pastar ocksa att
Transportstyrelsen agerar utifran prestige. Har vill jag anda betona att fore-
skrifterna om synfaltskrav har tagits fram i samrad med den medicinska
expertisen inom ggonsjukdomar.

Under 2018 ser Transportstyrelsen éver det kapitel i de trafikmedicin-
ska foreskrifterna som handlar om synkrav for kérkort. Oversynen kom-
mer att inkludera internationella jamforelser géllande synféltskrav. De
EU-regler som togs fram utifrn den europeiska medicinska expertgrup-
pens arbete 2005 byggde pa den da bista tillgangliga vetenskapen. Ny
forskning och nya undersékningsmetoder for att vardera synfaltsdefekter
har sedan dess kommit och kan mojligtvis leda till nya slutsatser.

Vi har i Sverige en stark och stolt tradition av hog trafiksakerhet. Med
nystarten for nollvisionen fortsatter vara hoga ambitioner pd omrédet. Det
vore olyckligt om vi hamnar i en diskussion dér lagst trafikmedicinska
krav ses som det mest efterstrévansvarda, men kraven ska givetvis inte
vara mer strikta &n vad som kan motiveras sakligt. Jag kan inte forega re-
sultatet av Transportstyrelsens dversyn, men jag utgar fran att myndig-
heten ser Gver kraven bade ur ett vetenskapligt perspektiv och ur ett inter-
nationellt perspektiv.

Anf. 45 STAFFAN DANIELSSON (C):

Fru talman! Herr statsrad! Tack for svaret pd min interpellation! Inter-
pellationen ger hela min vérldsbild. | Ostergdtland sager vi s& hdr nar vi
ska ge lite berém: Det kunde ha varit vérre, eller det kunde ha varit betyd-
ligt vérre.

Statsradet ger intressanta besked. Jag tolkar det positivt. Det ar valdigt
bra att det nu antligen, efter 13 & med rigida och stranga regler, gors en
éversyn. Och har regeringen betytt nagot for att den gors ger jag berom.

Jag har i manga ar motionerat och interpellerat om att Transportstyrel-
sen har rigida och stranga regler i fraga om kraven for att man ska fa be-
halla eller ta krkort om man har nagon brist i sitt synfalt. Reglerna ar i
sarklass strédngast i varlden. Det &r de mest fyrkantiga. Jag har kravt att
nagon oberoende kraft ska analysera detta, eftersom jag har sett det som
att Transportstyrelsen sitter fast i sin stranghet. Malet &r att Sverige i likhet
med dvriga lander i EU och vérlden ska godta att praktiska korprov ska
kunna goras av berérda for att de ska kunna bevisa sin kdrduglighet. Det



ar bara i Sverige som detta inte tillats. Dessa manniskor hanvisas i stallet
till en valdigt fyrkantig syntestmaskin.

Svaret frdn Transportstyrelsens chefsliakare, med forankring i led-
ningen, har standigt varit detsamma. Sverige tillampar EU:s regelverk. Vi
sticker inte ut jamfort med andra lander. Det har man sagt med stort patos,
och det har regering och riksdag naturligtvis trott pa.

Tyvarr har man farit med osanning. Forst de senaste aren har verklig-
heten kommit fram, tack vare bra gravarbete av enskilda personer. Sverige
har unikt strdnga och fyrkantiga regler. Forskare och trafikexperter i andra
l&nder forundras. Vi kréver att man ska anvénda en syntestmaskin. Vi vég-
rar att lata berérda personer gora praktiska korprov. Detta ar utomordent-
ligt anmarkningsvart.

Manga tusen personer i Sverige med nagon mindre brist i sitt synfalt,
ofta kopplad till sjukdomarna diabetes eller glaukom, har berdvats sina
korkort eller inte fatt ta korkort och tvingas alltsa till mycket stora in-
skrankningar i sin frihet p& grund av att de inte kan kora bil. Hade de bott
i Norge eller i ndgot EU-land hade de allra flesta fatt behalla sitt korkort.
Det &r egentligen bevisat nu genom att de allra flesta klarar sig i den nya
kérsimulator som har kommit till.

Det Sverige har gjort ar att lata en syntestmaskin, Humphrey, bli en-
valdig domare i fraga om huruvida bristen i synfaltet ar for stor. Humphrey
&r inte utvecklad for detta utan for att méta progressionen i 6gonsjukdomar
som glaukom och diabetes.

Sverige har tyvarr i manga ar, som enda land i varlden, kravt godkéanda
prov i syntestmaskiner — av rattviseskal och av likabehandlingsskal. Ogon-
lakare och examinatorer ska liksom inte stallas infor svéra val. Sa har ar-
gumentationen varit.

Man sitter i maskinen med huvudet fastspant. Blicken maste vara rik-
tad precis framat. Man ska klara alla sma prickar som kommer upp i syn-
faltet. Det &r en oerhord stress. Ogat far inte rora sig fritt. | alla andra lander
i varlden kan manniskor med nagon brist i synféltet fa visa sin korduglig-
het genom praktiska korprov. Denna ndrmast manskliga réttighet har Sve-
rige forvégrat dessa ménniskor i flera decennier. Det torde strida mot EU:s
proportionalitetsprincip.

Nu sager statsradet, vilket ar valdigt positivt: Under 2018 ser Trans-
portstyrelsen 6ver dessa foreskrifter. Oversynen kommer att inkludera in-
ternationella jamforelser. Reglerna fran 2005 byggde pa vetenskapen da.
Ny forskning har kommit och kan méjligtvis leda till nya slutsatser.

Jag tackar for det beskedet.

Anf. 46 Statsradet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Staffan Danielsson, for bade interpellationen och
engagemanget! Jag uppskattar verkligen detta. Det har gett mig en mojlig-
het att fordjupa mig i fragan, inte bara utifran den tidigare diskussionen,
som kanske ar mest kand for allménheten och som handlar om personer
med diabetes som kan fa svérigheter att behalla kdrkortet. Det handlar
ocksd om andra som drabbas av synfaltsbegransningar.

Darfor &r det viktigt, som jag lyfte fram i svaret, med den 6versyn som
nu Transportstyrelsen gor over detta kapitel i de trafikmedicinska fore-
skrifterna. Jag forutsétter, och tar for sjalvklart, att man ocksa utgér fran
det som nu &r aktuell forskning och nya undersokningsmetoder.
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Man boér notera att det i dag finns mdjlighet att ge vissa dispenser. Jag
vet att Sverige till skillnad fran andra EU-lander har varit mer Kklart till-
latande med att ge dispens nar det galler godkéand kérning i simulator. Det
kan naturligtvis vara en viktig indikator.

Men det mest avgérande &r att invanta Transportstyrelsens dversyn.
Jag ténker noggrant folja den, och det &r jag 6vertygad om att Staffan Da-
nielsson ocksa kommer att gora. Vi ska se till att ny forskning och nya
undersokningsmetoder &r vagledande for den prévning som sker. Den ska
vara rattssaker, trygga trafiksakerheten och fran den enskildes sida upp-
fattas som en rimlig och rattsséker bedémning av att kérférmagan uppratt-
halls.

Anf. 47 STAFFAN DANIELSSON (C):

Fru talman! Jag tackar for infrastrukturministerns svar, som jag kan
instdmma i rakt av. Det ar mycket roligt att vi &r 6verens.

Vi ska vil inte se tillbaka for mycket utan se framat. Det har varit 13 ar
med stor stranghet och fyrkantighet utan att trafiksdkerheten har forbatt-
rats, och nu kommer det antligen en dversyn. De som har frantagits sina
korkort kan kda sig till en plats i en kdrsimulator. Det &r bra. 67 procent
klarar provet i simulatorn, vilket visar hur manga som orattmatigt har for-
végrats praktiska korprov.

Det &r dyrt att gora testet, man blir illamaende och man far bara gora
ett enda forsok. Det &r bra med kdrsimulatorn, men det borde dppnas for
praktiska korprov med erfarna handledare. Jag hoppas att éversynen kom-
mer att leda till detta. Det &r obegripligt att den moéjligheten inte har funnits
i Sverige.

Nu kommer en ny generation tjansteman pa Transportstyrelsen, som
forhoppningsvis kan arbeta utan de lasningar som lange har funnits. Nar
jag lamnar riksdagen hoppas jag att nya Staffan Danielsson kommer in i
riksdagen och bevakar fragan. Vartefter experter och statsrad fornyas blir
det ocksa nya krafter. Jag ser Tomas Eneroth som en lovande ny kraft, och
det ar jag glad for.

EU har regler om proportionalitet, en praxis, som ror hur langt ett land
kan ga i strangare regelverk fér medborgarna an vad EU:s regelverk med-
ger. Min uppfattning &r att Sverige har gétt alldeles for lngt i sin stranghet
sd att Sverige alltsa bryter mot EU:s proportionalitetsprincip. Nyttan for
kollektivet & mindre &n den oerhdrda inskrankningen for en del personer.

Det hade varit battre att lata ndgon annan &n Transportstyrelsen utreda
frdgan; jag uppfattar att Transportstyrelsen har fastnat i prestige och sjélv-
tillracklighet. Det var ett nytt besked for mig att Transportstyrelsen jobbar
med fragan. Jag ser positivt pa en Gversyn. Statsradet sager att den kan
leda till nya méjligheter, och jag hoppas verkligen det. Jag accepterar att
Transportstyrelsen far chansen, och det ska bli mycket intressant att se vad
man kommer fram till. Transportstyrelsen vet att vi kritiker kommer att
luslasa rapporten och de internationella jamforelserna och ha synpunkter
om jamforelserna skulle visa sig inte vara exakta.

Jag hoppas att siffrorna ar exakta, och jag tror att de kommer att visa
att Sverige i bésta vélvilja har satt upp for strdnga regler och att de kan
utformas paé ett rimligare sétt. Det ar bra med korsimulatorn, och vi beho-
ver 6ppna for en praktisk uppkdrning. Norge, som har lagre trafikdddlighet



&n Sverige, har ingen kdérsimulator utan endast praktiska kérprov éver hela
landet. Det gér alltsa att kombinera.

Jag kan flagga for att jag i mitt nasta inlagg i samband med mina slut-
ord kommer att éverlamna en liten skrivelse till statsradet fran fore detta
skolchefen i Ostergétlands landsting tekn.mag. Roland Nilsson. Han &r i
nagon man drabbad av detta problem och har engagerat sig i fragan, och
han har lyft fram verkligheten mycket béttre &n jag.

Anf. 48 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Jag noterar att bade Staffan Danielsson och jag kommer
att se fram emot Transportstyrelsens dversyn av det kapitel i trafikmedi-
cinska foreskrifter som handlar om just synkraven. Har kommer man att
inkludera internationella jamforelser, vilket jag tror att bade Staffan Dani-
elsson och jag efterlyser och ser fram emot att ldsa, ny forskning och nya
undersdékningsmetoder.

Aven om Staffan Danielsson lamnar Sveriges riksdag &r jag évertygad
om att han kommer att fullt ut bevaka denna fraga efter valet i host. Det
innebar att vi ar flera som kommer att folja fragan.

Lat mig aterigen vara tydlig; utgangspunkten &r sjalvklart att vi maste
se till att uppréatthalla en hdg niva pa trafiksakerheten for medtrafikanter
och for dem som fardas i fordonet. Vi méste se till att det sker en rattssaker
provning, och all kunskap och teknik som finns maste anvandas for att
sakerstalla bra kvalitet for dem som genomfor synfaltstesten. Man maste
f& veta att man har ratt formaga att fora fram ett fordon.

Nu invantar vi Transporstyrelsens 6versyn, och sedan far vi se om det
finns forutsattningar att agera vidare.

Anf. 49 STAFFAN DANIELSSON (C):

Fru talman! Vi ar sjalvfallet éverens om kraven pa bra trafiksikerhet —
att minska trafikdddligheten — och att det ska finnas forutsattningar i Sve-
rige for detta. Har brister det ofta. Manga som kor bil i Sverige har tagit
korkort i Europa eller i 6vriga varlden utan krav pa syntester. De far kora
mycket lange. Norrmén och andra utan dessa strdnga krav kor standigt bil
i Sverige. Vi maste anda ta till oss och anpassa oss lite dar Sverige har
legat for strangt. Det &r vad jag hoppas av éversynen.

Att enbart godta test i en syntestmaskin som inte ar utvecklad for kor-
kortsprov har lett fel. Det blir en oerhdrd stress, och den enda domaren &r
maskinen. De krav som Transportstyrelsen i sin vishet har satt upp har
gjort att av dem som nu &ntligen far en andra chans i kérsimulator klarar
sig 67 procent. Manga har drabbats av att orattmatigt fa sitt korkort fran-
taget.

Jag hoppas att vi efter Transportstyrelsens versyn ska fa rimliga regler
och praktiska kdrprov. Syntestmaskinen Humphrey kan vara ett hjalpme-
del men inte den envéldige domaren.

En del drabbade personer har engagerat sig i fragan. De ar desperata
och forskar i fragan, och manga av dem &r mycket kompetenta. Roland
Nilsson kénner jag som en hedersman, skolchef och mycket respekterad.
Jag hoppas att statsradet nagon kvill eller pa jobbet laser igenom hans
skrift i lugn och ro. Jag har strukit under vad som &r sarskilt viktigt. Om
statsradet mojligen skulle tveka om min egen uppfattning kan han lita pa
Roland Nilssons!
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Anf. 50 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S):

Fru talman! Tack, Staffan! Jag lovar att Iasa Roland Nilssons brev, och
jag kommer for sakerhets skull ocksa att se till att det registreras och blir
inkommen offentlig handling till Regeringskansliet.

Jag forutsatter naturligtvis att vi ar flera som kommer att félja Trans-
portstyrelsens dversyn med stort intresse. Sedan far vi utifran den bedém-
ning som Transportstyrelsen gor se pa vilket sétt vi gar vidare.

Tack for interpellationsdebatten!

Overlaggningen var harmed avslutad.

8 12 Bordl&ggning

Féljande dokument anmaldes och bordlades:

Propositioner

2017/18:96 Karensavdrag — en mer réattvis sjalvrisk

2017/18:120 Kreditupplysningslagen och dataskyddsférordningen

2017/18:121 Modernare adoptionsregler

2017/18:122 EU:s dataskyddsforordning och lagstiftningen inom Nérings-
departementets ansvarsomraden

2017/18:123 Det straffrattsliga skyddet mot ménniskohandel och manni-
skoexploatering

2017/18:135 Gransen mellan enskilt och allmént vatten

2017/18:138 Legitimation for halso- och sjukvérdskuratorer

Skrivelse
2017/18:125 Riksrevisionens rapport om konsekvensanalyser infor migra-
tionspolitiska beslut

Redogorelse
2017/18:RJ1 Styrelsen for Stiftelsen Riksbankens Jubileumsfonds berdt-
telse dver fondens verksamhet och forvaltning under 2017

Motion

med anledning av framst. 2017/18:RS5 Nagra andringar i riksdagsord-
ningen

2017/18:3993 av Fredrik Eriksson och Jonas Millard (SD)

§ 13 Anmalan om interpellationer
Foljande interpellationer hade framstéllts:
den 2 mars
2017/18:409 Justitie- och inrikesministerns uttalande om att civila ska
ersatta poliser

av Roger Haddad (L)
till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)



2017/18:410 Uranbrytning Prot. 2017/18:79
av Hanif Bali (M) 6 mars

till ndrings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)

2017/18:411 Folkmordsatal mot 1S-krigare

av Mikael Oscarsson (KD)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

den 5 mars

2017/18:412 Sveriges klimatmal
av Emma Wallrup (V)
till statsradet Tomas Eneroth (S)

§ 14 Anmalan om fragor for skriftliga svar
Féljande fragor for skriftliga svar hade framstillts:
den 2 mars

2017/18:951 Statistik dver varsel

av Jessika Roswall (M)

till arbetsmarknads- och etableringsminister Ylva Johansson (S)
2017/18:952 Regeringens reformer for ren- och gruvnaringen
av Penilla Gunther (KD)

till n&rings- och innovationsminister Mikael Damberg (S)
2017/18:953 Nederléndernas erkdnnande av folkmordet 1915
av Robert Hannah (L)

till utrikesminister Margot Wallstrém (S)

2017/18:954 Situationen i Vitryssland

av Christian Holm Barenfeld (M)

till utrikesminister Margot Wallstrom (S)

2017/18:955 Forenklad andrahandsuthyrning

av Boriana Aberg (M)

till statsradet Peter Eriksson (MP)

2017/18:956 Driften av Nationalmuseum Norr pa Jamtli

av Saila Quicklund (M)

till kultur- och demokratiminister Alice Bah Kuhnke (MP)
2017/18:957 Starkt kvalitet i den hogre utbildningen

av Boriana Aberg (M)

till statsradet Helene Hellmark Knutsson (S)

den 5 mars

2017/18:958 Reglering av apanaget

av Robert Hannah (L)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
2017/18:959 Politisk rekrytering av ndAmndeman
av Roger Haddad (L)

till justitie- och inrikesminister Morgan Johansson (S)
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§ 15 Anmalan om skriftligt svar pa fraga
Skriftligt svar pé foljande fraga hade kommit in:
den 2 mars
2017/18:827 Okade branslekostnader for jordbruket

av Maria Malmer Stenergard (M)
till statsradet Sven-Erik Bucht (S)

§ 16 Kammaren atskildes kl. 15.29.

Sammantradet leddes

av andre vice talmannen fran dess borjan till och med § 10 anf. 38 (delvis)
och

av tredje vice talmannen dérefter till dess slut.

Vid protokollet

ANDERS NORIN

/Olof Pilo
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§ 10 Svar pa interpellation 2017/18:376 om anslag for

VAGUNAEBINAIL........ooviviveieeieetccee e
Anf. 33 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S)..ccovivvrvreiriiinnns
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Anf. 34 JESSICA ROSENCRANTZ (M) ..ccvovvivrireinireeenes 29

Anf. 35 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S)..cvovevevevevirevererernee. 30
Anf. 36 JESSICA ROSENCRANTZ (M) ..ccevvivviiirrinsreieinns 31
Anf. 37 JASENKO OMANOVIC (S) icoviiveieriereinsinseseeieinens 32
ANf. 38 LARS BECKMAN (M) .vocooivvereereereeseeeeseeeeesseeeene 33
Anf. 39 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S)..cccooviviivirivererernen. 34
Anf. 40 JESSICA ROSENCRANTZ (M) ..coeiiiiiiiiiiiiieiene 35
Anf. 41 JASENKO OMANOVIC (S) ..ccviieieierieie e 36
Anf. 42 LARS BECKMAN (M) ...cocoiiiiiiiiiieeec e 36
Anf. 43 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S)..cccoovviviivirirererennen, 37
§ 11 Svar pa interpellation 2017/18:385 om korkortskrav vid
brister i Synfaltet ... 37
Anf. 44 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S)..ccoviiiviivirircrerernen, 37
Anf. 45 STAFFAN DANIELSSON (C)..covcvvevierieieirsiesreieinens 38
Anf. 46 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S)..covovevevevivvvirererernen. 39
Anf. 47 STAFFAN DANIELSSON (C)..covevvevievieieirsesreieinens 40
Anf. 48 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S)..covvvevvvvvevivieererernen. 41
Anf. 49 STAFFAN DANIELSSON (C)..covevvevievieiiesrsieseeieinens 41
Anf. 50 Statsrddet TOMAS ENEROTH (S)..covovevevvvivvrieererernen. 42
§ 12 BOrdI&ggNING....ccoviiiiiiirisieierieie et 42
8 13 Anmalan om interpellationer ... 42
§ 14 Anmalan om fragor for skriftliga svar .........c.ccoocoevvivinnninnnnns 43
§ 15 Anmalan om skriftligt svar pa fraga.........c.cccevvvreievnsnnininnns 44
§ 16 Kammaren atskildes KI. 15.29. ........ccccceveviveeeiiieeeeeeeeee e 44
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