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Vigval 1 luften

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i mot-
ionen om att minska flygtrafikens miljofororeningar.

Motivering

I mars 2007 uppmanade EU-kommissionen EU:s medlemsstater att skynda pa
arbetet inom projektet Single European Sky. Det kan pd goda grunder sidgas
vara det om inte storsta sd det mest begripliga miljoprojektet i hela Europa,
namligen att fa alla flygplan att — oavsett nationsgranser — flyga den kortaste
vigen mellan start- och landningsplats.

Det star i mycket bjart kontrast till den forra regeringens vérldsfranvinda
lagstiftning — aldrig satt i kraft — att beskatta antalet flygstolar som flygplan
har. Det var en lika befangd politik som om vi inom biltrafiken skulle be-
skatta antalet sittplatser i en bil och inte utsldppen. Partier som star bakom om
sadan politik — och som skulle bidra till att flytta flygtrafik till andra lander,
inte minska utsldppen — fortjdnar inte att kallas miljopartier. Att de ldnder
som infort liknande system avvecklar dem, séger allt om detta systems barig-
het i verkligheten. Det &r ett forslag som uteslutande ldmpar sig for kraftfulla
men tomma slag i luften.

Med ordentliga végval i luften — sdrskilt tillsammans med ett system med
kostnader for utslappsrittigheter — forhéller det sig tvartom. Det skulle stimu-
lera till minskad brénsleforbrukning och dessutom gora att flygtrafiken far
betala sina verkliga miljokostnader.

De berdknade miljvinsterna for Single European Sky-projektet, i form av
minskade utslépp frén flygplanen i reguljér trafik, 4r betydande.

Ar 2005 beriknas ett effektivt viigval i luften tillsammans med ett gemen-
samt trafikkontrollsystem i alla Europas lénder kunna bidra till att utslédppen
av véxthusgaser 6ver Europa minskar med 12 procent — denna mycket hoga
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siffra visar ju vilket enormt sléseri med flygbrinsle som nu forsiggar pa grund
av att flygplanen tvingas flyga i luftkorridorer som inte &r de ndrmaste.

Det finns naturligtvis andra stora besparingar att géra inom luftfarten. Ef-
fektivare motorer, inte minst utrangeringen av de delar av den kommersiella
flygplansflottan som inte héaller mattet miljomaéssigt men som fortfarande kan
operera pa grund av tillkortakommandet med den andra dvergripande fragan,
att inlemma flyget i ett internationellt utsléppssystem sé att flygresenérer och
flygbolag far sta for kostnaderna for de utslépp de astadkommer, 4r en viktig
sak, anpassningen av start- och landningsavgifter till luftfartygens brinslefor-
brukning dr en annan.

Men isolerat skulle en 12-procentig minskning av utslédppen fran flyget pa
grund av inget annat &n mer rationella vdgval i luften kunna anféras som
bevis for att det gar att gora stora saker pa miljbomradet om man samverkar.

Sverige tillhor forvisso inte de lander som skulle paverkas allra mest — av
de 27 EU-ldnderna jamte ytterligare 10 som ingar i projektet Single European
Sky skulle trafiken 6ka 6ver 8 men minska for hela 29 ldnder. Den procentu-
ella nedgangen i flygkilometrar 6ver Sverige skulle minska med i storleks-
ordningen 3—5 procent, ganska lite jamfort med extremen Estland dér siffran
ligger dver 20 men viktig nog for att vandra vidare pa vigen — dven sé i luften
— mot ett mera uthdlligt samhélle och — viktigt for alla nu och framfor allt f6r
framtiden — minska utsldppen for att paverka klimatet till det béttre.

Single European Sky-projektet har i grunden tva olika delar.

Det tekniska kontrollsystemet som kan berdknas vara klart 2013, varmed
menas att det skall finnas i hela Europa och svara for kontrollen 6ver luft-
rummet i bade miljo- och sdkerhetsméssig mening.

Den uppenbart mer politiska delen som handlar om att nationsgrénser och
gamla forestillningar, forpliktelser och avtal fragmentiserat hela det europe-
iska luftrummet pé ett sdtt som man till exempel inte har i USA dér man up-
penbart dr effektivare nér det géller att hantera flyglinjefragor:

Europa USA
Luftrum (miljoner km?) 10,5 9,8
Flygtrafiktjanster 36 1
Kontrollcentraler 69 21
Flygningar (miljoner) 9 18
Kontrollkostnad per flygning
(euro) 742 386

Denna tabell, som hamtats fran Single European Skys operativa avdelning,
Sesar — och finns atergiven i SAS-skriften Commentator 2007/2 — visar ange-
lagenheten av att skapa ett rationellt utnyttjat europeiskt luftrum ocksa fran
ekonomisk synvinkel, alltsd fran passagerarperspektivet. Vilken passagerare
vill egentligen éka langre &n nddvandigt?

Savil miljomaissiga, sdkerhetsméssiga som ekonomiska skél talar alltsa for
att Single European Sky-projektet snarast bor paskyndas — och det &r i det
perspektivet, att diskussionerna inom EU-gemenskapen gér sa trogt, som EU-
kommissionens marsuppmaning tillkom.
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Dirfor ar det extremt angeldget att vidta dtgérder for att paskynda Single
European Sky-projektet till gagn for miljon, trafiksdkerheten i luften och dven
for att minska kostnaderna for flygpassagerare.

Mot den bakgrunden bor riksdagen ge regeringen till kénna vad som anfors
i denna motion och de forslag som framfors i ovanstdende yrkande.

Stockholm den 3 oktober 2007
Gunnar Andrén (fp)
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