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Utbyggnad av E6 genom Skane

Forslag till riksdagsbeslut

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i infrastrukturplaneringen
se Over forutséttningarna for att bygga ut E6 genom Skéne till en trefilig motorvig pa
fler avsnitt och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

E6 genom Skane dr en av landets mest trafikerade motorvégar och en viktig pulsader
nationellt och internationellt. Den dr viktig for pendlarna, men ocksa for niringslivet
med tung trafik fran Oresundsbron och omfattande godstrafik till och frén Trelleborgs
och Helsingborgs hamnar. Det &dr ocksa av stor vikt att den svenska infrastrukturen har
kapacitet att ta emot en 6kande méngd trafik och transporter da den fasta forbindelsen i
form av en tunnel i Fehmarn bélt frdn Puttgarden i1 Tyskland till Redby i Danmark
beréknas st klar inom nagra &r. Det dr forutséttningar som behdver beaktas utifran
lastbils- och persontrafiken.

Trafikverket har gjort en omfattande atgirdsvalsstudie om E6 genom Skéne. Genom
fordjupad kunskap har det tagits fram forslag pa atgérder som sikerstiller vigens
funktion pa lang sikt. Nu arbetar Trafikverket med att vidareutveckla atgédrderna.

Bland trafikanter och flera kommunforetradare framfors vikten av att skapa fler filer
pa motorvigen pa fler delar av strickan. En del atgirder har genomforts. Samarbete och
samverkan med kommuner betonas. Da trafikméngden sannolikt 6kat sedan den senaste
studien presenterades finns anledning till fornyad studie och analysarbete.

Trafiksituationen genom véstra Skéne dr sarbar. Den tunga trafiken &dr betydande.
Kobildningar pd grund av olyckor eller andra trafikhinder uppstar allt som oftast.
Motorvégen dr som en pulsader i en region som vaxer befolkningsmassigt ar efter ar.
Transittrafik till och fran kontinenten och Skandinavien liksom 6kad regional trafik i
Malmé-, Lund-, Landskrona-, Helsingborgs- och Angelholmsregionerna #r betydande
orsaker.



Befolkningen 0kar snabbare dn genomsnittet for Sverige. Infrastrukturen behdver
anpassas fOr att mota ett stdndigt vixande behov. For var och en som trafikerar E6 &r det
tydligt att andelen lastbilar 6kar allteftersom. Utvecklingen gar &t fel hall. Varje ar
kommer dver en miljon lastbilstrailrar till Malmo och Trelleborg frn kontinenten. En
overvildigande del av dessa gér pa vig. Trafikverket har planer pa att forsoka minska
den kobildning som uppstar genom att bygga om vissa kritiska punkter.

Vid Glumslovs backar finns pé ett kort avsnitt Over kronet trefilig motorvig. Pa fler
avsnitt av vigen behovs trefilig motorvég. Det &r viktigt att detta arbete kan komma
igdng skyndsamt. En del atgérder har redan vidtagits och fler ar pa gang for att skapa
bittre forutsattningar vid pa- och avfarter och dven for tillfartsvdgar for att undvika
kobildningar som uppstar och att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for
att bygga ut E6 genom Skane.

Kobildning uppstér ofta vid av- och péfarter. P4 senare ar har dtgirder genomforts
for att modernisera dessa trafikplatser; ett exempel dr Fladieavfarten vid Lund. Att stotta
godstrafiken pa jarnvég pa liknande sétt som gors i andra europeiska lander for att styra
godstrafik fran vig till jarnvdg skulle kunna bidra till att 6ka tillgédngligheten pa redan
hart belastade vagstrackor som E6 mellan Helsingborg och Malmo.

E6 dr en bdrande del av infrastrukturen for transporter frdn Norge och Oslo via
Goteborg och sydvéstra delarna av Sverige. Genom tillkomsten av Fehmarn Bélt-
tunneln mellan tyska Puttgarden och danska Redby kommer behovet av 6kad kapacitet
pa E6 oka ytterligare.

De 6kade behov som finns bor ocksé ses 1 ett sammanhang dér en fortsatt utbyggnad
av den sparbundna kollektivtrafiken beaktas. Skéne och Sjdlland i Danmark utgor
tillsammans en dynamisk region, Oresundsregionen. Att ha en vil fungerande trafik-
situation i denna region dr av stor nytta i ett nationellt svenskt men ocksé skandinaviskt
perspektiv for jobb, tillvdxt och en héllbar utveckling.
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