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Trafiksikerhet m.m.

Sammanfattning

I betéinkandet behandlar utskottet 106 motionsyrkanden som har véckts under
den allmédnna motionstiden hosten 2001. Motionerna ror frigor om sékerhet i
vigtrafiken i friga om véghallning och annan trafikmiljo och om trafikanter-
nas attityder och beteenden. Aven forslag om forarutbildning och korkort
samt fordonsfrdgor behandlas i betdnkandet.

Niér det giller trafiksékerhetspolitikens utgangspunkter anser ett enigt trafik-
utskott att riksdagens tidigare beslut om de dvergripande malen, i form av
nollvisionen och etappmalet, skall ligga fast. Etappmalet innebér att antalet
personer som dodas till f61jd av végtrafikolyckor skall minskas med minst
hilften till ar 2007, rdknat fran 1996 ars niva. Utskottet ser allvarligt pa att
nagot tydligt trendbrott dnnu inte kan skonjas nér det géller antalet dodade
och allvarligt skadade i trafiken. Utskottet anser darfor att regeringen for
riksdagen bor redovisa de atgérder som enligt regeringen &r nodvéndiga for
att etappmalet for ar 2007 skall kunna nas.

Med oro konstaterar utskottet att fortfarande drygt var femte dodsolycka i
vigtrafiken dr forknippad med alkohol eller andra droger. Utskottet vilkom-
nar darfor att regeringen nu avser att utoka den hittillsvarande forsoksverk-
samheten med alkolés for personer som har domts for rattfylleri till att gélla
hela landet men ocksa att avse fler korkortsbehorigheter. I den begérda redo-
visningen bor — som en viktig del — ingé atgérder for att kraftigt minska anta-
let alkohol- och drogrelaterade olyckor samt regeringens overvdganden nér
det géller mojligheten att infora en allmén anvindning av alkolas.

I fraga om mobiltelefonering under bilkdrning noterar utskottet att rege-
ringen — i enlighet med riksdagens tillkdnnagivande varen 2001 — har gett
Vigverket i uppdrag att utreda denna och nirbeslaktade fragor.

Utskottet behandlar vidare motionsforslag som tar sikte pd olika trafikant-
gruppers sédkerhet. Liksom tidigare anser utskottet att det &r angeldget att
sékerheten for barnen i trafiken dgnas 6kad uppmérksamhet. Det dr angeldget
att skolskjutsar med buss blir sékrare. Utskottet konstaterar att vissa atgirder
har vidtagits; bl.a. har Végverket getts uppdrag som géller barn i trafik, och
regeringen har tillkallat en barnsdkerhetsdelegation. Fortfarande efterlyser
utskottet emellertid en samlad redovisning for riksdagen av de atgédrder som
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bor vidtas for okad sdkerhet for barn i trafiken i enlighet med riksdagens
tillkdnnagivande till regeringen forra varen.

Utskottet delar den i flera motioner framforda uppfattningen att forarutbild-
ningen bor vidareutvecklas i syfte att frimja en 6kad trafiksdkerhet till rimliga
kostnader for den enskilde korkortstagaren. Regeringen har aviserat ett nytt
system for forarutbildning.

Samtliga motioner avstyrks av utskottet.

I betdnkandet finns 7 reservationer (m, v, kd, c, fp) samt 2 sérskilda yttranden
(fp)-
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

1. Trafiksékerhetens méal och prioriteringar
Riksdagen avslar motionerna 2001/02:T230, 2001/02:T275, 2001/02:
T281, 2001/02:T286 yrkandena 1, 4 och 5, 2001/02:T386 yrkande 1,
2001/02:T418 yrkande 1, 2001/02:T422, 2001/02:T423 yrkandena 5, 6
och 9, 2001/02:T425, 2001/02:T463 yrkande 6 och 2001/02:S0497 yr-
kande 15.

2. Alkohol- och drogrelaterade trafikolyckor
Riksdagen avslar motionerna 2001/02:T205, 2001/02:T249, 2001/02:
T405, 2001/02:T423 yrkandena 1 och 2, 2001/02:T463 yrkandena 7 och
8,2001/02:Ju237 yrkande 29 och 2001/02:S0616 yrkande 6.

3. Bilbiltesanvindning
Riksdagen avslér motion 2001/02:T251 yrkande 1.

4. Flexibla hastighetsgrinser m.m.
Riksdagen avslar motionerna 2001/02:T220, 2001/02:T251 yrkande 2,
2001/02:T274 och 2001/02:T423 yrkande 10.

5. Hogersving vid ljussignaler
Riksdagen avslar motion 2001/02:T369.

6. Uppgift om parkeringsavgift
Riksdagen avslar motion 2001/02:T256.
Reservation 1 (m)

7. Flyttning av fordon
Riksdagen avslar motion 2001/02:T303.
Reservation 2 (m, kd)

8. Mobiltelefonering under bilkorning
Riksdagen avslar motionerna 2001/02:T218 och 2001/02:T365.

9. Okad trafiksikerhet for barn och ungdom
Riksdagen avslar motionerna 2001/02:T214, 2001/02:T269, 2001/02:
T358, 2001/02:T386 yrkande 2, 2001/02:T397, 2001/02:T412 och
2001/02:T431.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Aldre och korkort
Riksdagen avsladr motionerna 2001/02:T227, 2001/02:T293, 2001/02:
T296 och 2001/02:T464 yrkandena 1, 2, 5 och 6.

Atgirder for funktionshindrade i trafiken
Riksdagen avslar motionerna 2001/02:T307, 2001/02:T385 och 2001/02:
T418 yrkande 2.

Motorcyklister
Riksdagen avslar motionerna 2001/02:T222, 2001/02:T313 och 2001/02:
T423 yrkande 7.

CyKklister
Riksdagen avslar motionerna 2001/02:T266, 2001/02:T363 och 2001/02:
T381.

Gangtrafikanter
Riksdagen avslar motion 2001/02:T216.

Vintetidsproblemet

Riksdagen avslar motionerna 2001/02:T201, 2001/02:T233, 2001/02:

T335,2001/02:T403, 2001/02:T404 och 2001/02:T469 yrkande 4.
Reservation 3 (m, fp)

Atgirder for att 6ka intresset for korkortsutbildning
Riksdagen avslar motionerna 2001/02:T254 yrkandena 1 och 3, 2001/02:
T344,2001/02:T441 samt 2001/02:T469 yrkandena 1 och 3.

Forarutbildningens innehall
Riksdagen avslar motionerna 2001/02:231, 2001/02:T263, 2001/02:
T286 yrkande 3 och 2001/02:T423 yrkande 3.

Riitt att 6verklaga underkiint korkortsprov
Riksdagen avslar motion 2001/02:T232.

Korkortselever med dyslexi
Riksdagen avslar motion 2001/02:T207.

Trafikldrarutbildning
Riksdagen avslér motion 2001/02:T463 yrkande 5.

Aldersgrins for moped
Riksdagen avslar motionerna 2001/02:T204, 2001/02:T234 och 2001/02:
T302.



22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.
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Aldersgriins for traktorkort
Riksdagen avslar motion 2001/02:T213.

Aldersgriins for kérkort for buss
Riksdagen avslar motionerna 2001/02:T415 och 2001/02:Ub432 yrkande
2.

Krav pa korkort med hogre behorighet for minibuss
Riksdagen avslar motion 2001/02:T279 yrkande 2.

Spéarrtid vid temporér aterkallelse av korkort
Riksdagen avslar motionerna 2001/02:T262 och 2001/02:T346.
Reservation 4 (m)

Korkortsadministrationens organisation och lokalisering
Riksdagen avslar motion 2001/02:T427.

Atgirder mot pisksnirtskador
Riksdagen avslar motion 2001/02:T252 yrkandena 1 och 2.

Vinterdick for tunga fordon
Riksdagen avslar motion 2001/02:T423 yrkande 8.
Reservation 5 (m, kd)

Sékerhet i buss och minibuss
Riksdagen avslar motionerna 2001/02:T279 yrkande 1 och 2001/02:
T401.

Navigeringssystem for tvivaningsbuss
Riksdagen avslar motion 2001/02:T436.

Okad konstruktiv hastighet for A-traktorer
Riksdagen avslar motion 2001/02:T228.

Fordonségares ansvar vid utlining av fordon
Riksdagen avslar motion 2001/02:T251 yrkande 3.
Reservation 6 (v, c)

Registreringsskyltar
Riksdagen avslér motion 2001/02:T251 yrkande 4.

EU:s gemenskapsmodell for skyltning
Riksdagen avslar motion 2001/02:T260.
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35. Skylt om ny korkortshavare
Riksdagen avslar motion 2001/02:T423 yrkande 11.

36. Fordonsvikt
Riksdagen avslér motion 2001/02:T420.
Reservation 7 (m)

Stockholm den 9 april 2002

Pa trafikutskottets vignar

Monica Ohman

Foljande ledamédter har deltagit i beslutet: Monica Ohman (s), Sven
Bergstrom (c), Jarl Lander (s), Hans Stenberg (s), Karin Svensson Smith (v),
Johnny Gylling (kd), Tom Heyman (m), Lars Bjérkman (m), Monica Green
(s), Inger Segelstrom (s), Stig Eriksson (v), Tuve Skanberg (kd), Mikael
Johansson (mp), Kenth Skarvik (fp), Claes-Goran Brandin (s), Jan-Evert
Réadhstrom (m) och Elizabeth Nystrom (m).



Arendet och dess beredning

I detta betinkande behandlas 106 motionsyrkanden fran den allmédnna mot-
ionstiden hosten 2001. Flertalet forslag berdr trafiksékerheten i nagot avse-
ende, men i betdnkandet tas dven upp ett antal yrkanden av delvis annan
karaktir, t.ex. organisation av kdrkortsadministrationen.

Upplysningar och synpunkter i drendet har infor utskottet l1dmnats av foretra-
dare for Néringsdepartementet, Vigverket, Motorménnens Riksforbund (M)
och Motorforarnas Helnykterhetsforbund (MHF).

I drendet har dven inkommit skrivelser rorande olika trafiksékerhetsfragor.
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Utskottets 6vervidganden

1 Trafiksdkerhetens mal och prioriteringar

Utskottets forslag i korthet

Utskottet hinvisar till tidigare stillningstaganden frén riksdagens sida,
senast hosten 2001, om att de dvergripande malen for trafiksdkerheten
skall ligga fast. Malen innefattar dels ett langsiktig mal, nollvisionen,
dels ett etappmal for &r 2007. Etappmalet innebér att antalet dodade
och svart skadade i végtrafiken skall minskas med minst hélften, rdknat
fran 1996 ars niva.

Det ar med stor oro som utskottet nu konstaterar att utvecklingen av
antalet dodade och svért skadade i végtrafiken inte minskar och att
nagot tydligt trendbrott 4nnu inte kan skdnjas.

Mot den bakgrunden forutsitter utskottet att regeringen for riksdagen
lagger fram en samlad redovisning av trafiksdkerhetsarbetets fortsatta
inriktning.

Enligt utskottets uppfattning finns det inga avgdrande motséttningar
mellan motionérernas uppfattning och den inriktning av trafiksiker-
hetsarbetet som riksdagen tidigare har stillt sig bakom. Med hénsyn till
att flertalet motioner till vidsentlig del blir tillgodosedda avstyrks
motionsyrkandena.

Bakgrund
1 Mdl for trafiksdikerheten

Ett av de sex transportpolitiska mal som riksdagen har lagt fast dr malet om
en séker trafik. Detta har i sin tur brutits ned i ett langsiktigt mal, ett etappmal
och verksamhetsmal for Végverket.

Hosten 1997 beslutade riksdagen om den s.k. nollvisionen for végtrafiken
(prop. 1996/97:137, bet. 1997/98:TU4, rskr. 1997/98: 11). Enligt nollvisionen
skall det langsiktiga mdlet for trafiksékerheten vara att ingen skall dodas eller
skadas allvarligt inom végtransportsystemet. Transportsystemets utformning
och funktion skall anpassas till de krav som foljer av detta.

Varen 1998 faststillde riksdagen ett etappmdl (prop. 1997/98:56, bet.
1997/98:TU10, rskr. 1997/98:266) om att antalet personer som dddas till f61jd
av végtrafikolyckor bor ha minskat med minst 50 % till &r 2007 — eller 270
personer — raknat frén 1996 ars niva.

Dessa mal har kompletterats med verksamhetsmdl for Vigverket.

Hirefter har besluten om mal m.m. bekréftats av riksdagen, de senaste till-
féllena har varit varen respektive hosten 2001.Varen 2001 uttalade utskottet i
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sitt av riksdagen godkénda betdnkande (bet. 2000/01:TU13) att utskottet sag
positivt pa att samtliga partier stod bakom savél nollvisionen som etappmalet
for ar 2007. Regeringen borde enligt utskottets mening snarast for riksdagen
redovisa vilka atgirder som den ansag vara erforderliga for att etappmalet for
ar 2007 skulle kunna uppnas.

2 Styrmedel i trafiksdkerhetsarbetet

Viaren 1999 presenterade regeringen ett handlingsprogram for 6kad trafikséa-
kerhet, det s.k. 11-punktsprogrammet:

. En satsning pé de farligaste véigarna

. Sékrare trafik i tétort

. Trafikantens ansvar betonas

. Sdker cykeltrafik

. Kvalitetssékring av transporter

Krav pa vinterdick

. Svensk teknik utnyttjas battre

. Ansvar for dem som utformar vigtrafiksystemet
. Sambhadllets hantering av trafikbrott

10. Frivilligorganisationers roll

11. Alternativa finansieringsformer for nya végar

Enligt regleringsbrevet for ar 2001 hade Vagverket fyra verksamhetsgrensmal

kopplade till trafiksdkerhet, ndmligen att

1. bidra till att antalet doda och svért skadade till f6ljd av végtrafikolyckor
minskar och att antalet dodade i vagtrafikolyckor understiger 270 dodade
ar 2007 inom hela véigtransportsektorn,

2. antalet dodade till foljd av végtrafikolyckor per fordonskilometer pa det
statliga vignitet skall minska ar 2001 jamfort med ar 2000,

3. regeringens handlingsprogram med 11 punkter skall genomforas (med en
i regleringsbrevet gjord precisering av de sex omraden som utgér Vig-
verkets del av detta mal),

4. efterlevnaden av gillande regler skall 6ka bland forare och foretagare
inom yrkestrafik.

3 Vidtagna atgdrder

Investeringarna i det statliga vdgndtet uppgick ar 2001 till drygt 6,4 miljarder
kronor; dirav investerades ca 1,9 miljarder kronor, motsvarande drygt 29 %,
primért av trafiksékerhetsskdl. Vagverket har koncentrerat sina insatser till
sarskilt farliga végstrickor. S& kallade riktade trafiksdkerhetsatgarder gillde
sidoomradesrensning, korsningsétgérder, atgérder for oskyddade trafikanter
samt separering av korriktningar. Cirka 500 km vig har hittills forsetts med
mittricke av vajertyp och ddrmed blivit motesfri.

I fraga om fordonen gors en kontinuerlig anpassning av Végverkets foreskrif-
ter till forandringar i omviarlden, bl.a. till EG-reglerna, sdésom krav pé bilbal-
ten 1 bussar och tunga lastbilar. Vidare har Vagverket finansierat olika forsk-
ningsprojekt, bl.a. sddana som skall ge underlag till foreskrifter for utform-
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ning av personbilar som é&r sdkrare for forare och passagerare med funktions-
hinder.

Nér det géller trafikantens ansvar har satsningar gjorts for att underlétta intro-
duceringen av nya tekniska 16sningar i sjdlva fordonen, sasom béltespamin-
nare, alkolds och hastighetsanpassningssystem. Vidare har automatisk hastig-
hetsdvervakning inforts pa forsok pa 15 viagavsnitt i 13 14n. I fraga om cykel-
hjdlmsanvéndningen har Vigverkets regioner — i samarbete med kommuner
och frivilligorganisationer — genomfort lokala projekt om séker cykling. Vi-
dare bedriver Vigverket ett landsomfattande projekt for en sparsam korstil;
utbildningsinsatser har medfort att utsldppen av koldioxid har kunnat minskas
med ca 10 % utan att vare sig framkomlighet eller trafiksékerhet pverkats
negativt.

Harutdver har insatser gjorts pa tva andra typer av omraden, ndmligen trans-
portkvalitet och demonstrationsprojekt.

Fragan om transportkvalitet géller bade miljopaverkan och sakerhet. Vég-
verket har bade for egna och upphandlade transporter stéllt krav av detta slag.

For att sprida erfarenhet och kunskap har ett antal demonstrationsprojekt
genomforts pa det kommunala vignétet. En typ av projekt géller kombinat-
ioner av fysiska atgérder i tatortsmiljo pa s.k. 50/30-gata. Projektet nollvis-
ionsslingan i Trollhéttan, en 6 km hastighetssdkrad gata, har slutforts under
aret.

4 Trafikskadestatistik

Ett generellt problem nir det géller skadade i végtrafikolyckor r att det verk-
liga antalet &r betydligt storre dn vad statistiken visar. Statistiken baseras pa
polisrapporterade olyckor, men ménga olyckor kommer aldrig till polisens
kdnnedom. Detta giller sdrskilt gruppen skadade cyklister dar det verkliga
antalet kan vara upp till tio gdnger hdgre 4n det antal olyckor som rapporteras
till polisen. Ett nytt informationssystem, kallat STRADA (Swedish TRaffic
Accident Data Acquisition) gér ut pa att forbéttra skadestatistiken, bl.a. ge-
nom att utnyttja skaderegistreringen vid sjukhus. Projektet skall vara slutfort i
januari 2003. Under en foljd av ar har statistiska uppgifter kompletterats med
djupstudier av olycksfallen; i november 2001 presenterade Vigverket en
Djupstudierapport éver dodsolyckor i sddra Sverige 1997-2000 (publikation
2001:94).
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Diagram 1: Antal dédade i végtrafikolyckor dren 1992-2001
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(Killa: Vagverket)

Som framgar av diagram 1 minskade antalet dodade till foljd av véagtrafiko-
lyckor i borjan av 1990-talet. Dérefter brots den positiva utvecklingen. Ar
2000 uppgick antalet dédade till 591, och for ar 2001 berdknas antalet dodade
uppgad till 565. For &r 2001 har en ny berdkningsmetod tillimpats genom att
antalet naturliga dodsfall har dragits ifrdn. Lagger man till dessa — berdknade
till  25-30 — kan man konstatera att det inte har skett ndgon visentlig ned-
géang i antalet dodade mellan de tva aren.

Diagram 2: Antal allvarligt skadade i vigtrafikolyckor dren 1992-2001
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Diagram 3: Antal dédade i vigtrafikolyckor dar 2001 uppdelat pa olika

trafikantkategorier
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5 Maluppfyllelse

Resultatet av Végverkets trafiksdkerhetsatgidrder under 4r 2001 framgér av
arsredovisningen for detta ar.

Fo6ljande maél har uppfylits:

Antalet dodade till f6ljd av végtrafikolyckor per fordonskilometer pa
det statliga vignitet skall minska ar 2001 jamfort med ar 2000.
Genomfora kostnadseffektiva trafiksdkerhetsatgérder pa hela det stat-
liga végnitet dar flest svara olyckor sker.

Genomfora demonstrationsprojekt av strategisk betydelse for trafiksa-
kerheten pa det kommunala végnétet.

Verka for att egna och upphandlade transporter for ovriga aktorer
inom végtransportsektorn skall vara kvalitetssdkrade avseende trafik-
sdkerhet och miljo.

Stimulera och péskynda inforandet av ny teknik som hjélper foraren
till trafiksékert beteende.

Foljande mal har uppfyllts endast delvis:

Kvalitetssikra Vagverkets egna och upphandlade transporter avseende
trafiksdkerhet och miljopaverkan.
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Foljande maél har inte uppfyllts:

= Verka for att efterlevnaden av géllande regler skall 6ka bland alla
trafikanter (matt: hastighetsdvertrddelser, baltesanvandning och ratto-
nykterhet).

= Verka for att anvidndningen av cykelhjalm skall 6ka (matt: cykel-
hjédlmsanvéndning).

= Efterlevnaden av géllande regler skall dka bland forare och foretagare

inom yrkestrafiken (métt: béltesanvidndning).

6 Effekter av de vidtagna dtgdrderna

De étgérder som har genomforts under ar 2001 berdknas ha medfort 18 farre
dodade och 100 farre svart skadade. Motsvarande siffror for ar 2000 var 18
farre dédade och 114 férre svart skadade.

BERAKNADE EFFEKTER AV ATGARDER SOM GENOMFORTS AREN 2000 OCH 2001

Typ av atgird Ar 2000 Ar 2001
Dodade | Svért Dodade | Svart
skadade skadade

Biélteskrav tunga fordon 1 9 — —
Vinterdéck 3 22 — -
Nybyggnation pé det statliga vigna- 5 30 5 30
tet

Riktade trafiksidkerhetsatgiarder 8 48 10 60
Generella hastighetsiandringar — 2 1 3
Vinterhastighet 1 3 — -
Automatisk hastighetsdvervakning — — 3 7
Totalt 18 114 18 100

(Kélla: Vigverket)

Motionsforslag

I motion T275 av Lennart Fridén (m) begérs en dversyn av reglerna for place-
ring av vigméirken m.m. i trafikmiljon. Den stora méngden skyltar, de ofta
oforenliga budskapen i dem men ocksé blandningen av officiella vigskyltar
och reklamskyltar m.m. — allt detta skapar forvirring och orsakar ménga trafi-
kolyckor, anser motionédren.

I motion T423 av Tuve Skanberg m.fl. (kd) betonas véginvesteringarnas
betydelse for trafiksidkerheten genom att man kan bygga bort de farligaste
végavsnitten. Tvértemot vad manga tror dr det inte pd motorvagar som de
flesta dodsolyckorna intréffar, anfors det. De mest drabbade strickorna ar de
med moétande trafik, manga lastbilar och hog trafikintensitet. I motionen
foresprakas ocksa en dkad utbyggnad av vég- och mittricken vid olycksdrab-
bade vigavsnitt. En fortsatt kraftig 6kning av antalet vajerrdcken &r darfor
angeldgen. Samtidigt bor sddana l6sningar inventeras som ger dven motorcy-
Kklister en trygghet i trafiken, t.ex. genom sérskilt skydd 6ver vajrarna. Vidare
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hdvdar motiondrerna att internationell forskning visar att de mest effektiva
trafiksdkerhetskampanjerna ar de som utformas brett, med en kombination av
information i TV och annonser i tidningar, skolinformation samt dkad polisiér
overvakning. Mot denna bakgrund finner de att en kampanj under namnet
”Vita vagen” bor genomforas, med fokus pa nolltolerans betrdffande alkohol i
trafiken, dkat anvdndande av bilbélte och cykelhjalm samt skdrpt hastighetso-
vervakning.

Nollvisionen &r en utopi och bor avskaffas, sdgs i motion T281 av Elizabeth
Nystrém och Anders G Hogmark (bdda m). Motionérerna anser att den dessu-
tom bidrar till att 6ka ménniskors hjélploshet. De hinvisar till en forskare vid
Lunds universitet som redovisat ett grinsvérde for nér kostnaden for att rddda
ett liv inom ett samhéllsomréde, t.ex. inom végtrafiken, “kostar” ett annat liv
inom ett annat samhéllsomréde, t.ex. inom sjukvarden. En satsning i Trollhét-
tan med en nollvisionsslinga har hittills inte visat att olycksfrekvensen for
géende och cyklister har minskat. Det &r visserligen viktigt att firre dédas och
skadas svart i trafiken, framhaller motionérerna; viagen dit maste emellertid
styras av sunt fornuft, sdgs det vidare.

Osikerheten om hogerregeln i trafiken blir sérskilt mérkbar nér unga bilforare
inleder sin 6vningskorning, papekas i motion T422 av Ulla-Britt Hagstrom
(kd). Dérfor bor Vagverket ges i uppdrag att driva ett aktivt informationsar-
bete om hogerregeln.

En blivande vigtrafikinspektion bdr lokaliseras till Linkoping, yrkas det i
motion T230 av Lena Ek (c). Som motiv anger motionéren att det i Linkdping
finns vissa organ som ér relaterade till amnesomradet, ndmligen Statens vég-
och trafikforskningsinstitut (VTI), del av Totalforsvarets forskningsinstitut
(FOI) och Link&pings universitet. En sddan lokalisering skulle mojliggora en
néra koppling till forskning inom omradet och ddrmed garantera en hog kvali-
tet pd myndighetens arbete.

Den tunga trafikens inblandning i olyckorna uppméirksammas i motion T386
av Sofia Jonsson och Margareta Andersson (bada c). Atgérder krivs for att
man skall undvika ytterligare olyckor av den typ som férekommit under se-
nare tid. Ett sétt vore att infora tidsméssiga begransningar for nér lastbilar far
kora pa vdgarna. Motiondrerna pekar péd att storre delen av persontrafiken
pagar mellan kl. 07.00-09.00 nér barn, ungdomar och vuxna aker till dagis,
skola och arbete respektive mellan kl. 14.00—18.00, d& samma personer ater-
vénder hem. Motionédrerna dberopar liknande system i andra lander i Europa.

Nollvisionen har urholkats alltmer och det krdvs krafttag for att den skall
kunna hévdas, anfors i motion T463 av Kenth Skarvik m.fl. (fp). Sarskilt bor
kampen mot fylleri inom alla trafikslag prioriteras som ett led i nollvisionen.

Aven i motion T286 av Elver Jonsson (fp) begirs kraftfulla tgirder, och man
foreslar ett brett upplagt program for att de senaste arens relativa uppgang i
antalet olyckor skall kunna brytas. Aven om vi i Sverige har en bittre situat-
ion &n flertalet andra industrildnder ar det inte forsvarbart med omkring 600
skadade och 2 000 svart skadade, anfors det. I motionen efterlyses vidare en
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storre harmoni mellan statsinkomster och statsutgifter for vigbyggnation och
trafiksdkerhet, och det hdvdas att byggande av sékrare végar ar ett viktigt led i
arbetet med att astadkomma 6kad trafiksékerhet. Enligt motiondrens mening
har Sverige under manga ar kraftigt dragit ned pé vdganslagen.

Trafiksékerhetsarbetet dr en forebild nér det géller att tydliggora de hélso-
méssiga vinsterna av olika beslut, heter det i motion S0497 av Kerstin Hei-
nemann m.fl. (fp). Arbetet bor dock drivas kraftfullt och fortlépande, framhal-
ler motiondrerna. Det 4r angeldget att man satsar pd ungdomar i korkortsdl-
dern och att man forbéttrar sdkerheten for de oskyddade trafikanterna. Olyck-
or vid dkning pé rullskridskor och bridda bor ocksd uppmérksammas mer.

Den automatiska hastighetsdovervakningen skall utdkas i syfte att minska
stressen pa vara motorvégar och ddrigenom rddda liv, anses det i motion T418
av Sylvia Lindgren och Barbro Andersson Ohrn (bada s). De pekar pa att
Vigverkets projekt Litet lugnare tempo enligt vissa studier har medfort en
halvering av antalet olyckor. Ett viktigt inslag dr automatisk kameradvervak-
ning; motiondrerna anser att projektet bor forldngas.

I motion T425 av Lars Lilja (s) uttrycks tveksamhet mot att trafikvervak-
ningen mestadels har genomforts medelst kameradvervakning inriktad pa
hastighetskontroll. Enligt motionéren visar statistiken att alkoholfortiring och
bristande bilbéltesanvindning dr viktiga orsaker till manga olyckor. Dérfor
bor trafikovervakningen innefatta en kraftigt okat antal kontroller dven av
dessa faktorer.

Utskottets stillningstagande

Fragan om sdkerheten i trafiken, inte minst inom végtrafiken, ar ett centralt
omréade inom transportpolitiken. Riksdagen har tidigare stéllt sig bakom rege-
ringens forslag om att nollvisionen skall gélla som ett langsiktigt mal for
trafiksdkerheten. Likasd har riksdagen godként etappmélet om att antalet
dodade till f6ljd av végtrafikolyckor skall minska med minst 50 % till &r
2007, rdknat fran 1996 ars niva; detta innebar hogst 270 personer.

Utskottet tvingas att konstatera att antalet dodade och svart skadade i vég-
trafikolyckor inte har minskat pa det sétt som har forutsatts. Inte heller kan
nagot trendbrott i utvecklingen skonjas.

Fragan om mal for trafiksdkerheten behandlades av riksdagen vid tva till-
fallen under forra aret, dels under véaren 2001, dels under hosten 2001. Vid
béada tillfallena bekriftades tidigare stéllningstaganden om nollvisionen och
etappmalet for &r 2007.

Utskottet anser alltjimt att dessa mal skall ligga fast. Det 4r, menar utskot-
tet, angeldget med ett langsiktigt mal att striva mot, ett mal som anger inrikt-
ningen pa trafiksékerhetsarbetet. Likasa ar det viktigt med ett mal som tydligt
anger vad som skall uppnas vid en bestdmd tidpunkt, ett etappmal.

I flera motioner tar man fasta pé trafikanternas ansvar, sdsom det kommer till

uttryck i attityder och beteenden. Framfor allt &r motiondrerna bekymrade
over trafikonykterheten och overtriadelserna av hastighetsgrianserna — beteen-
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den som inte bara kan drabba foraren utan dven andra trafikanter och personer
i omgivningen. Underldtenhet att anvinda bilbalte respektive cykelhjdlm tas
ocksa upp. Motionidrerna uttrycker en oro for trafikanternas bristande efter-
levnad av regler och rekommendationer. Okad 6vervakning ir ett av de medel
som forordas.

Andra motioner géller de s.k. systemutformarnas ansvar, t.ex. vighéllare och
fordonstillverkare. Ngra av motionsforslagen dr grundade pd uppfattningen
att viginvesteringar dr ett verksamt medel i trafiksdkerhetsarbetet. Innebdrden
ar bl.a. att bristande underhdll under en foljd av &r nu har resulterat i sémre
sikerhet pa viigarna och att nyinvesteringar i hég grad kriivs. Aven viig- och
mittricken forordas i ndgra motioner. Olyckor dir tung trafik 4r inblandad
inger oro hos vissa motiondrer och de krdver atgirder av olika slag. Reglerna
for placering av vagmairken bor ocksé ses over, begérs i en motion.

Utskottet delar motionédrernas uppfattning att kraftfulla insatser behdvs om
malen for trafiksdkerheten skall kunna uppnés. Det dr nddvindigt att alla
berdrda — savil trafikanter som systemutformare — tar sin del av ansvaret for
trafiksdkerheten. Ett forverkligande av trafiksdkerhetsméalen forutsitter att alla
aktorer inom végtrafiken tar till sig den grundsyn som ligger bakom nollvis-
ionen och som dr en forutsittning for framgang, namligen att varje olycka
som fororsakar dodsfall eller svara personskador dr en tragedi.

Nar det géller trafikanterna vill utskottet framhélla att det behdvs en be-
tydligt storre respekt for trafikreglerna. Det géller framfor allt bestimmelser-
na om
— hastighetsbegransningar,

— béltesanvéndning,
— alkohol och droger.

Att paverka trafikanternas attityder och beteenden r inte bara en uppgift for
statliga myndigheter och kommuner utan dven frivilligorganisationer sisom
Nationalféreningen for Trafiksdkerhetens Framjande (NTF), Motorménnens
Riksforbund (M) och Motorférarnas Helnykterhetsforbund (MHF).

Om det skall vara mojligt att forbéttra regelefterlevnaden ér det, enligt ut-
skottets mening, ocksd nodvindigt med en Okad trafikbvervakning. Som
framgar av den tidigare framstéllningen har automatisk hastighetsovervakning
inforts pa forsok pa 15 védgavsnitt i 13 1dn. Erfarenheterna av dessa forsok
visar att polisen har tillforts ett effektivt instrument for att intensifiera trafiko-
vervakningen.

Utskottet anser att det 4r nddviandigt att Vagverket i hogre grad inriktar sitt
arbete pd att formé trafikanterna att béttre folja géllande regler. Detta kan
genomforas antingen genom att paverka trafikanternas attityder eller genom
en forstarkt overvakning. Bdda metoderna torde vara nodvandiga att anvanda.

Nar det giller systemutformarna, framst viaghallare och fordonstillverkare
men dven trafikhuvudmén och andra som upphandlar trafiktjanster, finns en
rad atgdrder som behover vidtas.
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Enligt utskottets uppfattning ar utbyggnaden eller forbattringen av végsy-
stemet en av de viktigaste dtgérderna for okad trafiksdkerhet; detta framgar
ocksa av den berdkning av étgérdernas effekter som Vagverket har gjort och
som redovisats i det foregaende. Utskottet ser positivt pa den satsning som
gjorts pa de farligaste vigarna inom ramen for det s.k. 11-punktsprogrammet.
Skapandet av motesfria vdgar har, enligt vad utskottet har inhdmtat, givit
goda resultat i trafiksékerhetshdnseende samtidigt som kostnaden for att rddda
liv hdrigenom berdknats till endast en tiondel av kostnaden vid en traditionell
véginvestering. Utskottet har erfarit att arbete pdgér for att ta fram vajerrick-
en som dr sikrare for bl.a. motorcyklister. Utskottet ser positivt pé detta.

Fordonstillverkarna har ocksé ett stort ansvar for trafiksdkerheten. Utskot-
tet konstaterar att vissa sidkerhetshdjande atgirder pa fordon kommer att ge-
nomforas, t.ex. ndr det géller buss. Frivilliga system for testning av sdkerhet
hos bilar, sésom EuroNCAP (the European New Car Assessment Programme)
dr av virde for fordonsutvecklingen. Pa svenskt initiativ kommer béltespa-
minnare att utgora en faktor vid sadana tester.

Savitt giller fragan om en végtrafikinspektion paminner utskottet om att
regeringen — med anledning av riksdagens stéllningstagande — véaren 1999
tillkallade en utredare med uppgift att dels gora en bred 6versyn av samhéllets
och néringslivets ansvar for en siker végtrafik, dels utreda inrédttandet av en
fristdende végtrafikinspektion. Utredningen, som antog namnet Trafikan-
svarsutredningen, overlimnade betinkandet Ett gemensamt ansvar for trafik-
sikerheten (SOU 2000:43) till regeringen varen 2000. Efter inhdmtande av
remissynpunkter tillkallade regeringen hosten 2001 en sérskild utredare med
uppgift att granska forutsittningarna for skapandet av en végtrafikinspektion.
Utredaren, som antagit namnet Vigtrafikinspektionsutredningen, har nyligen
presenterat delbetidnkandet Tillsyn dver vagtrafiksdkerheten — en végtrafikin-
spektion (SOU 2002:23); slutbetédnkandet forutsétts kunna redovisas senast
den 1 juli 2002. Utskottet noterar att fragan alltjimt &r under utredning och
anser att resultatet inte bor foregripas.

I detta sammanhang vill utskottet ocksa peka pé det arbete pa trafiksiker-
hetsomradet som pédgér inom ramen for EU. I kommissionens hdsten 2001
presenterade vitbok, Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010:
Vigval infor framtiden, sigs att EU bor forbinda sig att under det kommande
artiondet verka for att antalet dodsfall i samband med trafikolyckor skall
minskas med hélften.

Utskottet konstaterar med tillfredsstéllelse att samtliga riksdagspartier star
bakom savil nollvisionen som etappmalet for ar 2007. Detta framgar av mot-
ionsforslagen, som préiglas av den gemensamma grundsynen att antalet do-
dade och svart skadade i trafiken skall minskas. Forslagen visar ocksé pd den
bredd i frdga om strategier och dtgérder som stér till buds for att malet skall
kunna nas.

I sitt av riksdagen godkénda betinkande varen 2001 (bet. 2000/01:TU13)
sade sig utskottet forutsitta att regeringen snarast for riksdagen skulle redo-
visa vilka atgdrder som var erforderliga for att etappmalet for ar 2007 skulle
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kunna nas. Utskottet, som konstaterar att nagon samlad redovisning inte har
ldmnats, utgér nu frén att en sddan redovisning liggs fram for riksdagen.
Utskottet forutsitter att de forslag som fors fram i motionerna kommer att
Overvigas av regeringen. Vad utskottet nu har anfort innebér att syftet med
flertalet av de nu behandlade motionerna till visentlig del blir tillgodosett.
Négon atgird frén riksdagens sida dr dérfor nu inte erforderlig. Motionsyr-
kandena avstyrks dérfor.

I det f6ljande tar utskottet upp mer specificerade krav i motioner, som alla
har en okad trafiksdkerhet till syfte eller kan ge en sddan effekt. Ett avsnitt
giller forslag som berdr olika trafikantgrupper; behovet av atgérder som
bidrar till en 6kad trafiksékerhet for barn och ungdomar betonas sérskilt.

2 Alkohol- och drogrelaterade trafikolyckor

Utskottets forslag i korthet

Den negativa utvecklingen av alkohol- och drogrelaterade trafiko-
lyckor har inte brutits, konstaterar utskottet. I mer dn var femte
dodsolycka finns alkohol eller andra droger med i bilden. Vidare
visar antalet anmdilda rattfylleribrott en fortsatt okning. I en rad
motioner foreslds atgdrder for att motverka denna utveckling; sér-
skilt upprepas forra drets motionsyrkanden om en utvidgning av
forsoken med s.k. alkol3s.

Utskottet har nu erfarit att regeringen avser att presentera ett for-
slag med denna inriktning och konstaterar sdlunda att regeringen
har tagit fasta pa vad utskottet férordade forra varen nar hithdrande
fragor senast behandlades av riksdagen. Mot denna bakgrund av-
styrks hér behandlade motionsforslag.

Bakgrund

Olycksfallsstatistik m.m.

Antalet anmaélda rattfylleribrott var enligt Rikspolisstyrelsen 17 143 under ar
2001, mot 16 523 aret dessforinnan. Av dessa var 4 645 drograttfylleribrott,
att jamfora med 3 805 &r 2000. Totalt innebér detta en 6kning med 3,6 %
jamfort med ar 2000.

Enligt Vigverkets Djupstudierapport over dodsolyckor i sddra Sverige
1997-2000 (publikation 2001:94) ar minst var femte dddsolycka alkohol-
eller drogrelaterad. Vidare var néra hélften av alla singelolyckor med dédlig
utgéng alkohol- eller drogrelaterade.

Enligt sitt regleringsbrev for &r 2001 skall Véigverket utreda vilka atgérder
som behdver vidtas for att bittre kunna registrera alkoholrelaterade olyckor
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inom végtransportsektorn. Redovisningen har nu dverldmnats till regeringen
for fortsatt beredning.

Europeiska kommissionen beslutade &r 2001 om en rekommendation om
hogsta tillatna blodalkoholkoncentration for forare av motorfordon. Innebor-
den dr att hogsta tillitna blodalkoholkoncentration inom EU bor vara
0,5 mg/ml eller ldgre. Sverige stoder en sddan rekommendation sé linge det
inte paverkar Sveriges mdjlighet att dven i fortséttningen ha en lidgre gréins for
hogsta tillatna blodalkoholkoncentration (for niarvarande hogst 0,2 mg/ml).

Alkolds och elektroniska kérkort

En pafoljd vid trafiknykterhetsbrott ar dterkallelse av korkortet. For dem som
ar beroende av bil, t.ex. 1 sitt arbete, dr aterkallelsen kannbar. Ett forlorat
korkort kan gora att ett missbruk forvédrras om f6ljderna blir att personen
isoleras eller mister sitt arbete.

Ett s.k. alkolés dr en teknisk apparatur som garanterar att foraren inte kor med
alkohol i kroppen. Kombinerat med rehabilitering kan anvindningen av ett
alkolas bidra till att foraren kan leva ett normalt liv utan fara for trafikséker-
heten.Alkolas kan komma till anvéndning i tre avseenden.

For det forsta kan alkolas inforas som ett utrustningskrav i fordon. Sddana
utrustningskrav regleras genom den gemensamma EG-lagstiftningen. Sverige
kan saledes inte stdlla krav pa att fordon pa den svenska marknaden skall vara
utrustade med alkolds. Darfor driver Sverige fragan om alkolas som utrust-
ningskrav inom ramen for arbetet i EU.

Vidare kan arbetet pa att kvalitetssdkra transporter innefatta krav pa alko-
las vid upphandling av transporttjanster. En forsoksverksamhet pagér med
stod fran Vigverket. Tre foretag, Taxi Uppsala, Dala Buss och akericentralen
Maser frakt har atagit sig att montera in alkolas i 100 fordon vardera, dvs.
sammanlagt 300 fordon. Forsoket pagar t.o.m. ar 2002.

Slutligen kan alkolds komma till anvéndning i samband med villkorlig
kérkortsdterkallelse vid rattfylleribrott. Erfarenheter visar att ménniskor som
har kort alkoholpaverkade ofta aterfaller i rattfylleri. Mdjligheten att & be-
halla korkortet, om &n villkorligt, kan bidra till ett nyktert levnadssatt. Sedan
ar 1999 har personer folkbokforda i Stockholms, Ostergdtlands och Vister-
bottens 1dn som har gjort sig skyldiga till trafiknykterhetsbrott mdjlighet att
genom lénsstyrelsens beslut fa sina korkort villkorligt aterkallade. Det innebér
att de far ett sérskilt korkort som bara medger kdrning inom Sverige med en
viss personbil som &r utrustad med ett alkolds under en villkorstid om tvé ar.
Verksamheten fungerar samtidigt som ett rehabiliteringsprogram.

Med elektroniskt korkort avses vanligen ett korkort i kreditkortsformat, till
vilket fogats ett mikrochip med olika funktioner. Sddana funktioner forutsit-
ter en koppling mellan det elektroniska korkortet och elektroniska sdkerhets-
system. Ett anvindningsomride for elektroniska korkort dr att omdjliggora
olovlig kdrning nér ndgon har domts for rattfylleri och fatt sitt korkort aterkal-
lat. Enligt EG:s direktiv om korkort &r det inte tilltet att forse medlemssta-
ternas korkort med elektroniska anordningar. Ett svenskt obligatoriskt system
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med elektroniska korkort skulle inte dverensstimma med de harmoniserade
EU-reglerna eftersom det skulle riknas som obligatorisk fordonsutrustning.

I sitt yttrande till EU-ndmnden (yttr. 2001/02:TU2y) 6ver vitboken Den ge-
mensamma transportpolitiken fram till 2010: Vagval infor framtiden berérdes
dven trafiksdkerhetsfragor. Bland annat tog utskottet upp fragan om atgérder
mot alkoholpaverkan och nimnde sérskilt alkolds, ddr goda svenska erfaren-
heter finns att redovisa, och elektroniska korkort.

Motionsforslag

Alla fordon — i varje fall i yrkestrafik — bor utrustas med alkolas, anser upp-
hovsménnen till motion So616 av Goran Magnusson m.fl. (s, v, kd, c, fp,
mp). De allra flesta dr védl medvetna om riskerna att kora bil i alkoholpaverkat
tillstand och 6nskan om att ens medtrafikanter har samma insikt ar stor, an-
fors det. Trots detta, sdgs det vidare, berdknas forekomsten av promillelag-
brott till mer d4n 14 miljoner per &r. Ménga av dem som koér med alkohol i
blodet &dr ocksa missbrukare, och det 4r mot denna bakgrund som en allmén
anvindning av alkolas foresprakas i motionen.

I motion T205 av Rolf Gunnarsson (m) framhalls att fors6ksverksamheten
med alkolas har slagit vl ut, och verksamheten bor dirmed kunna bade uto-
kas till att omfatta hela landet och permanentas.

I det s.k. 11-punktsprogrammet saknas en av de viktigaste faktorerna att be-
akta vid trafiksdkerhetsarbetet, ndmligen nykterheten, sdgs i motion T423 av
Tuve Skénberg m.fl. (kd). Detta dr anmérkningsvirt, fortsdtter motionérerna,
eftersom man nu vet att var fjdrde person som omkommer i trafiken gor det i
alkoholrelaterade olyckor. Inforandet av alkolds foresprakas liksom elektro-
niska korkort som omdjliggér obehorig anvéndning av bil.

Alkolas berdrs ocksa i motion T405 av Lars Gustafsson och Ester Lindstedt-
Staaf (bada kd). Lagen om forsoksverksamhet med villkorlig korkortsaterkal-
lelse bor darfor dndras sa att den omfattar flera 1dn, daribland Hallands lén,
anser motionédrerna.

En modell for att forverkliga malet om en nykter bilism &r att ersétta korkort-
saterkallelse pa grund av rattfylleri med korkortsbehorighet enbart for ett
fordon utrustat med alkolas, argumenteras det i motion Ju237 av Agne Hans-
son m.fl. (¢).

Kraftinsatser mot alla slags droger i all slags trafik begédrs i motion T463 av
Kenth Skarvik m.fl. (fp). Aven narkotikabruk #r ofdrenligt med framforande
av fordon, fortsdtter motiondrerna, men de pekar samtidigt pd de praktiska
svarigheter som hindrar en effektiv bekdmpning. En rutinméssig kontroll,
nollgrédns och ett enhetligt straffvirde forordas. P& sikt bor alkolds inforas
generellt, men inledningsvis bor yrkestrafiken prioriteras.

I motion T249 av Lennart Kollmats (fp) foreslas en utékning av antalet 1én,
déribland Hallands l4n, nér det giller forsoksverksamhet med alkolas.
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Utskottets stillningstagande

Utskottet ansluter sig till den grundlidggande syn som kommer till uttryck i
motionerna, ndmligen att rattfylleriet pa alla sétt miste motverkas. Med stor
oro konstaterar utskottet att antalet olyckor som &r alkohol- eller drogrelate-
rade fortfarande &r mycket stort. Mot den bakgrunden méste bdde snabba och
effektiva atgérder séttas in. En av punkterna i regeringens 11-punktsprogram
giller betoning av trafikanternas ansvar och behovet av storre respekt for
trafikreglerna. Bland dem som é&r sérskilt viktiga utpekas bl.a. bestimmelser-
na om rattfylleri och droger.

En av de atgirder som foresprékas i motionerna r att utrusta bilar med al-
kolés. Enligt vad utskottet har erfarit har regeringen for avsikt att ligga fram
ett forslag till en utvidgning av den pagéende forséksverksamheten med al-
kolés. Salunda kommer verksamheten att gélla alla kdrkortsbehdrigheter med
undantag for behorigheten for motorcykel. Vidare kommer den att omfatta
samtliga lan.

I detta sammanhang erinras om vad utskottet, som nyss ndmnts, anforde i
sitt yttrande till EU-ndmnden (yttr. 2001/02:TU2y) 6ver vitboken Den ge-
mensamma transportpolitiken fram till 2010: Végval infor framtiden. Bland
annat tog utskottet upp fragan om atgérder mot alkoholpaverkan och ndémnde
sérskilt alkolas, ddr goda svenska erfarenheter finns att redovisa, och elektro-
niska kdorkort.

Utskottet ser mycket positivt pé att verksamheten med alkoléds nu utvidgas.
Utskottet utgar fran att regeringen dven i &vrigt — och i enlighet med
11-punktsprogrammet — vidtar kraftfulla atgdrder. Nar fragan om alkohol och
droger behandlades av riksdagen forra varen (bet. 2000/01:TU13) forutsatte
utskottet att regeringen och berérda myndigheter, bl.a. Rikspolisstyrelsen och
Vigverket, noga overvigde vilka atgérder som behdver vidtas for att uppné
en nykter och dédrmed sékrare végtrafik. Detta var, menade utskottet, en forut-
séttning for att riksdagens etappmal for &r 2007 skulle kunna uppnas. Utskot-
tet forutsdtter att samarbetet mellan Vagverket och polisen utdkas pa sé sétt
som forutsatts i 11-punktsprogrammet.

Som har anforts i det foregaende under avsnittet Trafiksdkerhetens mal och
prioriteringar, utgér utskottet fran att regeringen snarast kommer att 1dmna en
samlad redovisning av de atgédrder som behovs for att etappmalet for ar 2007
skall uppnas. I en sadan redovisning bor — som en viktig del — inga atgérder
for att kraftigt minska antalet alkohol- och drogrelaterade olyckor samt rege-
ringens Overvdganden nér det géller mojligheten att infora en allmén anvind-
ning av alkolds. Med hdnvisning hértill och till det aviserade forslaget om en
utvidgning av forsoksverksamheten med alkolds anser utskottet att det inte &r
erforderligt med ndgot initiativ frén riksdagens sida. Motionerna avstyrks
darfor.
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3 Vissa trafikbestammelser

3.1 Bilbéltesanvandning

Utskottets forslag i korthet

Mot bakgrund av pagaende beredning av fradgan om en hdjning av
botesbeloppet vid underlételse att anvinda bilbélte avstyrks ett mot-
ionsforslag om en sadan hdjning.

Bakgrund

Bestimmelser om fordons utrustning finns bl.a. i fordonskungorelsen
(1972:595). Enligt denna krévs bilbélten endast i personbil och ldtt lastbil. T
tung lastbil skall finnas fastpunkter for bilbalten.

Bestimmelser om anvéndning av bilbdlten finns i trafikforordningen
(1998:1276). Dessa innebér att den som féardas i en personbil, en lastbil, eller
vissa former av motorcyklar, skall sitta pa en plats som &r utrustad med bil-
bilte, om en sddan plats #r tillginglig, och anvinda bilbiltet. Aven om bilen
ar forsedd med krockkudde skall bilbélte anvindas. For barn upp till sex ars
alder finns sérskilda regler. Foraren skall se till att passagerare som &r under
femton ar anvinder bilbilte eller annan sérskild skyddsanordning enligt be-
stimmelserna. Vissa undantag fran skyldigheten att anvdnda bilbilte eller
skyddsanordning finns foreskrivna. Den som fardas i en buss pa en sadan
sittplats som dr utrustad med bilbélte skall anvénda baltet. For skolskjuts finns
sirskilda bestimmelser i forordningen (1970:340) om skolskjutsning.

Bilbaltesanvédndningen méts arligen av VTI pa uppdrag av Vigverket, som i
sin tur genom regleringsbreven har ett aterrapporteringskrav om bilbéltesan-
viandningen. Resultatet av de senaste sju drens métningar sammanfattas i
foljande tabell.

26



1 TRAFIKSAKERHETENS MAL OCH PRIORITERINGAR

ANVANDNING AV BILBALTE (I PROCENT)

Trafikantkategori [1995 [1996 [1997 [ 1998 [ 1999 [2000 | 2001
Personbil

Forare 88 89 88 89 90 90 90
Framsites- 91 91 91 92 92 92 92
passagerare

Vuxna i baksite 71 69 69 72 74 72 75
Barn i baksitet 87 84 87 89 90 89 89
Taxi

Forare | 16] 16] 16| 21| 27] 60] 60
Tung lastbil

(utan slép) - 2 4 7 5 19 23
Forare

(med slép) - - - - 7 27 25
Forare

(Kalla: Vigverket)

Av tabellen framgar att bilbéltesanvindningen inte 6kat alls — eller bara mar-
ginellt — under de senaste aren. For barn i baksétet har bdltesanvéndningen
minskat fran 1999 érs niva. For yrkestrafiken okade béltesanviandningen i
samband med att lagstiftningen om bélteskrav ar 1999 utvidgades till att
omfatta dven taxiforare och forare av tunga fordon.

Vigverket skall inom ramen for regeringens 11-punktsprogram verka for
att efterlevnaden av géllande regler dkar bland alla trafikanter. Ett av matten
giéller béltesanvandning. I arsredovisningen konstaterar Véigverket att mélet
for &r 2001 — till skillnad frén &ret dessforinnan — inte &r uppfylit.

Motionsforslag

For att bélteslagstiftningen skall efterlevas bittre, bor boten for underlatelse
hgjas till det dubbla, anfors i motion T251 av Gunnel Wallin och Margareta
Andersson (bada c).

Utskottets stéillningstagande

Enligt utskottets mening &r bilbéltet en av de viktigaste sdkerhetsanordning-
arna i bilen. Berdkningar visar att om alla anvénder bélte skulle omkring 100
liv varje ar kunna sparas. Genom bilbéltesanvdndning halveras risken att
dodas eller skadas allvarligt vid en kollision.

Som framgér av bakgrundsredovisningen tas baltesanvandningen upp i re-
geringens 11-punktsprogram for dkad trafiksékerhet. Enligt vad utskottet har
inhdmtat har Végverkets opinionsarbete for 6kad bilbdltesanvéindning under
senare ar fordndrats fran brett upplagda kampanjer mot mer punktinriktade
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insatser, t.ex. i samband med polisens intensifierade dvervakning. Ett skél ar
att traditionella kampanjer dr mycket dyrbara och endast anses ge kortsiktiga
effekter.

Utskottet har tidigare gett uttryck for sin oro dver den bristande efterlevna-
den av béltesreglerna. Det dr darfor allvarligt att malet for ar 2001 i fraga om
bilbdltesanvéndning inte har uppnatts. Anméarkningsvért dr att anvindningen
av bilbélten for barn i baksitet till och med har minskat. Utskottet noterar
ocksd den fortsatt 1aga bilbiltesanvéndningen inom den tunga lastbilstrafiken.
I likhet med motionidrerna anser utskottet att biltesanvdndningen maste oka.
Bland de atgirder som har diskuterats &r bilbédltespdminnare i bilarna. Ett
annan atgdrd &r skérpta sanktioner. Enligt vad utskottet erfarit dvervéger
Riksaklagaren — pa grundval av ett forslag av Rikspolisstyrelsen — en hdjning
av botesbeloppet fran 300 kr till 800 kr. Forslaget remissbehandlas for narva-
rande.

Mot bakgrund av det anforda anser utskottet att ndgot initiativ fran riksda-
gens sida inte dr erforderligt. Motionen avstyrks darfor.

3.2 Flexibla hastighetsgranser m.m.

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor avsld motioner om inforande av flexibla — eller dy-
namiska — hastighetsgrianser m.m. med hénvisning till planerad for-
soksverksambhet.

Bakgrund

Bestdmmelser om hastighetsgrianser finns i trafikférordningen (1998:1276)
och i lokala trafikforeskrifter som har utfardats med stdd av bemyndigandena
i forordningen.

Enligt bestimmelserna skall ett fordons hastighet — oavsett vilken hastig-
hetsbegrdnsning som géller — anpassas till vad trafiksédkerheten kraver. Hin-
syn skall alltid tas till vdg-, terrdng-, vaderleks- och siktforhallandena. Has-
tigheten far aldrig vara hogre dn att foraren behéller kontrollen 6ver fordonet
och kan stanna det pd den del av den framforvarande végen eller terrdngen
som han eller hon kan &verblicka och framfor varje hinder som gér att forutse.
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HASTIGHETSOVERTRADELSER, ANDEL TRAFIKARBETE OVER HASTIGHETS-
GRANS (I PROCENT)

Typ av viig 1997 | 1998 1999 | 2000 2001
Statliga vigar

50 km/tim 73 72 67 65 74
70 km/tim 54 53 52 54 53
90 km/tim 52 52 51 52 55
110 km/tim 51 56 56 56 59
Samtliga

statliga vigar 53 55 54 5 57
Titort

Huvudled 50 km/tim 55 54 55 54 55
Huvudled 70 km/tim 40 40 30 29 28
Samtliga

titortsvigar 50 51 49 49 50

(Killa: Vigverket)

Enligt Vigverket gar det inte att pavisa om hastighetsovertradelserna under ar
2001 har fordndrats jamfort med ar 2000. Under perioden 1997-2001 kan
man dock notera Okningar, for personbilar med 3 procentenheter och for
tunga lastbilar med 4 procentenheter.

Motionsforslag

Forslag om anpassade hastigheter pad motorvigar ldggs fram i motion T220 av
Margareta Cederfelt (m). Hon hdnvisar till att manga lénder, déribland Frank-
rike, har utvecklat ett system med flexibel skyltning med uppgift om den
hastighet som for tillfdllet 4r den hogsta tilldtna. P& sé sétt kan hastigheten
anpassas efter radande trafiksituation och véderlek. Effekten blir att trafikan-
terna upplever att hastighetsbegransningen &r motiverad och acceptansen av
reglerna 6kar dirmed. Aven i Sverige borde ett sadant system utvecklas, anser
motiondren.

Ocksé i motion T274 av Lennart Fridén (m) foresprékas éndrade hastighets-
bestimmelser, men med en annorlunda innebord. De intervall som bor tillam-
pas bor vara 10 km/tim i stéllet for dagens 20 km/tim, sdgs det.

Sévil en okad differentiering av hastighetsgrinserna — med Okningar i inter-
vall om 10 km/tim — som flexibla hastighetsgrinser med anpassning efter
skiftande forhallanden foreslar man i motion T423 av Tuve Skénberg m.fl.
(kd). Till exempel bor hastighetsbegransning om 30 km/tim vid en skola
kunna gélla under ldsaret for att under sommarlovet anpassas till hastigheten i
omradet i ovrigt.
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Ett likartat forslag fors fram i motion T251 av Gunnel Wallin och Margareta
Andersson (béda c), ndmligen dels att hastighetsgrinserna gors flexibla med
avseende pa viglag etc., dels att fler grinser infors.

Utskottets stillningstagande

Tv4 olika typer av fordndringar av hastighetsgrinser diskuteras. Den ena gér
ut pé att hastighetsgrinserna skall séttas i intervall om 10 km/tim i stéllet {for
som nu om 20 km/tim. Den andra gér ut pé att hastighetsgrinserna skall an-
passas till radande véderlek och liknande forhédllanden, s.k. flexibla eller
dynamiska hastighetsgrénser.

Pa regeringens uppdrag har Vigverket utrett mojligheterna med och hind-
ren for att anvénda dynamiska foreskrivna hastighetsgrinser. Vigverket pre-
senterade sin rapport sommaren 2001. Efter genomford remittering bereds
forslaget nu inom Naringsdepartementet.

Bland annat som ett led i de planerade forsoken med dynamiska hastig-
hetsgrianser har regeringen nyligen beslutat om nya viagmérken for rekom-
menderad hogsta hastighet. De skall i allmédnhet ha lysande text som kan visas
ndr det behovs. Till exempel kan de anvéndas nér det finns sérskilda forhal-
landen under vissa tider, som gor det lampligt att man kor med ldgre hastighet
dn den hogsta tillatna.

Sasom har framgétt bereds fragan om en forsoksverksamhet for ndrvarande
i Néringsdepartementet. Utskottet forutsdtter att nu behandlade motionsyr-
kanden dérvid overvdgs. Négot initiativ fran riksdagens sida &r dérfor inte
erforderligt. Yrkandena avstyrks dérfor.

3.3 Hogersving vid ljussignaler

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor avsld motionsforslag om att hdgersving vid rod ljus-
signal skall tillatas; utskottet hénvisar till sitt tidigare stéllningsta-
gande i fragan.

Bakgrund

Bestammelser om korsande trafik och trafik i en vdgkorsning finns i trafik-
forordningen (1998:1276). En forare som skall stanna pa grund av trafiksig-
nal, skall stanna antingen vid stopplinjen om sddan finns, eller omedelbart
fore signalen eller innan foraren kor in pa den korsande végen eller leden.

Motionsforslag

I trevdgskorsningar med ljusreglering bor en forare tillatas att svdnga till
hoger trots rott ljus dér situationen sd medger, foreslds i motion T369 av
Michael Hagberg och Inge Carlsson (bada s). Motiondrerna aberopar att en
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sddan mandver ér tilldten i Kanada. Ett exempel &r vid trevdgskorsningar med
stoppljus, dér den bilist som kommer fran mitten och vill svinga till hoger, in
pa huvudleden, tillats gora detta — dven vid rott ljus. En forutséttning &r att
inget fordon kommer fran vénster. Bilisten slipper sta vid rott ljus i onddan”,
vilket skapar bittre flyt i trafiken och mindre tomgangskorning, vilket ar
viktigt av miljoskal.

Utskottets stillningstagande

Utskottet har tidigare behandlat frigan om hogersvéng vid rott ljus vid en rad
tillfdllen, senast véren 2001. I sitt av riksdagen godkénda betéinkande (bet.
2000/01:TU13) konstaterade utskottet att ratt till hogersvang mot rott ljus i
vissa fall skulle 6ka framkomligheten. Samtidigt framholl utskottet att hoger-
svéing vid rott ljus dr forenat med stora risker for gaende, eftersom dvergéngs-
stéllen ofta anldggs i anslutning till gatukorsningar. Numera kan framkomlig-
heten vid behov underldttas genom ett sdrskilt signalreglerat filt for hoger-
sviangande fordon, alternativt ett sdrskilt falt utanfor signalen som tillater
hogersvang dven nér det ar rod signal for trafik som skall kora rakt fram. Vid
sddana 16sningar dr det mojligt att skapa tillfredsstéllande sdkerhet for gaende
i de fall det finns Gvergéangsstéllen. Med hinvisning till det anférda och till att
det i forsta hand torde ankomma pé Vigverket att bedoma dessa fragor, var
utskottet inte berett att fororda ndgot undantag fran forbudet att stanna vid rod
signal. P4 utskottets forslag avslog riksdagen den dé behandlade motionen.

Utskottet har inte dndrat uppfattning i denna fraga; den nu aktuella mot-
ionen avstyrks darfor.

3.4 Uppgift om felparkeringsavgift

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor avsld en motion om lagring av uppgift om felparke-
ringsavgift. Utskottet hidnvisar till riksdagens stéllningstagande i
samma fraga varen 2001. Jamfor reservation 1 (m).

Bakgrund

Felparkeringsavgift

Av lagen (1976:206) om felparkeringsavgift framgar att om ett fordon stan-
nats eller parkerats i strid med foreskrift far parkeringsanmérkning meddelas
av en polisman eller av en sddan parkeringsvakt som avses i lagen (1987:24)
om kommunal parkeringsévervakning. En sddan anmérkning skall innehdlla
en uppmaning om att inom en viss tid betala den faststéllda avgiften. An-
mérkningen skall dverldmnas till fordonets forare eller dgare eller féstas pa
fordonet. Bide en polisman och en parkeringsvakt far ldta bli att meddela en
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parkeringsanmérkning om Overtriddelsen med hénsyn till omsténdigheterna i
fallet framstar som obetydlig.

Har en parkeringsanmérkning vdl meddelats finns mdjligheter att fi den
undanrdjd. Fordonets forare eller dess dgare kan begdra rdttelse hos polis-
myndighet. Om betalningsansvaret inte undanrdjs hirigenom kan dgaren
bestrida betalningsansvaret hos polismyndigheten. Om inte heller denna
atgird leder till att betalningsansvaret undanréjs kan dgaren éverklaga polis-
myndighetens beslut till tingsritten; for att tingsrittens beslut skall kunna
provas krivs att hovratten meddelar provningstillstdnd.

Registrering av personer och fordon

Lagen (2001:558) om végtrafikregister innehaller bestimmelser om registre-
ring av uppgifter om personer samt om motordrivna fordon och sldpfordon i
ett vagtrafikregister. Ett syfte med végtrafikregistret ar att tillhandahélla upp-
gifter for sddan verksamhet, for vilken staten eller en kommun ansvarar enligt
lag eller annan forfattning i fraga om bl.a. fordonségare och korkortshavare
m.fl. Bland de uppgifter som infors i végtrafikregistret dr sdédana som behovs
for kontroll av dels att felparkeringsavgifter enligt lagen (1976:206) om fel-
parkeringsavgift betalas, dels att influtna medel redovisas. Bestimmelserna i
personuppgiftslagen (1998:204) skall — med vissa angivna undantag — tillim-
pas pa personuppgifter i végtrafikregistret. Vdgverket underrittas om varje
utfardad anmérkning — liksom om polisens beslut om undanrdjande — och for
in uppgifter om dem i felparkeringsregistret som fors av verket. Vidare admi-
nistreras betalningarna av Vigverket. Det dr ocksa Végverket som ansvarar
for behandlingen av personuppgifter enligt vigtrafikregisterlagen. Uppgifter-
na om en person som har fatt betalningsanmérkning gallras tre ar efter det att
betalningen har kommit in till Végverket. Perioden har bestimts med ut-
gangspunkt i att handldggningen av ett drende som har bestridits eller 6ver-
klagats kan ta upp till tre ar; i det fall som betalningsansvaret har undanrojts
genom beslut som har vunnit laga kraft maste Vagverket salunda ha tillgang
till namnet pa den sdékande for att kunna verkstélla dterbetalningen.

Motionsforslag

Personidentifierbara uppgifter om felparkering bor gallras omedelbart efter
det att avgiften erlagts av den betalningsskyldige, anfors i motion T256 av
Marietta de Pourbaix-Lundin (m). Nagot allmént intresse att bevara uppgifter
om felparkering finns inte; forseelsen &r, enligt motionérens mening, att be-
trakta som synnerligen ringa. For kontroll av influtna medel torde det ricka
med antals- och summamaéssig kontroll och ddrmed avidentifierade uppgifter.

Utskottets stéillningstagande

Enligt motiondrens mening bor en uppgift om en felparkeringsavgift gallras
omedelbart efter det att avgiften erlagts. Samma motion behandlades av riks-
dagen med anledning av propositionen om vigtrafikregisterlag (prop.
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2000/01:95, bet. 2000/01:TU15). Pa forslag av utskottet avslogs motionen,
bl.a. med hénvisning till att det — utdver integritetsaspekterna — dven fanns
andra aspekter. Salunda maste medborgarnas rtt att ta del av allménna hand-
lingar och principerna for arkivering beaktas, framhdll utskottet. Likaséd méaste
hinsyn tas till behovet av information for réttskipning och forvaltning. Ut-
skottet erinrade i sammanhanget om att den som debiterats felparkeringsav-
gift skall erldgga avgiften inom foreskriven tid &ven om talan fors om undan-
rojande av betalningsskyldigheten. En omedelbar gallring skulle dérfor dven-
tyra mojligheterna till terbetalning av inbetald avgift om betalningsansvaret
har undanrdjts av domstol. En sidan konsekvens borde, enligt utskottets
mening, inte accepteras frén réttstrygghetssynpunkt.

Négra omsténdigheter som foranleder utskottet att &dndra standpunkt har
inte framkommit. Den nu behandlade motionen avstyrks darfor.

3.5 Flyttning av fordon

Utskottets forslag i korthet

En utredning begirs i en motion om mojligheten att stélla krav pa
berérda myndigheter att flytta fordon som har placerats trafikfarligt
1 en motorvigs “utryckningsfil”’. Motionen avstyrks med hdnvis-
ning till att utskottet utgér frin att regeringen kommer att dvervéga
fragan inom ramen for sitt lagstiftningsarbete. Jamfor reservation 2
(m, kd).

Bakgrund

Trafikforordningen

Enligt bestimmelserna i trafikférordningen (1998:1276) féar ett fordon inte
stannas eller parkeras pa ett sddant sétt att fara uppstar. Nér ett fordon pa
grund av olyckshdndelse motorfel eller liknande orsak blivit stdende pd en
plats, dér det — enligt i forordningen angivna bestimmelser eller lokal trafik-
foreskrift — inte far stannas eller parkeras, skall foraren se till att fordonen
snarast flyttas till en ldmplig plats. Fordon far inte stannas eller parkeras annat
dn pa platser som utmarkts med ett vigméarke som parkerings- eller rastplats.
Motsvarande giller dven trafik pa en motortrafikled samt pa- och avfartsvéigar
till en séddan vag.

Flyttning av fordon

Bestimmelser om nér fordon far flyttas m.m. finns i lagen (1982:129) om
flyttning av fordon i vissa fall. Enligt lagen far regeringen bemyndigas att
meddela foreskrifter om ratt for statlig eller kommunal myndighet att flytta
fordon i sérskilt angivna fall, ndr det behovs for ordningen och sdkerheten i
trafiken eller av naturvardsskal.
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I forordningen (1982:198) om flyttning av fordon i vissa fall anges nér fordon
far flyttas utover de fall som framgar av lagen. Ett fordon far flyttas om det ar
uppstdllt i strid mot foreskrifter om stannande eller parkering av fordon samt
bl.a. hindrar andra fordon att passera eller i andra fall dr uppstéllt sa att fara
for trafikolyckor uppstar eller hinder uppkommer i trafiken. Beslut om flytt-
ning skall verkstéllas omedelbart, om det behdvs med hénsyn till &ndaméilet
med flyttningen.

Motionsforslag

Stillastaende fordon placerade i motorvigens “utryckningsfil” utgor en risk
for trafikolyckor, framhalls i motion T303 av Bjorn von der Esch (kd). Trots
att det finns lagbestimmelser om flyttning av fordon i vissa fall férekommer
att sddana fordon stdr kvar ldnge — t.o.m. i manader — innan de forslas bort,
fortsdtter motiondren. Problemet kan 16sas genom slopande av nuvarande
lagkrav pa att en riskbedomning skall goras. I stdllet bor ansvariga myndig-
heter aldggas att se till att fordonet forslas bort skyndsamt — och inte senare &dn
12 timmar efter det att fordonet patraffats. Motiondren begir en utredning i
fragan.

Utskottets stillningstagande

Sasom papekas i motion T303 (kd) ar lagstiftningen i fraga om flyttning av
fordon formulerad sd att den berdrda myndigheten “far” besluta om flyttning i
de fall som anges i lagen respektive forordningen; nagon skyldighet att flytta
fordonet finns alltsa inte.

Utskottet ansluter sig till motiondrens uppfattning om att fordon som ar
placerade i motorvéigens utryckningsfil kan medfora risk for trafikolyckor.
Utskottet utgar fran att regeringen kommer att overvdga fragan inom ramen
for sitt lagstiftningsarbete. Nagon ytterligare atgird &r for ndrvarande inte
motiverad fran riksdagens sida; motionen avstyrks darfor.

3.6 Mobiltelefonering under bilkdrning

Utskottets forslag i korthet

Under forra varen gjorde riksdagen ett tillkdnnagivande till rege-
ringen med krav pé en allsidig belysning av frdgan om mobiltelefo-
nering under bilkérning. Med hénvisning till att regeringen nu har
uppdragit at Vagverket att utreda fragan avstyrks motioner i denna
fraga.
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Bakgrund

Enligt trafikforordningen (1998:1276) skall en trafikant for att undvika trafik-
olyckor iaktta den omsorg och varsamhet som krévs med hénsyn till omstdn-
digheterna.

Vissa studier har visat att mobiltelefonanvandning vid korning bl.a. skapar
6kade hastighetsvariationer och fler sidledsforflyttningar. Vid sjélva inknapp-
ningen av telefonnummer minskar ocksa forarens koncentration pa viagen. Det
dr fraimst handhallna mobiltelefoner som bedoms utgdra en trafiksékerhets-
risk. Mobiltelefoner med s.k. handsfreesystem har i allmidnhet bedomts vara
sdkrare dn handhéllna telefoner.

Motionsforslag

Vid anvéindning av mobiltelefon i trafiken ar det stor risk att forarens upp-
méirksamhet minskar for att i stéllet fokuseras pa handhavandet av mobiltele-
fonen, anfors i motion T218 av Margareta Cederfelt (m). En lagstiftning
efterlyses som gér ut pa att s.k. handsfree skall anvindas vid bilkérning.

Handsfree dr ocksa den 16sning pé problemet vid mobiltelefonering vid
bilkérning som forordas i motion T365 av Annelie Enochson (kd). Hon abe-
ropar forskning vid Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI) enligt
vilken det har visats att forarnas korsitt paverkas vid telefonering under férd.
I Danmark och Norge finns krav péd handsfreeutrustning vid bilkdrning, i
andra ldnder &r anvidndning av mobiltelefon under bilkdrning helt férbjuden.
Aven i Sverige — som ett foregangland i manga avseenden nir det giller tra-
fiksékerhetsfragor — borde man kunna stilla motsvarande krav, anfors det
vidare.

Utskottets stéillningstagande

Vid sin behandling av motioner om mobiltelefonering under bilkdrning véaren
2001 gjorde riksdagen (bet. 2000/01:TU13) ett tillkdnnagivande till regering-
en om behovet av en allsidig belysning av dmnet. Regeringen uppmanades
ocksd att vid behov foreldgga riksdagen forslag till lagstiftning eller andra
styrmedel.

Utskottet konstaterar att Vagverket har getts i uppdrag att senast den 30
juni 2003 redovisa sikerhetsproblem men dven moéjligheter kring anvéndning
av mobiltelefon under kérning. I uppdraget ingar att foresla eventuella atgar-
der for att begrénsa att olika typer av bilutrustningar kan orsaka trafiksiker-
hetsproblem under korning. Mot denna bakgrund finns inte skél for riksdagen
att vidta ndgon atgidrd med anledning av motionerna; de avstyrks alltsa.
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4 Sarskilda trafikantgrupper

4.1 Okad trafiksikerhet for barn och ungdom

Utskottets forslag i korthet

Motioner har lagts fram med forslag om atgirder for att forbattra
sdkerheten for barn och ungdom i trafiken frimst i frdga om krav pa
skolbussarnas utformning och utrustning.

Utskottet hdnvisar till rikdagens tillkdnnagivande till regeringen
varen 2001 om att sdkerheten for barnen i trafiken borde dgnas 6kad
uppmérksamhet. I tillkdnnagivandet innefattades en begidran om en
samlad redovisning for riksdagen av de atgirder som borde vidtas for
att 6ka sdkerheten for barn i trafiken.

Utskottet, som avstyrker samtliga motionsyrkanden, utgar nu fran
att regeringen i sina 0verviganden beaktar forslagen i de nu behand-
lade motionerna.

Bakgrund

Vigverkets atgdrder

Vigverket arbetar pa att integrera barnperspektivet i alla verksamheter — i
savil planeringen som den operativa verksamheten. Vigledande for detta
arbete dr FN:s barnkonvention, som Sverige har ratificerat. Vidare har Vig-
verket aktivt deltagit i framtagandet av en handbok om hur barnkonsekvensa-
nalyser kan tillimpas i statliga myndigheter; ett antal forstudier i vigplane-
ringen har pa forsok kompletterats med sddana analyser. Andra atgérder ar
diskussioner med kommunala organ om barnperspektiv, fortbildning for
larare m.fl. i &mnet barn och trafik. Vid fysiska édtgérder pa det statliga vigna-
tet har forbéttringar for barn gjorts i form av busshéllplatser och skolvégar.

Trafiksdikerhet i skolans undervisning

I laroplanen for det obligatoriska skolvdsendet, forskoleklassen och fritids-
hemmet (Lpo 94) anges under rubriken Rektors ansvar, att i detta ingar inte-
grering av dmnesodvergripande kunskapsomraden i undervisningen. Bland de
uppriknade dmnena ndmns miljo, trafik, samt riskerna med tobak, alkohol
och andra droger. P4 motsvarande sétt star i ldroplanen for de frivilliga skol-
formerna (Lpf 94) att rektor, nér det giller gymnasieskolan (men inte vuxen-
utbildningen), har ett sirskilt ansvar for att eleverna far kunskaper om bl.a.
trafikfragor.
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Bestimmelser om skolskjutsverksamhet

Enligt skollagen (1985:1100) dr hemkommunen skyldig att sorja for att det
for eleverna i grundskolan anordnas kostnadsfri skolskjuts, om sddan behovs
med hénsyn till fardvédgens langd, trafikférhéllandena, funktionshinder hos en
elev eller ndgon annan sarskild omstandighet.

Enligt forordningen (1970:340) om skolskjutsning avses med skolskjuts-
ning sddan befordran av elev i forskola, grundskola, gymnasieskola eller
motsvarande skola till eller fran skolan som ordnas av det allménna sérskilt
for andamaélet och inte &r av tillfallig natur. Skolskjutsning skall med avse-
ende pa tidsplaner och fardvdgar ordnas sa att kraven pa trafiksikerhet tillgo-
doses. I varje kommun skall styrelsen for skolvdsendet verka for att sdrskilt
anordnade hallplatser for skolskjutsning utformas sé att olyckor i mojligaste
man undviks. Styrelsen bestimmer for varje skolskjuts — efter samrdd med
den kommunala ndmnd som ansvarar for trafikfragor, polismyndigheten och
vighéllaren — fardvag och de platser dir pa- eller avstigning bor ske. Vidare
svarar styrelsen for att eleverna undervisas om vad de skall iaktta for att und-
vika olyckor i samband med skolskjutsning. Nér ett fordon anvénds for skol-
skjutsning skall det vara forsett med en skylt eller liknande som visar fordo-
nets anvédndning. Vid skolskjutsning skall dorrar pa vénster sida av fordonet
inte kunna Oppnas av passagerare. Andra dorrar skall vara sa konstruerade att
de inte kan Oppnas ofrivilligt av passagerare. Sddana fordon som inte uppfyll-
ler kraven far endast i undantagsfall anvédndas for skolskjutsning.

I friga om bilbilte anges dels att sittplatserna i en personbil eller 14tt lastbil
som anviands for skolskjutsning skall vara utrustade med bilbilte, dels att den
som férdas i sddant fordon ocksa skall anvinda bilbélte. Den som férdas i en
buss som anvinds vid skolskjutsning och sitter pa en sadan sittplats som &r
utrustad med bilbélte skall anvénda baltet. For undantag fran dessa regler gors
en héanvisning till de allménna regler med krav pa bilbdlten som giller enligt
trafikforordningen. Den som uppsétligen eller av oaktsamhet underlater att
anvénda bilbalte vid skolskjutsning doms till penningbdter. Till samma straff
doms foraren om den som férdas i fordonet &r under 15 ar och inte anvéander
bilbélte eller sdrskild skyddsanordning nér detta ar foreskrivet i denna forord-
ning och foraren uppsatligen eller av oaktsamhet underlatit att géra vad som
far anses ankomma pa honom for att se till att bélte eller skyddsanordning
anvénds.

For att fa kora skolskjuts kridvs i dag korkort med behorighet for taxi eller
buss. Inga ytterligare lagkrav avseende utbildning stélls pa foraren. Kommus-
nerna har daremot ett stort inflytande i egenskap av upphandlare av skol-
skjutsverksamhet. Studier visar att kommunerna stéiller olika krav vid upp-
handling av skolskjutsverksamhet. I upphandlingsavtalen kan sérskilda trafik-
sikerhetskrav skrivas in. Ddr kan ocksa anges hur, av vem och till vem ut-
bildning skall ges om trafikséker skolskjuts.

Enligt vad utskottet har inhdmtat gar det inte att i befintlig statistik sér-
skilja skjutsfordon som varit inblandade i végtrafikolyckor, eftersom saddana
inte dr definierade som en sérskild fordonstyp.
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Motionsforslag

Trafikljus baktill pa skolbussar forordas i motion T214 av Elizabeth Nystrém
och Jeppe Johnsson (bada m). De pekar pa att flertalet olyckor med skolbarn
och skolbuss intrdffar nir bussen stér stilla, dvs. vid av- och péstigning. De
hénvisar till att ett sddant system finns i vissa ldnder och att det bl.a. innebér
att det dr forbjudet for all trafik att kora om bussen nér trafikljuset pa bussen
lyser rott.

Séakerhetsbélte for alla passagerare i fordon som transporterar skolbarn fors
fram som ett forslag i motion T358 av Bjorn Leivik (m). Han patalar att nuva-
rande regler ger mojlighet for transportorerna att ta fler passagerare én vad
fordonet sdkerhetsméssigt ar anpassat till; den enda forutsittningen ar att man
ej overstiger en viss lastvikt.

Aven motion T412 av Patrik Norinder (m) géller barnsiikerhet i samband med
skolskjutsar. Vid fard i buss kan det vara sa fullt att skolelever inte bara be-
hover sta i gangarna utan dven i trapporna mot dorrarna, ségs det. Motiondren
finner detta oacceptabelt vid fard pa landsvég och i hog fart.

Skyndsamma atgarder for att barn och ungdomar skall kunna férdas sékert till
och fran skolan begérs i motion T431 av Ragnwi Marcelind (kd). Skolelever
som maste fardas stdende i buss pa smala vigar och med moten med timmer-
lastbilar i ”landsvégsfart” har foranlett manga foréldrar att sjdlva skjutsa sina
barn till skolan. Visserligen ar det enligt skollagen kommunernas ansvar att
sorja for att skjulskjuts ordnas om det behdvs med hénsyn till avstand och
trafikforhéllanden, anfor motiondren. Eftersom emellertid sdkerhetsnivan
skiljer sig mellan kommunerna bor atgirder vidtas pa nationell niva.

Dagligen transporteras hundratusentals skolelever till och frén skolan i bussar
som ganska ofta dr gamla och slitna, framhalls i motion T269 av Birgitta
Sellén och Erik Arthur Egervirn (bada c). Motionédrerna framfor 6nskemal
om en lagstiftning med krav pa att bélte skall finnas och anvéndas i skolbus-
sar.

Ett "fran-dorr-till-dorr"- perspektiv nér det géller skolskjutstrafiken efterlyses
i motion T386 av Sofia Jonsson och Margareta Andersson (bada c). Alla
hallplatser — men ocksa végen till och fran dem — maste goras sékrare. Den
tunga trafiken dr ocksa nagot som bor beaktas i ett sadant perspektiv, anser
motiondrerna.

Aven i motion T397 av Christina Pettersson och Eva Arvidsson (bada s)
berérs fragan om persontransport i buss pa motorvdg. Det forekommer att
skolbarn tvingas sté eller sitta pd golvet under fard till och fran skolan; detta
ar ytterst olampligt anser motiondrerna.

Utskottets stéillningstagande

Utskottet kan konstatera att antalet trafikolyckor dédr barn har dodats eller
skadats allvarligt tidigare var mycket stort. Sedan tio ar tillbaka dr det om-
kring 50 barn som dédas och omkring 2 800 barn som skadas allvarligt varje
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ar i sddana olyckor. Den stora nedgéngen i antalet olyckor anses i forsta hand
bero pa sikrare trafikmiljoer i barnens ndromraden, men ocksa pa lagstiftning
om hastighetsbegriansningar i titorter och skolmiljder, lagstiftning om bilbal-
ten och bilbarnstolar samt pa en utveckling av sikrare fordon.

Trafikolyckor, med dodsfall eller med livslangt lidande som foljd, orsakar
inte bara barn och deras anhdriga stort lidande utan leder ocksa till stora kost-
nader for samhéllet. Trafiksdkerhetsarbetet maste dérfor, enligt utskottets
mening, inriktas p att sddana olyckor sd ldngt mdjligt undviks.

De hir behandlade motionerna giller i huvudsak barns och ungdomars férd
till och frén skolan. Inneborden é&r att sdkerheten inte dr fullgod utmed skol-
végarna och att sidrskilda atgdrder nu behdver vidtas. Motiondrerna pétalar
olika slags risker. En risk géiller under fard, dér elever ibland tvingas sta i
bussen eller sitta pa golvet. Manga ganger sker skolskjutsar pa vigar med en
hog andel tung trafik. En annan risk bestar i att busshallplatser ibland saknar
bussficka eller att bussen hdmtar och ldmnar skoleleverna direkt vid viagkan-
ten utan sdrskild hallplats.

I det av riksdagen godkinda betdnkande om trafiksdkerhet fran forra aret
(bet. 2000/01:TU13) gjordes ett tillkdnnagivande till regeringen om O6kad
sikerhet for barn i trafiken. Utskottet framholl bl.a. att fragan om skolskjuts-
verksamheten borde ses dver. Denna standpunkt vidhalls. Salunda bor skol-
skjutsforarens ansvar for elevernas sékerhet — savil under resan som vid pa-
och avstigning — klargdras. Vidare bor system med krav pa genomford speci-
alutbildning for att fi tillstdnd att kora skolskjuts overvdgas. Angeldgen &r
frigan om behovet av en regel som forbjuder omkoérning av stillastdende
skolskjutsar. Aven bilbilten i alla skolskjutsfordon liksom obligatoriskt krav
pa alkolés kan bidra till 6kad sdkerhet. Dessutom maste tillbuds- och olycks-
rapportering vid skolskjuts forbattras.

Utskottet noterar nu att Vigverket — enligt regleringsbrevet for ar 2002 — skall
prioritera atgdrder som syftar till att forbdttra barns trafiksdkerhet. Nar det
giller kravet pa aterrapportering skall antalet férolyckade barn sérredovisas.
En atgédrd som ndmns i Végverkets arsredovisning for &r 2001 &r att bonus
lamnas till de entreprendrer som tillgodoser barns och funktionshindrades
behov pé ett bittre sétt &n vad entreprenadkontraktet anger. Exempel som
redovisas dr Okat barmarksvéglag vintertid pa hogtrafikerade vagar. Under ar
2001 har ett arbete inletts med att forbéttra barnkonsekvensbeskrivningar for
att ta hinsyn till barn i vigprojekt.

Som utskottet har papekat i det foregaende handlar fragor om barn och tra-
fik inte bara om sdkerhet utan d&ven om mobiliteten. Ett mal ar att andelen
barn, som pé egen hand kan utnyttja vagtransportsystemet, fortlopande skall
oka. Enligt uppgift i Vigverkets arsredovisning har detta mél inte uppfyllts
under &r 2001. Utskottet utgar fran att arbetet drivs sé att mélet kan nas under
ar 2002.

Utskottet vilkomnar att regeringen hdsten 2001 tillsatte Barnsidkerhetsde-
legationen (S 2001:05). Enligt sina direktiv (dir. 2001:79) skall delegationen
se Over och arbeta med frdgor om sidkerhet och foérebyggande av skador i
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barns och ungdomars miljo. Delegationen skall bl.a. kartldgga vilka skador
och olycksfall som drabbar barn och ungdomar, ldmna forslag till forbattring-
ar ndr det géller statistik och annan kunskapsinhdmtning inom omradet. Vi-
dare skall delegationen &verviga om det behdvs nagra fordndringar av lag-
stiftningen for att stirka barns och ungdomars skydd och sékerhet samt utreda
vilken myndighet som i framtiden bor ha det 6vergripande ansvaret for barn-
sakerhetsfragorna och frdgorna om barns lek- och utemiljo. Enligt vad utskot-
tet inhdmtat kommer en stor del av arbetet att berdra trafikfrdgorna. I delegat-
ionen ingdr foretrddare for Vigverkets trafiksdkerhetsenhet.
P& grundval av betéinkandet fran forra varen (bet. 2000/02:TU13) gjorde
riksdagen, som nyss ndmnts, ett tillkdnnagivande till regeringen om o6kad
sdkerhet for barn i trafiken. Som framgar av betdnkandet innefattade detta
tillkdnnagivande dven behovet av en samlad redovisning for riksdagen av de
atgdrder som bor vidtas for att 6ka sédkerheten for barn i trafiken. Regeringen
har dnnu inte 1dmnat den av riksdagen begirda redovisningen. Utgédngspunk-
ten for en sddan redovisning, som utskottet forutsdtter snarast kommer att
presenteras av regeringen, bor vara nollvisionen, inklusive delmalet for ar
2007, och FN:s konvention om barnets rittigheter. Viktiga fragor i en sddan
redovisning &r bl.a. hur trafiksékerheten kan tryggas vid skolskjutsverksamhet
samt behovet av ytterligare atgirder for att 6ka sékerheten vid cykling, bl.a.
en O0kad anvéndning av cykelhjalm.

Med vad utskottet nu har uttalat torde syftet med de nu behandlade mot-
ionerna bli tillgodosett. Nagot initiativ frdn riksdagens sida &r inte erforder-
ligt. Motionsyrkandena avstyrks darfor.

4.2 Aldre och korkort

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser att det dr angelédget att bdde de dldres behov av ror-
lighet och riskerna med é&ldre bilforare beaktas i trafiksédkerhetsar-
betet. Med hinvisning till Végverkets ansvar avstyrks motionsfor-
slag om sérskilda atgarder avseende éldre bilforare.

Bakgrund

Forskning m.m.

Befolkningsstatistiken visar att 17 % av dem som lever i Sverige i dag &r
pensiondrer, och att andelen dldre kommer fortsétta att 6ka. Resultatet visar
bland annat klart att andelen dldre bilforare kommer att 6ka nir 1940-talets
stora barnkullar pensioneras. Allra mest kommer andelen kvinnliga dldre
bilforare att 6ka. Antalet korkortsinnehavare som ar 65 &r och dldre uppgér
till ca 20 % och andelen okar. Samtidigt utgér denna grupp ca 33 % av alla
dodade bilforare.
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Forskning om hur transportsystemet kan anpassas till den 6kande andelen
dldre bedrivs bade i Sverige och i internationella sammanhang. Det giller
bl.a. forskning om hur kollektivtrafiken kan utvecklas men d@ven om hur for-
don, trafikmiljo samt utbildning och information kan anpassas till dldre bilfo-
rare.

Inom Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI) pagar ett sexrigt
temaprogram om ildre trafikanter under benimningen Aldre trafikanter — en
grupp med ménga ansikten. Aldre ir en heterogen grupp med olika behov av
mobilitet. Ett projekt inom temaprogrammet ar en studie av vilka erfarenheter
dagens 55-&ringar har av sina foréldrars transportsituation och hur de ser pa
sin egen framtid som aldrande.

Genom annan forskning inom VTI har man inte kunnat faststélla att risken
for dldre att bli inblandade i olyckor skiljer sig fran risken for andra bilforare;
de dldre i trafiken #r alltsi inte mer olycksbeniigna dn andra forare. Aldre
forare foljer bl.a. bittre olika trafikregler, vilket minskar sannolikheten for
olyckor. Diaremot har visats att dldre har en hogre risk dn andra trafikanter —
ndr en olycka vil har skett oavsett vallande — att skadas eller dodas i trafiken.
Bland annat dr det mer sannolikt att en dldre person rékar illa ut i en olycka
dir en yngre person kanske skulle ha klarat sig oskadd. Aldres skador #r bade
mer frekventa och allvarligare dn de yngres till foljd av att de dr mer skade-
kénsliga.

Inom OECD har nyligen en studie redovisats som bekréftar de slutsatser
som den svenska forskningen har kommit fram till: Aldre bilférare #r inte mer
olycksbendgna dn andra grupper; de ér §verrepresenterade i olycksstatistiken
pa grund av sin storre risk att skadas och dodas samt vissa metodiska svarig-
heter i riskuppskattningar

Vigverket har i samarbete med ldkare tagit fram en handbok i Trafikmedi-
cin. Den handlar om sjukdomar och om ldkemedel som kan innebéra risker i
trafiken samt om den juridiska processen i fragor om korkortsinnehav.

Bestdmmelser om korkort m.m.

Bestdmmelser om korkort finns i kdrkortslagen (1998:488).

Korkort far utfirdas for den som uppfyllt vissa villkor, déribland har kor-
kortstillstdnd. Ett korkortstillstdnd fér enligt 2 § meddelas endast for den som
med hénsyn till sina personliga och medicinska forhéllanden kan anses lamp-
lig som forare av ett korkortspliktigt fordon. Lamplighet med hénsyn till de
personliga forhallandena avser bl.a. att sokanden inte dr opalitlig i nykterhets-
hinseende och i Gvrigt kan antas komma att respektera trafikreglerna och visa
hinsyn, omdome och ansvar i trafiken. Lamplighet med hénsyn till de medi-
cinska forhallandena forutsétter att sokanden har tillfredsstillande syn for att
kora fordon av det slag ansokningen avser och att sokanden i dvrigt uppfyller
de medicinska krav som dr nodvindiga med hénsyn till trafiksiakerheten. Den
som soOker eller har korkortstillstand eller korkort &r ocksa skyldig att ge-
nomga lakarundersokning, blodprovstagning eller annan liknande undersok-
ning som behovs.
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Ett korkorts giltighetstid rdknas fran och med den dag da det utfirdas.
Korkortsinnehavet for tyngre fordon ér ddremot tidsbestdmt. For behorigheten
C, CE, D eller DE giller korkortet tills det att kdrkortshavaren fyller 45 &r och
dérefter for perioder om hogst tio &r, om korkortshavaren har visat att de
medicinska kraven for att ha sddan behorighet dr uppfyllda. Férnyelse av
korkort skall géras inom tio 4r efter det att det har utfdrdats eller senast forny-
ats.

Ett korkort skall daterkallas i vissa, angivna fall, bl.a. om kdrkortsinneha-
varens forutséttningar for ritt att kora ett korkortspliktigt fordon &r sd vésent-
ligt begransade genom sjukdom, skada eller liknande att personen frén trafik-
sakerhetssynpunkt inte langre bor ha korkort. Vidare géller enligt korkortsla-
gen att om en lékare finner att en patient pa grund av sjukdom &r olamplig
som bilforare skall detta anmélas till lénsstyrelsen om inte ldkaren kan for-
sdkra sig om att korkortsinnehavaren kommer att avsta fran att kora korkorts-
pliktigt fordon.

Aven bestimmelser om s.k. begrinsade kérkort finns i kérkortslagen. Ett
korkortsinnehav far forses med de sérskilda villkor som &r nodvindiga fran
trafiksékerhetssynpunkt, dven efter det att korkortet har utfardats. Enligt vad
utskottet inhdmtat dr mdojligheten att foreskriva villkor begrinsad till de fall
dé det dr mojligt att med en korrigering uppfylla Végverkets foreskrifter. Det
kan t.ex. gilla en synnedséttning som kan korrigeras med sérskilda glasdgon
eller en nedséttning av rorelseformégan som kan kompenseras med automat-
vixel. Mojligheten att soka begransade korkort dr relativt ny och hittills har
endast ett fatal korkort av denna typ utfardats.

Motionsforslag

Atgirder behdvs for att minska antalet fordonsolyckor dir ildre bilforare dr
inblandade, framhalls det i motion T227 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m).
Information sérskilt riktad till denna aldersgrupp om olycksfallsriskerna vid
fornyelse av korkort vore en saddan atgird, en annan vore stimulans for for-
donstillverkare att anpassa bilarna till dldres speciella behov, t.ex. att utforma
kontrollfunktioner pa ett tydligt sdtt sa att de inte distraherar. I motionen
begirs vidare lagéndringar som gor det mdjligt for dldre fordonsforare att
erhalla korkort med en begrédnsad behorighet, sdsom korning endast i dags-
ljus.

Hilsokontroller for dldre som innehar korkort ar ett forslag som fors fram i
motion T296 av Kjell Eldensjo (kd) och en utredning om detta begérs. Kon-
trollen bor inforas for personer som uppnatt viss alder, t.ex. 75 ar, och diref-
ter aterkomma regelbundet.

Okad information om olycksfallsrisker i samband med kérkortsfornyelse till
personer over 65 &r dr ett annat forslag; det presenteras i motion T293 av
Maria Larsson (kd). Motionen innehdller ocksé forslag om att begrinsad
behorighet for korkort skall inforas.
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I motion T464 av Yvonne Angstrdm och Kenth Skarvik (bada fp) betonas att
forskning behdvs om de sociala konsekvenser och mobilitetskonsekvenser
som blir foljden nir dldre mister korkort. Att inskrénkt mobilitet i allménhet
leder till 6kad sjukdomsforekomst dr kdnt, men man vet mindre om en in-
skrinkt mojlighet att kora sin bil. Vidare hinvisas till forskning vid Trafik-
medicinskt centrum vid Karolinska Institutet som visar att en mycket hog
andel av trafikdodade édldre bilforare ocksé ér skyldig part i olyckan. Motion-
drerna foresldr dérfor att korkortsmedicin bor ingd som obligatoriskt moment
1 polisaspirantutbildningen; upptéckt av sviktande hjérn- eller synfunktion hos
dldre bilférare kan goras av polisen. Léttillginglig information speciellt till
aldre korkortsinnehavare behovs ocksd; ménga av dem ér déligt informerade
om vad som kan hénda med korformaga, uppmirksamhet m.m. nér man ald-
ras. Korkort med olika former av villkor, t.ex. att det endast giller inom en
viss radie fran bostaden, bor ocksa dvervigas, sigs det.

Utskottets stillningstagande

Fragan om &ldre personers bilkorning fér allt stérre betydelse i det transport-
politiska arbetet. Mot den enskildes nytta av att kunna forflytta sig maste det
allménnas intresse av trafiksdkerhet végas.

Som framgatt i det foregaende bedrivs en omfattande forskning pa omradet
och som leder till en virdefull kunskapsuppbyggnad. En 6kande andel &ldre
bilforare i samhillet stéller krav pa ett aktivt trafiksdkerhetsarbete for att det
skall vara mojligt att nd det langsiktiga mélet om att ingen skall dodas eller
skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor i végtransportsystemet. Enligt
utskottets mening dr det ndodvéndigt att detta arbete beaktar riskerna med de
dldre bilforarna liksom de dldres behov av rorlighet.

Nir fragan om dldre och korkort senast behandlades av riksdagen — véren
2001 (bet. 2000/01:TU12) — borde det enligt utskottets uppfattning i forsta
hand ankomma pa Vigverket att 6verviga de fragor som togs upp i motioner-
na och utarbeta eventuella forslag till fordndringar i géllande bestimmelser.
Utskottet forutsatte vidare att regeringen skulle forelagga riksdagen en redo-
visning av vilka atgérder som kan vara erforderliga for att trygga de dldre
bilforarnas sdkerhet och behov av rorlighet.

Utskottet finner att frdgan fortfarande har hog aktualitet och emotser en
séddan redovisning som efterlystes forra varen. Nagot uttalande av riksdagen
ar emellertid inte pakallat; f6ljaktligen avstyrks motionsforslagen.
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4.3 Atgirder for funktionshindrade i trafiken

Utskottets forslag i korthet

I flera motioner laggs fram forslag som gar ut pa att underlatta for
funktionshindrade i trafiken. Utskottet avstyrker motionsforslagen,
bl.a. med hénvisning till pdgaende beredning av fradgan om handi-
kappolitiken inom transportomradet.

Bakgrund
Trafikforordningen

Enligt trafikforordningen (1998:1265) anges att en trafikant for att undvika
trafikolyckor skall visa sdrskild hdansyn mot bl.a. personer som det framgar
har nagon form av funktionshinder. Vidare géller védjningsplikt mot gaende
som gatt ut pa eller som just skall ga ut pa ett obevakat dvergangsstille.

Vigverkets ansvar

Malet om ett tillgéngligt transportsystem har konkretiserats i ett antal verk-
samhetsgrensmal for Véigverket. For ar 2002 géller att andelen funktionshind-
rade som kan utnyttja végtransportsystemet, inklusive kollektivtrafik, fortlo-
pande skall 6ka. Senast ar 2010 bor kollektivtrafiken kunna anvéndas av de
flesta funktionshindrade.

Vigverket har nyligen till regeringen 6verldmnat rapporten Utvdrdering av
handikappolitiken inom transportomradet (Publikation 2001:125).

Fraga i riksdagen

Som svar pé fraga 2001/02:108 om den vita kidppens status som trafiksignal
har nédringsminister Bjorn Rosengren patalat en rad komplikationer av savél
praktisk som lagteknisk natur. Néringsministern sade sig vilja avvakta den da
forestaende utvirderingen av handikappolitiken inom transportomradet innan
nagra forslag till atgérder presenterades. Skulle utvirderingen visa pa patag-
liga brister var regeringen sjilvfallet beredd att vidta atgérder i syfte att for-
béttra funktionshindrades situation 1 trafiken.

Motionsforslag

Emellanat drabbas bilforare med handikapptillstind av felaktigt utfirdad
parkeringsavgift, anfors i motion T307 av Margareta Cederfelt (m); skélet &r
att parkeringsvakten ej uppmirksammat handikapptillstandet, trots att det
varit riktigt placerat. De personer som dverklagat — men inte betalat avgiften
— fér se drendet Gverflyttat till kronofogden, eftersom savil polismyndigheten
som Vigverket kraver att boten skall vara erlagd fore handliggning av ett
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overklagande. Detta dr inte rimligt, anser motiondren och begér darfor en
oversyn av pafoljder vid 6verklagande i dessa fall.

Synskadades situation i trafiken tas upp i motion T385 av Birgitta Sellén och
Lena Ek (bada c). En synskadad, som maéste korsa en gata eller vdg dér ver-
gangsstille med ljudsignal saknas, kan aldrig veta om korsande motortrafik
ténker bromsa in och ge foretride. Motiondrerna anser darfor att den vita
képpen skall ges status av trafiksignal att jamstdlla med polismans tecken.
Vidare ségs att synskadades sékerhet i trafiken minskar till f6ljd av att dver-
géngsstillen ersétts med s.k. gdngpassager, som bedoms farliga for synska-
dade. Regeldndringar foresprékas for att dvergangsstillena skall bli sikra for
de synskadade, bade nér det giller placeringen och utformningen.

For funktionshindrade som nyttjar firdtjdnsten &r sidkerheten ofta bristfillig;
vanligen saknas mdjligheter att spinna fast rullstolsburna med trepunktsbélte
framhalls det i motion T418 av Sylvia Lindgren och Barbro Andersson Ohrn
(bada s). Det ar inte rimligt att 1dgre krav uppstills for fordon for funktions-
hindrade 4n for 6vriga trafikanter, sérskilt som fardtjénsten erbjuds personer
som inte har alternativa mojligheter att resa.

Utskottets stillningstagande

Utskottet instimmer med motiondrerna om det angeldgna i att trafikmiljon
utformas s att den mojliggdér for manniskor med funktionshinder, t.ex. syn-
skadade, att forflytta sig i trafiken péa ett trafiksdkert sétt. Som har ndmnts i
det foregdende har Vigverket nu forelagt regeringen sin utvérdering av han-
dikappolitiken inom hela transportomrddet. Regeringen har uttalat sin avsikt
att efter avslutad beredning ldmna en redovisning till riksdagen. Utskottet
utgér fran att regeringen dirvid overviger de forslag som fors fram i motion-
erna om den vita kdppens status, sikra overgangsstillen for synskadade och
sikerhetsutrustning for fordon for funktionshindrade. Med hénvisning hartill
avstyrker utskottet de motionsforslag som rér de nu behandlade frégorna.

Betriaffande motionen om felaktigt pafoérd parkeringsavgift for handikappfor-
don har utskottet forstielse for de problem som kan uppstd. Skyldighet att
betala avgiften 4ven om man har bestridit anméarkningen géller for Gvrigt alla
som har fétt en sddan anmédrkning. Utskottet forutsétter att regeringen overvé-
ger denna fraga. Mot den bakgrunden anser utskottet att nagot uttalande fran
riksdagens sida inte &r erforderligt, och motionen hdrom bor dérfor avslas.
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4.4 Motorcyklister

Utskottets forslag i korthet

Motorcyklister dr en utsatt trafikantgrupp. Motioner som gar ut pa
att skyddet skall 6kas giller dels vigens utformning, dels fordonens
belysning. Utskottet avstyrker motionerna med hénvisning till de
atgirder som Viagverket forutsitts vidta for okad sdkerhet for mo-
torcyklister.

Motionsforslag

Att synas i trafiken dr A och O — det giller inte minst motorcyklar, papekas
det i motion 2001/02:T222 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m). Det borde
vara tillatet for motorcykelekipage att anvidnda dubbla ljus, inte bara under
dagtid — vilket &r tillatet sedan ar 1999 — utan dygnet runt. Risken for bldnd-
ning, som dr orsaken till denna inskrdnkning, kan minskas genom en fore-
skrift om att man skall ”blédnda av” vid t.ex. mote.

Intresset for att aka motorcykel okar stadigt, anfors i motion T313 av Inger
Strombom (kd). Sjdlva fordonet utvecklas stindigt, t.ex. med battre kdregen-
skaper och effektivare bromsar. Nar det dédremot géller vigens utformning
finns problem genom de vajerrdcken som sétts upp allt mer. De skyddar bilis-
terna men kan for motorcyklister innebéra en dodsfdlla. Vigverket bor dérfor
ges i uppdrag att utveckla kdrbaneavskiljare som ar sékrare for motorcyklis-
terna. Vagverket bor ocksa inom ramen for sitt trafiksdkerhetsuppdrag verka
for 6kad trafiksdkerhet for motorcyklisterna.

Aven i motion T423 av Tuve Skanberg m.fl. (kd) efterlyses en bittre trafik-
miljo for motorcyklister.

Utskottets stillningstagande

Utbyggnad av s.k. vajerrdcken har visat sig vara effektivt for att hindra allvar-
liga olyckor. Utskottet &r medvetet om de oldgenheter for somliga trafikant-
grupper som &r forknippade med séddana ricken. Sévitt utskottet har inhdmtat
dr man inom Végverket 6ppen for att prova nya tekniska 16sningar, som kan
tillgodose bl.a. motorcykelforarnas behov. Utskottet utgar fran, nér det géller
fragan om motorcykelbelysning inte bara under dagtid, att regeringen dverva-
ger i vilken utstrickning en sadan regeldndring &dr en d&ndamalsenlig atgéard i
trafiksékerhetshinseende.

Med hénvisning till vad nu har anforts finner utskottet att nagon éatgérd fran
riksdagens sida inte &r erforderlig; motionerna avstyrks darfor.



1 TRAFIKSAKERHETENS MAL OCH PRIORITERINGAR

4.5 Cyklister

Utskottets forslag i korthet

Motionsforslag om bla. en lag med krav pa anviandning av cykel-
hjélm, information till cyklister om trafikregler m.m. samt byg-
gande av cykelvédgar i anslutning till nybyggen av riksvigar av-
styrks med hénvisning till Végverkets ansvar inom omradet samt
till planerade projekt om cykelvégar.

Bakgrund

Antalet dodade respektive svart skadade cyklister (enligt polisrapporter)
ligger pa ungefar samma niva ar 2001 som aret dessforinnan.

Under 1990-talet 6kade cykelhjdlmsanviandningen kraftigt, medan en
minskning noterades fran ar 1998. Hjdlmanvandningen 1ag pa ungefdar samma
niva — i genomsnitt 16 % — under aren 2001 och 2000. Stora skillnader finns
mellan olika aldersgrupper men ocksé mellan kon och mellan orter av olika
storlek.

Vigverket har under ar 2001 genomfort investeringar for cyklisters sdker-
het. Av investeringarna har 90 km géng- och cykelvdg byggts. Vidare har
Vigverket — 1 samarbete med kommuner och frivilligorganisationer — genom-
fort lokala projekt om séker cykling, bl.a. med syfte att 6ka cykelhjdlmsan-
vindningen.

Motionsforslag

En lag med krav pa att anvdnda cykelhjidlm efterfragas i motion T363 av
Majléne Westerlund Panke (s). Omkring 48 % av antalet latt trafikskadade
cyklister skulle ha sluppit huvudskador om de hade haft hjalm. Eftersom
flertalet cykelolyckor &r singelolyckor dr anvdndande av hjdlm en mer siker-
hetshéjande atgird dn byggande av cykelbanor, hdvdar motionéren.

Korkort for cykel ér inte realistiskt, men det finns ett behov av kunskap hos
cyklisterna om géllande regler papekar man i motion T266 av Kenneth Lantz
(kd). Végverket bor ges i uppdrag att informera cyklisterna om trafikvett.
Enligt motiondrens mening onskar ménga ménniskor cykla i storre utstrack-
ning &n de gor, men de vdgar inte pd grund av att risken att bli pakoérd &r
alltfor stor. Vid nybyggen av riksvigar bor darfor en cykelvdg byggas i ome-
delbar ndrhet. Ytterligare ett forslag for stimulans av cyklandet &r att arbets-
givare ges ritt att gora avdrag for del av kostnaden for anstdllds inkdp av
cykel, motsvarande kostnaden att gé pa ett s.k. gym.

Fragan om cyklisternas regelefterlevnad tas upp dven i motion T381 av An-
ders Karlsson och Bengt Silfverstrand (bada s). De anser att det finns behov
av tydligare bestaimmelser sirskilt for cyklister i trafiken, exempelvis vid
rattfylleri och fortkorning pé cykel.
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Utskottets stillningstagande

Utskottet ansluter sig till den uppfattning om fordelarna med cykling som
kommer till uttryck i motionerna. Att cykla kan innebédra en rad positiva ef-
fekter, sdsom ett okat vélbefinnande och minskade reskostnader for individen
samt en béttre miljo genom minskade koldioxidutslépp. Mot den bakgrunden
ar det angeldget att cykeln som fiardmedel frimjas, inte minst genom atgérder
for att hoja sdkerheten for cyklister. Viktigt 4r anvéndning av cykelhjdlm,
lagre hastigheter vid blandtrafik inom tittbebyggt omrade samt separering av
biltrafik och ging- och cykeltrafik. Aven tydligare bestimmelser for cyklister
i trafiken &r ett viktigt medel.

Fragan om cykeltrafiken, déribland utbyggnad av cykelvégar, behandlades
i det av riksdagen godkénda betédnkandet hosten 2001 med anledning av infra-
strukturpropositionen (prop. 2001/02:20, bet. 2001/02:TU2). Utskottet ansag
det angelédget att atgirder vidtas for att uppnd en 6kad och séker cykeltrafik.

Enligt vad utskottet har erfarit har Végverket numera borjat anlédgga cykel-
végar i anslutning till vigbyggen.

Utskottet betonade i samband med sin behandling av propositionen om noll-
visionen (prop. 1996/97:137, bet. 1997/98:TU4) vikten av att cyklister anvéin-
der hjdlm. En 6kad hjédlmanvindning borde dstadkommas genom information
och genom myndigheters och néringslivets kvalitetssékring av transporter.
Enligt utskottets mening borde en tvingande bestimmelse inte inforas forrdn
tillrackligt manga accepterar lagstiftning pa detta omrade. Utskottet framholl
dock vikten av att Vagverket noga foljde utvecklingen.

Utskottet var inte heller berett att varen 2001 fororda nagra tvingande be-
stimmelser om cykelhjdlm utan forutsatte att regeringen och berérda aktorer,
bl.a. Vigverket, kommunerna och NTF, vidtar atgérder for att 6ka sdkerheten
for cyklister och gangtrafikanter (bet. 2000/01: TU13). Regeringen forutsattes
halla riksdagen underrittad om utvecklingen pa omréadet.

Utskottet vidhaller sin uppfattning och anser salunda att det &r viktigt att
Oka sidkerheten for cyklister och gangtrafikanter. Regeringen bor delge riks-
dagen sin uppfattning om tvingande bestimmelser om cykelhjdlmsanvind-
ning vid sin kommande redovisning av trafiksédkerhetsarbetet. Utskottet ar
salunda inte nu berett att fororda sadana bestimmelser. Nagon atgird fran
riksdagen sida med anledning av motionerna dr inte erforderlig. Motionerna
avstyrks darfor.

4.6 Gangtrafikanter

Utskottets forslag i korthet
Med hénvisning till forutsatt uppfoljningsarbete i friga om vij-
ningsplikt vid 6vergéngsstillen avstyrker utskottet en motion.
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Bakgrund

Enligt trafikforordningen (1998:1276) har en forare véjningsplikt mot gaende
som gétt ut pa eller just skall gé ut pd 6vergangsstillet. Bestimmelsen triadde i
kraft den 1 maj 2000. Ett syfte var att forbéttra framkomligheten for gdende.
Med anledning av den nya bestimmelsen anpassas alla dvergéngsstillen till
de nya forutsittningarna; pa de statliga véigarna &r anpassningen genomford
for ca hélften av overgéngsstillena.

Boter for den som inte iakttar vdjningsplikten dr for forare av bil, motorcy-
kel och moped klass I 1 000 kr och for forare av moped klass II och cyklister
600 kr.

Enligt Végverkets arsredovisning for ar 2001 visar uppfoljningen att vinte-
tiden for gdende minskade med tva tredjedelar. Framkomligheten forbattrades
framst for barn och dldre. Den minskade véntetiden for géende resulterade i
motsvarande 6kning av véntetiden for bilarna. Andelen bilar som stannade for
gdende okade fran 20 % till 50 %. Enligt olycksfallsstatistiken har antalet
svart skadade vid obevakade Overgangsstillen okat. Vigverket beddmer
emellertid att det dr alltfor tidigt att dra nagra slutsatser om huruvida siker-
heten har forsédmrats.

Vigverket Region Stockholm har sedan ar 1994 genomfort drliga métning-
ar i regionen av fordonsforares bendgenhet att ldamna gdende foretrdde vid
obevakade overgéngsstillen. Enligt dessa var bendgenheten ca 12 % ar 1994
for att ar 2000 — det &r da lagen infordes — oka till 57 %. Under forra aret
lamnade 64 % av forarna foretrade.

Motionsforslag

En f6]jd av de nya reglerna om vijningsplikt vid obevakade dvergéngsstéllen
har blivit "trafikinfarkter” pa platser med ett stort antal géngtrafikanter, hav-
das 1 motion T216 av Margareta Cederfelt (m). Eftersom konsekvensen har
blivit miljoforstdring och en 1 ménga fall otrevlig och hetsig stdmning i trafi-
ken bor lagen ses dver, anser motionéren.

Utskottets stillningstagande

Utskottet behandlade en motion med motsvarande innehéll och syfte forra
aret (bet. 2000/01:TU13). Vid detta tillfdlle hdanvisade utskottet till att Vég-
verket hade for avsikt att utvérdera effekterna av denna lag.

Vigverket har nu genomfort viss uppfoljning av de nya bestimmelserna.
Enligt utskottets mening dr kunskapslaget dnnu oklart i stora delar. Utskottet
utgér darfor fran att verket dven i fortséttning foljer effekterna av lagen och
foreslar de atgérder som kan vara befogade. Nagot uttalande i saken dr mot
den bakgrunden inte pékallat anser utskottet och avstyrker darfor motionen.
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5 Forarutbildning

5.1 Vantetider m.m.

Utskottets forslag i korthet

Utskottet instimmer 1 den motionsledes framforda uppfattningen att
de langa vintetiderna for avldggande av korkortsprov inte dr accep-
tabla. Men bl.a. med hinvisning till att Vagverket har vidtagit eller
planerat atgérder for en forbéttring av kdsituationen avstyrker ut-
skottet samtliga motionsyrkanden i &mnet. Jdmfor reservation 3 (m,

).

Vad giller atgéirder for att 6ka intresset for korkortsutbildning sdger
sig utskottet sjdlvfallet dela den i motioner framforda uppfattningen
att ungdomar som s onskar utan alltfor stora ekonomiska uppoff-
ringar skall kunna skaffa sig korkort. Néringsdepartementet dver-
viger for ndrvarande olika mojligheter att utforma ett forarutbild-
ningssystem som tillgodoser detta krav. Dessutom dr frigan om
korkortsutbildning 1 gymnasieskolan foremal for diskussion. Med
denna hénvisning avstyrks samtliga motioner.

Motionsforslag

I motion T201 av Rolf Gunnarsson (m) kritiseras Vigverket for de langa
vintetiderna vid avldggande av forarprov. Verkets mal om 2-3 veckors vinte-
tid tycks vara svart att uppna. Situationen kan fa negativa foljder fér ungdo-
mars vilja att bositta sig eller stanna kvar i en kommun. Om inte Vagverket
klarar sin uppgift méaste andra 16sningar dvervigas, t.ex. en avveckling av
monopolet, anser motionéren.

I stora delar av landet dr véntetiderna for avldggande av korkortsprov langa;
véntetider pa upp till fyra manader forekommer. Detta leder till 6kade kostna-
der och frustration. Mot den bakgrunden anfor Gote Jonsson (m) i motion
T233 att nddvindiga resurser maste stillas till Vigverkets forfogande.

Arbetsmarknaden for ungdomar utan korkort dr begrénsad, bade geografiskt
och innehallsméssigt. Samtidigt 6kar andelen ungdomar som avstar frén att ta
korkort. Detta skriver Birgitta Sellén (c) i motion T254. Hon foreslar att rege-
ringen tillsdtter en utredning for att klarligga orsakerna till det minskade
intresset for korkortsutbildning. Vidare anfér motiondren att alla ménniskor
som vistas ute i trafiken méste kunna trafikreglerna. Darfor bor trafikutbild-
ning motsvarande korkortsteorin erbjudas gymnasieeleverna. Undervisningen
bor genomforas i samverkan med trafikskolorna.
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I motion T335 av Per-Richard Molén m.fl. (m) foreslds regeringen ge Vig-
verket 1 uppdrag att organisera sin forarprovsavdelning “’sa att véntetiderna
forkortas och att inga grupper av sokande diskrimineras pa grund av tidigare
misslyckanden vid prov”. Som motiv for forslaget anges foljande. Kostnaden
for att ga i trafikskola &r visentligt hogre dn for att anlita ndgon i bekant-
skapskretsen att vara instruktdr vid 6vningskorning. Dérfor viéljer alltfler det
senare alternativet. Men statistiken visar att en hogre andel av dem som ge-
nomgétt trafikskoleutbildning klarar sina prov redan vid forsta forsoket. Det
leder i sin tur till att véintetiderna for uppkorning har 6kat och i dag &r lidngre
an nagonsin tidigare. Problemet 4r allvarligast i storstadsregionerna. Motion-
arerna hdvdar att orsakerna till den “fullstdndigt oacceptabla situationen” &r
att finna hos Vigverkets forarprovsavdelning, ddremot inte hos regionkon-
toren, vars personal gor vad den kan for att korta kderna. I motionen kritiseras
ocksa Vigverket for att medvetet forlinga vintetiderna fr.o.m. det tredje
provet. Det &r inte acceptabelt att sokande skall rangordnas i kon utifran vil-
ken gang i ordningen de ansdker om att fa avlagga proven.

Enligt vad Lars Gustafsson (kd) anfor i motion T404 bor regeringen foran-
stalta om en Oversyn av Végverkets organisation och verksamhet i syfte att
minska véntetiderna och kostnaderna for att ta korkort.

Enligt vad Agneta Ringman m.fl. (s) anfor i motion T344 har korkortsinnehav
blivit allt viktigare for den som skall vilja yrke eller bostadsort. Problemet &r
att det har blivit s& dyrt att ta korkort att det blivit en klassfraga. Mélet bor
vara att alla elever vid 18 ars alder skall ha bibringats trafikkunskaper som
ger en god grund infor korkortsutbildningen, anser motionérerna.

Ett vél fungerande system for korkortsutbildning 4r en forutsittning for att
nollvisionen skall kunna forverkligas. Ocksa av arbetsmarknadsskél &r sddan
utbildning viktig. Men kostnaderna for utbildningen maste hallas inom en for
den enskilde rimlig gréns. Enligt vad som foreslas i motion T403 av Per Erik
Granstrom m.fl. (s) bor atgérder inriktas pa utveckling av pedagogik, meto-
der, utrustning m.m. som mdjliggdr kostnadssdnkningar men som samtidigt
upprétthéller utbildningskvaliteten.

Det tillhor allménbildningen att kunna kora bil och ha goda trafiksékerhets-
kunskaper. Samtidigt rusar korkortskostnaderna i hojden. Mer dn 10 000 kr
for ett korkort dr inte ovanligt. Av réttviseskél bor dérfor den forberedande
teoretiska korkortsutbildningen inféras som ett frivilligt tillval i gymnasiesko-
lan. Detta foreslar Ann-Kristine Johansson m.fl. (s) i motion T441.

Korkorts- och bilinnehav &r inte lika statusfyllt lingre. Detta kan vara en
forklaring till att andelen ungdomar som tar kdrkort minskar. En annan och
mer trolig forklaring dr troskeln i form av hoga kostnader for att ta korkort.
Detta anfor Elver Jonsson (fp) i motion T469. Han anser att en utredning bor
tillsdttas med uppdrag att se dver kostnadsbilden. Syftet bor vara att 6ka in-
tresset for korkortsutbildning. En mgjlighet att minska kostnaderna ar att
teoriutbildningen skiljs ut fran den praktiska utbildningen. Elver Jonsson
motsitter sig inte att modern teknik i 6kad utstrickning nyttiggors i den prak-
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tiska forarutbildningen. Men han avrader fran anvidndning av simulator i mer
dn experimentell omfattning. Praktik &r bist i verkligheten, menar han. De
langa vintetiderna tas ocksa upp i motionen. En atgidrd som skulle kunna
Overvigas 4r att lata fler legitimerade aktorer hjélpa till.

Utskottets stillningstagande

Utskottet behandlar forst de motionsyrkanden som avser vdntetidsproblemet.
I Vigverkets arsredovisning for 2001 ldmnas vissa statistiska uppgifter om
véntetiderna. Verket konstaterar att efterfrdgan pd korkortsprov 6kade detta
ar. Antalet omprov okade ocksa, samtidigt som godkdnnandefrekvensen 14g
pé ofdrdndrad nivd. Detta sammantaget ledde till 1&ngre véntetider for prov.
Sélunda ©kade medelvirdet med en vecka jamfort med &r 2000. Kontor i
Norrland, t.ex. Luled, Umea och Skelleftea, samt i mellersta Sverige, t.ex.
Karlstad, Mariestad och Uddevalla, hade véntetider pa 5—6 veckor. Vid vissa
kontor med stor personalbrist, t.ex. Linkdping, Jonkdping och Vixjo, var
vintetiderna 7-8 veckor. Besvirligast var situationen i storstiderna Stock-
holm, Géteborg och Malmé med véntetider om 9—10 veckor. Dessa vintetider
kan jamforas med Vigverkets mal for aret, tre veckor i genomsnitt.

Av arsredovisningen framgar att dtgérder har vidtagits for att minska véin-
tetiderna. S& har t.ex. militdra trafikinspektorer lanats in. Nya administrativa
rutiner har inforts. Projekt har drivits i syfte att premiera god forarutbildning
och stivja chanstagande vid forarprov. Rekryteringen och utbildningen av nya
trafikinspektorer har fordubblats fr.o.m. 2001 och samma utbildningsniva
planeras under perioden 2002-2004. Dessutom har rekryteringen till stor-
stadsomradena prioriterats.

Utskottet instimmer i motionérernas uppfattning att de ldnga och dessutom
okande véntetiderna inte dr acceptabla. Emellertid synes Vigverket ta pro-
blemen pa allvar och har vidtagit eller planerat atgérder for en forbéttring av
kosituationen. Det far forutséttas att verket fortsétter att med kraft arbeta
vidare for att na det uppsatta malet om hogst tre veckors véntetid for provtag-
ning i samband med forarutbildning. Syftet med nu behandlade motioner
bedoms darmed bli tillgodosett utan nagot sérskilt initiativ frén riksdagens
sida. Med hénvisning hartill avstyrks motionerna T201 (m), T233 (m), T335
(m), T404 (kd) och T469 (fp) yrkande 4.

En annan fraga som aktualiseras i ett antal motioner ror dtgdrder for att oka
intresset for korkortsutbildning. Statistik i dmnet redovisas arligen av Bil
Sweden (f.d. Bilindustriféreningen). Ur publikationen Bilismen i Sverige
2001 kan utldsas foljande om utvecklingen av korkortsinnehav sedan 1990.
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Tidpunkt Andel korkortsha- Andel 18- Andel 19-aringar
vare av antal perso- aringar med med korkort, %
ner i aldern 18 ar korkort, %
eller mer, %
1990-01-01 76,1 50,7 73,6
2001-01-01 79,6 25,5 49,4

(Kalla: Bilismen i Sverige 2001)

Sammanstéllningen visar att andelen korkortshavare i den vuxna befolkning-
en har dkat ndgot sedan borjan av 1990-talet. Men i dldern 18—19 &r har ut-
vecklingen varit den motsatta. Sérskilt nir det géller 18-dringar har ned-
géngen varit markant, med en halvering av andelen korkortstagare.

I vissa motioner spekuleras kring orsakerna till denna utveckling. Ett skl
kan enligt motiondrerna vara att bilar och bilkorning inte langre har samma
status. En annan forklaring kan vara att utbildningskostnaderna &r avskrick-
ande hoga. I nagra motioner uttrycks oro for konsekvenserna; friheten att
vilja savil arbete som bostadsort begrinsas for de ungdomar som inte vill
eller har rad att ta korkort. Motiondrerna krdver nu olika atgérder for att vinda
trenden. Bland annat foreslés en utredning som narmare klarldgger orsakerna.
Vidare foreslas skilda system for teoretisk och praktisk utbildning. Den teore-
tiska utbildningen skulle t.ex. kunna anordnas i gymnasieskolan, eventuellt i
samverkan med trafikskolorna.

Vigverket presenterade i slutet av ar 1999 en utredning om ett stegvist fo-
rarutbildningssystem (STEFUS). Forslaget kom emellertid aldrig att reali-
seras, framst dérfor att det skulle medfora hogre utbildningskostnader, dven
sedan vissa fordyrande inslag sdsom krav pa dubbelkommando overgivits.

Enligt vad utskottet inh&dmtat har utbildningsutskottet nyligen behandlat en
motion (2001/02:Ub333) om korkortsutbildning i gymnasieskolan. Av utbild-
ningsutskottets betdnkande (bet. 2001/02:UbU9) med anledning av motionen
framgar att Utbildningsdepartementet nyligen har inlett ett samarbete med
Niérings- och Finansdepartementen samt med Skolverket, Konkurrensverket
och Svenska Kommunforbundet for att diskutera hur ett underlag som belyser
samtliga fragestdllningar i sammanhanget kan arbetas fram. Vidare framgér
att det enligt laroplanen for det obligatoriska skolvédsendet, forskoleklassen
och fritidshemmet (Lpo 94) 4r rektor som ansvarar for att &mnesdvergripande
kunskapsomréden, t.ex. trafik, integreras i undervisningen. I ldroplanen f6r de
frivilliga skolformerna (Lpf 94) stadgas att rektor, nér det géller gymnasie-
skolan men inte vuxenutbildningen, har ett sirskilt ansvar for att eleverna far
kunskaper om bl.a. trafikfragor.

Sjélvfallet delar utskottet motiondrernas uppfattning att ungdomar som si
Onskar utan alltfor stora ekonomiska uppoffringar skall kunna skaffa sig
korkort. Emellertid har utskottet erfarit att regeringen for nirvarande dvervé-
ger olika mojligheter att utforma ett forarutbildningssystem som till rimliga
kostnader for den enskilde ger en utbildning av hog kvalitet. Med hénsyn
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hartill, samt till att frigan om korkortsutbildning i gymnasieskolan som
ndmnts dr foremal for diskussioner i sdrskild ordning, beddmer utskottet att
syftet med nu behandlade forslag dtminstone delvis tillgodoses utan att riks-
dagen tar ndgot initiativ i fragan. Foljaktligen avstyrks motionerna T254 (c)
yrkandena 1 och 3, T344 (s), T441 (s) och T469 (fp) yrkandena 1 och 3.

5.2 Forarutbildningens innehall

Utskottets forslag i korthet

Utskottet forutsitter att regeringen i samband med beredningen av
frdgan om en ny korkortsutbildning overvager vilka moment som
skall ingd 1 den teoretiska och praktiska utbildningen. Med hanvis-
ning hértill avstyrks samtliga motionsyrkanden. Vad giller ett mot-
ionsforslag om fortbildning i sparsamt korsétt sdger utskottet att det
1 forsta hand dr Végverket som skall ta stéllning till hur verkets in-
formationsresurser skall anvéndas.

Motionsforslag

I flera europeiska lander ingar undervisning i forsta hjdlpen som obligatoriskt
moment i korkortsutbildningen. S& borde det vara dven i Sverige, uttalar
Maud Ekendahl och Elizabeth Nystrom (bada m) i motion T231.

Kenneth Lantz (kd) foreslar i motion T263 en kampanj for utbildning i spar-
samt korsatt, ibland kallat eco-driving, med inriktning pa4 dem som redan har
korkort. Vagverket bor ges 1 uppdrag att — t.ex. genom etermedierna — utbilda
dagens trafikanter om hur eco-driving i gynnsam riktning paverkar trafiksa-
kerhet, ekonomi och milj6. Ett sdédant moment bor ockséd ingd i kdrkortsut-
bildningen, anser motionéren.

Alltfler kor onyktert, konstaterar Elver Jonsson (fp) i motion T286. Dérfor
bor man savil i korkortsutbildningen som i skolans undervisning ldgga storre
tyngd vid vardet av helnykterhet i trafiken (yrkande 3).

I motion T423 erinrar Tuve Skénberg m.fl. (kd) om att ett obligatoriskt halk-
prov ingér i kraven for korkort. Detta dr véllovligt, menar motionédrerna. Men
med tanke pé det stora antal trafikolyckor med personskada som orsakas av
att foraren ar paverkad av alkohol eller andra droger, borde korkortsaspiran-
terna ocksa fa bittre utbildning om riskerna med droger i trafiken. Végverket
bor ges i uppdrag att redovisa forslag om hur denna utékade utbildning bor
vara utformad (yrkande 3).

Utskottets stéillningstagande

Liksom i forra érets betdnkande om korkortsfragor (bet. 2000/01:TU12) {or-
utsitter utskottet att regeringen i samband med beredningen av frigan om en
ny korkortsutbildning dverviger de frdgor motiondrerna aktualiserar betréf-
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fande vilka moment som skall ingd i den teoretiska och praktiska utbildning-
en. Vad giller forslaget om en informationskampanj riktad till kdrkortshavare
om sparsamt korsétt, eco-driving, bor det enligt utskottets mening i forsta
hand vara Vigverket som skall ta stéllning till hur verkets informationsresur-
ser skall anvdndas. Med hénvisning till det anforda avstyrks samtliga nu
behandlade motionsyrkanden.

5.3 Korkortsprov

Utskottets forslag i korthet

Utskottet avstyrker en motion om inforande av rtt att overklaga ett
underkédnt korkortsprov. Vidare framhéller utskottet, med anledning
av en motion om korkortselever med dyslexi, att personer med
olika funktionshinder inte i onddan bor utsdttas for problem som
har med sjilva provsituationen att gora. Med hénvisning till na-
ringsministerns uttalanden finner dock utskottet att riksdagen inte
behover ta nagot initiativ i drendet.

Motionsforslag

Korkortsaspiranter som underkdnns vid korkortsprov bor ha ritt att overklaga.
Den uppfattningen for Lars Elinderson (m) fram i motion T232. En sadan ratt
skulle enligt motionédren 0ka pressen pa vederbdrande inspektor att motivera
sitt beslut. Ddrmed skulle réttstryggheten oka.

Enligt vad Rolf Gunnarsson (m) anfor i motion T207 bor i samband med
teoriprov storre hdnsyn tas till dem som har problem med ordforstaelsen.

Utskottets stéillningstagande

Bestdmmelser om rdtt att éverklaga underkint korkortsprov finns i kor-
kortslagen (1998:488). Didrav framgar bl.a. (8 kap. 2 § tredje stycket) att
Vigverkets beslut i friga om utfirdande av korkort eller traktorkort eller om
fornyelse av korkort inte far 6verklagas. Utskottet dr for sin del inte berett att
forespraka nagon lagéndring i den av motionéren begérda riktningen. Motion
T232 (m) avstyrks foljaktligen.

Under forra riksmotet besvarade ndringsministern tva fragor i riksdagen ro-
rande kérkortselever med dyslexi. 1 bada svaren understrok ministern att Vég-
verket bor underldtta for personer med 1ds- och skrivsvarigheter att genomfora
korkortsprovets alla moment. Det var emellertid hans uppfattning att Vigver-
ket arbetar ambitiost med fragan. For personer som enligt intyg har svarighet-
er att genomfora ett skriftligt prov finns mojlighet att genomgé muntligt prov.
Vigverket hade enligt statsrddet inte fatt nagra rapporter om problem med att
f4 sddana prov till stind. Daremot kunde naturligtvis véintetiderna for sévél
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muntliga som skriftliga teoriprov variera fran en ort till en annan. Mot den
bakgrunden ség statsradet inte nagon anledning att vidta nagra atgéarder.

Liksom nédringsministern anser utskottet det viktigt att korkortsaspiranter
med olika funktionshinder inte i onddan utsitts for problem som har med
sjdlva provsituationen att géra. Men mot bakgrund av vad statsradet i dvrigt
anfort finner utskottet inte att riksdagen behdver ta ndgot initiativ med anled-
ning av den nu aktuella motionen. Den avstyrks darfor.

5.4 Trafikldrarutbildning

Utskottets forslag i korthet

Enligt utskottet finns det starka skél for att trafikldrarutbildning
skall bedrivas pa hogskoleniva. Fragan kommer emellertid att be-
handlas i samband med utarbetandet av ett nytt system for kor-
kortsutbildning. Med denna motivering avstyrks en motion i &mnet.

Motionsforslag

I motion T463 av Kenth Skérvik m.fl. (fp) finns ett yrkande om ett system
med licensierade trafikskollérare.

Utskottets stillningstagande

Enligt vad utskottet har inh&dmtat finns trafikldrarutbildning inom komvux pa
ndgra orter. Utbildningstiden 4r 1 %2 &r. Den som genomgatt utbildningen
maste godkénnas av Vigverket for att kunna arbeta som trafikldrare. Tidigare
— under négra ar i borjan av 1990-talet — bedrevs 80-podngsutbildning for
trafikldrare vid tre hogskolor. Men utbildningen lades ned, delvis som f6ljd av
osdkerhet om trafiklararutbildningens framtida hemvist. Vdgverket har i
ménga ar forordat att trafiklararutbildningen skall forldggas till hogskolan.

Utskottet har tidigare — t.ex. bet. 1999/2000:TUS s. 69 — uttalat att det
finns starka skil for att trafikldrarutbildning skall bedrivas pa hogskoleniva.
Med hénsyn till att denna frdga kommer att behandlas i samband med utarbe-
tandet av ett nytt system for korkortsutbildning bor emellertid den nu behand-
lade motionen enligt utskottets mening inte foranleda nagot initiativ fran
riksdagens sida. Motion T463 (fp) avstyrks foljaktligen.
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6 Behorighetsfragor m.m.

Utskottets forslag i korthet

Utskottet avstyrker motioner om sénkt aldersgrins for moped, trak-
tor och buss samt om krav pa korkort med hogre behorighet for mi-
nibuss.

6.1 Aldersgrins for moped

Motionsforslag

Enligt vad Rolf Gunnarsson (m) hévdar i motion T204 kan nuvarande alders-
grins pa 15 ar upplevas som oréttvis och ddrmed locka till olovlig korning.
Aldersgrinsen bor i stillet bestimmas till ingdngen av det kalenderar di man
uppnar 15 ars alder, anser motionédren.

Samma uppfattning redovisar Anita Sidén och Anne-Katrine Dunker (bada
m) i motion T234. Ar man mogen att fi kérkortstillstind for bil vid 16 &rs
alder borde man, menar motionérerna, vara mogen att f4 kdra moped under
det 4r dd man fyller 15 &r. Motionérerna hénvisar ocksa till att mopedforare &r
mer skyddade i trafiken dn cyklister, eftersom de oftare dr utrustade med
hjalm.

Mopedkorning ar ett steg pa vigen mot frihet. Samtidigt &r mopedkdrning en
sdsongsbunden aktivitet. Detta innebar att de ungdomar som &r fodda pa
hosten eller vintern maste vénta ett ar 1dngre innan de far kéra moped, jAmfort
med sina tidigare under aret fodda kamrater. Med dessa argument foreslés i
motion T302 av Amanda Agestav (kd) att aldersgransen for mopedkorning
skall vara ingéngen av det kalenderar da man fyller 15 ar.

Utskottets stillningstagande

For utskottets tidigare stdllningstaganden till frigan om &ldersgrians for mo-
pedkdrning kan hénvisas till tvd betinkanden (bet. 1995/96:TU2 och bet.
1998/99:TU9). Av dessa framgar att utskottet av trafiksdkerhetsskél och med
hénvisning till gillande regelverk inom EU avstyrkt likartade motionsyrkan-
den. Utskottet stdr kvar vid sin tidigare redovisade uppfattning och foreslér
dérfor att riksdagen avslar motionerna T204 (m), T234 (m) och T302 (kd).

4 Riksdagen 2001/02. 15 saml. TU10
Riittelse: S. 78 Tillkommit yttrande 2
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6.2 Aldersgriins for traktorkort

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker ett motionsforslag om en generell siankning av
aldersgrinsen for traktorkort.

Motionsforslag

I dag ar aldersgrinsen for korkort for traktor 16 &r. Runar Patriksson (fp)
anser att gransen bor sénkas till 15 4r. Forslaget, som ldggs fram i motion
T213, motiveras med att ménga ungdomar bygger om personbilar till s.k. A-
traktorer. Dérvid skaffar de sig hantverkskunnande, vilket i sin tur bidrar till
engagemang dver generationsgrianserna. Med sidnkt korkortsélder skulle teori-
undervisningen kunna péborjas i klass 8 under skolans fria aktivitetstimmar.
Sjdlva byggandet skulle sedan kunna komplettera teknikdmnet i arskurserna 8
och 9. Detta skulle ge en god forberedelse infor 6vningskdrning med bil
fr.o.m. 16 ars alder och pa sa sitt bidra till 6kad trafiksdkerhet.

Utskottets stillningstagande

Enligt 2 kap. 2 § korkortslagen (1998:488) far traktor med gummihjul koras
pa vig endast av den som har ett géllande korkort eller traktorkort, om inte
korningen pé vég avser en kortare stridcka for fard till eller frdn en arbetsplats
eller mellan en gérds dgor eller for liknande &ndamél. Traktorkort far enligt
3 kap. 16 § samma lag utférdas for den som, sévitt nu &r i frdga, har fyllt 16 ar
eller, om det finns sarskilda skél, 15 ar.

Som framgér av refererad lagtext finns redan nu maéjlighet att utfarda trak-
torkort for den som &r 15 ar. Utskottet ar for sin del inte berett att fororda
nagon generell sdnkning av aldersgrinsen. Foljaktligen avstyrks motion T213

(fp).

6.3 Aldersgrins for korkort for buss

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen bor avsld motionsforslag om sénkt &lder for behdrighet
att kora buss.

Motionsforslag

Enligt vad Anita Jonsson (s) redovisar i motion T415 finns forslag om inf6-
rande av ett tredrigt specialutformat gymnasieprogram for utbildning av buss-
forare. Enligt korkortslagen géller en aldersgrins om 21 &r for D-behorighet,
dvs. behdrighet att kdra buss. Om gymnasieprogrammet inférs kommer det
med andra ord att uppstéd ett tidsmissigt glapp mellan utbildningens avslu-
tande och ritten att utdva bussforaryrket. Den som i stéllet viljer att bli last-
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bilsforare kan paborja sin yrkesutdvning direkt efter skolan. Det rader pa
manga hall stor brist pad bussforare. Rekryteringen av denna yrkeskategori
skulle enligt motionédren underléttas om det i korkortslagen inférdes ett un-
dantag fran 21-arsgrinsen for elever som genomgéatt och blivit godkinda pa
det specialutformade gymnasieprogrammet. Det finns, hdvdar motionéren,
studier som visar att unga yrkesforare som genomgétt yrkesforarutbildning
inom gymnasieskolan inte innebdr ndgon forhdjd olycksfallsrisk.

Ocksé i motion Ub432 av Per Erik Granstrom (s) foreslas ett undantag fran
21-&rsgrinsen. Enligt motionéren har tvd EU-l4nder, Frankrike och Nederl4n-
derna, redan infort ett sddant undantag. Mot bakgrund av nuvarande och
forvéntad brist pd bussforare bor Sverige folja dessa landers exempel.

Utskottets stillningstagande

Ett motionsyrkande av samma innebdrd som de nu aktuella behandlades av
utskottet under forra riksmotet. I sitt av riksdagen godkinda beténkande (bet.
2000/01:TU12) erinrades (s. 14) om att 21-arsgrénsen infordes i svensk lag-
stiftning som en konsekvens av EG:s korkortsdirektiv 91/439/EEG av den
29 juli 1991. Direktivet medger ingen nationell avvikelse. Utskottet sade sig
forutsitta att regeringen skulle vervédga fragan om sinkt éldersgrians i sam-
band med pagéende dversyn inom EU av behorighetsfragor. Denna dversyn
har, savitt utskottet kunnat utrona, &nnu inte resulterat i ndgot konkret forslag.

I avvaktan hdrpa bor motionerna T415 (s) och Ub432 (s) inte foranleda
ndgon atgédrd fran riksdagens sida. Motionerna avstyrks foljaktligen. Det kan
tilldggas att Véagverket pa utskottets forfragan bekréftat uppgiften i den sist-
nimnda motionen (s) om att Frankrike och Nederldnderna infort undantag
fran 21-arsgransen, dock oklart pa vilka formella grunder.

6.4 Krav pa korkort med hogre behorighet for
minibuss

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor avsla en motion om krav pa korkort med hogre be-
horighet for minibuss; utskottet hdnvisar till att Vigverket forutsétts
dven i fortsattningen folja utvecklingen av olyckor med sédana for-
don.

Motionsforslag

I dag kan vem som helst hyra en minibuss och kora ett stort antal manniskor
utan att ha nadgon vana vid att kora denna typ av fordon. Detta &r inte rimligt,
anser Rigmor Stenmark ( ¢) och foreslar i motion T279 krav pa D-behorighet
for ritt att kora minibuss.
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Utskottets stillningstagande

Motionsledes véckta forslag om sérskilda behorighetskrav for forare av s.k.
minibussar har tidigare behandlats och avstyrkts av utskottet. Av utskottets
trafiksdkerhetsbetankande varen 2000 (bet. 1999/2000:TUS s. 68) framgar att
olyckor dér s.k. minibussar varit inblandade har fatt stor uppmérksamhet,
sannolikt sammanhéngande med att antalet drabbade ofta varit stort vid sid-
ana olyckor. Emellertid har Védgverket granskat denna typ av olyckor och inte
funnit samband som skulle kunna motivera en sérskild behdrighet for mini-
bussar. Samtidigt har utskottet forutsatt att Vigverket dven fortsdttningsvis
foljer utvecklingen och vid behov uppmérksammar regeringen pé behovet av
lagéndringar. Utskottet finner inte anledning till &ndrad standpunkt och av-
styrker med hénvisning hértill motion T279 (c).

6.5 Sparrtid vid temporér aterkallelse av korkort

Utskottets forslag i korthet

Den som &r godkind som handledare kan utova uppsikt 6ver privat
ovningskorning. For godkidnnande krivs bl.a. obrutet korkortsinne-
hav under den senaste feméarsprioden. Enligt vad utskottet inhdmtat
bereds bl.a. frigan om detta krav pa obrutet innehav inom Rege-
ringskansliet. Med hénvisning hértill avstyrks motioner i drendet.
Jamfor reservation 4 (m).

Motionsforslag

I tvd motioner kritiseras de regler som géller rétten att vara handledare vid
privat 6vningskorning.

Enligt vad Carl Erik Hedlund (m) anfor i motion T262 ar dessa regler inte
anpassade till dagens samhille, dér tillgdng till motorfordon 4r en i det ndrm-
aste livsnodvéndig forutsittning for méanga hushéll. En tempordr korkortsa-
terkallelse innebér darfor ofta ett mangfaldigt storre straff én boter. Riksdagen
bor mot den bakgrunden besluta om nddvéndiga dndringar i korkortslagen.

Inte heller Olle Lindstrom (m) anser att det femériga forbudet mot att efter
tillfallig korkortséterkallelse vara handledare vid 6vningskorning stér i rimlig
proportion till den dvertrddelse, t.ex. for hog hastighet, som foranlett aterkal-
lelsen. I motion T346 foreslar han att sparrtiden forkortas till ett ar.

Utskottets stéillningstagande

Bestaimmelser i &mnet finns i korkortslagen (1998:488). Av 4 kap. denna lag
framgar att den som for att f4 korkort vill 6va sig att kora t.ex. personbil skall
ha uppnatt 16 ars alder. Ovningskorning skall ske under uppsikt av nigon
som har vana och skicklighet att kora fordon av det slag som dvningskdrning-
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en avser. Sadan uppsikt far utdvas endast av den som uppfyller vissa ndrmare
angivna krav. Vid privat 6vningskdrning skall handledaren bl.a. sedan minst
fem ér ha korkort for fordon av det slag som 6vningskdrningen avser.

Den som t.ex. dvertrdder vissa trafikbestimmelser kan enligt 5 kap. kor-
kortslagen bli foremal for s.k. korkortsingripande, t.ex. i form av korkortsé-
terkallelse. Vid korkortsaterkallelse skall i vissa ndrmare fall bestimmas en
tid inom vilken ett nytt korkort inte far utférdas. Sddan s.k. spérrtid kan be-
stdimmas till 14gst en manad och hogst tre ar.

Av nu refererade regler foljer att den som fatt sitt korkort dterkallat, t.ex.
med en spérrtid om en ménad, inte kan fungera som handledare vid privat
6vningskorning forrén fem &r forflutit utan ndgon ytterligare korkortséterkal-
lelse.

Enligt vad utskottet inhdmtat bereds for ndrvarande inom Regerings-
kansliet vissa fragor om &ndringar i korkortslagstiftningen, bl.a. den som
aktualiseras i de nu aktuella motionerna. Utskottet anser att resultatet av
denna beredning bor avvaktas. Riksdagen bor darfor avsla motionerna T262
(m) yrkandena 1 och 2 och T346 (m).

6.6 Korkortsadministrationens organisation och
lokalisering

Utskottets forslag i korthet
Utskottet avstyrker en motion om ldmplig lokaliseringsort for en
eventuellt centraliserad korkortsadministration.

Motionsforslag

Enligt vad Lilian Virgin (s) anfor i motion T427 har en utredning visat att
handldggningen av korkortsdrenden — som i dag ligger pa ldnsstyrelserna —
skulle kunna centraliseras. Motiondren anser att en sadan centraliserad verk-
samhet med fordel skulle kunna lokaliseras till Gotland.

Utskottets stéillningstagande

Utredningen om korkortsingripanden 6verldmnade i april 2000 betdnkandet
Korkortsingripanden (SOU 1998:26). Enligt vad utskottet inhdmtat &r bered-
ningen av betdnkandet dnnu inte slutford. Utskottet dr for ndrvarande inte
berett att uttala sig om vare sig ldmpligheten av en centraliserad korkortsad-
ministration eller valet av lokaliseringsort for en saidan administration. Motion
T427 (s) avstyrks.
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7 Fordonsfragor

7.1 Atgirder mot pisksnirtsskador

Utskottets forslag i korthet

Utskottet anser att pisksnértsskador &r ett stort trafiksidkerhetspro-
blem. Med héanvisning till att berérda aktorer forutsitts verksamt
arbeta for att begransa detta problem, avstyrks en motion i frdgan.

Bakgrund

Sa kallade pisksnértsskador &r skador i nacken till foljd av pakorning bakifran
men dven t.ex. vid frontalkollisioner. Enligt berdkningar intréffar &rligen ca
16 000 olyckor som leder till sdidana skador. Av de drabbade far 2 000 perso-
ner kroniska — mer eller mindre invalidiserande — besvar.

Motionsforslag

Pisksnértsskador dr ett vixande problem, som uppgér till stora belopp for
samhillet, sdgs det i motion T252 av Barbro Feltzing (mp). Enligt vad som
sdgs 1 motionen skulle omkring hélften av dem som beddmts ha bestaende
men kunna bli aterstillda med nya behandlingsmetoder, baserade pa forsk-
ningsron i Australien. Sddan forskning borde bedrivas dven i Sverige och
komma svenska patienter till del, anser hon. Vidare borde staten — eller for-
sdkringsbolagen — ansvara for att efterfragan pa fordon med hogre skyddsniva
i fraga om pisksnértsskador stimuleras genom ekonomiska incitament.

Utskottets stéillningstagande

Utskottet konstaterar att pisksnértsskador utgor ett stort trafiksdkerhetspro-
blem. Det dr darfor angeldget att verksamma atgirder vidtas for att savil
minska uppkomsten av denna skadetyp, som forbéttra rehabiliteringen av
skadade.

En delvis likalydande motion behandlades av riksdagen varen 2000. Ut-
skottet uttalade da (bet. 1999/2000:TUS) att det inte torde ankomma pa riks-
dagen att, som motiondren foreslog, ta stdllning till frigor om hur bilkdparna
genom ekonomiska incitament skulle uppmuntras att efterfraga bilar med
bittre sdkerhet i detta avseende. Utskottet vidhéller denna uppfattning.

Inte heller &r det riksdagens sak att avgora vilken forskning som skall bed-
rivas eller vilka behandlingsmetoder som skall anvédndas. Utskottet forutsitter
i stillet att beroérda aktdrer — sdsom myndigheter, forsdkringsbolag och for-
donstillverkare — verksamt arbetar for att begrinsa problemet med pisksnérts-
skador.

Med det sagda avstyrker utskottet motionen.
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7.2 Vinterdack for tunga fordon

Utskottets forslag i korthet
Krav pa vinterddck dven for tunga fordon kan vara ett sétt att oka
trafiksdkerheten, anser utskottet, som emellertid avstyrker en mot-
ion om detta med hinvisning till Vigverkets ansvar pd omradet.
Jamfor reservation 5 (m, kd).

Bakgrund

Enligt trafikforordningen (1998:1265) skall personbil, litt lastbil och buss
med en totalvikt av hogst 3,5 ton samt sldpvagn som dras av sddant fordon
vara forsedda med vinterddck eller likvirdig utrustning under tiden den 1
december — den 31 mars nér vinterviglag rdder. Med vinterdick avses déck
som dr framtagna sérskilt for vinterkdrning.

Fragan om det i Sverige bor finnas ett krav pa vinterddck dven for tunga
fordon har utretts av Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI). Re-
sultatet av studien visar att det inte finns entydiga argument for att infora ett
sadant krav. Enligt VTI borde déck for tunga fordon kunna utvecklas sa att de
f&r samma viggrepp som déck till litta fordon. I studien har &ven s.k. sajpade
dédck (ddck med tvdrgdende snitt i slitbanan) testats for att utrona om sadana
bidrar till goda glidfriktionsegenskaper.

Motionsforslag

Kravet pa vinterddck géller bara for personbilar, men didremot inte for tunga
fordon, papekas det i motion T423 av Tuve Skanberg m.fl. (kd). Motionérer-
na har noterat att VTI inte entydigt forordar vinterddck pa tunga fordon —
béade svenska och utlindska — som en metod att forbéattra trafiksdkerheten. De
anser att sajpade ddck — med stort monsterdjup och goda friktionsegenskaper
— har vissa fordelar och att riksdagen bor uttala sig for sadan typ av dack.

Utskottets stéillningstagande

I likhet med motiondrerna anser utskottet att det &r nodvéndigt med ett bra
viggrepp 1 vintervéiglag for tunga fordon. Utskottet utgér fran att Vigverket i
fortséttningen noga f6ljer fridgan och tar initiativ till de atgidrder som beddms
erforderliga. Med hénvisning till det anforda avstyrker utskottet motionen i
berdrd del.
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7.3 Sakerhet 1 buss och minibuss

Utskottets forslag i korthet

Okad sikerhet i sivil buss som minibuss 4r en angeligen trafiksi-
kerhetsfraga, anser utskottet. Motioner som ror sikrare utgang i sa-
dana fordon avstyrks med hénvisning till genomférda dndringar i
EG-direktiv och det sdkerhetsarbete som bedrivs inom fordons-
branschen.

Bakgrund

Bestimmelser om fordons utformning och utrustning beslutas gemensamt
inom ramen for det EG-rittsliga systemet. Genom enhetliga regler underlattas
den fria handeln 6ver medlemslédndernas gréinser, dvs. genomforandet av den
inre marknaden.

For personbil m.m. finns ett grundldggande dokument direktiv 70/156/EEG
om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgodkénnande av
motorfordon och slédpvagnar till dessa, med dndringar. Grundldggande krav
anges i friga om sdkerhet och miljo. S& kallad minibuss har en totalvikt un-
derstigande 3,5 ton och riknas dérfoér som personbil.

For buss giller direktivet om typgodkidnnande for buss, som antogs hdsten
2001. Grundlaggande krav anges i frdga om sdkerhet och tillgénglighet.

Sékerhetskraven dr olika for bussar for tétorts- respektive landsvégstrafik.
De omfattar bl.a. sidostabilitet, belastningsférdelning, lastningsforutséttning-
ar, skydd mot brandfara, hallfasthet hos karosseristommen, passagerarut-
rymme, passagerarantal, pa- och avstigningsdorrar, séten, innerbelysning och
bestdimmelser om nddutgangsdoérrar, nddutgangsluckor och takluckor. Nya
sdkerhetskrav géller forbattringar i dorrar och klamskydd, nddutgangar, mitt-
géng och invindiga trappor. Andra géller brandskydd i motorrum och elsy-
stem. Aven kraven pa bussars stabilitet dkas; en buss skall kunna luta i 28
graders vinkel utan att vélta. For landsvégsbussar kriavs en extra héllfast ka-
ross, vilket dkar passagerarnas chans att Gverleva om bussen skulle sl runt.

Tillgénglighetskraven, som framst syftar till att underlétta for funktions-
hindrade, ar obligatoriska for tétortsbussar. For dvriga typer av bussar kan ett
medlemsland vélja vilken grad av tillgénglighet som skall gélla nationellt.
Kraven géller bl.a. nigningssystem, fotsteg och reserverade sittplatser. Rull-
stolsburna skall kunna ta sig fran bussens utsida till en sérskild plats ombord.
For pastigning med rullstol pa bussen skall det finnas lyftanordning och ramp,
och ombord pa bussen skall det finnas fasthéllnings- eller stddanordning for
rullstolen.
Inom en rad olika internationella samarbetsorgan pagar arbete med syfte bl.a.
att fa fram sékrare fordon.

Ett exempel 4r EEVC (The European Experimental Vehicles Committee),
med uppgift att samordna existerande och foreslagna tekniska aktiviteter i ett
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internationellt program for bilsdkerhet. I kommittén ingér myndighetsrepre-
sentanter fran sex ldnder, ddribland Sverige. Europeiska kommissionen ingar
som observatdr och star for en stor del av finansieringen av olika projekt.

Ett annat exempel dr EuroNCAP (the European New Car Assessment Pro-
gramme), vars syfte ar att forse bilkonsumenter med realistisk och oberoende
véirdering av sékerheten hos ndgra av de mest sdlda bilmarkena i Europa.
Bakom organisationen stér ett antal europeiska trafikmyndigheter samt motor-
och konsumentorganisationer i varje EU-medlemsland.

Motionsforslag

Mojligheten till utrymning av bussar vid olyckor méste dkas, anfors i motion
T401 av Lars Lilja och Rinaldo Karlsson (bada s). Bussar bor forses med ett
antal nddutgdngar i form av takluckor, anser motiondrerna. Likasé bor bussfo-
rarna sitta mer skyddade pa sin forarplats; en berusad eller desperat person
kan stélla till en katastrof om forarplatsen ar oskyddad, sdgs det.

Minibussar dr involverade i manga trafikolyckor, framhaller Rigmor Sten-
mark (c) i motion T279. Hon paminner om att vissa minibussar &r utformade
sé att de kan bli féllor vid en olycka. Dérfor bor det finnas krav pa att mini-
bussar skall ha dorrar pa varje sida och baktill.

Utskottets stillningstagande

Utskottet kan konstatera att ett EG-direktiv nyligen har beslutats som innebér
en forstirkt sdkerhet i buss. Enligt vad utskottet har erfarit har svenska buss-
tillverkare redan infort manga av de nya kraven. Motion T401 (s) torde dér-
med bli tillgodosedd.

Olyckor dir s.k. minibussar varit inblandade far ofta stor uppmairksamhet.
Bidragande orsak torde vara att antalet drabbade manga ganger har varit stort,
liksom att det i flera fall har rort sig om barn eller ungdomar. Det kan, menar
utskottet, finnas skil att ndrmare dvervdga om sdkerheten for sadan typ av
fordon kan hdojas. Dorrkonstruktionen, som for passagerarna ofta 16per pa
glidskenor, &r en sddan faktor som kan behdva beaktas. Utskottet utgér fran
att regeringen uppméirksammar denna fraga och vid behov tar erforderligt
initiativ inom ramen fér EU-arbetet. Syftet med motion T279 (c) blir med det
sagda tillgodosett.

Av det anforda f6ljer att ndgot initiativ fran riksdagens sida inte ar erfor-
derligt. Motionerna avstyrks darfor.
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7.4 Navigeringssystem for tvAvaningsbuss

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen bor avsld motionsforslag om navigeringssystem for s.k.
hogbyggda bussar med hénvisning till pagédende utvecklingsarbete.

Motionsforslag

Tvavéningsbussar ar foremal for ett krav i motion T436 av Per Landgren (kd).
Sddana bussar bor utrustas med ett navigeringshjélpmedel i form av en GPS-
mottagare och en handdator for att undvika olyckor vid férd under 14ga broar,
vigportar eller andra hinder i hojdled. Motiondren hénvisar till att GPS-
mottagare i dag anvinds inom sjofarten for att navigera runt kobbar och skér.
En snabbutredning om inférande av sddan utrustning inom hela EU begirs.

Utskottets stillningstagande

Utskottet ansluter sig till uppfattningen om behovet av dkad sékerhet for s.k.
hogbyggda bussar. Enligt vad utskottet har erfarit pagér ett arbete med s.k.
digitala kartor i syfte att de skall kunna bli anvidndbara dven for att varna for
broar m.m. Utskottet utgdr frén att regeringen uppmérksammar fragan inom
ramen for samarbetet i EU. Med det sagda avstyrks motionen.

7.5 A-traktorer

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor avsla motionsforslag som gar ut pa att den konstruk-
tiva hastigheten bor hojas for s.k. A-traktorer. Utskottet hanvisar till
trafiksdkerhetsskal.

Bakgrund

En s.k. A-traktor dr en serietillverkad bil, som har byggts om till traktor enligt
en viss godkénd princip. Berdknad konstruktiv korhastighet far uppgd till
hogst 30 km/tim. Uppmitt maximal korhastighet far uppga till hogst
30 km/tim + 10 %. Dessa bada begransningar kontrolleras vid registrerings-
besiktningen. For att kunna dstadkomma begrénsningarna maste vanligtvis de
hogsta véxlarna spérras och/eller en extra nedvixlingsanordning monteras
mellan véxelldda och drivhjul. Begrinsning genom strypning i insugningsror
eller forgasare godkinns inte. Aven begrinsning av gasreglagets rorelse ir en
otillaten atgérd.
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Motionsforslag

De ménga ungdomar som har A-traktorer som hobby dgnar i manga fall hela
sin fritid 4t denna hobby, omtalas det i motion T228 av Jeppe Johnsson och
Maud Ekendahl (bada m). Ett problem &r att A-traktorer bara far ga hogst 30
km/tim pa motorns maxvarv. Eftersom detta innebédr bade onddigt hdg ben-
sinforbrukning och ett mycket hért slitage pd motorn frestas manga att fuska
for att kunna kora mer skonsamt — och darmed fortare — med sina fordon.
Motionédrerna foresprakar en hojning av den konstruktiva hastigheten till 50—
60 km/tim; den tillatna hastigheten bor dock dven i fortsittningen vara hogst
30 km/tim, anfors det.

Utskottets stillningstagande

Utskottet vill erinra om att reglerna om konstruktiv hastighet for s.k.
A-traktorer har tillkommit av trafiksdkerhetsskdl. Mot den bakgrunden é&r
utskottet inte berett att fororda ndgon éndring. Motionen bor sélunda avslas.

7.6 Fordonséigares ansvar vid utlaning av fordon

Utskottets forslag i korthet

Med hinvisning till att regeringen forutsétts Gverviaga den i en mot-
ion aktualiserade fragan om fordonsédgares ansvar vid utléning av
fordon avstyrks motionen. Jamfor reservation 6 (v, c).

Bakgrund

En fordonsdgares ansvar skiljer sig beroende pa om Overtrddelsen av en be-
stimmelse &dr kriminaliserad eller inte. Enligt lagen (1976:206) om felparke-
ringsavgift har fordonségaren ansvar for fordonet, oavsett vem som har gjort
sig skyldig till en felparkering. Enligt trafikférordningen (1998:1276) é&r
dgaren av ett fordon skyldig att se till att fordonet inte brukas i strid mot be-
stimmelserna i den forordningen. Nér ndgon annan brukar fordonet giller
dgarens ansvar endast vid vissa, i forordningen angivna bestimmelser om
fordons- och sldpvagnsvikt m.m.

Fragan om ett straffréttsligt bildgaransvar har berorts i Polisverksamhetsut-
redningens delbetinkande Mot 6kad koncentration — fordndring av polisens
arbetsuppgifter (SOU 2001:87). Dér sédgs betraffande automatisk hastighetso-
vervakning att det fortfarande finns vissa hinder for ett effektivt utnyttjande
av en sddan metod. Det hénvisas till uppgifter frdn Rikspolisstyrelsen, enligt
vilka endast ca 77 % av antalet registrerade Overtriadelser lagfors; skilet ar att
foraren pa ett eller annat sitt inte kan identifieras. En 16sning pa detta pro-
blem, fortsétter utredningen, skulle kunna vara att infora ett straffrittsligt
bildgaransvar for forseelsen. Mot detta talar emellertid att en sddan konstrukt-
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ion inte torde vara forenlig med svensk rittstradition pa omradet, anfors det
vidare; utredningen drar slutsatsen att atgirden ddrmed inte &r genomforbar.

Motionsforslag

For att ritt person skall kunna stillas till ansvar for ett trafikbrott maste det
finnas mdjlighet att identifiera foraren, sdgs det i motion T251 av Gunnel
Wallin och Margareta Andersson (bada c). De anser att det i trafikférordning-
en bor inforas ett ansvar for underlételse att tala om vem &garen 14nat ut for-
donet till. Regler av sddan innebdrd finns enligt motionédrerna bade i Norge
och Danmark.

Utskottets stillningstagande

Utskottet delar motionérernas uppfattning att det dr angeldget att ansvar kan
utkrévas vid brott mot trafikbestimmelserna. Som framgér foreslar motion-
drerna inte ett dgaransvar utan i stillet en uppgiftsskyldighet, som gar ut pa att
fordonsédgaren skall aldggas att uppge till vem han eller hon har lanat ut sin
bil. Utan att ta stéllning i sak till forslaget forutsitter utskottet att regeringen
overviger den av motiondrerna aktualiserade fragan. Utskottet anser att nagot
sarskilt uttalande fran riksdagens sida inte &r erforderligt. Med det anforda
avstyrks motionen i nu berdrd del.

7.7 Fordonsskyltning

Utskottets forslag i korthet

Regeringen forutsitts overviaga den motionsvis véckta fragan om
fordonsskyltning for en 6kad mojlighet att identifiera fordon; med
hénvisning hértill avstyrks det berérda motionsforslaget.

Bakgrund

Enligt forordningen (2001:650) om végtrafikregister skall en registrerings-
skylt placeras sévil framtill som baktill pa en bil, framtill pa en traktor, ett
motorredskap och ett terrdngfordon samt baktill pd en motorcykel, en moped
klass I och ett slipfordon. Registreringsskyltarna skall vara vél synliga och
héllas i sddant skick att de latt kan avldsas. Under férd fér last eller annat inte
placeras si att skyltarna inte gar att avldsa.

Motionsforslag

Det finns en tendens att forare sdker forsvéra identifieringen av fordon i tra-
fik, hdvdas det i motion T251 av Gunnel Wallin och Margareta Andersson
(bada c). En orsak kan vara de nyare metoder som anvénds for att kontrollera
regelefterlevnaden. Krav pé att fordon skall forses med vél synliga registre-
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ringsskyltar bade bak och fram vore ett sitt att 16sa problemet, anser motion-
drerna.

Utskottets stillningstagande

Utskottet konstaterar att den av motionérerna aktualiserade fragan har samma
syfte som det i det foregdende behandlade motionsforslaget om inférande av
en skyldighet for fordonsdgaren att uppge till vem fordonet ar utlanat. I bada
fallen handlar det sélunda om att 6ka mdjligheten till lagforing vid Svertra-
delse av trafikbestimmelserna. Utskottet, som instimmer med motionérerna
om de problem som finns, forutsétter att regeringen dvervéger fragan. Nagot
initiativ frdn riksdagens sida ar inte pdkallat, varfor motionen avstyrks i aktu-
ell del.

7.8 EU:s gemenskapmodell for skyltning

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen bor avsla en motion om en Overgang till EU:s s.k. ge-
menskapsmodell for fordonsskyltning med hinvisning till pagaende
beredningsarbete.

Bakgrund

Enligt forordningen (2001:650) om végtrafikregister skall ett registrerat for-
don, som anvénds utomlands, baktill vara forsett med ett nationalitetsmérke.
Enligt forordningen (1987:27) om fordon i internationell vagtrafik i Sverige
skall varje registrerat fordon baktill ha ett nationalitetsmirke som visar i
vilken stat fordonet dr registrerat.

Till grund for de svenska reglerna ligger bl.a. den s.k. Wienkonventionen
frén &r 1968. Konventionen har ratificerats av tio EU-lander och underteck-
nats av tre.

En registreringsskylt av s.k. gemenskapsmodell har utformats efter en resolut-
ion i Europaparlamentet ar 1988. 1 resolutionen krdvdes att EU:s symbol
skulle finnas med pa registreringsskyltar i syfte att 6ka medborgarnas medve-
tenhet om EU-gemenskapen. En del av skylten upptar nationalitetsmérket,
omgivet av EU:s stjarnring. Mérket uppfyller emellertid inte kraven i Wien-
konventionen, vilket innebér att det egentligen inte skulle kunna godtas av de
lander som anslutit sig till konventionen. Dock har i en sérskild radsforord-
ning (2411/98/EQG) fastslagits att de medlemsstater som kréver att fordon som
dr registrerade i en annan medlemsstat skall vara forsedda med registrerings-
mirke skall erkénna nationalitetsmérke som visas ldngst till vénster pé regi-
streringsskylten.
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Motionsforslag

Som EU-land bér Sverige anvinda samma blda nationalitetsbeteckningar pé
nummerpldtarna som Ovriga EU-ldnder anvénder, sdgs i motion T260 av
Bertil Persson (m). Regeringen bor ldgga fram ett forslag om en dvergéng till
EU:s nationalitetsbeteckningar pa véra bilar, anser motiondren som samtidigt
finner att avtalet om vita, ovala nationalitetsbeteckningar bor ségas upp.

Utskottets stillningstagande

Enligt vad utskottet har inhdmtat &r den i motionen aktualiserade fragan om
mojligheten att ha nationalitetsbeteckningen enligt EU:s gemenskapsmodell
under beredning inom Viagverket. Négot frantridande av Wienkonventionen
anses, enligt uppgift, inte behovlig. Mot bakgrund av det anforda avstyrks
motionen.

7.9 Skylt om ny korkortshavare

Utskottets forslag i korthet
Riksdagen bor avsla en motion om fordonsskylt om att foraren ar
ny korkortshavare; utskottet forutsétter att regeringen tar det ini-
tiativ som bedoms lampligt.

Motionsforslag

For att varna medtrafikanterna om att en ny korkortshavare inte ar rutinerad
bor det finnas en skyldighet att sddana forare under ett ars tid skall ha en skylt
pa sitt fordon med texten ”Nytt korkort”. Detta forslag framfors i motion
T423 av Tuve Skénberg m.fl. (kd). Sadana krav stills i vissa andra ldnder,
t.ex. Storbritannien, papekar motiondrerna.

Utskottets stillningstagande

Utskottet forutsitter att regeringen Overviger den av motiondrerna aktuali-
serade fragan i arbetet med att uppna trafiksdkerhetsmalen. Nagot initiativ
fran riksdagens sida anser utskottet inte vara erforderligt. Mot denna bak-
grund avstyrks motionen i hir aktuell del.
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7.10 Fordonsvikt

Utskottets forslag i korthet

Ett motionsforslag om en dndring av regelverket for fordonsvikter
vid anvédndning av sldpfordon avstyrks med hénvisning till att rege-
ringen forutsitts att folja fragan och — om det anses befogat av tra-
fiksdkerhetsskél — inom EU-arbetet verkar for en dndring i enlighet
med motionsforslaget. Jamfor reservation 7 (m).

Bakgrund

Korkortsbestimmelser

I 2 kap. 5 § korkortslagen (1998:488) anges bestimmelserna avseende forar-
behorigheten B. Forutom terrdngvagn och vissa motorredskap géller denna
behorighet personbil med totalvikt av hogst 3,5 ton och ldtt lastbil samt ett 14tt
sldpfordon som dr kopplat till sidana bilar. I registreringsbevis och besikt-
ningsunderlag for personbilar och létta lastbilar anges den hogsta totalvikt ett
slapfordon far ha for att dragbilen skall f4 kdras med korkortsbehorighet B.
De svenska reglerna dr i 6verensstimmelse med radets direktiv 91/439/EEG
med dndringar.

Fordonsbestimmelser

Tidigare tillimpades nationella regler for typgodkénnande av motorfordon.
Gemensamma regler inférdes 1993 genom EG:s direktiv om typgodkénnande
av motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon (direktiv 70/156/EEG). Ur-
sprungligen var tillimpningen frivillig for medlemslédnderna, men ar 1996
ersatte direktivet alla nationella bestimmelser om typgodkénnanden for nya
modeller av personbilar. Sedan &r 1998 skall alla personbilar som registreras
forsta gangen vara EG-typgodkédnda. Motorfordon skall uppfylla vissa savél
tekniska som miljoméssiga krav.

Enligt lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner &r ett latt sldpfordon an-
tingen ett slipfordon med en totalvikt av hogst 750 kg eller ocksa ett slapfor-
don med en totalvikt dver 750 kg under forutséttning att denna inte dverstiger
dragfordonets tjanstevikt och att dragfordonets och slidpfordonets samman-
lagda totalvikt inte dverstiger 3,5 ton.

Motionsforslag

Reglerna for dragvikter for bil- och sldpvagnskombinationer innebér att for-
donsforaren i manga fall tvingas anvinda ett fran trafiksidkerhetssynpunkt
samre fordon vid anvéndande av slidpkarra, anfors i motion T420 av Jan-Evert
Rédhstrom och Lars Bjorkman (badda m). For att komma ned under den totalt
tillatna tdgvikten méste man vélja en mindre bil, med mindre bromssystem
och samre stabilitet. De anser att reglerna for sldpvagnskombinationer snarast
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bor dndras och hévdar att reglerna inte &r en fraga for gemenskapslagstiftning,
utan kan dndras pé nationell niva.

Utskottets stillningstagande

Den av motiondrerna aktualiserade fragan beror tva lagstiftningsomraden,
fordonslagstiftningen och korkortslagstiftningen. Det rdcker med behdrighet-
en B for att kora personbil eller 1dtt lastbil med ett 14tt sldpfordon. Vid byte av
bil eller sldpfordon kan emellertid viktforhallandena &ndras sa att det krévs
korkort med behdrigheten BE.

Utskottet har behandlat regelverket for fordonsvikter tidigare; senaste
gingen var varen 2001 (bet. 2000/01:TU9). Vid detta tillfdlle instimde ut-
skottet 1 vad motiondrerna hade patalat om att utvecklingen av fordon har
fordndrat sammanséttningen av fordonsparken och didrmed mojligheterna att
dra sldpvagnar. Utvecklingen mot mindre och mer energisndla fordon med
god prestanda har ocksa inneburit att regeln om att sldpvagnens totalvikt inte
far vara hogre dn bilens tjdnstevikt ibland upplevs som en begrinsning. Ut-
skottet ansag salunda att det var viktigt att regelverket for fordonsvikter fraim-
jar en utveckling av dndamaélsenliga och trafiksékra transporter. Det bedom-
des angelédget att de aktuella bestimmelserna f6ljs upp med hénsyn till den
fordonstekniska utvecklingen och nya forskningsron. Utskottet forutsatte att
Vigverket inom ramen for sitt sektorsansvar skulle ta initiativ till en dversyn
av bestimmelserna om fordonsvikter. Vidare hdnvisade utskottet till en mot-
svarande dversyn inom EU av radande regelverk. Utskottet utgick ocksé fran
att Sverige aktivt skulle verka inom EU for utvecklingen av dndamélsenliga
fordons- och korkortsregler. Med hénvisning till det anforda avstyrktes mot-
ionen.

Som redovisas i den nu aktuella motionen kan regelverket dven leda till att
mindre bilar maste anviandas for att man skall komma ned under den totalt
tilldtna tagvikten. Samtidigt géller att en generell hojning av den maximalt
tilldtna totalvikten kan ge trafiksdkerhetsmissiga nackdelar. Utskottet anser
att det inte bor ankomma pa riksdagen att bedéma och ldgga fast vilka vikt-
granser som &r lampligast for olika typer av fordonskombinationer. Utskottet
forutsétter i stéllet att regeringen noga foljer fragan och — om det anses befo-
gat av trafiksékerhetsskdl — inom EU verkar for en &ndring i enlighet med
motionsforslaget. Med det sagda avstyrks motionen.



Reservationer

Utskottets forslag till riksdagsbeslut och stéllningstaganden har foranlett
foljande reservationer. I rubriken anges inom parentes vilken punkt i utskot-
tets forslag till riksdagsbeslut som behandlas i avsnittet.

1. Uppgift om parkeringsavgift (punkt 6)
av Tom Heyman (m), Lars Bjorkman (m), Jan-Evert Radhstrom (m) och
Elizabeth Nystrom (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 6 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors i
reservation 1. Darmed bifaller riksdagen motion 2001/02:T256.

Stdllningstagande

Det bor — sdsom sdgs i motion T251 (m) — bli mojligt att gallra en personiden-
tifierbar uppgift om felparkering i végtrafikregistret omedelbart efter det att
avgiften har erlagts av den betalningsskyldige. Géllande lagstiftning foreskri-
ver namligen att sadana uppgifter behovs for kontroll av att dels felparke-
ringsavgifter betalas, dels influtna medel redovisas. Det kan dock inte finnas
nagot allmént intresse av att bevara uppgifter om felparkering. Forseelsen ér
att betrakta som synnerligen ringa samtidigt som det finns risk for att fore-
komsten av sadana uppgifter uppmuntrar ett intresse av att ta fram och publi-
cera dem. For kontroll av att influtna medel redovisas torde det ricka med
antals- och summamassig kontroll och ddrmed avidentifierade uppgifter.

2. Flyttning av fordon (punkt 7)
av Johnny Gylling (kd), Tom Heyman (m), Lars Bjérkman (m), Tuve
Skanberg (kd), Jan-Evert Radhstrom (m) och Elizabeth Nystrom (m).

Forslag till viksdagsbeslut
Vi anser att utskottets forslag under punkt 7 borde ha foljande lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som framfors i
reservation 2. Darmed bifaller riksdagen motion 2001/02:T303.

Stdllningstagande

Stillastaende fordon, som har placerats i motorvdgens utryckningsfil, dvs.
végrenen till hoger om korfélten, utgdr en risk for trafikolyckor. Till skillnad
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fran t.ex. gdende och cyklister, som omedelbart brukar avvisas om de patraf-
fas pa en motorvig, kan fordon som placeras i vigrenen tillatas sta kvar i
veckor, t.o.m. manader innan de flyttas. Mdjligheten att flytta Gvergivna
fordon finns i flera lagar. Gemensamt for lagstiftningen ar emellertid att det
skall foreligga en risk for att fordonet utgér en fara. Enligt uppgift frén be-
rorda myndigheter foranleder en sddan riskbedémning i praktiken ofta att
beslut om flyttning fordrjs eller uteblir. Dessutom tycks forhallandena vari-
era mellan olika delar av landet. Losningen pa problemet &r att den sérskilda
riskbedomningen gors 6verflodig genom att det i lagstiftningen slds fast att
det éligger ansvarig myndighet att tillse att fordonet flyttas skyndsamt och
inte senare dn 12 timmar frdn det att fordonet patraffats.

3. Viintetidsproblemet (punkt 15)
av Tom Heyman (m), Lars Bjérkman (m), Kenth Skarvik (fp), Jan-Evert
Réadhstrom (m) och Elizabeth Nystrom (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 15 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som framfors i
reservation 3. Darmed bifaller riksdagen motionerna 2001/02:T201, 2001/02:
T233 och 2001/02:T335 samt avslar motionerna 2001/02:T403, 2001/02:
T404 och 2001/02: T469 yrkande 4.

Stdllningstagande

I tre motioner, T201 (m), T233 (m) och T335 (m) framf6rs kritik mot de
langa véntetiderna for avldggande av korkortsprov. I stora delar av landet ar
vintetiderna mycket langa. Att som i vissa fall tvingas véinta upp till fyra
ménader dr oacceptabelt och langt fran det mal som Viagverket sjélvt satt upp,
tre veckor. Vintetiderna drabbar inte bara den enskilde kdrkortsaspiranten i
form av okade kostnader och besvikelse; en kommun med mycket ldnga
véntetider lockar knappast ungdomar till sig eller far dem att stanna kvar.
Som foreslas i motion T335 (m) bor regeringen ge Viagverket i uppdrag att
organisera sin forarprovsavdelning pa ett sddant sétt att véntetiderna kortas. I
sammanhanget avvisar vi Vigverkets forsok att delvis atgdrda problemet
genom att medvetet forldnga vintetiderna for de korkortsaspiranter som miss-
lyckats i tidigare prov. Om inte Vigverket klarar av sin uppgift bor, som
forordas i motion T201 (m), andra 16sningar provas. Till dessa hor en av-
veckling av provmonopolet.
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4. Spérrtid vid temporir aterkallelse av korkort (punkt 25)
av Tom Heyman (m), Lars Bjérkman (m), Jan-Evert Radhstrom (m) och
Elizabeth Nystrom (m).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att utskottets forslag under punkt 25 borde ha foljande lydelse:

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som framfors i
reservation 4. Dédrmed bifaller riksdagen motionerna 2001/02:T262 och
2001/02:T346.

Stdllningstagande

Den som vill fungera som handledare vid privat 6vningskdrning maste ha haft
korkort under en oavbruten period om fem ér. Dessa stringa regler star enligt
var uppfattning i vissa fall inte i rimlig proportion till det regelbrott, t.ex.
hastighetsovertridelse, som kan ha foregatt ett aterkallelsebeslut. Som anfors
i motion T262 (m) dr reglerna inte anpassade till dagens sambhille, dér tillgdng
till motorfordon 4r en i det ndrmaste livsnddvindig forutsidttning for manga
hushall. Det bor ocksa beaktas att sparrtiden pa fem ar inte bara drabbar kor-
kortshavaren; ocksa korkortsaspiranten far problem och kanske tvingas att till
hog kostnad anlita en trafikskola. I slutdndan blir det en ekonomisk belastning
for hela familjen. I likhet med motionérerna anser vi att regeringen i samband
med pagaende dversyn av korkortslagstiftningen bor dvervéga en dndring av
bestimmelserna, innebdrande att en korkortshavare i vissa fall skall kunna
fortsitta sitt handledarskap efter temporar korkortsaterkallelse.

5. Vinterdick for tunga fordon (punkt 28)
av Johnny Gylling (kd), Tom Heyman (m), Lars Bjérkman (m), Tuve
Skéanberg (kd), Jan-Evert Radhstrom (m) och Elizabeth Nystrom (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 28 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors i
reservation 5. Darmed bifaller riksdagen motion 2001/02:T423 yrkande 8.

Stdllningstagande

Sasom pépekas i motion T423 (kd) géller i Sverige ett pabud i frdga om vin-
terddck for personbilar men ddremot inte for tunga fordon. Det finns emeller-
tid skal att Gverviga frdgan om obligatorisk anviandning av vinterddck dven
for tunga fordon — bade svenska och utldndska — under den period da vinter-
viglag brukar rdda. Genom ett tillkdnnagivande till regeringen av denna inne-
bord blir motionen tillgodosedd i nu aktuell del.
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6. Fordonsigares ansvar vid utlining av fordon (punkt 32)
av Sven Bergstrom (c), Karin Svensson Smith (v) och Stig Eriksson (v).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets forslag under punkt 32 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors i
reservation 6. Darmed bifaller riksdagen motion 2001/02:T251 yrkande 3.

Stdllningstagande

De viktigaste metoderna for att nollvisionen skall kunna nés &r — som papekas
i motion T251 (c) — bilbéltesanvindning, anpassad hastighet och nyktra f6-
rare. FOr att kunna stélla ritt person till ansvar vid trafikbrott kravs det mgj-
lighet att identifiera foraren. Det finns svérigheter att klara detta, t.ex. nér det
handlar om en motorcykelforare som har lanat fordonet. I Norge och Dan-
mark har man 16st detta genom att fordonségaren ar skyldig att uppge till vem
denne har 1anat ut sitt fordon. Aven i Sverige bér en regel inforas, t.ex. i tra-
fikforordningen, som gér ut pd att underlatenhet att tala om till vem fordonsa-
garen har lanat ut ett fordon till beivras.

7. Fordonsvikt (punkt 36)
av Tom Heyman (m), Lars Bjérkman (m), Jan-Evert Radhstrom (m) och
Elizabeth Nystrom (m).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att utskottets férslag under punkt 36 borde ha foljande lydelse:
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som framfors i
reservation 7. Darmed bifaller riksdagen motion 2001/02:T420.

Stdllningstagande

Reglerna om dragvikter for bil- och sldpvagnskombinationer boér snarast
andras sa att de blir anpassade till moderna bilar. Reglerna innebér ndmligen
att fordonsforare maste anvinda ett fran trafiksdkerhetssynpunkt sdmre drag-
fordon vid anvéndande av sldpfordon. Enligt 2 kap. 5 § korkortslagen
(1998:488) avser forarbehorigheten B personbil med en totalvikt av hogst 3,5
ton och latt lastbil samt enbart ett 1itt slapfordon kopplat till sddana bilar.
Med latt sldpfordon avses dels sldpfordon med en totalvikt av hogst 750 kg,
dels slédpfordon med en totalvikt dver 750 kg, under forutsittning att totalvik-
ten inte Overstiger dragfordonets tjénstevikt och att sldpfordonets samman-
lagda totalvikt inte dverstiger 3,5 ton. Om bilen véger over 3,5 ton maste man
alltsd utga frén slédpfordonets totalvikt vid berdkning av om man far koppla
slapfordonet till bilen. Detta innebér att man inte ens far dra ett tomt slédpfor-
don om dess registreringsbevis visar att bilens tjénstevikt och slédpfordonets
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totalvikt Gverstiger 3,5 ton. Ofta blir konsekvensen att man maste vilja en
mindre bil for att dra sldpfordonet. Samtidigt har en mindre bil ménga génger
ett mindre effektivt bromssystem och kan vara mindre stabil.
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Sérskilda yttranden

Utskottets beredning av drendet har foranlett foljande sdrskilda yttranden. I
rubriken anges inom parentes vilken punkt i utskottets forslag till riksdagsbe-
slut som behandlas i avsnittet.

1. Aldersgriins for traktorkort (punkt 22)

Kenth Skarvik (fp) anfor:

Som sdgs i motion 2001/02:T213 (fp) kan det inte anses trafikfarligt att fram-
fora traktor med maximalt 30 km/tim som toppfart; snarare innebér detta ett
inldrande av teori och ett tekniskt kunnande for att kunna framfora motorfor-
don pa allmén vdg. I Sveriges glesbygd ar traktorn ett arbetsredskap men
ocksd ett transportmedel for hela familjen. Ett problem &r att &ldersgridnsen
for korkort for traktor &r 16 &r. Denna grins bor sénkas till 15 &r. Anledningen
dr att teoriundervisningen da kan paborjas i arskurs 8 under skolans fria akti-
vitetstimmar. Sjélva korkortet kunde d tas under det nionde skolaret. Detta
vore ett bra led i arbetet for en forbéttrad trafiksdkerhet.

2. EU:s gemenskapsmodell for skyltning (punkt 34)

Kenth Skarvik (fp) anfor:

Sverige bor ha mojlighet anvinda samma bld nationalitetsbeteckning pa
nummerplétarna som dvriga EU-ldnder anvédnder. Det dr ocksa angelédget att
nuvarande avtal om vita, ovala nationalitetsbeteckningar ségs upp.
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Forteckning over behandlade forslag

Motioner fran den allminna motionstiden hosten 2001

2001/02:7201 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om vintetider for uppkorning for korkort.

2001/02:T204 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om en ny aldersgrans for mojligheten att framf6ra moped.

2001/02:T205 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om alkolas.

2001/02:T207 av Rolf Gunnarsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att storre hdnsyn tas vid kunskapsprov till korkort for personer med sva-
righeter med ordforstaelse.

2001/02:T213 av Runar Patriksson (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om sénkt aldersgrans for traktorkort.

2001/02:T214 av Elizabeth Nystrom och Jeppe Johnsson (bdda m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att infora trafikljus pa skolbussar och darmed dven stopplikt.

2001/02:T216 av Margareta Cederfelt (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om en revidering av lagen om véjningsplikt vid obevakade 6vergangsstillen.

2001/02:7T218 av Margareta Cederfelt (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om lagstiftning for handsfree i bilen.

2001/02:T220 av Margareta Cederfelt (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om anpassade hastigheter pd motorvégar.
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2001/02:1222 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m):

Riksdagen begér att regeringen lagger fram forslag till sidana dndringar i
berord lagstiftning att det blir tillatet for motorcykelekipage att anvidnda
dubbla ljus i enlighet med vad som anfors i motionen.

2001/02:T227 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av att regeringen vidtar och foreslar dtgérder for att
minska antalet fordonsolyckor dér éldre bilforare dr inblandade.

2. Riksdagen begir att regeringen ldgger fram forslag till sddana lagéndringar
som gor det mdjligt for dldre fordonsforare att erhalla korkort med en be-
gransad behorighet i enlighet med vad som anfors i motionen.

2001/02:T1228 av Jeppe Johnsson och Maud Ekendahl (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om dndrade regler for A-traktorer.

2001/02:T230 av Lena Ek (¢):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om Vigtrafikinspektionens lokalisering till Linkdping.

2001/02:T231 av Maud Ekendahl och Elizabeth Nystrom (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om inforande av forsta hjélpen-undervisning som en obligatorisk del av kor-
kortsutbildningen.

2001/02:T232 av Lars Elinderson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om ritten att overklaga Vigverkets beslut om godkénnande/underkénnande
av korkortsprov samt rétt till ”second opinion” vid sadana prov.

2001/02:T233 av Gote Jonsson (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om vintetiderna for avldggande av korkortsprov.

2001/02:T234 av Anita Sidén och Anne-Katrine Dunker (bdda m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att séinka dldersgrinsen for att fa kdra moped.

2001/02:T249 av Lennart Kollmats (fp):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om utdkning av antalet forsokslin i lagen om forsdksverksamhet med
villkorlig korkortséterkallelse.
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2001/02:17251 av Gunnel Wallin och Margareta Andersson (bdada c):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att hoja boten for dem som inte anvander bilbéltet.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om hastighetsbegransningarnas anpassning och skyltning.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att i trafikforordningen infora ansvar for underlatelse att tala om
vem &dgaren lanat ut fordonet till.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att alla fordon skall forses med vél synliga registreringsskyltar
béde bak och fram.

2001/02:T252 av Barbro Feltzing (mp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forskning for behandling pa pisksnartsskador.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ekonomiska incitament for 6kad sdkerhet vid bilkérning.

2001/02:T254 av Birgitta Sellén (c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en utredning om varfor farre ungdomar tar korkort.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en dversyn av trafikundervisning till gymnasieelever.

2001/02:T256 av Marietta de Pourbaix-Lundin (m):

Riksdagen begér att regeringen ldgger fram forslag till sédana &ndringar i
berdrda lagar att det blir mojligt att ta bort uppgift om felparkering i enlighet
med vad som anfors i motionen.

2001/02:T260 av Bertil Persson (m):

Riksdagen begir att regeringen ldagger fram forslag till 6vergang till EU:s
nationalitetsbeteckningar pa vara bilar.

2001/02:T262 av Carl Erik Hedlund (m):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en dversyn av bestimmelserna for korkorts aterkallande.

2. Riksdagen beslutar dndra bestdmmelserna i 4 kap. korkortslagen i enlighet
med vad som anfors i motionen.

2001/02:T263 av Kenneth Lantz (kd):

Riksdagen begér att regeringen initierar en kampanj for utbildning i eco-
driving riktad till befintliga kérkortsinnehavare.
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2001/02:T266 av Kenneth Lantz (kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av information om trafikregler for cyklister.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om bittre cykelvégar i anslutning till riksvdgarna.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om avdrag for arbetsgivare for del av kostnaden for anstillds inkop
av cykel, motsvarande gym-kostnad.

2001/02:T269 av Birgitta Sellén och Erik Arthur Egervirn (bdda c):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att lagstifta om att bélte skall finnas och anvéndas i skolbussar.

2001/02:T274 av Lennart Fridén (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att reglerna for hastighetsgrinser dndras.

2001/02:T1275 av Lennart Fridén (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att reglerna for place-
ring av vigmarken m.m. i trafikmiljén bor fa en dversyn.

2001/02:T1279 av Rigmor Stenmark (c):
1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om krav pé utgangar i minibussar.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om korkort for busstrafik vid anvéindande av minibussar.

2001/02:T281 av Elizabeth Nystrom och Anders G Hogmark (bada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att avskaffa nollvisionen.

2001/02:T286 av Elver Jonsson (fp):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfOrs om att prioritera trafiksdkerheten i ett brett upplagt program.

3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om trafiknykterhetens betydelse vid utbildning av nya koérkortsta-
gare.

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om storre harmoni mellan statsinkomster och statsutgifter for vag-
byggnation och trafiksdkerhet.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om behovet av ett upprustat vignit som ett led i trafiksdkerhetsar-
betet.
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2001/02:T293 av Maria Larsson (kd):

1. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att 6ka informationen om olycksfallsrisker i samband med kor-
kortsfornyelse till personer over 65 ar.

2. Riksdagen begir hos regeringen en utredning om dndrad lagstiftning inne-
barande forenkling av kdrkortsutgivning med begrinsad behorighet.

2001/02:T296 av Kjell Eldensjo (kd):

Riksdagen begér att regeringen utreder mojligheten att infora hélsokontroller
for dldre som innehar korkort.

2001/02:T302 av Amanda Agestav (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om behovet av en dversyn av aldersgriansen for mopedkdrning.

2001/02:T303 av Bjorn von der Esch (kd):

Riksdagen begir att regeringen utreder forslag till dndring av géllande lag-
stiftning, i enlighet med vad som i motionen anfors, rorande bortforsling av
fordon placerade pa vigren till motorvég.

2001/02:T307 av Margareta Cederfelt (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om behovet av dversyn av pafoljder vid overklagande av boter utfirdade for
bilar med handikapptillstand.

2001/02:T313 av Inger Strombom (kd):

1. Riksdagen beslutar att regeringen skall ge Végverket i uppdrag att forska
fram korbaneavskiljare som ér sékrare for motorcyklisterna.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening att det i Vagverkets
trafiksdkerhetsuppdrag dven ingar att verka for 6kad trafiksdkerhet f6r mo-
torcyklisterna.

2001/02:T335 av Per-Richard Molén m.fl. (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om organisationen av forarproven.

2001/02:T344 av Agneta Ringman m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om atgédrder for att forbilliga korkortsutbildningen.

2001/02:T346 av Olle Lindstrom (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om indragen rétt att Gvningskora efter en tillfallig korkortséterkallelse.
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2001/02:T358 av Bjorn Leivik (m):

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om sidkerhetsbélte for alla passagerare i fordon som transporterar skolbarn.

2001/02:T363 av Majléne Westerlund Panke (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om inforandet av en lag om anvéndande av cykelhjdlm.

2001/02:T365 av Annelie Enochson (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om ett obligatoriskt krav pd handsfree vid anvindande av mobiltelefoner
under bilkérning.

2001/02:T369 av Michael Hagberg och Inge Carlsson (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager som sin mening vad i motionen anfors om tre-
vagskorsningar och mojlighet att svinga hoger vid rott ljus dér situationen sé
tillater.

2001/02:T381 av Anders Karlsson och Bengt Silfverstrand (bdada s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att beakta behovet av tydligare bestimmelser for cyklister i trafiken.

2001/02:T385 av Birgitta Sellén och Lena Ek (bdda c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att lagfésta den vita kippen som trafikmérke.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att skédrpa de nationella reglerna for dvergéngsstéllenas place-
ring och utformning sa att de blir sékra for synskadade.

2001/02:T386 av Sofia Jonsson och Margareta Andersson (bdda c):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om atgérder som gor den tunga trafiken sdkrare.

2. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om atgérder for att gora skolskjutstrafiken sékrare.

2001/02:T397 av Christina Pettersson och Eva Arvidsson (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors

om persontransport i buss pd motorvag.

2001/02:T401 av Lars Lilja och Rinaldo Karlsson (bdda s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om sédkerheten ombord pa bussar.
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2001/02:T403 av Per Erik Granstrom m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om kostnader for korkortsutbildning och véntetider for uppkorning.

2001/02:T404 av Lars Gustafsson (kd):

Riksdagen begir att regeringen later gora en dversyn av Vigverkets organi-
sation och verksamhet i syfte att minska véntetider och kostnader for att ta
korkort.

2001/02:T405 av Lars Gustafsson och Ester Lindstedt-Staaf (bdda kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen
anfors om utvidgad forsoksverksamhet med alkolds och villkorlig korkortsa-
terkallelse.

2001/02:T412 av Patrik Norinder (m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om barnsdkerhet i samband med skolskjutsar.

2001/02:T415 av Anita Jonsson (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om undantag frén korkortslagens bestimmelser om tjugoettarsgrians for att
erhalla D-behorighet.

2001/02:T418 av Sylvia Lindgren och Barbro Andersson Ohrn (bdda s):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om att den automatiska hastighetsévervakningen skall utokas i syfte
att minska stressen pa vara motorvagar och darigenom riadda liv.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om sékerhetsutrustning for fardtjanst och skolskjutsfordon.

2001/02:T420 av Jan-Evert Radhstrém och Lars Bjorkman (bdada m):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att reglerna for sldpvagnskombinationer snarast bor éndras.

2001/02:T422 av Ulla-Britt Hagstrom (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att till Viagverket uppdra att inom ramen for arbetet med att forverkliga
nollvisionen driva ett aktivt informationsarbete om hogerregeln.

2001/02:T423 av Tuve Skanberg m.fl. (kd):

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om alkolés.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om elektroniska korkort.
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3. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om utbildning i alkohol- och drogfragor i korkortsutbildningen.

5. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om véginvesteringar for att bygga bort de farligaste vigavsnitten.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om en dkad utbyggnad av vdg- och mittracken vid olycksdrabbade
vigavsnitt.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om bittre trafikmiljo for motorcyklister.

8. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om vinterdack for tunga fordon.

9. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om en kampanj for sikrare trafik.

10. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om forsdksverksamhet med flexibel hastighetsbegrinsning.

11. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om skylt for nya korkortsinnehavare.

2001/02:T425 av Lars Lilja (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om inriktningen pa trafiksédkerhetsarbetet.

2001/02:T427 av Lilian Virgin (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om att lédnsstyrelsens hantering av korkortsdrenden bor dverforas till Véigver-
ket och organiseras till ndgra platser i landet, och Gotland bor vara en av
platserna.

2001/02:T431 av Ragnwi Marcelind (kd):

Riksdagen tillkénnager for regeringen vad i motionen anfors om vikten av att
skyndsamt vidta atgédrder for att skapa sdkerhet for barn och ungdomar vid
fard till och fran skolan.

2001/02:T436 av Per Landgren (kd):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om en snabbutredning om att tvavaningsbussar i Sverige och inom hela EU
borde utrustas med ett navigeringshjdlpmedel i form av en GPS-mottagare
och en handdator for att undvika olyckor med laga broar.

2001/02:T441 av Ann-Kristine Johansson m.fl. (s):

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen anfors
om korkortsutbildning.
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2001/02:T463 av Kenth Skdrvik m.fl. (fp):

5.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om ett system med licensierade trafikskoleldrare.

. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om trafiksdkerheten och nollvisionen.

. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om kraftinsatser mot alla droger i all trafik.

. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om inférande av alkolas.

2001/02:T464 av Yvonne Angstrom och Kenth Skdrvik (bdda fp):

1.

Riksdagen tillkénnager for regeringen vad som i motionen anfoérs om behov
av forskning om sociala konsekvenser och mobilitetskonsekvenser nér
aldre mister korkort.

. Riksdagen tillkédnnager for regeringen vad som i motionen anférs om bilfo-

rare med forhojd olycksrisk.

. Riksdagen tillkdnnager for regeringen vad som i motionen anfors om beho-

vet av information till speciellt dldre korkortsinnehavare.

. Riksdagen begir att regeringen tillsdtter en utredning med uppgift att lagga

fram forslag till fordandringar i lagar och forfattningar nar det géller kor-
kort.

2001/02:T469 av Elver Jonsson (fp):

1

. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen

anfors om att stimulera fler — framst ungdomar — att erhélla full behorighet
for korkort.

. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen

anfors om att tekniken i form av simulator inte kommer i bruk annat &n i
experimentell omfattning.

. Riksdagen tillkédnnager for regeringen som sin mening vad som i motionen

anfors om att organisera uppkdrningen sd att manadslanga kder undviks
och om att §verviga mojligheten for fler aktorer i samband med korkorts-
tagande.

2001/02:Ju237 av Agne Hansson m.fl. (c):

29. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om ett inforande av alkolés.

2001/02:50497 av Kerstin Heinemann m.fl. (fp):

15. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen

anfors om trafiken.
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2001/02:50616 av Goran Magnusson m.fl. (s, v, kd, c, fp, mp):

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om alkohol och trafik.

2001/02:Ub432 av Per Erik Granstrom (s):

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad i motionen
anfors om undantag frén korkortslagens bestimmelser om 21-drsgréns for att
erhalla D-behorighet.

88 Elanders Gotab, Stockholm 2002



	Sammanfattning
	Innehållsförteckning
	Utskottets förslag till riksdagsbeslut
	1. Trafiksäkerhetens mål och prioriteringar
	Stockholm den 9 april 2002
	Ärendet och dess beredning
	Utskottets överväganden
	1 Trafiksäkerhetens mål och prioriteringar
	Utskottets förslag i korthet
	Bakgrund

	1 Mål för trafiksäkerheten
	2 Styrmedel i trafiksäkerhetsarbetet
	3 Vidtagna åtgärder
	4 Trafikskadestatistik
	5 Måluppfyllelse
	6 Effekter av de vidtagna åtgärderna
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande

	2 Alkohol- och drogrelaterade trafikolyckor
	Utskottets förslag i korthet
	Bakgrund

	Alkolås och elektroniska körkort
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande

	3 Vissa trafikbestämmelser
	3.1 Bilbältesanvändning

	Utskottets förslag i korthet
	Bakgrund
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	3.2 Flexibla hastighetsgränser m.m.

	Utskottets förslag i korthet
	Bakgrund
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	3.3 Högersväng vid ljussignaler

	Utskottets förslag i korthet
	Bakgrund
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	3.4 Uppgift om felparkeringsavgift

	Utskottets förslag i korthet
	Bakgrund
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	3.5 Flyttning av fordon

	Utskottets förslag i korthet
	Bakgrund

	Trafikförordningen
	Flyttning av fordon
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	3.6 Mobiltelefonering under bilkörning

	Utskottets förslag i korthet
	Bakgrund
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande

	4 Särskilda trafikantgrupper
	4.1 Ökad trafiksäkerhet för barn och ungdom

	Utskottets förslag i korthet
	Bakgrund

	Vägverkets åtgärder
	Trafiksäkerhet i skolans undervisning
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	4.2 Äldre och körkort

	Utskottets förslag i korthet
	Utskottet anser att det är angeläget att både de äldres behov av rörlighet och riskerna med äldre bilförare beaktas i trafiksäkerhetsarbetet. Med hänvisning till Vägverkets ansvar avstyrks motionsförslag om särskilda åtgärder avseende äldre bilförare.
	Bakgrund
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	4.3 Åtgärder för funktionshindrade i trafiken

	Utskottets förslag i korthet
	Bakgrund

	Trafikförordningen
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	4.4 Motorcyklister

	Utskottets förslag i korthet
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	4.5 Cyklister
	Bakgrund
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande

	4.6 Gångtrafikanter

	Utskottets förslag i korthet
	Bakgrund
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande

	5 Förarutbildning
	5.1 Väntetider m.m.

	Utskottets förslag i korthet
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	5.2 Förarutbildningens innehåll

	Utskottets förslag i korthet
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	5.3 Körkortsprov

	Utskottets förslag i korthet
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	5.4 Trafiklärarutbildning

	Utskottets förslag i korthet
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande

	6 Behörighetsfrågor m.m.
	Utskottets förslag i korthet
	6.1 Åldersgräns för moped
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande

	6.2 Åldersgräns för traktorkort

	Utskottets förslag i korthet
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	6.3 Åldersgräns för körkort för buss

	Utskottets förslag i korthet
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	6.4 Krav på körkort med högre behörighet för minibuss
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande

	6.5 Spärrtid vid temporär återkallelse av körkort

	Utskottets förslag i korthet
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	6.6 Körkortsadministrationens organisation och lokalisering

	Utskottets förslag i korthet
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande

	7 Fordonsfrågor
	7.1 Åtgärder mot pisksnärtsskador

	Utskottets förslag i korthet
	Bakgrund
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	7.2 Vinterdäck för tunga fordon

	Utskottets förslag i korthet
	Bakgrund
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	7.3 Säkerhet i buss och minibuss

	Utskottets förslag i korthet
	Bakgrund
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	7.4 Navigeringssystem för tvåvåningsbuss

	Utskottets förslag i korthet
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	7.5 A-traktorer

	Utskottets förslag i korthet
	Bakgrund
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	7.6 Fordonsägares ansvar vid utlåning av fordon

	Utskottets förslag i korthet
	Med hänvisning till att regeringen förutsätts överväga den i en motion aktualiserade frågan om fordonsägares ansvar vid utlåning av fordon avstyrks motionen. Jämför reservation 6 (v, c).
	Bakgrund
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	7.7 Fordonsskyltning

	Utskottets förslag i korthet
	Bakgrund
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	7.8 EU:s gemenskapmodell för skyltning

	Utskottets förslag i korthet
	Bakgrund
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	7.9 Skylt om ny körkortshavare

	Utskottets förslag i korthet
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande
	7.10 Fordonsvikt

	Utskottets förslag i korthet
	Bakgrund

	Körkortsbestämmelser
	Motionsförslag
	Utskottets ställningstagande

	Reservationer
	1. Uppgift om parkeringsavgift (punkt 6)
	2. Flyttning av fordon (punkt 7)
	3. Väntetidsproblemet (punkt 15)
	4. Spärrtid vid temporär återkallelse av körkort (punkt 25)
	5. Vinterdäck för tunga fordon (punkt 28)
	6. Fordonsägares ansvar vid utlåning av fordon (punkt 32)
	7. Fordonsvikt (punkt 36)

	Särskilda yttranden
	1. Åldersgräns för traktorkort (punkt 22)
	2. EU:s gemenskapsmodell för skyltning (punkt 34)

	Förteckning över behandlade förslag
	Motioner från den allmänna motionstiden hösten 2001


