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2016/17:611 Tyngre lastbilar pa det svenska vigniitet

Genom att tilldta tyngre lastbilar pa upp till 74 ton pé det svenska végnitet kan
vigtransporternas utslédpp reduceras samtidigt som niringslivets
transportkostnader minskar. En genomlysning av vilka delar av vignétet som
kan komma att bli aktuella att uppléta for tyngre lastbilar inleddes pa den
tidigare alliansregeringens initiativ. Denna visade att ménga vagar redan i dag
haller en standard som klarar av tyngre lastbilar.

Regeringen har i proposition 2016/17:112 Godstrafikfrdgor lagt fram forslag
till ny lagstiftning som 6ppnar for en ny barighetsklass, BK4, med en totalvikt
pa upp till 74 ton pé det svenska végnatet. Infor riksdagsbehandlingen framgick
det dock att regeringen inte &mnade tillata tyngre lastbilar pa alla vigar som har
erforderlig bérighet. Regeringen beskrev 1 stdllet hur inférandet av tyngre
lastbilar inte fick riskera att flytta Over godstransporter frn jairnvig och sjofart
till vag. Darfor foreslog regeringen att endast ca 8 procent av det statliga
vagnitet, uppdelat pa fem separata geografier, skulle upplatas for lastbilar pa
upp till 74 ton.

Propositionens forslag till ovanstiende begransning av vagnitet for tyngre
lastbilar stred ocksa mot det tillkéinnagivande som riksdagen tidigare riktat till
regeringen. I detta framgar att de vdgar som har erforderlig bérighet ska
upplatas for lastbilar pa upp till 74 ton och att detta ska goras skyndsamt.
Regeringens hantering och direktiv till Trafikverket hade séledes inte foljt
riksdagens vilja dd regeringen infort nya principer som strider mot
tillkdnnagivandets intentioner samt underlatit att hantera drendet skyndsamt.

Godstransporter med reducerad miljopaverkan bor uppmuntras, och test med
tyngre lastbilar visar pd en betydande reducering av klimatutsldpp per ton
fraktat gods nér volymen per lastbil 6kar. For att ndringslivet ska kunna dra
nytta av de tyngre lastbilarna maste i stdllet ssmmanhéngande strak upplatas.
Blir véignétet for avgrinsat saknar manga néringar incitament att investera i nya
storre fordon, vilket omintetgor det mesta av nyttan med reformen. Sjalvklart ar
det bra om jarnvég och sjofart anvinds i storre utstrackning dér sé ar lampligt
och mojligt, men Sverige och de svenska basniringarna behover alla trafikslag i
kombination. Overflyttning mellan trafikslag sker i flera riktningar. Ofta ir
goda vigforbindelser en forutséttning for att volymer av gods ska uppsta som i
sin tur kan lastas om till sjofart och jarnvag.
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I samband med riksdagsbehandlingen av ovan nimnda proposition
foresprakades och beslutades att riksdagen skulle anta lagforslaget, men med en
reviderad motivtext som inte inkluderade regeringens princip om att inforandet
av tyngre lastbilar inte far riskera att flytta dver gods frén jirnvag och sjofart
till viag. Det skulle i stéllet vara vigarnas barighet som skulle vara avgoérande
for vilket vignit som Trafikverket véljer att upplata for tyngre lastbilar samt att
detta ska genomforas skyndsamt.

Jag vill med anledning av detta stilla foljande fragor till statsrddet Tomas
Eneroth:

1. Vilka direktiv har statsrddet och regeringen gett till Trafikverket
avseende genomforandet av ovan nimnda riksdagshantering av
proposition 2016/17:112 Godstrafikfrdgor?

2. Vilka forvintningar har statsradet avseende omfattning av det vagnit
som nu kan 6ppnas for barighetsklass BK4?

Anders Akesson (C)

Overlimnas enligt uppdrag

Johan Welander
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