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av Agneta Lundberg m.fl. (s)

Skogslanskommunikationer

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om vikten av att man vid prioritering mellan olika infrastruk-
turobjekt tar hdnsyn till sdval regionalpolitiska som sociala skil, vid si-
dan av de samhillsekonomiska kalkylmodeller som nu anvénds.

2. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om kommunal medfinansiering av statlig infrastruktur.

3. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att se 6ver konkurrenslagstiftningen sa att den
inte utgdr ett hinder for en effektiv regionalpolitik.’

4. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for
att genomfora insatser som hojer trafiksdkerheten sé att restiderna kan
forkortas i skogsldnen.

5. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for
att ta storre hdnsyn till de tunga transporterna vid fordelning av vig-
anslag bade till drift och till investeringar.

6. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for
utdkade insatser for drift och underhall av végnitet.

7. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen beakta behovet av bra vigar
for att den véxande turistniringen ska kunna fortsétta att utvecklas som
en viktig basnéring i skogslanen.

8. Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om standarden pé det nationella stamvégnétet i skogslanen.

9. Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for
att kraftigt stirka underhallet av jdrnvdgarna sa att punktligheten 1 jarn-
vigssystemet kan forbattras.
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Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att i infrastrukturplaneringen studera forutsittningarna for
att ge godstrafiken en betydligt hogre prioritet i férdelningen av jarn-
vigsanslag.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av att utveckla ett bra nit av kombiterminaler.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om atgirder fran samhéllets sida for att uppratthélla en funge-
rande godstrafik pa jarnvég i hela landet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att den som far rétt att bedriva tagtrafik pé en stracka ocksa
alaggs att uppratthalla en vl fungerande tagtrafik till rimliga priser.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att staten och regionerna gemensamt bor utarbeta langsik-
tiga strategiska trafikforsorjningsprogram som kopplas till de regionala
utvecklingsprogrammen.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att tagtrafiken bor samlas till ett trafiksystem dér all inter-
regional och regional tagtrafik ingar och integreras med den regionala
och interregionala busstrafiken.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om hdghastighetsnét for datakommunikation.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att staten dven fortsdttningsvis maste ta ansvar for att upp-
ratthalla bade en god postservice och en vil fungerande betalnings- och
kassaservice i hela landet.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att staten bor ta ansvar for att uppritthélla ett vil funge-
rande flygplatssystem i omraden dér det saknas alternativa transportsétt
som uppfyller medborgarnas och néringslivets krav pa snabba och pélit-
liga kommunikationer.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att staten maste ta ansvar for att upprétthalla flygtrafiken pa
de orter dér det saknas ett tidsméssigt rimligt alternativ.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om samordning av de olika trafikslagen.

I Yrkande 3 hénvisat till NU.
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Kommunikationer for utveckling i hela landet

Grundlidggande service i form av végar, jarnvégar, flyg, post och telekommu-
nikationer pé likvérdiga villkor &r en fOrutséttning for att hela landet ska
kunna leva och utvecklas. Eftersom alla samhillsnyttor inte gar att méta ar det
viktigt att man vid prioritering mellan olika infrastrukturprojekt inte bara tar
hinsyn samhéllsekonomiska kalkylmodeller, utan ocksé véger in savil reg-
ionalpolitiska som sociala skél. Likasa &r det viktigt att skapa en trafikmiljo
med bittre tillgdnglighet dir ocksa kollektivtrafikfordonen anpassas sa att alla
har mojlighet att resa.

Malet maste vara att skapa ett “rundare Sverige” pa alla kommunikations-
omraden, med god tillgénglighet for alla.

Det dr oerhort viktigt att det dr behovet som styr vilka investeringar som
ska goras i den statliga infrastrukturen. Darfor ser vi med stor oro pé det
ndrmast generella krav pd medfinansiering fran kommunerna som genomforts
under den borgerliga regeringsperioden. Det innebér att ekonomiskt svaga
regioner och kommuner riskerar att g miste om samhéllsekonomiskt berétti-
gade investeringar pa grund av att de inte har rad att medfinansiera projekten.
Enligt var mening ska finansiering av den statliga infrastrukturen skdtas av
staten och kommunal medfinansiering endast komma i fréga i undantagsfall
da det finns sérskilda skil for detta.

Den politiska styrningen av uppbyggnaden av landets infrastruktur méste
starkas, utan att darfor dventyra de fordelar som konkurrensen kan ge. Det
maste bli mindre 16nsamt att bara ’plocka russinen ur kakan”. Dérfor maste
konkurrenslagstiftningen ses dver, sd att den inte forhindrar en effektiv reg-
ionalpolitik.

Vag

Landets sdmsta vdgar finns i skogslédnen. Standarden &r sa dalig att en stor del
av vignitet maste stingas av under langa tider varje ar. Detta beror delvis pa
besvirliga markforhallanden, men framfor allt beror det pé brister i det hit-
tillsvarande séttet att fordela vaganslagen.

Den déliga viagstandarden i skogsldnen gor att hastighetsgrdnserna nu
sénks av trafiksékerhetsskil. Detta leder till att restiderna blir dnnu ldngre i ett
omrade som redan i dag har ett svart avstindshandikapp. Det ar dérfér nod-
vindigt med insatser som hojer trafiksdkerheten sé att restiderna kan kortas i
skogslénen.

Stora delar av landets viktiga exportindustri finns i skogsldnen. Den indu-
strin dr mycket beroende av vl fungerande vigtransporter bade nér det géller
ravaruforsorjningen och for uttransporten av fardiga produkter. Eftersom den
moderna skogsindustrin ar helt beroende av farsk ravara for att kunna upp-
ritthdlla hog kvalitet och hogt forddlingsvdrde borde det vara sjilvklart att
vdgarna skall kunna héllas 6ppna aret om. Vi menar darfor att man maste ta
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betydligt stérre hdnsyn till de tunga transporterna i skogsldnen vid fordelning
av viganslag bade till drift och till investeringar. Darfor dr det nodvéndigt
med en utdkad satsning pa bérighet tjdlsdkring, och rekonstruktion samt att
forstarka anslaget till drift och underhall.

Aven den viixande turistndringen 4r beroende av bra vigar for att kunna
fortsdtta att utvecklas som en viktig basniring framst i glesbygden. Ett bra
vagnat dr darfor en forutsittning for en fortsatt positiv utveckling av turismen
i skogslénen.

Ocksa riks- och Europavégarna i skogslanen méste hélla en god standard
for att néringslivet ska kunna vara konkurrenskraftigt. Det dr oacceptabelt att
det avstandshandikapp som foretagen i skogsldanen har forvirras ytterligare av
en undermalig standard pa de Europavégar som leder genom skogsldanen. De
besvirliga flaskhalsar som finns pa Europavégarna i skogslanen maste dérfor
snarast byggas bort.

Jarnvag

Trots de satsningar som gors i jarnvégsinfrastruktur d&r ménga jarnvagsstrack-
or i skogslénen i stort behov av upprustning. Med en hogre kvalitet pa infra-
strukturen forbéttras starkt mojligheterna till en utvecklad jarnvégstrafik som
i sin tur forbattrar médnniskors mojligheter att pendla till arbete och studier.
Ett utvecklat jarnvégsndt forbdttrar ocksa industrins mojligheter att frakta
godset pa jarnvég. Vi tror dock inte att det rdcker att staten satsar pa att ut-
veckla infrastrukturen. Staten maste ocksa ta ansvar for att upprétthélla en vél
fungerande jarnvégstrafik.

En forutsittning for att jarnvdgen ska kunna forbéttra sin konkurrenskraft
gentemot andra transportslag dr att den upplevs som palitlig. Darfor ar de téta
storningarna i jarnvédgsnitet forodande for utvecklingen av jarnvégstrafiken.
Det blir dérfor allt mer uppenbart att underhéllet av jarnvagarna maste stirkas
kraftigt sa att punktligheten i jirnvégssystemet kan forbéttras.

Naringslivets behov av snabba och effektiva transporter har okat snabbt
under senare ar. Av miljoskél &r det ytterst angeldget att en sa stor andel som
mdjligt av godstrafiken gér pé jarnvdg och inte laggs pa lastbil. Det dr dérfor
nddvéndigt att man vid fordelningen av anslag till jirnvégsinvesteringar ger
godstrafiken en betydligt hogre prioritet d4n vad som tidigare gjorts. Det &r
ocksé nddvéndigt att utveckla ett bra nit av kombiterminaler som kan utgéra
omlastningsplatser for gods fraktat pd landsvig till fortsatt frakt pa jarnvig
eller med sjofart.

Tack vare stora satsningar pé regionaltdg och snabbtag har jarnviagstrafi-
ken de senaste aren haft stor betydelse for den regionala utvecklingen. Trots
det kan man konstatera att utvecklingen av storre arbetsmarknadsregioner
himmas av alltfor hoga pendlingskostnader och bristfdlligt trafikutbud pa
manga strackor. Det dr uppenbart att kopplingen mellan infrastruktursatsning-
ar och trafikering méste stérkas. I ett framtida trafiksystem maste infrastruk-
tursatsningarna f6ljas upp med vl fungerande trafikering som byggs upp frén
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ett samhéllsekonomiskt perspektiv. Det dr viktigt att skapa ett sammanhéllet
trafiksystem som dels ger forbattrade pendlingsmojligheter och regionforsto-
ring, dels ger goda tdgforbindelser till Gvriga regioner i landet.

Om detta ska vara mojligt i framtiden maste trafiken planeras i samrad
med trafikhuvudménnen i de ldn som berdrs av trafiken. De berdrda ldnen
maste ha ett avgorande inflytande pa hur tagtrafiken ska utformas nér det
géller tidtabeller, turtithet och Gvrigt serviceutbud.

For att upprétthalla en vil fungerande nationell trafik maste staten och reg-
ionerna gemensamt utarbeta langsiktiga strategiska trafikforsorjningsprogram
som kopplas till de regionala utvecklingsprogrammen.

Det &r viktigt att samordning sker mellan olika operatdrer och att tigtrafi-
ken samlas till ett trafiksystem dar all interregional och regional tagtrafik
ingar. Ett sddant trafiksystem méste dven integreras med den regionala och
interregionala busstrafiken for att bli optimalt.

IT

Den moderna informationstekniken ger skogsldanen helt nya utvecklingsmdoj-
ligheter genom att manga verksamheter inte ldngre dr geografiskt bundna till
vissa orter. En forutséttning for att den moderna teknikens mojligheter skall
kunna tas till vara ar att hela landet far tillgang till den nya tekniken pé lik-
viardiga villkor. Nir marknaden sviktar maste staten ta ett ansvar och styra
utbyggnaden av hoghastighetsnit for datakommunikation pa ett sddant sétt att
hela landet ges likvirdiga utvecklingsmgjligheter. Detta méste gélla savil det
fasta nitet som det ndt som nu byggs upp for mobil datakommunikation. Den
nedmontering av det fasta telendtet som nu sker pa vissa hall 4r oacceptabel.
Alla méanniskor maste ges mojlighet till fast telefoni. Likasé ar det viktigt att
stilla harda krav pa tickningsgrad pd dem som tilldelas licenser for mobil
kommunikation. En god geografisk tickning med hdg kommunikationshas-
tighet i hela landet méste vara ett oavvisligt krav.

Post

Mainniskors behov av Postens tjanster har fordndrats mycket snabbt under
senare ar. Eftersom de flesta betalningar numera sker automatiskt eller med
giro har ménniskors behov av att besdka posten minskat kraftigt. Dessutom
tar elektronisk post och annan ny teknik 6ver allt mer av postgangen. Trots
det &dr det oerhort viktigt att postservice och betalnings- och kassaservice kan
uppritthéllas i hela landet. Det 4r en mycket viktig princip att alla ménniskor
ska ha tillgang till bade postservice och vl fungerande betalnings- och kassa-
service oavsett var i landet man bor. Sérskilt sméforetagare i glesbygden &r
beroende av att kassaservicen fungerar pa ett bra sitt. Staten maste darfor ta
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ansvar for att uppritthalla bade en god postservice och en vil fungerande
betalnings- och kassaservice i hela landet.

Flyg

Flyget har en viktig roll att spela nér det géller langviga persontransporter.
For manga orter i skogsldnen saknas i praktiken fungerande alternativa trans-
portmdjligheter vid langviga resor. For manga internationella industriforetag
med téta affarskontakter runt om i vérlden ar flyget en absolut nédvéandighet.

Den borgerliga regeringen har nyligen drivit igenom att ett antal flygplat-
ser skall 6verga fran att vara ett statligt ansvar till att bli ett regionalt ansvar.
Detta &r en orimlig dverviltring av kostnaderna for en nddvandig infrastruktur
frén staten till regionerna.

Vi avvisar dérfor helt tanken pa att fora 6ver det ekonomiska ansvaret for
flygplatser fran staten till regionerna om det inte finns alternativa transportsétt
som vil uppfyller medborgarnas och néringslivets krav pa snabba och pélit-
liga kommunikationer.

De hoga flygpriserna till mindre orter och den laga turtétheten far starka
negativa konsekvenser for néringslivets tillvxtforutsattningar och privatper-
soners mojligheter till resande. De negativa effekterna okar dessutom 1 takt
med att snabba persontransporter blir en grundforutsittning for en vidxande
del av néringslivet. Exempelvis hade manga av de foretagsetableringar som
pa senare ar skett i inlandet av IT-baserade och avstandsoberoende tjanstefo-
retag varit omgjliga att genomf6ra utan en tillricklig nérhet och tillgang till
flygtransporter. Erfarenhetsméssigt minskar saledes inte behovet av fysiska
kommunikationer i takt med att telekommunikationerna forbattras. Istdllet
Okar det strategiska vérdet av att forbdttra forutsittningarna pa persontrans-
portomradet generellt.

Enligt vir mening maste staten ta ansvar for att hitta ett system som inne-
bér att trafiken kan upprétthéllas pa olonsamma linjer som ar viktiga ur reg-
ionalpolitisk synpunkt.

Samordning

For att en god kommunikationsstandard skall kunna uppritthallas krivs en
samordning mellan bil-, buss-, jarnvigs- och flygtrafik. Detta tycks inte vara
mojligt med dagens system, dir varje foretag faststiller egna turlistor, egna
taxor och svarar for den egna informationen. Det ar angeldget att de olika
trafikforetagens informationssystem kopplas ihop och forbéttras, si att kon-
sumenterna ldttare kan hitta de forbindelser som bédst motsvarar deras behov.
Detta dr sdrskilt angelédget i skogsldnen, dir avstanden 4r stora och ett enskilt
trafikslag sdllan har en tillriackligt hog servicegrad for att ensamt kunna fylla
konsumenternas behov. Rikstrafiken bor darfor ges ett tydligt uppdrag att
verka for att samordna olika kollektivtrafikslag.



Stockholm den 30 september 2009

Agneta Lundberg (s)
Ibrahim Baylan (s) Kurt Kvarnstrém (s)
Leif Pettersson (s) Stefan Wikeén (s)

Tommy Ternemar (s) Asa Lindestam (s)
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