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Motion till riksdagen
2024/25:3359

av Linus Lakso m.fl. (MP)

med anledning av prop. 2024/25:118
Sakerstillande av lika villkor for hallbar
lufttransport

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor vidta
atgirder for att regelverket 1 denna proposition ska gélla for samtliga flygplatser 1
det nationella basutbudet, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett omarbetat forslag som innebér att nedséttning av respektive
befrielse fran sanktionsavgift begrinsas, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Motivering

Sverige och virlden befinner sig i en klimatkris. Alla olika kéllor av koldioxidutslépp
maste reduceras kraftigt och det ar brattom. Flyget anvénder i dag ca 99 procent fossila
brénslen och utslédppen per resa dr mycket hoga. Flyget betalar i dag inte fullt ut for sina
utslapp utan avnjuter skatteundantag som motsvarar miljardbelopp varje ar. Flyget
betalar inga brénsleskatter, inga energiskatter och inga koldioxidskatter. Utan flyg-
skatten finns det ingen lagstiftning som tar hdnsyn till hoghdjdseffektens skada pa
klimatet, eftersom EU:s utsldppshandelssystem inte inkluderar den effekten. Kostnader
for flygets klimatpéaverkan ska internaliseras, 1 synnerhet for de delar som inte redan
tacks av ETS1, som internationella flygresor och hoghojdseffekten. Genom en stegvis
Okad inblandning av biodrivmedel minskar flygsektorns behov av utslappsrétter och
kostnaderna for dessa.



Flyget behover stilla om

Alla transportslag behover stilla om och kraftigt minska sina utslédpp. Det pagar en
teknikutveckling mot elflyg samt flyg pa vétgas eller andra elektrobrinslen. Miljopartiet
anser att det &r mycket angeldget att paskynda den utvecklingen. Men omstéllningen
mot rena elflyg har dessvérre kommit av sig och det berdknas ta decennier att 1 stor
skala introducera héllbara tekniker kommersiellt. Att kunna resa héllbart med flyg ar en
onskvird framtidsvision som sannolikt enbart &r mdjlig om dven flygandet 1 sig minskar. I
det korta perspektivet dr det nddvéndigt att bdde minska flygandet och samtidigt 6ka
inblandningen i biodrivmedel for att minska utsldppen. Révaror till biodrivmedel &r en
begrinsad resurs och kommer inte att kunna ersétta allt flygbréansle. Vi behover
samtidigt ta tag i frigan om flygresandet i sig.

ReFuelEU Aviation dr for 1agt satt

Flera remissinstanser anger att mélet for omstéllningen genom ReFuelEU Aviation ar
for 14gt satt. Forordningen innebér att inblandningen av héallbara flygbrinslen i fossilt
flygbrinsle gradvis kommer att ka, men ldngsamt och frin en mycket 13g niva. Ar
2025 &r miniminivan 2 procent och for 2030 &r ldgsta miniminivan enbart 6 procent.
Senast 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslépp av viaxthusgaser, for att darefter
uppna negativa utsldpp. Det svenska klimatmalet innebér att utsldppen av vixthusgaser
frén svenskt territorium ska vara minst 85 procent lagre senast 2045 4n utslappen 1990.
Ar 2045 innebir inblandningen av héllbara flygbrinslen i fossilt flygbrinsle genom
ReFuelEU Aviation en ldgsta niva pa enbart 42 procent hallbart flygbrinsle. Det blir
uppenbart att Sverige behdver gd snabbare framat for att flyget ska ta sin andel av de
svenska klimatmalen. Endast en handfull av Sveriges flygplatser kommer dessutom att
omfattas av regelverket for ReFuelEU Aviation. Regeringen behdver vidta dtgérder for
att regelverket ska gélla for samtliga flygplatser 1 det nationella basutbudet.

Sverige har redan i dag en reduktionsplikt for flyget (prop. 2020/21:135) dir
nivaerna 2025 innebar krav pa 4,5 procents inblandning, och 2030 skulle inblandningen
uppga till 27 procent. I och med den proposition som den nuvarande regeringen nu har
lagt fram upphévs den nationella reduktionsplikten for flyget den 1 juli 2025 och ska
inte heller tillimpas under perioden januari—juni 2025. Miljopartiet saknar en
redogorelse 1 propositionen for effekter av att regeringen avskaffar den nationella
reduktionsplikten for flyget. Det saknas en redogorelse med for- och nackdelar for
mojligheten att ga ldngre dn vad EU-forordningen kraver och att i samband med detta se
over de nivaer som 1 dag finns i proposition 2020/21:135. Att helt ta bort den som
regeringen nu gor dr en avsevard ambitionssdnkning.

Klimatdeklaration for flyget behovs

I samband med inférandet av ReFuelEU Aviation hade det varit 6nskvért att flygresor
dven fick krav pd klimatdeklaration. Det borde pa ett enkelt sitt framgd vid reklam och
forsdljning hur stor andel av flygbréanslet som ér hallbart flygbransle och hur mycket
koldioxid en flygresa sldpper ut, inklusive hoghdjdseffekten. Att behovet finns framgér
inte minst tydligt nér regeringen (exempelvis Andreas Carlson, Agenda den 12 januari
2025) anger att det inte ldngre finns skal att inte flyga eftersom att flyget nu stédller om.



Det visar tydligt pa behovet av klimatdeklaration for flyget. 2 procent férnybart
flygbrinsle 2025 innebér 98 procent icke-fornybart flygbréinsle. Det icke-fornybara
flygbréinslet kommer att fortsétta dominera dven efter 2045 — det ar da Sverige inte
langre ska ha nigra nettoutsldpp av vixthusgaser.

Flygbranschen behover ett striktare regelverk

Flygbranschen genom foreningen Svenskt Flyg har satt upp mélet om ett fossilfritt
inrikesflyg 2030 och fossilfritt flyg bade in- och utrikes till 2045. Det dr vdlkomna mal
som dr hogt satta men dessvérre dr det 1 dag mycket lite som talar for att mélen faktiskt
ska kunna uppnas. Definitionen av malet till 2030 framstar huvudsakligen som
kommunikativt. "Fossilfritt inrikesflyg 2030” kan med definitionen frén Svenskt Flyg
delvis uppnés genom att motsvarande méingd bréansle som gér at i inrikesflyget ska vara
ersatt av hallbart flygbrinsle i den totala mingd brinsle som tankas vid svenska flyg-
platser 2030. Det innebér att d&ven hallbart flygbrinsle som tankas for utrikesflyget
bokfors pd inrikesflyget. Mélet till 2030 framstar mest av allt som en bokforingsteknisk
mandver for att leda allménheten (och regeringen) 1 tron om att ett fossilfritt flyg ar ndra
forestdende och ér inte ett seriost mal att faktiskt ha ett fossilfritt inrikesflyg 2030.
Miljopartiet stoder ddremot forslaget fran Svenskt Flyg att de offentliga flygresor som
behovs ska ske med hallbara drivmedel genom att den aktér som koper biljetten dven
koper till den aterstiende mellanskillnaden av héllbart flygbrinsle. Mélet om att allt flyg
som startar vid svenska flygplatser ska vara fossilfritt 2045 dr betydligt mer ambitiost
och transparent, men forslaget till inblandning av fornybart flygbréinsle enligt ReFuelEU
Aviation tar branschen knappt halvvigs till mélet. Foreningen Svenskt Flygs mal for ett
fossilfritt inrikesflyg 2030 visar pd nddvandigheten av klimatdeklaration for flyget och
att branschen behover fa ett striktare regelverk att forhélla sig till. Det mycket ambitiosa
malet om fossilfritt flyg bade in- och utrikes till 2045 visar pa behovet av en rad fler
atgarder for luftfartens samlade klimatpéverkan.

Se over regelverket for sanktionsavgift

EU-forordningen innehaller sanktionsavgifter for sdvil flygbransleleverantorer och
luftfartygsoperatorer som unionsflygplatsers ledningsenhet. Regeringens proposition
innebdr att det kommer att finnas mdjlighet att helt eller delvis sétta ned sanktions-
avgiften. Naturvardsverket anser att de foreslagna nedsattningsgrunderna ger storre
utrymme 1 propositionen dn EU-forordningen. Regeringens forslag innebir att
mojligheten att befrias fran sanktionsavgift ar klart storre dn vad som medges i EU-
forordningen. Miljopartiet ser inte anledningen till att Sverige ska ha ett generdsare
regelverk 4n EU-forordningen 1 att mojliggdra nedséttning av sanktionsavgifter.
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