Motion till riksdagen

1988/89:J0955

av Karl Erik Olsson m.fl. (c)
Miljoproblem pa grund av flygtrafiken

Inledning

Flygets andel av luftféroreningarna ar avsevart storre an dess andel av
trafiken. Det ar framfor allt utslappen av kvaveoxider och kolvaten som ar
betydande. Med okad flygtrafik och nya flygplanstyper kommer utslippen
att 0ka snabbt. Storre delen av utslappen sker pa hog hojd dar effekterna ar
till stor del okanda. Flyget medfor ocksa flera andra miljoproblem som buller
och miljoproblem vid hantering av glykol och urea.

Luftfororeningar

Vid de 210 000 starter och landningar som sker pa Arlanda forbranns stora
mangder flygbransle. Detta ger upphov till betydande utslapp av luftforore-
ningar. En DC9 slapper ut 8.5 kg NOx och en F28 5§ kg NOx under LTO-cykel
(start och landning upp till 3000 ft). Sarskilt bor noteras att Boeing 737 som
Linjeflyg tar i trafik under 90-talet. slapper ut hela 14,5 kg NOx per LTO.
Ocksa det nya flygplan SAS avser att inforskaffa kommer att ge upphov till
avsevarda NOx-utslapp. Introduktionen av de nya flygplanstyperna kommer
saledes att medfora kraftigt 6kade utslapp av kvaveoxider. Daremot kommer
utslappen av kolvaten att minska med de nya flygplanstyperna. En DC9
slapper ut 2.15 kg HC och en Fokker med modifierad brannkammare 1,2 kg
HC underen LTO. Boeing 737 dairemot kommer endast att slappa ut 0,4 kg
HC under en sidan cykel. Aven detta ger dock. med alla starter och
landningar sammmantagna, upphov till stora totalutslapp.

Det ar bra att miljoavgifter laggs pa inrikesflyget. Internationella 6verens-
kommelser hindrar att avgift tas ut pa internationell trafik. Sverige maste
verka for att denna begransning av mojligheterna snarast avskaffas.

Krav maéste stallas pa utslappsbegransningar vid anskaffning av nya
flygplan. Utslappen maste kraftigt reduceras. Det ar viktigt att befintliga
flygplan far kompletterande reningsutrustning.

Glykol

Ett annat problem vid flygplatserna ar glykolanvandningen vid avisning.
Under vintern 1987/88 sprutades t.ex. vid Arlanda inte mindre an 1 (X)) ton
glvkol pa flvgplanen for att forhindra nedisning. Luftfartsverket hade infor
vintern 1987/88 utlovat att minst 759 av glykolen skulle sugas upp i speciella
tankbilar. Detta mal har inte natts. Hittills har ca 55% tagits om hand.
Hundratals ton har med andra ord runnit ut i omgivningarna. Glykol har



patraffats i grundvattnet vid Arfanda. Hur denna glykol transporteras i
marken dr okant. Detta forhdllande maste uppmarksammas vid provningen
aventredje landningsbana, da denna kommer att berdra en grusas med flera
vattentakter. Nedbrytningen av denna glykolmangd torde g langsamt.

Under nedbrytningen bildas flera obehagliga substanser som t.ex. formal-
dehyd och kaboxylsyra. Redan vid laga koncentrationer ar dessa amnen
ohilsosamma. Glykolen ar sdledes bade en arbetsmiljofraga och fraga om
den yttre miljon. Ett system for omhandertagande av glykolen maste
utarbetas. Problemen maste uppmarksammas savil av naturvardsverket som
arbetarskyddsstyrelsen.

Urea

For avisning av landningsbanorna anvinds 150—-250 ton urca per ar. Detta
motsvarar ungefar den kvavemangd som normalt laggs ut pa ca 750—1 600 ha
akermark, med den skillnaden att det vid Arlanda endast finns obetydligt
med vegetation som kan absorbera kvivet. Urean rinner darfor ner i diken
och i marken och vidare ut i Mélaren. [ marken bildas nitrit och nitrat som
sannolikt infiltrerar grundvattnet. Det ar viktigt att utveckla alternativ till
urea och att atgarder vidtas for att samla upp den mangd som anvénds vid
avisning.

Den 6kande flygtrafiken vid Arlanda har kraftigt 6kat bullret ver ett stort
omrade. Tidigare var flygbullret uthardligt genom att det alltid uppstod ¢n
stunds tystnad efter varje plan som startade och landade. Idag féorekommer
ingen sadan tystnad. Da det ena planet passerat foljer nasta. Bullret har blivit
kontinuerligt. Uthérdighetsgransen har passerats for manga manniskor.

Nya flygplanstyper kommer att alstra betydligt mindre buller. Risken ar
dock stor att denna bullerminskning éts upp av den 6kande flygtrafiken.

Arlanda har aldrig koncessionsnamndsprovats. vilket ar anmarkningsvart.
Naturvardsverket har avvisat propder om provning fran miljo-och hilso-
skyddsnamnden 1 Sigtuna. Forst nu da den tredje landningsbanan ska
anlaggas kommer en miljoprovning att ske. Det ar da viktigt att miljokonse-
kvensbeskrivningar gors, med olika alternativa I0sningar och att bullernor-
mer framtas.

Hemstillan

Med héanvisning till vad som ovan anforts hemstalls

1. att riksdagen begdr hos regeringen att den verkar for att
miljoavgifter infors dven pa utrikesflyget.

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad som
anforts om krav pad utslappsbegriinsningar vid anskaffning av nya
flygplan,

3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad som
anforts om krav pa kompletterande reningsutrustning pa befintliga
flygplan.

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som
anforts angdende omhiandertagande av glykol,
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S. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad som Mot. 1988/89
anforts om insamling och utvecklande av alternativ till urea som J0955
avisningsmedel pé landningsbanor,

6. att riksdagen hos regeringen begar forslag till bullernormer for
Arlanda flygplats.

Stockholm i januari 1989

Karl Erik Olsson (c)

Lennart Brunander (c) Karin Starrin (c)
Stina Gustavsson (c) Sven-Olof Petersson (c)
Marianne Jonsson (c) Goran Engstrom (c)

Birgitta Hambraeus (c)
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