Motion till riksdagen
1988/89:T565

av Sven Lundberg m.fl. (s)
Jarnvagens vagnmateriel

Bakgrund

Enligt det trafikpolitiska beslutet varen 1988 skall ansvaret for vissa
jarnvagar fr.o.m. 1990-07-01 6vertas av lanstrafikhuvudméannen.

Med anledning av det forandrade ansvarsforhallandet har en principover-
enskommelse traffats mellan staten & ena sidan och Landstingsforbundet,
Svenska kommunforbundet och Svenska lokaltrafikforeningen & den andra.
Den forandrade ansvarsfordelningen skall enligt principdverenskommelsen
e) innebdara nadgon kostnadsOvervaltring fran staten till kommuner och
landsting. De trafikhuvudmién som onskar trafikeringsrétt for lokal eller
regional persontrafik pa lansjarnvagskall enligt det trafikpolitiskabeslutet fa
Overta viss rullande materiel frdn SJ utan krav pé ersattning.

Transportrddet har under hosten 1988 redovisat preliminara uppgifter
angdende statens ersattning till respektive trafikhuvudman vid 6vertagande
av trafikansvaret pa respektive lansjarnvag. 1 dessa ersidttningsbelopp ingar
inte kapitalkostnad for fordon och vagnmateriel.

Vagnmateriel enligt SJ:s uppgifter

Enligt uppgift fran SJ ar foljande vagntyper aktuella for dvertagande:

X9 = alder 25-30 &r, skrotas enligt plan 1991-1993
X20= alder 27-30 ar. skrotas enligt plan 1990 (TGOJ)
Y1 = alder 7-9 &r, livslangd ytterligare ca 10 ar.

Ovanstdende uppgifter tyder pa att vagntypen Y1 blir den som stalls till
forfogande for bl.a. lansjarnvagen Sundsvall-Langsele (Adalsbanan).

Y1 ar en dieselmotorvagn och Adalsbanan en elektrifierad jarnvag, som i
dag trafikeras med lokdragna tag.

Anvindning av dieseltdg pa elektrifierade banor kan ej accepteras ur
miljosynpunkt. Motorvagnen Y| tar inte mer passagerare @n en landsvags-
buss. men drar flera gdnger mer diesel per mil.

Framtida tagtrafik pa linsjiarnviigarna

Det finns all anledning att tro att miljoskdlen kommer att viaga tungt som
argument for fortsatt tagtrafik pd de blivande lansjarnvigarna.

Positiva miljoeffekter av fortsatt tagtrafik bygger pa tva viktiga forutsatt-
ningar:

1. att det rullande materielet dr av miljovanlig typ

11



Helt i strid med principoverenskommelsen kommer ett beslut om att stélla
Y1 till lanstrafikhuvudminnens forfogande pa elektrifierade banor att
innebira en kostnadsovervaltring fran staten till kommuner och landsting. 1
de fall trafikhuvudménnen beslutar sig for att fortsatta med jarnvagstrafik.
miste Yl-vagnarna byggas om for en mer miljovénlig drift. Kostnaden for
detta ticks ej av de ersdttningsbelopp som redovisats.

2. ent hogt nyujande av persontrafiken pd jirnvig

Overgang fran lokdragna tdg med i manga fall Inter-City-vagnar till
motorvagnar av traditionell typ kommer av resenérerna att upplevas som en
kraftig standardsankning. Detta kan innebara val av andra resealternativ an
tag.

Hemstillan

Med hanvisning till det ovan anforda hemstalls

I. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om att de tag som skall stéllas till lanstrafikhuvud-
mannens forfogande for trafik pad elektrifierade banor bor vara
eldrivna,

2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i
motionen anforts om att lanstrafikhuvudmannen bor ges mojlighet att
valja mellan vagnmateriel eller bidrag motsvarande den kapitalkost-
nad SJ tidigare fatt ersattning fran staten for.
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