Enskild motion

Motion till riksdagen
2016/17:3741

av Ola Johansson m.fl. (C)

med anledning av prop. 2016/17:178 Skarpt
ansvar for fartygsvrak

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utarbeta ett regelverk
som omfattar vrak fran fritidsfartyg i fler omraden &n allminna farleder och hamnar
och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om nedskrédpning med
overgivna fartyg och fritidsbétar i vattenomraden och hamnar och tillkdnnager detta
for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om dtgidrder mot redan
sjunkna fartyg i svenska vatten och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering

Centerpartiet ser mycket positivt pa att regeringen vidtar atgiarder géllande fartygsvrak
och att de enligt principen om att fororenaren ska betala foreslar 6kat ansvar for
fartygsédgaren. Vi ser dock att det finns anledning for regeringen att genom tilltréadet till
internationella Nairobikonventionen och lagéndringar som foljer av detta, fortsétta
arbetet med att ta fram ett utvidgat nationellt regelverk for vrak.

Sveriges Kommuner och Landsting, samt Havs- och vattenmyndigheten papekar att
det ockséd behdvs regler for andra vrak, exempelvis fritidsfartyg, som inte kommer att
omfattas av det nya lagforslaget. Remissinstanser som Naturvardsverket konstaterar
aven att vrak kan utgora stora problem ocksé utanfor allminna farleder och hamnar och
att regelverk darfor dven bor omfatta allt inlandsvatten.

Propositionen omfattar endast vrak som utgor en fara, vilket innebér att vrak som
inte utgor ndgon fara utan endast dr att anse som skrdp inte omfattas. I flera delar av
landet upplevs dvergivna batar som ett problem nir d4garna lamnar batarna kvar 1 stéllet
for att skrota, eller stélla upp dem. Regeringen menar dock att dessa problemomraden
inte dr tillimpbara inom ramen for konventionen och att det darfor inte 4r mojligt att
lagga fram sadana lagforslag i samband med propositionen. Den hédnvisar till att den



inte inom ramen for detta drende har underlag for att foresla ett mer omfattande
tillampningsomrade.

Mot det kan anfOras att svenska farvatten till stor del bestér av inlandsvatten,
centrala hamnar och farvatten som inte betecknas som allménna, vilka trafikeras med
savil kommersiell sjofart som turist- och fritidsbatar. Savitt vi forstir ar det regeringens
avsikt att lagen ska gélla “allt svenskt sjoterritorium utan undantag”. Centerpartiet anser
mot den bakgrunden att det dr angeldget att skyndsamt utreda ett regelverk som omfattar
fler vrak som exempelvis fritidsfartyg, vrak som inte utgor en fara utan som &r att anse
som skrip och att det omfattar allt inlandsvatten, inklusive strdnder. Regeringen bor
dérfor snarast dterkomma till riksdagen med sddana forslag.

Det maste anses som anmirkningsvart att samtliga remissinstanser forutom den som
utpekats som ansvarig myndighet tillstyrker forslaget att peka ut Sjofartsverket som
ansvarig myndighet for tgirder som ska vidtas enligt konventionen. Valet av
myndighet borde dérfor kunna ifragasittas. Centerpartiets onskemdl om en vidgad syn
pa fartyg och vatten understryker dock att det borde vara Sjofartsverket, inte
Transportstyrelsen, som utses. Vi vill betona vikten av samrdd med Kustbevakningen
och Havs- och vattenmyndigheten om huruvida ett vrak kan utgdra en miljorisk, eller
fara for sjosdkerheten och det rorliga friluftslivet.

Regeringens proposition hanterar inte heller redan befintliga vrak 1 svenska vatten.
Enligt Naturvirdsverket finns det i dag ca 17 000 vrak langs Sveriges kuster. Av dem
har Sjofartsverket klassat 300 som miljofarliga, och ett trettiotal av dem beddms utgora
en akut milj6fara. Dessa sjunkna fartyg innebér ett hot mot det marina ekosystemet men
ocksé mot turism och fiskenéringen i det drabbade omradet. I Sjofartsverkets rapport
”Miljorisker sjunkna vrak II Undersokningsmetoder och miljoaspekter” frdn 2015 (dnr
1399-14-01942-15) konstateras att myndighetsansvaret for miljopaverkan fran
befintliga vrak &r otydligt och att hanteringen av befintliga vrak dirfor inte dr sd effektiv
som den borde vara. Sjofartsverket har ansvar for tillganglighet, framkomlighet och
sdkerhet 1 svenska farleder och farvatten. Kustbevakningen ansvarar for miljordddning
till sjoss inklusive oljebekdmpning. Havs- och vattenmyndigheten och Naturvardsverket
har ett delat ansvar for miljodvervakningen av den marina miljon. Havs- och
vattenmyndigheten har huvudansvaret for den pagéende havsplaneringen och
havsmiljodirektivets atgardsprogram for havsmiljon. Vidare har Havs- och
vattenmyndigheten det Gvergripande ansvaret for miljodvervakningsprogrammet Kust
och hav, medan Naturvardsverket ansvarar for de delar som ror miljogifter i den marina
miljon. Det finns ddremot inget uttalat myndighetsansvar for vem som ska utreda och
foresla atgéirder géllande sjunkna vrak och den fara dessa kan utgdra for de marina
ekosystemen. Det dr darfor viktigt att regeringen tydliggor berérda myndigheters ansvar
for befintliga vrak samt dterkommer till riksdagen med forslag pé lagstiftning kring
redan sjunkna fartyg.
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