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Ang. principerna
Foérhandlingarna leddes av fru andre vice talmannen. Jfor veterligare
reglering av dlvar
§ 1 Justerades protokollen for den 29 och 30 april.

§ 2 Ang. principerna for ytterligare reglering av dlvar

Herr industriministern WICKMAN erholl ordet f6r att besvara herr
Bjorks i Givle (¢) den 20 januari framstillda interpellation, nr 30, och
anforde:

Fru talman! Herr Bjork i Givle har fragat mig om jag ir beredd att
limna min principiella syn pa ytterligare reglering av dlvar med beaktande
av planerad utveckling pad kirnkraftens omrade och med beaktande av
miljévardsaspekterna.

Det svenska kraftsystemet har hittills varit baserat pd vattenkraft.
Produktionskapaciteten hos den i dag utbyggda vattenkraften uppgar till
ca 53 miljarder kilowattimmar per ar under ar med normal vattentillrin-
ning. Detta motsvarar ca 80 procent av den nuvarande fdrbrukningen av
elkraft.

Den praktiskt utbyggnadsbara vattenkraften i landet uppskattas for
nirvarande till totalt ca 85 miljarder kilowattimmar per &r. Det skulle
saledes Aatersti att bygga ut vattenkraft motsvarande ca 30 miljarder
kilowattimmar. Jag vill emellertid erinra om mitt uttalande i arets
statsverksproposition angaende utnyttjandet av de outbyggda vatten-
krafttillgdngarna i landet. Dirav framgér bl. a. att tre av de fyra storre
dlvar i dvre Norrland, som innu inte tagits i ansprak for kraftindamal,
nimligen Vindeldlven, Pite dlv och Torne ilv, ansetts ha si stort virde
frin naturvirdssynpunkt att de bor undantas frdn utbyggnad. Vatten-
krafttillgdngarna i dessa dlvar representerar tillsammans en kraftproduk-
tion om drygt 11 miljarder kilowattimmar per ar.

Vidare kan jag nimna att statens vattenfallsverk av hingyn till
naturvirden utfist sig att avstd frin utbyggnad av vattenkratttillgingar
motsvarande 3,5 miljarder kilowattimmar i Lule ilv, Skellefte idlv, Ume
ilv, Angermanilven och Indalsélven.

Mot bakgrund bl. a. av nimnda undantag fran utbyggnad torde enligt
kraftfdretagens egna bedomningar omfattningen av aterstiende vatten-
kraftutbyggnader inte komma att verstiga 10 miljarder kilowattimmar.
Hirutdver kan vissa kraftutbyggnader bli aktualiserade av sysselsittnings-
skil, och slutligen finns mgjligheten att genom utvidgade regleringar 6ka
effektuttagen i redan utnyttjade dlvar.

Med det 6kade behov av elkraft som fSrutses i prognoserna for de
narmaste tio aren star det klart att huvuddelen av erforderliga energitill-
skott maste tillgodoses med andra kraftslag dn vattenkraft. Atomkraftver-
ken kommer dirvid att spela en allt stdrre roll for produktionen av
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baskraft.

Av tekniska och ekonomiska skil bor de stora atomkraftaggregaten
drivas med full cffekt under sd ling tid av aret som mdjligt. Foérbruk-
ningen av elkraft uppvisar emellertid stora variationer under &ret, under
veckan och under dygnet.

Foér att kraftsystemel i varje dgonblick skall kunna producera den
effekt som svarar mot belastningen méste atomkraftverkens basproduk-
tion kompletteras med andra mera littreglerade kraftkillor. Efter hand
som elférbrukningen Skar vixer ocksd behovet av sidan littreglerad
maskineffekt. Vattenkraftens goda reglerbarhet och driftsdkerhet gor den
speciellt limpad bade for detta dndamal och som effektreserv vid
plotsliga haverier pa stora virmekraftaggregat.

Det #r siledes en felaktig uppfattning att, som interpellanten antyder,
tillkomsten av atomkraftverk skulle goéra andra slag av kraftverksutbygg-
nader dverflodiga. Det dr tvirtom si, att atomkraftens vixande andel av
den framtida kraftproduktionen kommer att medtdra ett 6kat behov av
effekt fran andra kraftkiillor under hogbelastningstid. Som jag nyss sagt
ir vattenkraften mycket lamplig som en sidan kompletterande kraftkilla.
Sévil tekniska som kraftekonomiska skil talar for ett 5kat utnyttjande av
ars- och korttidsregleringar och fortsatta utbyggnader i redan reglerade
ilvar. Sjdlvfallet maste dessa utbyggnader beddmas med hinsyn till deras
inverkuan pd den kringliggande miljén. Denna instdllning har ocksa klart
markerats i drets statsverksproposition.

Jag vill i detta sammanhang erinra om att riitten att férfoga Sver
vattentillgingarna i vart land i princip tillkommer 4garen. Nir det géller
byggande i vatten eller reglering av vattendrag krivs emellertid tillstand
av vattendomstol som har att beddma féretagets nytto- och skadeverk-
ningar i enlighet med tillatlighetsreglerna i gillande vattenlag.

Tyngdpunkten i den vattenrdttsliga provningen ligger siledes hos
vattendomstolarna. Kungl. Maj:ts mojlighceter att ingripa dr f6r niirvaran-
dc begransade till strédmfall, som staten dger och for vilkas utnyttjande
anslag maste begiras, eller till vattenregleringsforetag dir regleringens
inverkan pa vattnets avrinning dr av synnerlig omfattning.

Vattenlagen ir for nirvarande féremal for en genomgripande éversyn.
BL. a. har lagens bestammelser till skydd mot miljof6rstorelse kritiserats
som otillrickliga. Vattenlagsutredningen har darfor att sidrskilt uppmérk-
samma denna friga och utforma tillatlighetsreglerna si att naturvards-
synpunkterna blir skiligt beaktade i konkurrensen med andra berittigade
samhillsintressen. Jag behdver knappast papeka att det hir ir fraga om
mycket besvirliga avvigningsproblem, och f6rslag i denna del ir inte att
vinta dnnu pa nigra ir.

Regeringen har dirfér funnit det motiverat att redan nu fdresld vissa
provisoriska dndringar inom ramen f6r gillande vattenlagstiftning. Forsla-
gen, som viickts av vattenlagsutredningen, innebir bl. a. att Kungl. Maj:ts
provningsritt utvidgas till att omfatta alla foretag — bide vattenregle-
ringar och kraftverksbyggen — av betydande omfattning eller ingripande
beskaffenhet. Proposition i denna del har nyligen avlitits till riksdagen.
Om riksdagen antar denna reform kommer Kungl. Maj:t att férfoga dver
ett instrument som gor det majligt att i stdrre utstrickning in nu préva



tillitligheten av vattenkraftutbyggnader och dirvid bevaka visentliga
samhillsintressen, diribland naturvirdsintresscna. Och detta oavsett om
utbyggnaderna sker i offentlig eller privat regi.

Herr BJORK i Giévle (¢):

Fru talman! Jag ber att fa tacka industriminister Wickman for svaret
pd min interpellation.

Att jag stillde min fraga var betingat av ett aktuellt fall av planerad
kraftverksutbyggnad vid Séderfors i Daldlven. Sedan min interpellation
inlimnades i januari har frigan delvis kommit i ett nytt lige genom att
vattendverdomstolen i dagarna provat fallet. Dom har dock idnnu inte
avkunnats.

Soderforsfallet dr ett intressant exempel, dd man genom en eventuell
utbyggnad av kraftverk stiller stora natur- och fritidsvarden pa spel. For
de virdena har jag utforligare redogjort i min interpellation. En sak som
kan synas egendomlig dr att det i de planer for kraftverkslokalisering,
som gavs ut i juni 1970 av centrala driftsledningen och som avser de
projekt som skall byggas ut under 1970-talet, inte har riknats med négot
kraftverk i Soderfors.

T sitt svar hanvisar herr Wickman till drets statsverksproposition da det
giller vilka dlvar som inte skall tas i ansprik for utbyggnad. Betyder det
da att alla de dlvar som av nagon anledning rdkat fa ett kraftverk dr att
betrakta som redan forstorda? Betyder det att dessa dlvar pa nagot sétt ar
mindre vdrda ur naturvards- och miljésynpunkt?

Pa s. 6 i den bilaga till drets statsverksproposition som behandlar dessa
drenden star det ocksd — om jag har tytt det rdtt — att det dr Snskvirt att
man fir fram si stora produktionsenheter att en effektiv och rationell
energiforsdrjning erhalles pa lingre sikt. Jag vill d& fraga statsradet
Wickman om en fortsatt utbyggnad av kraftverk av typ Séderfors, som
beridknas fa en effekt pd mellan 10 och 20 MW, fyller de krav som herr
Wickman stiller upp i propositionen.

En annan friga som man stiller sig 4r ju om det kan vara ur samhillets
synpunkt rimligt att man later vissa bolag bygga ut kraftverk, som till
stor del i forsta hand tar sikte pa bolagets egna Onskemal i friga om kraft,
och inte gbér en samhillsavvdgning i stort. Det vorc intressant att {3
besked pa den punkten.

Vi far ju senare i veckan en diskussion om Kaitum och Ritsem, men
jag tycker nog att herr Wickmans instillning dven till dessa fragor ganska
klart framgar av hans interpellationssvar héir i dag. Jag ar ocksa glad fér
den Oversyn av vattenlagen som for ndrvarande sker. Jag tycker att den ir
virdefull.

Jag har genom min interpellation velat fista statsradets uppmirksam-
het pa dessa frigor samtidigt som jag frin regeringen efterlyser ett ékat
hinsynstagande till de stora naturvirden som stér pa spel. Den milj6é som
oreglerade idlvar utgdr 4r viktig och bdr si langt som maojligt skyddas frin
onddig exploatering,

Det finns vil ocksa skil att férmoda att en forbiéttring av atomkraft-
verkens driftsikerhet skulle kunna innebéra en bittre grund fér snabbare
utveckling av sadana kraftverk. Dirigenom kan kanske dven denna typ av
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kraftproduktion bli konkurrenskraftig utan att man férdenskull i onédan
dventyrar den miljé som finns i ndrheten.

Herr industriministern WICKMAN:

Fru talman! Det &r riktigt att herr Bjork i Givle i sin interpellation
ritt utforligt uppehdll sig just vid kraftverket i Soderfors. Men samtidigt
var den friga han riktade till mig inte en friga om min instélining till
detta speciella kraftverksbygge, utan det var en principiell friga om hur
jag ser pa avvigningen mellan vattenkraft och andra kraftkillor. Det vore
vil ocksa fel av mig att ga in pa detta cnskilda drende. Jag har ingen
anledning att i det hir sammanhanget argumentera vare sig for eller emot
just den kraftverksutbyggnaden. Jag vill bara erinra om att frigan
behandlats i enlighet med den lagstiftning som giller i vart land. Som herr
Bjérk péapekade, dr frdgan nu uppe i vattendverdomstolen, efter
Sverklagande av enskilda sakigare, dock icke av kammarkollegiet eller
indirekt naturvardsverket. Jag tycker att det 4r béttre att Stora
Kopparberg framfor argumenten for kraftverksutbyggnaden.

Men att den ger en begrinsad effekt, herr Bjork, kan inte i och for sig
anféras mot utbyggnaden. Vi kan inte basera var kraftproduktion
uteslutande pd de mycket stora stationer som vi vet kommer att
uppféras. Det finns starka miljoskdl och ekonomiska skal for att
koncentrera atomkraftverken till stora stationer, och sddana planeras nu i
Ringhals, i Forsmark och i Oskarshamn, f6r att ta tre aktuella exempel.
Men just forekomsten av dessa mycket stora enheter dkar behovet av
littreglerade anlaggningar, och vattenkraften #r diarvid det bista sdttet att
mota toppbelastningar i konsumtionen. Alternativen 4r som bekant
gasturbiner och oljeeldade kraftverk.

Det dr sjdlvklart att det maste gbras en avvidgning mellan olika
samhillsintressen, av vilka en ekonomisk kraftférsérjning 4r ett och
miljésynpunkten ett annat. Hur vi handlar vid den konkreta avvigningen
kan man inte siga annat #n efter analys av det enskilda fallet, Utan att
foregripa den diskussion som vi kommer att ha hir i kammaren pa
onsdag, nir vi skall diskutera Ritsem, vill jag bestdmt havda att av de tre
produktionskillorna for elenergi, nimligen oljekraften, vattenkraften och
atomkraften, ar vattenkraften den miljovinligaste. Den bér dessutom,
vilket det kan vara skil att understryka, i hogre grad dn de andra
kraftkillorna ocksd de indirekta kostnaderna. Vattenkraften bir de
indirekta kostnaderna dels genom de relativt langt utvecklade ersdttnings-
principerna i vattenlagen, dels genom att en regleringsavgift uttas som
ersittning fér utnyttjande av en gemensam naturresurs. Jimfdr behand-
lingen av vattenkraften i det avseendet med den behandling som
oljekraften och oljeenergin 6ver huvud taget #ir féremdal for i vart
samhille och jag 4r helt dvertygad om att en sidan jimforelse maste —
icke minst ur miljésynpunkt — utfalla till vattenkraftens fordel.

Herr BJORK i Givle (c):

Fru talman! Om vi bortser fran det aktuella fallet Séderfors, som vi
vil inte bor diskutera eftersom det ligger under vattendverdomstolen,
fragar jag herr statsriddet: Fyller denna typ av kraftverk, som har en dnd4



i detta sammanhang ritt begrinsad effekt, de krav som herr statsridet i Nr 81
propositionen stiller om att det 4r nddvindigt att man far fram s stora Mandagen den
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pa lingre sikt?
Om antidumping-
Overliggningen var hirmed slutad. avgift till skyvdd
for svensk
tradgdrdsodling
§ 3 Om antidumpingavgift till skydd for svensk tridgardsodling

Herr jordbruksministern BENGTSSON erholl ordet for att besvara fru
Oilssons i Helsingborg (c) den 21 april framstéllda interpellation, nr 110,
och anforde:

Fru talman! Fru Olsson i Helsingborg har frigat mig om jag vill
medverka till att svensk trddgirdsodling fér ett skydd genom en
antidumpingavgift, liknande den som inforts i England.

Jag har i boérjan av innevarande ar uppdragit it tridgardsniringsutred-
ningen att utreda fragun om atgirder till skydd mot s&dan import av
tridgirdsprodukter som sker till onormalt laga priser och ddrigenom stor
den svenska marknaden. Detta uppdrag har jag givit med anledning bl. a.
av en skrivelse frin Sveriges handelstridgirdsmastareforbund och remiss-
yttranden som avgivits hiréver. Innan jag sett resultatet av utredningen ir
jag inte beredd ta stillning till enskilda marknadsskyddande atgarder.

Allmint vill jag tillfoga att forutsdttningarna f6r att infdra anti-
dumping- och utjimningstullar ir noggrant reglerade genom internatio-
nella bestammelser inom ramen for det aliminna tull- och handelsavtalet
(GATT). Genom véar anslutning till GATT ir vi bundna av dessa regler.
Bl. 4. giller som en viktig forutsittning att dumpad eller subventionerad
import bevisligen maste férorsaka visentlig skada for flertalet inhemska
tillverkare for att dylika avgifter eller tullar skall vara tilldtna. I det
engelska fallet som omnidmns av interpellanten férholl det sig s att de
brittiska myndigheterna i anledning av klagomél om dumping av gurka
frin Ruminien &r 1970 inférde en provisorisk avgift men di det inte
kunde konstateras att nédringen fOrorsakats skada avskaffades den extra
avgiften efter kort tid och erlagda avgifter restituerades.

Fru OLSSON i Helsingborg (¢):

Fru talman! Jag ber att f& tacka herr statsridet for svaret pd min
interpellation. Tyvirr méste jag konstatera att det inte dr helt positivt fér
den hart tringda svenska tridgardsniringen.

Att en utredning kommer till stdnd dr givetvis ett steg i ritt riktning,
som jag tacksamt noterar, men jag hoppas att herr jordbruksministern
later piskynda denna utredning, ty nir dumpingtendenser gor sig
gillande p& gronsaksmarknaden #r snabba Aatgirder onskvirda. Darfér
menar jag att en tillfillig importavgift som vid behov kunde trida i kraft
ir nédviindig.

I GATT-avtalet tillats en sadan avgift, nir det egna landets tillverkare
eller odlare genom subventionerad import lider visentlig skada.

Nir jag i interpellationen frigade herr statsridet Bengtsson om



Nr 81

Mindagen den
10 maj 1971

Om antidumping-

avgift till skydd
for svensk
tridgdrdsodling

mojligheterna till ett antidumpingskydd liknande det i England, gjorde
jag det mot bakgrunden av de uppgifter som jag fatt om verkan av detta
skydd. The National Farmers’ Union i London har skrivit att man den 11
maj 1970 lyckades fa regeringen i England att infora en tillfallig
antidumpingavgift av 2 pund sterling per cwt pa vixthusgurka och att
effekten pd marknadspriserna blev 6gonblicklig. Fran att det varit ett
stort gap mellan priserna pa inhemsk och importerad vara blev skillnaden
efter avgiftens inférande minimal.

Herr statsridet sdger nu att denna avgift avskaffades efter en kort tid.
Men dé betyder ju detta att blotta vetskapen om att en sddan avgift finns
och vid behov snabbt kan sdttas in avhéller exportlinderna frin att
tillgripa dumping.

Jag anser att det vore synnerligen viirdefullt for svensk tridgirdsniring
om bestimmelser till skydd fér odlingen inférdes f6r att vid behov
omedelbart kunna trida i kraft.

Jag ir ingen motstindare till import som ir avpassad efter virt behov
och dar importpriset ir angivet pd infOrselhandlingarna. Vi har ett
produktionsunderskott hir i landet under vissa arstider och méste siledes
importera. For konsumenterna kan det dven vara férdelaktigt med en
sund konkurrens, Men vad jag vinder mig emot och betraktar som
synnerligen allvarligt #r att svensk triddgirdsniring under nuvarande
forhallanden inte har nagon som helst mojlighet att konkurrera pa lika
villkor; den har ingen chans mot de dumpingpriser som statsigda
exportforetag tillimpar ndr de later Gverskottsprodukter villa in §ver
vira griinser — dessa produkter siljs hir till priser som i manga fall 4r sa
liga att de knappast tacker mer in tull- och fraktkostnader.

En sadan storning i den normala marknadsbilden skapar stora
svirigheter inte bara f6r producenterna utan dven for distributionen och
ger dessutom sillan nagra fordelar f6r konsumenterna. Detaljhandeln har
inga mojligheter att folja med i den ryckighet i prisbildningen som blir
foljden. )

Sasom jag framhallit i interpellationen har denna import stadigt 6kat.
Som exempel kan ndmnas att importen av vixthusgurka frin Ruminien
1968 var endast 37 ton; 1970 hade importen 6kat till 677 ton. Frén
Bulgarien fick vi 1968 137 ton gurka; 1970 fick vi 435 ton. Tendensen
innevarande ar pekar pa en ytterligare Okning av importen frin de
statsiigda foretagen i Oststaterna.

I och for sig dr kvantiterna dnnu inte s stora, om man jimfér med
t. ex. Holland, som 1970 exporterade 7 300 ton gurka till Sverige. Men
det som skapar svarigheterna for svensk odling dr den konsignationsfsr-
sdljning som tillats dga rum. Trots omfattande rationaliseringar och
specialiseringar samt samlade f6érsiljningsutbud och produktionsplanering
har de svenska odlarna inga mdjligheter att bemistra den situation som i
och med detta uppstar.

Konsumtionen av gronsaker inom vart land 6kar med 7 procent per ar,
vilket borde betyda att svensk tradgirdsniring skulle ha goda utvecklings-
mojligheter. Trots detta dr det i dag tyvirr si att den svenska odlingens
andel av marknaden under de senaste dren hallit sig i stort sett
ofdrindrad. Det har intriffat en stagnation i vixthusbyggandet, beroende



pa att unga odlare under nuvarande férhallanden helt enkelt inte vagar
satsa pd nagot sa osikert som svensk tridgirdsniring. Och #ldre odlare
saknar oftast kapital till att bygga ut. For att bibehalla var nuvarande
andel av marknaden borde vi bygga mellan 30000 och 40 000
kvadratmeter vixthus, utéver den ersittningsbyggnation som behdévs f6r
att uppritthalla vir produktionskapacitet, Det ir en farlig tendens om vi
trots 0kad konsumtion later den svenska produktionen sjunka — ytterst
allvarlig inte minst fran beredskapssynpunkt.

I arets statsverksproposition har finansministern framhallit betydelsen
av den prouktion som konkurrerar med importen. Till denna produktion
b6r rdknas, menar jag, inte bara rena industriprodukter utan dven
produkter frin svensk tridgirdsniring, som #r si viktiga f6r vir
folkférsorjning vid en eventuell avspirrning. Med statsmakternas stod
miste forhindras att odlingen stagnerar och slutligen slas ut.

Till sist kan jag ndmna att det ingalunda ir endast odlare i Sverige och
England som oroats av de dumpingtendenser som gor sig gillande pé
gronsaksmarknadsomridet. Aven Holland har haft kinning av dessa, och
landet har hos EEC-kommissionen begirt dels att importlicens bor krivas
for import till EEC-marknaden, dels att importpriserna skall angivas pa
inférselhandlingarna, dels slutligen att om importpriserna 4r under
gillande marknadspriser inom EEC skall partiet icke fa infGras.

Min férhoppning, fru talman, dr darf6r att berérda departement noga
foljer utvecklingen och vidtager de atgirder som dr nddviindiga for att
svensk tridgardsniring skall ha mojligheter att inte bara Overleva utan
dven f4 en stabil och normal utveckling.

Herr jordbruksministern BENGTSSON:

Fru talman! Som framgick av mitt svar ir det inte sa att det kommer
en utredning till stand pd den hir punkten, utan den har redan tillsatts
och arbetar for fullt, Och den utredningen tillsatte jag efter samrad med
vederborande branschorganisation, som pitalade det hir problemet.

Att det inte dr si latt att utan vidare infora antidumpingavgift framgar
med all 6nskvird tydlighet av den omstindigheten att britterna tvingades
gé ifrdn det systemet. Det dr diarfor inte si dir alldeles enkelt som det
later. Man fir vara viildigt forsiktig med sidana saker, och man skall
kunna leda i bevis bidde att det ir fraga om en dumping och att den
skadar nédringen.

Vi kommer emellertid att noggrant folja den hir fragan si snart
utredningen har lagt material pa mitt bord. Da kommer vi att i samrad
med vederbdrande branschorganisation diskutera vad vi skall vidta for
atgirder, om situationen #r sddan att atgirder ir crforderliga.

Man fick kanske av fru Olssons inldgg ett intryck av att vi inte pa
nfigot sitt skyddar den svenska tridgardsniringen, och det 4r ju en litet
felaktig bild. Vi har énd3 ett griinsskydd for vara tridgirdsprodukter. Det
dr utformat med sdsongstullar, dvs. ritt hoga tullar dd den svenska
produktionen marknadsférs. Jag kan som exempel nimna att just pa
gurkor har vi cn tull av ungefir 30 procent, och det dr avsevirt mer 4n
vad EEC har for att skydda sina gronsaksprodukter. Vi har alltsa ctt
grinsskydd just med hinsyn till att vi vill skydda var egen tridgardsod-

1* Riksdagens protokoll 1971. Nr 81—-84
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ling.

Nir det giller frukt, exempelvis dpplen och piron, har vi bide ett
system med sdsongstullar och ett direkt importférbud under en viss
period, di de svenska produkterna salufdrs. Vi har alltsd — jag vill gdrna
framhalla det for att man inte skall fi intrycket att vi ldmnar vir
tridgirdsniring vind for vag — ett tullskydd som i ménga stycken
avsevirt overstiger det tullskydd som EEC-linderna ger sin tridgéards-
niring.

Men pa den speciella friga som fru Olsson har stillt till mig — om jag
ir beredd att inféra ett skydd liknande det som engelsminnen infért —
maste jag svara att det idr jag inte. Engelsmiinnens skydd var ju inget
effektivt skydd. Vi séker alltsd efter andra atgirder, och jag hoppas att
utredningen skall kunna ge oss vigledning pd den punkten s& fort som
mojligt. )

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 4 Om bittre forutsittningar for meddelanden per kommunikations-
radio i trafiksikerhetsfrimjande syfte

Herr kommunikationsministern NORLING erhéll ordet Ot att besvara
herr Gernandts (c) den 25 mars framstillda interpellation, nr 92, och
anférde:

Fru talman! Herr Gernandt har fragat mig om jag ar beredd att
medverka till erforderlig utredning i syfte att limplig kanal (eller kanaler)
inom medborgarbandet snarast fir disponeras for trafiksdkerhetsmedde-
landen med fasta och mobila privatradiostationer.

Det s. k. privatradiobandet eller medborgarbandet innehéller frekven-
ser kring 27 MHz. Pa privatradiobandet kan anvindas relativt billiga
radiosdndare for vilka rickvidden ir hogst ett par mil. Bandet ir enligt
internationella 6verenskommelser upplatet f6r industriella, vetenskapliga
och medicinska hogfrekvensapparater. Inférandet av privatradio i Sverige
och upplatandet av frekvenser f6r denna har darfor fran televerkets sida
skett med det klara forbehallet att storningar frdn hogtrekvensapparater
maste tolereras.

Televerket har meddelat ca 30 000 tillstdnd for sindning pd privat-
radiobandet. Av dessa dr ca 10 000 avsedda fér smabatar. Televerket har
upplatit tvd kanaler inom privatradiobandet fdér sjosikerhetstjinst.
Bevakning sker genom sjofartsverkets forsorg. Trafikforhédllandena pé
privatradiobandet med hég beliggning och dilig trafikdisciplin har
emellertid lett till att ménga batiigare Overgitt till att abonnera pi
radioutrustning frin televerket. Denna utrustning, som ir relativt dyrbar
och avsedd fér andra frekvenser dn privatradiobandet, &r ansluten till
kustradiostationerna. P4 detta sitt fir man dygnetruntpassning, stor-
ningsfrihet och anslutning till det allminna telefonnitet, vilket ger
palitligare sjosdkerhetstjinst.

Herr Gernandt vill ha en sdrskild kanal pa privatradiobandet reserverad
for vagsikerhetstjiinst for att utnyttja den kommunikationsreserv i form



av privatradiosindare som finns pa land. Bortsctt frin de angivna
besvirande stdorningsforhillandena finns det i och for sig inget tekniskt
hinder fdr televerket att reservera en kanal pd privatradiobandet for detta
indamal. Det bor emellertid beaktas, att f6rutsittningen for att en
radiotjinst for vigsikerhet skall fylla sin funktion ir att stindig passning
av mottagarna ir anordnad. Hirvidlag anser jag det knappast realistiskt
att tro att en kontinuerlig dygnetruntpassning skall kunna ombesorjas
genom frivilliga insatser av organisationer eller enskilda.

Det dr naturligtvis angelidget att utnyttja alla rimliga mojligheter att
underlitta rapporteringen av intriffade olyckor pd vigen, och olika
forbattringar dvervigs kontinuerligt. Jag vill erinra om det nu pagiende
forsdket med hjilptelefoner pd motorvigen Malmé—Lund. Forséksverk-
samheten kom till efter ett samarbete mellan rikspolisstyrelsen, vigverket
och trafiksikerhetsverket. Det dr dnnu for tidigt att yttra sig om en
framtida utbyggnad av systemet med hjilptelefoner lings viigarna, men
enligt vad jag erfarit har den hittillsvarande forsdksverksamheten gett
positiva erfarenheter.

Samhiillets riddningstjinst — vari inbegrips larmning av polis, ambu-
lans m. m. — utreds fOr nédrvarande av riddningstjinstutredningen, som
enligt vad jag erfarit inom kort kommer att dverlimna sitt betdnkande. [
avvaktan pa detta och med hinsyn till dvriga nimnda faktorer ir jag inte
beredd att nu férorda en sirskild utredning.

Herr GERNANDT (c¢):

Fru talman! Det star egentligen i svaret si mycket positiva saker, om
man plockar ut bara dem, att jag inte tyckt mig behdva nagot
manuskript, utan det jag tinker sdga fir komma litet mera ur hjirtat.

Minniskor i allménhet vet ytterst litet om denna privatradioverksam-
het. Det 4r egentligen bara de som har privatradio sjdlva som forstatt att
uppskatta virdet av den. Didrutdver dr det ett fital minniskor pi
televerket som tycker illa om viss anvindning av privatradion, nimligen
dj privatradion missbrukas till onddigt prat. Det &r vil egentligen bara si
att vissa minniskor inte dr disciplinerade nog att utnyttja denna
kommunikationsmd&jlighet pd rdtt sitt, som gor att televerket ar litet
karvt nir det giller att slippa till den hir kanalen for vigtrafik.

Jag tycker mig ha mirkt att nir man talar med enskilda personer — jag
tror att det skulle gilla ocksd om man fick tillfille att prata i lugn och ro
med kommunikationsministern — finns det ingen som direkt kan siiga
nagonting emot tanken att vi skall férs6ka underlidtta rapportering,
varning och annat pi vigen férekommande med den kommunikationsre-
serv som privatradioutrustningarna utgér. Men nir drendet kommer till
televerket 4r man som sagt litet kirv och besvirlig.

Fran televerkets sida har sagts att man inte har nigonting emot att
utnyttja den hir mojligheten, under fOrutsittning att det finns en
tillforlitlig organisation bakom det hela, som svarar for trafikdisciplinen
och ser till att det finns en stindig passning dygnet runt — ungefdr som
sjofartsverket genom lotsarna och vad det nu mer kan vara — svarar for
cn passning pd sjokanalerna lings kusterna, Men d4 kan man undra om
det ir absolut nédvindigt att man, i varje fall i ett inledningsskede, har en
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garanterad passning dygnet runt. Ja, siger kommunikationsministern! Ja,
det dr Klart att om alla méinniskor stddjer sin vagtrafiksikerhet pa just att
detta skall fungera 100-procentigt, si ir det nddvindigt. Men att pd en
ging kunna bygga upp cn sa fullstdndig utrustning miste ju vara nira nog
lika svart som att f4 TV att ticka hela landet. Hir betalar ménniskor nu
licens f6r TV och har mycket daliga mottagningsférhillanden pa vissa
hall, Det 4r for all del ingen sdkerhetshistoria, men det visar att man
bygger inte upp ett TV- eller radionit si dir pa en gang heller.

Medlemmarna i de klubbar som finns pd omradet och som ir
sammanslutna i en riksorganisation ir ju mycket seridst tinkande och
intresserade manniskor. De har kunnat bidra till en intern statistik som
visar att privatradioverksamheten verkligen har gjort nytta i landet och
riddat liv. Den statistiken kan inte televerket gbra, for televerket nds
aldrig av dessa positiva rapporter. Den lokala polisen kinner till de fall
dir man genom rapportering pa privatradio har kunnat komma snabbare
till platsen, ddr man har fatt hjilp med spaning och dir man pé andra vis
kunnat utnyttja den hir kommunikationsreserven.

Man bérjar ocksd pd olika hall mer och mer fors6ka ge handikappade
hjélp — inte bara handikappade som kér fordon utan handikappade som
inte finner si stor underhillning i de vanliga TV- och radioprogrammen
utan vill ha litet andra kontakter, litet mer personliga kontakter. Att
anvinda privatradiosystemet dr ju mycket billigare 4n att satsa pa
amatdrradio, som dr mera kvalitetskrivande bade personellt och tekniskt.

Kommunikationsministern siiger att det finns i och f&r sig inget
tekniskt hinder for televerket att reservera en kanal pd privatradiobandet
for detta andamal™. D4 ér vi ju en bra bit pa vig! Jag villegentligen inte
debattera i det hidr dmnet, utan jag tycker att vi, alla positivt instillda
krafter, skall {6rsoka bidra till att klara av den hir trafikhjilpsfrigan.

Kommunikationsministern har vidare sagt: ’Det &r naturligtvis angel4-
get att utnyttja alla rimliga mdjligheter att underlitta rapporteringen av
intriffade olyckor pa vigen -- — —.” Det dr ocksd positivt. Som bilist
aker man ju ibland forbi nigon bil som man ser skymta i morkret,
liggande i dikeskanten, och man vet inte om man skall stanna och se efter
ifall det dr en bil som nyligen har ikt av viigen eller ifall det mdjligen ir
en som har legat dér linge. Det ar svart att viinda pi vigarna — det ligger
bilar i k6 framfér och bakom -- och sé blir det inte mer 4n att man vixlar
nigra ord inne i bilen om vad det kunde vara. Hade man haft privatradio —
och en legal kanal att friga pd — kunde man ha givit en upplysning om
att det ligger en bil vid sidan av vigen, och den som tar emot
meddelandet kunde i si fall avgéra om det dr en bil som legat dir linge,
pi basis av tidigare pdpekanden om saken.

Eller ta det fallet att man ser en méinniska liggande vid vigkanten och
nigon stir och vinkar. Det dr mérkt och man ir ensam pi en ling
vigstricka. Man vill stanna f6r att hjilpa till men iir osaker om det ir ctt
olycksfall eller om det — i dessa tider av brott — kanske ir nigon som har
arrangerat det hela for att kunna fi en bil att firdas vidare med. DA vore
det skont om man kunde utnyttja privatradion f6r att rapportera till en
basstation i nirheten att dir finns en eller flera personer pi viigen och
att situationen dr si och si. D4 kan man ju koppla in polisen pa saken



eller skaffa hjilp pa annat sitt.

Eftersom kommunikationsministern ocksa ir chef for vigverket
undrar jag hur man dir — eller pa trafiksikerhetsverket — stéller sig till
denna extra hjdlp frin intresserade medborgare. Jag vet inte om
kommunikationsministern har fragat vederborande i de verken, eller om
det bara ir televerket som har tillfrigats i detta fall. Jag kanske fir be
kommunikationsministern att sdga nagra ord om den saken.

Nir man nu férsdker att hjilpa till i riddningsarbete av nagot slag, sa
g61 man det givetvis med den privatradio man har, dven om det kinns fel
att man skall begd brott mot fdrordningarna for att kunna hjilpa
samhillet eller hjidlpa en ménniska i ndéd. Darfor vill vi ha en legal kanal
fér den saken. Men tills vidare far vi vil néja oss med de mojligheter vi
har nu, ty néden har ju ingen lag.

For att tillvarata tiden hir pad bista sdtt vill jag sluta med en
uppmaning till kommunikationsministern: Var nu snill och sig nigot
positivt om denna fraga, sd att vi si snart som mgjligt fir cn sidan
trafikhjilpsanordning som jag hér har talat for.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Jag vill inleda med att siiga att jag inte i nigot avseende
har ifrigasatt det seridsa i det arbete som bedrivs av Svenska privatradio-
forbundet. Jag vill genast ha sagt det, Men det férindrar ingenting i de
huvudinvindningar som jag har gjort i mitt interpellationssvar mot den av
herr Gernandt tilltinkta atgiirden.

Vidare finner jag det angeldget att framhalla, att mo&jligheterna att sla
larm om en trafikolycka redan nu ir stora, om vi ser pa saken litet vid
sidan om vad vi nu diskuterar. Jag skall inte gi in pa négra detaljer nar
det giller de anordningar som dir star till buds; herr Gernandt kdnner
sikert till dem lika bra som jag. Det ricker med att jag hinvisar till
bensinstationerna, telefontitheten, de telefonhytter som televerket har
satt upp utefter manga vigar osv. Det finns alltsd vid sidan av det som vi
nu diskuterar relativt sett och i vixande grad en service pa detta omréde.

I ménga stycken har jag varit positiv i mitt svar, sade herr Gernandt.
Ja, jag har sagt att det &r angeliget att utnyttja alla rimliga mojligheter
for att underldtta rapporteringen av intriffade olyckor pd vigarna, och vi
skall kontinuerligt se 6ver de mojligheterna och forséka infora torbatt-
ringar. Men nu giller det ju den direkta friga som herr Gernandt har
interpellerat om, och dir ir det si att jag fér dagen inte dr beredd att
féresld nagon utredning.

Herr GERNANDT (c):

Fru talman! Jag sOker hir febrilt efter nigonting riktigt bra att siga
for att samtliga herrar som sitter hir och antecknar skall kunna g hem
till departementet och forklara att vi méste nog i alla fall gbra nagot at
detta, ty hur det 4n &r sa bor det frivilliga engagemanget i samhillet ha
mojligheter att verka positivt, nér det vill gra det. Det vixer mer och
mer hos allminheten fram den instillningen att nidr det nu finns en
sidriddningskanal pd radion, si bor det ocksad finnas en landriddnings-
kanal. Om man ir ridd f6r att det pid en sddan kanal skulle bli en del
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onodigt prat, si finns ju den mojligheten att upplita en annan av
privatradions kanaler till, 14t oss kalla det sd, en slaskkanal, dir
minniskor kan fa prata av sig — raggarprat och annat som Kkan
férekomma. Men det bér ju ind4 inte vara nagon oligenhet for televerket
att diirutdver ha en samtalskanal som ir gemensam tor vigtarande, dven
om man inte ovillkorligen och #nnu kallar den f6r en nddkanal eller
nigonting sidant, men i alla fall en legal kommunikationsmojlighet for
vigfarande med bil, sd att de kan resonera med varandra utan att det skall
behdva ske olagligt — alltsd en liten bit pa vig dtminstone mot en riktig
vigriddningskanal.

1 férhoppning om detta fir jag ltacka kommunkationsministern for
svaret pa min interpellation.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 5 Ang. atgirder for att forbittra transportforsorjningen pid Gotland

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet 5t att besvara
herr Hamrins (fp) den 19 mars framstillda interpellation, nr 88, och
anforde:

Fru talman! Herr Hamrin har fragat mig vilka atgirder jag dmnar vidta
for att tillse att en tillfredsstédllande transportforsdrjning uppriitthalls pa
Gotland.

Av interpellationen framgar att herr Hamrin ndrmast syftar pa
busstrafiken pa Gotland. Det bor da framhillas, att den lokala trafiken
inom kommunerna primirt ir en kommunal uppgift. [ detta ansvar ligger
att genom trafikplanering tillse att alla. mdjligheter tas till vara att pa ett
sa rationellt och samordnat sdtt som moijligt tillgodose allménhetens krav
pa en tilifredsstillande transportfdrsdrjning.

Allmint sett bor det finnas goda méjligheter — i det hir fallet pa
Gotland — att genom en kommunal trafikplanering dstadkomma goda
resultat i detta hinseende. En sidan planering bor innefatta sumrad med
olika intressenter — och da 4dven med industrierna med hansyn till deras
persontransportbehov, med skolstyrelse, med linsarbetsndmnd, med
posten och dven med olika transportfOretag. P4 det viset bor trafikbeho-
ven bittre kunna samordnas med hinsyn bl. a. till tidsférskjutningar,
skoltider, arbetstider, postturer och turplaner for féretagen.

Jag ir Overtygad om att man med en sidan planering kan pi ménga
sitt fa en visentligt bittre transportforsorjning och till relativt sett lagre
transportpriser. Jag tror ocksd, att efter en siddan samordning de
ekonomiska forutsittningarna fér exempelvis SJ att driva busstrafik pa
Gotland visentligt kan férbéattras.

Enligt vad jag erfarit har det inom Gotlands kommun tillsatts en
utredningskommitté, som dgnar sig 4t kommunens busstrafikproblem.
Man har dédrfdr all anledning rikna med att kommunen i en relativt nira
framtid — som resultat av kommitténs arbete — skall fi en bittre ordning
ifriga om busstrafiken pa on.



Herr HAMRIN (ip): Nr 81

Fru talman! Férst nigra ord om bakgrunden till min fraga, nir jag nu Mindagen den
tackar kommunikationsministern for svaret. Det dr alldeles riktigt som 10 maj 1971
kommunikationsministern siger i svaret att den hir gingen giller det
kommunikationerna inom Gotlands kommun. Foérra gingen jag hade
ndjet att resonera med kommunikationsministern om Gotlands kommu-
nikationer gillde det ju sj6forbindelserna.

Men det giller inte bara Gotlands kommun den hir gingen, dven om
interpellationen anknyter till Gotland. Det giller nog tskilliga kommu-
ner runt om i virl land. Men jag tyckte att just forhallandena pa Gotland
var si pass belysande fér det hidr problemet att jag foredrog att ta upp
den frigestillningen. Interpellationen ir alltsd féranledd, som kommuni-
kationsministern sikert forstir, av de framstéaliningar ifran statens
jirnvigar som har gjorts runt om i landet, dir man helt enkelt sdger, kort
uttryckt, att om inte kommunerna gir in med ett stdd fér olénsamma
statliga busslinjer kommer SJ att den 13 juni 1971 nedligga bussférbin-
delserna. Jag behover heller inte f6r kommunikationsministern erinra om
den skall vi sdga storm som uppviickts inom kommunerna av detta.
Kommunikationsministern har sjilv varit pd Gotland och tagit del av
bade sina egna meningsfrinders och kommunala myndigheters syn pa den
hir saken. Kommunférbundet har vil vid det hir laget uppvaktat sa det
ir vl kidnt.

Anledningen till att jag tar upp fragan hir i riksdagen dr helt enkelt
den att SJ 4r ett centralt ambetsverk under kommunikationsdepartemen-
tet, och det dr kommunikationsministern som i varje fall i sista hand far
svara t6r vad som sker pa det hir omradet.

Bakgrunden var ocksi att statsmakterna skall hélla sina 16ften. Det
tycker jug 4r en mycket viktig sak, och jag tror att dven kommunikations-
ministern instdimmer héri. Nir vi 1962 med viss vinda genomférde en ny
kommunreform gjordes ett uttalande, fran talarstolen i den gamla andra
kammaren, av den di ansvarige departementschefen inrikesministern
Rune Johansson som numera dr gruppledare for socialdemokraterna hér i
kammaren. Det var med anledning av den utveckling vi skulle fa efter
kommunindelningen. Kommunerna skulle bli stérre och valfriheten vid
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bosdttning skulle ocksa bli storre, varfér man mycket vil kunde tinka sig
att det skulle ske en utflyttning ifran den centrala samhillsbildningen ut
till glesbygden. Dévarande stalsridet Rune Johansson sade da bl.a.
foljande:

”Och varfor flyttar de ut dit? Jo, inte darfor att de skall sysselsiitta sig
i jordbruk eller skogsbruk som de limnat, utan darfor att de med det
moderna kommunikationsvisendets utveckling har funnit det majligt att
bo pé ett ndgot lingre avstdnd fran arbetsplatsen in de kunde gora
tidigare. Detta tror jag ocksa ir en utveckling som kommer i vart land
och som vi skall férs6ka stimulera. Jag tilliter mig att papeka att
socialministern 1 sin proposition om bostadsbyggandet har signalerat
O0kade mojligheter for smastuge- och villabebyggelse med fordelaktigare
villkor f6r de ménniskor som vill bo utanfér den direkta titortsbebyggel-
sen. Den dr direkt stimulerande i den riktning om vilken vi hiir talar. Den
tror jag ockséd pd. Att vi ocksa skall bygga pa vara kommunikationer och 15
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samfirdsmedel for att underlitta och understédja denna utveckling #r jag
helt dverens med manga om. Och det ir vad som sker. I detta avseende
foreligger inga delade meningar.”

Man kan invinda, och det kommer kanske kommunikationsministern
att gora, att detta inte dr nagot l6fte att staten skall svara for oldnsamma
bussforbindelser i all odndlighet. Det ir inte heller min avsikt att pasta att
detta skulle vara cn limplig utvdg, Men att nu frin statens sida — nér
Planering 70 pagir och di vi resonerar om lokaliseringspolitik for att
moijliggora for glesbygden att leva vidare och forsdker klara det svira
problem som faktiskt maste uppstd i och med en kommunreform, som
for Ovrigt dnnu inte dr slutgiltigt genomférd — siga att de dagliga
bussférbindelser som vi nu har kommer att liggas ned den 13 juni 1971
miste vara, om jag inte missuppfattat det hela, nagot ganska férhastat —
milt sagt.

Betriffande de tidigare 16ftena, om jag nu tolkar uttalandet frin 1962
ritt, och de planeringar som pégar — jag kan ocksd nimna busstrafikut-
redningen men skall inte foregripa morgondagens debatt om trafikfragor-
na i samband med trafikutskottets betinkande nr 6 — papekas dven dar
bekymren och svarigheterna med 1963 ars trafikbeslut och vad det
kommer att innebiéra i fortsdttningen, om man inte tar upp dessa frigor
till fornyad behandling.

Det finns sa mycket att siga i denna friga, fru talman, men jag skall
forsoka att inskrdnka mig — i den forsta omgangen i varje fall — till i stort
sett vad jag har sagt. Jag vill endast framhalla att jag hoppas att
kommunikationsministern kan se sakligt pa detta problem och saga ifran
att ctt uppskov med den tillkdnnagivna indragningen av de statliga
bussarna bér komma till stdnd. Dirmed skulle pigiende planeringar och
utredningar kunna fullféljas, och man skulle kunna dra konsekvenserna
dirav. Det 4r vidl dndd sd, herr statsrdd, att SJ sorterar under
kommunikationsdepartementet — och dé tycker jag att kommunikations-
ministern skall férsoka fa SJ att ta sitt fornuft till finga i denna fraga.

Dessutom vill jag bara goéra nagra kommentarer till svaret. Jag har
ingenting att anmirka mot att man verkstiller en planering, det har jag
sagt tidigare. Och det ir sjdlvklart att den sker i kommunal regi nir det
giller kommunikationerna inom kommunen. Planeringsfrigan maste
dock samordnas med regionen — och dirvidlag kan landstinget komma in
i bilden. Med den utveckling vi har pa det regionala planet och med den
instéllning regeringen har till den regionala planeringen blir det i si fall
snarast ldnsstyrelsen, ett statligt organ, som trader in. Men nar kommuni-
kationsministern i sitt svar pid min interpellation anfér, att en sidan
planering bor innefatta samrid med olika uppriknade intressenter —
industrierna, skolstyrelsen, linsarbetsnimnden, posten och iiven olika
transportforetag — efterlyser jag faktiskt SJ i sammanhanget, &tminstone
i den upprikningen.

Det dr ganska sjilvkiart att man genom en sidan planering siktar pi en
bittre transportférsdérjning, och man hoppas att en sidan bittre
transportférsdjning kommer till stind efter en samordning. Man kan
ocksd hysa en stilla férhoppning om att det da skall bli mer 16nsamt bade
f6r kommunen och fér SJ att driva kommunikationerna.



Det finns alltsa 1 detta sammanhang ingenting annat att erinra mot 4n
att kommunikationsministern i svaret gldmmer bort SJ:s och statens
ansvar for att en samordning kommer till stind och att vi fir en bittre
tingens ordning.

Anledningen till att jag tog upp just Gotlandsfallet #r att man har
tillskapat en kommun som heter Gotland och som omfattar ett helt
landskap. Dirvid har man givit de 16ften eller premisser som jag nyss
angav. Nir den kommunen ir bildad och skall borja leva sitt eget liv —
och i stdllet for landsting ha en enda kommun — fir kommunen denna
kalldusch. Det innebidr ocksd, herr kommunikationsminister, att det
egentligen bara finns tvd mojligheter for kommunerna, om de skall ga den
vig som man har tidnkt sig inom SJ. Antingen fir kommunerna béra
Okade kostnader el'er ocksa blir kommunikationsservicen férsimrad.

Jag hade mdjlighet att diskutera de 6kade kommunala utgifterna med
finansministern for inte sa linge sedan. Jag skall inte mer 4n pidminna om
att bide primirkommuner och landsting fOr niirvarande star infér
synnerligen svira bekymmer nir det giller de kommunala utgifterna och
den kommunala skatten.

Jag slutar, fru talman, med en férhoppning om att kommunikations-
ministern gir upp och siger att, i avvaktan pa péagiende planering och
utredningar, SJ inte kommer att verkstilla det hot som man har meddelat
atskilliga kommuner har i landet.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Allra forst ir det kanske angeldget att nadgot berdra de
principer som giller for trafikfrigorna och trafikavvecklingen. Den
busstrafik som vi i det hir fallet talar om ingar i det stora monstret av
total trafikforsdrining.

Herr Hamrin sidger pa ett stille i sin interpellation: ’Det har varit en
allmdn uppfattning att det 4r statens skyldighet att uppritthalla en
godtagbar standard betriffande den kollektiva trafiken.” Savitt jag vet
star det emellertid inte ndgonstans att det ir statens skyldighet, utan det
stdr att det ir samhallets skyldighet. Det dr en visentlig skillnad péa
statens skyldighet och samhillets skyldighet; nir riksdagen pé sin tid har
talat om samhillets skyldighet ingdr i samhillsbegreppet bade stat och
kommun. Har man inte detta klart for sig redan frdn bérjan nir man skall
diskutera de hir fragorna, miste man definitivt hamna snett. Om detta ir
herr Hamrins uppfattning om vilket svar jag borde limna nér jag gick upp
i talarstolen — vilket kan vara intressant att fa veta av herr Hamrin nista
gang han far ordet — skulle det ocksd innebdra att exempelvis
Stockholms kommun skulle kunna géra samma ansprak gillande gent-
emot staten betriffande den kommunala trafikservicen? Giller det dven
andra kommuner runt om i landet 4n, som just nu &r fallet, Gotlands
kommun? Ar det friga om, herr Hamrin, att alla kommuner i landet med
samma ritt som Gotland skall kunna be kommunikationsministern sta
upp och tala om att staten tdnker ta hand om Kkostnaderna fér den
kollektiva trafiken? Om jag far ett svar av herr Hamrin pa den frigan —
ett ja eller ett nej — klarar vi ut en visentlig del av den diskussion som vi
for just nu.
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Sedan #r det riktigt som herr Hamrin sdger att jag har forsdkt att
aktivt engagera mig i trafikfrigorna pi Gotland, och dirmed har ocksé
regeringen aktiverat sig i dem. Det har funnits ett behov av att gora det
mot bakgrunden av de speciella fragestillningar och bekymmer som utan
tvivel vidlider Gotlands trafik- och transportproblem. Regeringens
atgirder i det avseendct har alltsd haft detta som grund, varfdr vi inte
behover orda mycket mera om det.

Men det dr klart att man idndd bdr vara litet mera serids dn herr
Hamrin ir nidr man sedan kommer in pd de delikata specifika Gotlands-
fragorna. Jag angav i mitt interpellationssvar att for ndrvarande pi
Gotland arbetar en kommunal grupp, tillsatt inom Gotlands kommun
och av Gotlands kommun. Det r en utredningskommitté som fgnar sig
it just kommunens busstrafikproblem. Det dr mig bekant bl. a. att herr
Osterdahl leder gruppen, och nir jag senast var pa Gotland erinrade man
mig om att gruppen tydligen avsig att komma med sitt betdnkande
omkring den 1 maj i ir. Detta var alltsia en uppgift som delgavs mig vid
mitt senaste besok dir. Aven om det inte var jag som skulle ha beskedet
forst av alla som kunde vara intresserade av resultatet, var jag angeligen
om att fi del av utredningskommitténs resultat. Visserligen har det bara
gatt ndgon vecka sedan den 1 maj, men jag har fortfarande ingenting
hért. Det kunde naturligtvis dven vara intressant att {4 veta, om herr
Hamrin har fitt nigon uppgift om resultatet av det arbete som herr
Osterdahls utredningskommitté utfort.

‘Gotland ir ett ganska intressant exempel pa vad som skulle kunna
istadkommas med en kommunal trafikplancring, herr Hamrin. [ Gotlands
kommun finns fér nirvarande drygt 50-talet bussar registrerade. De har
vardera en Kapacitet av minst 30 passagerare, Av dessa bussar tillhor 20
statens jirnvigar, som under sommarsisongen kompletterar sin vagnpark i
kommunen med ytterligare ett antal bussar. De privatigda bussarna, vilka
uppgir till drygt 30-talet, tillhér fOretag med endast en cller tvd bussar
med undantag for Visby busstrafik, som édger sex bussar.

Det hir kan vidl knappast anses vara rationellt. For att ta skolskjuts-
trafiken pa Gotland som ett exempel kan jag nimna att SJ svarar fr bara
ca 10 procent av den trafiken. Ovrig skolbusstrafik, upp emot 90
procent, pd Gotland och som representerar en omslutning av uppskatt-
ningsvis ca tvd miljoner kronor per ar, utférs silunda av foretag med
endast en eller tvd bussar, vitka under tio manader har en genomsnittlig
kortid per dygn av ca fyra timmar.

Det finns dven andra intressenter i busstrafiken pi Gotland — jag
tinker exempelvis pa de s. k. arbetsbusslinjerna, varav tre i linsarbets-
namndens regi och en i SJ:s egen regi. Postféringen pd Gotland sker dels
med SJ-buss och dels med postens egna fordon.

Vad tycker herr Hamrin om en siddan hir splittring av trafiken pa
Gotland? Borde det inte finnas goda méjligheter att genom en kommunal
trafikplanering skapa forutsittningar for samordning och samkérning just
hir? Skulle man inte hir kunna skapa mycket bittre forutsittningar for
en ckonomiskt mera biirkraftig busstrafik?

Herr Hamrins alternativ dr att staten — i det hir fallet kommunika-
tionsministern — osett gar upp i riksdagen och lovar runt att staten hir



skall ta pa sig alla de kostnader, som ir férenade med att vidmakthéilla
den trafik, som SJ nu har pa Gotland. Han gor inget som helst forsok till
analys av mojligheterna att pd nigot siitt samordna detta. Herr Hamrin
berdr inte saken med ett enda ord. Hir skall vi silunda gi den allra
enklaste vigen, herr Hamrin: staten lovar och saken ir sedan klar!

Nu bér vi emellertid inte hantera dessa frigor pa ett sddant siitt, dven
om herr Hamrin tycker det. Vi skall naturligtvis gbra som riksdagen sagt
att vi skall gora, Riksdagen har dragit upp riktlinjer fér dessa tragors
behandling, och till dess att dessa riktlinjer idndras fir vi vackert félja
dem. Herr Hamrin nimnde dock bussbidragsutredningen. Vi maste under
alla férhallanden veta vad den tdnker féresla innan vi kan ge oss in pa
nagon nirmare diskussion om bidragsfragorna.

Nir man gar in i en diskussion om sadana hir ting — den hir gingen
giller det Gotland — maste jag i rittvisans namn séiga att det inte hjilper,
om SJ eller nigot annat statligt affdrsverk sorterar under kommunika-
tionsministern. Det fordndrar ingenting i den bild vi méste teckna av de
verkliga forhillandena.

Det ar riktigt att Kommuntdrbundet har uppvaktat mig i dessa fragor,
herr Hamrin. Jag tillit mig vid detta tillfélle att till Kommunférbundets
samlade styrelse referera vad jag nu sagt om Gotland och férhallandena
diir. Jag dr inte sdker pa att Kommunférbundets hela styrelse kinde till
den skall vi séiga "nagot forvirrade bild” av den busstrafik som i dag rader
pa Gotland. Under alla férhallanden sade man vid uppvaktningen att man
pa allt sdtt tinkte paverka SJ till att pata sig kostnaderna for den
fortsatta trafiken dven efter den 13 juni som herr Hamrin hir talade om.
Halvannan ménad har gitt sedan uppvaktningen hos mig dgde rum, och
innu har man, savitt jag vet, inte vidtagit nigon atgird. Det ir naturligtvis
inte for sent dn, men det dr mojligt att det drdjer innan Kommunférbun-
det gbr nigon formell framstillning, eftersom vi kom varandra néra vid
uppvaktningen just niir det gillde Gotland.

Herr HAMRIN (fp):

Fru talman! Jag ir ledsen att behdva borja med att siga att antingen
horde kommunikationsministern inte pi mig eller ocksi missforstod han
mig totalt.

Jag har aldrig sagt att kostnaderna i deras helhet skall 6verviltras pa
staten. Jag begirde bara att kommunerna skulle fa ett uppskov fér att
fullfélja Plan 70 med de lokaliseringspolitiska utredningar som pagar och
undersdkningar om mojligheterna att fa den nya kommunen att fungera.
Att det behovs en utredning som inte enbart beaktar SJ:s féretagsekono-
miska synpunkter utan ocksi samhillsekonomiska synpunkter ir klart.

Nir man talar om lokaliseringspolitik och planering stéter man alltid
pd det forhdllandet att flera olika departement har var sin pusselbit av
detta viktiga spel. Jag vill inte alls klandra vare sig den ene eller den andre
av departementscheferna i det fallet, men jag kritiserar att man inte kan
f4 till stind en samordning. Departementscheferna maste hjilpas at for
att astadkomma en samordning av dessa mycket svira och bekymmer-
samma problem.

Jag tycker ocksa att Gotland ir ett ganska typiskt exempel. Det var
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vil 1960 som jiarnvigen lades ner — jag har inte uppgifterna till hands. I
samband med den rationalisering inom SJ som di var nodvindig sade
man att det skulle bli bétire vigar och ersittningstrafik i form av
busslinjer i statlig regi. Tio ar senare siiger man att man den 13 juni 1971
skall ligga ner dessa busslinjer om de inte 16nar sig. Nu skall jag forsdka
hilla mig till sanningen liksom jag gjort tidigare ocksa: det géller inte alla
busslinjer utan de olénsamma SJ-busslinjerna. Vad jag kritiserar dr att
man pldtsligt siger att linjerna fr. o. m. en viss dag skall liggas ncr, fastin
man inte har diskuterat hur vi skall férfara med kommunikationerna pa
landsbygden och framfor allt i glesbygderna.

Jag skall girna svara pd den fraga som kommunikationsministern
stilide. Jag idr ingalunda av den uppfattningen att alla kostnader for alla
kollektiva kommunikationer i alla kommuner skall bestridas av staten.
Det ir for mig sjédlvklart att si icke kan ske.

Jag var ockséd vil medveten om att en utredning om Gotland pagir —
jag vet inte om jag ndmnde den bland alla de andra utredningarna. Det ir
sjdlvklart att Gotland har sin utredning pa gang liksom man har runt om i
kommunerna efter meddelandet frin SJ. Diremot var det en nyhet for
mig att herr Osterdahl 4r ordfdrande i den. DArfor kan jag icke svara pd
fragan hur lingt den har hunnit.

Jag tycker att SJ hir har sprungit i vdg pa ett sdtt som inte kan
férsvaras om man vill ha en riktig 16sning. Det dr mdojligt att SJ har
resonerat s, att *"om vi gor detta far vi vil 4ndd kommunerna att inse det
nddvéndiga i att ordna en utredning i de hir fragorna™. Men jag sdger dn
en ging att de problemen haller pa att 16sas i samband med Plan 70, och
om man inte tar hinsyn till dem i det sammanhanget utsdtter sig
sikerligen det didr ansvariga statsrddet for en mycket besk kritik. Sddan
kritik har redan bdrjat droppa in i samband med remissutlatandena frin
olika hall 6ver Plan 70 till ldnsstyrelserna for att sedan gé vidare upp till
departementschefen. Att detta ir en central punkt i detta sammanhang dr
ganska sjialvklart for alla som sysslar med planeringsfragor.

Jag slutar, fru talman, med att dn en ging vidja till kommunikations-
ministern att se till att detta datum som tycks vara spikat inte bibehills
dé det ir orimligt for inte bara Gotlands kommun utan f6r manga andra
kommuner som har rakat i samma dilemma.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Bara ett par korta kommentarer. Nu har herr Hamrin
inda sagt att det inte giller att alla Sveriges kommuner skall ha statligt
stdd. Da gor han det dnnu virre for sig, ty dé giller det att prioritera
bland landets kommuner. Det lir vil bli ganska besviirligt att bérja vilja
ut, bade for herr Hamrin och f6r dem som eventuellt skulle delta i en
sddan prioritering. De¢ kan naturligtvis alltid borja nigonstans i landets
horn och gé vidare uppdt. Men nog férestiller jag mig att det kommer att
bli en ganska smirtsam procedur att tala om vilka som skall fa stddet och
vilka som inte skall fa det, smirtsamt &tminstone fér dem som inte ir
tdnkta att f& denna speciellt gynnade stillning.

Nej, det gir naturligtvis inte att arbeta si. Det ir ett forsék att
skymma undan den faktiska verkligheten. Man kan inte arbeta med



trafikpolitik och trafikavveckling pa det sdttet. Det maste finnas fastlagda Nr 81
normer. Hur smirtsamt det ibland dn kan upplevas pa olika hall sa maste Mandagen den
man ha gemensamma normer som man kan ga ut och tala for. 10 maj 1971

De speciella undantag som vi da goér av typen transporistdd till de

notra regionerna, ivensom andra former av stdd — ta nu girna Gotland Ang. dtgarder for
ett 6gonblick dven om det intc avser fastlandskommunikationerna for att forbdttra trans-
Gotland — blir alltsi undantag fran gingse riktlinjer, och dem kan man  Portforsorjningen
f6rsvara just diarfor att de ir specifika undantag. pd Gotland
Herr Hamrin nimner inte med ett ord i sin replik det som jag tycker ar
det visentliga nir det giiller Gotland, nidmligen att snabbt se till att man
far en vettig trafikplanering pad 6n. Menar verkligen herr Hamrin att vi
skulle helt osett lata staten hir ta pé sig en kostnad — den ma vara stor
cller liten, det spelar i det sammanhanget ingen roll — under tiden som
man, sdvitt vi nu kan bedéma utan att ha gatt in i alla dess detaljer, har
en felaktig trafikbild pa Gotland?
Ar herr Hamrin beredd att i riksdagen och pi annat hall férsvara en
sadan politik som skulle innebidra att vi utan att ta ndgon hinsyn till hur
det egentligen ser ut och vilka foériindringar som snabbt borde kunna ske i
det befintliga med utomordentliga maojligheter till ekonomisk besparing
pa Gotland skall gd in hir med ett statligt stdd? Jag ir inte beredd att
gbra det, vilket dr bist att deklarera klart och tydligt. Sa handskas vi inte
med statliga medel, 4tminstone inte om vi skall ha nigot ansvar infor
detta hus. Hir dr det fraga om att 1ita den kommunala kommittén som
nu arbetar ldgga fram sitt resultat. Jag 4r mycket intresserad av vad det
kommer att sti i den utredningen, ty utan att som sagt veta mer om det
in vad jag har lirt mig vid nagra besdk pa Gotland sa tror jag att det blir
intressant lisning fér bide herr Hamrin och mig och alla andra som
sysslar med dessa fragor. Det kan inte vara riktigt att det under tio
méanader av drets tolv finns 6ver 30 landsvigsbussar pa Gotland, som i
genomsnitt gir fyra timmar per dygn. Ar det en ekonomi i vilken man
samtidigt skall sdtta in ett extra statligt stdd, betackar jag mig f6r en
sddan verksamhet.
Men herr Hamrin kommenterar som sagt inte detta. Han vintar
fortfarande péd den enklaste tidnkbara 16sningen, niamligen att jag hir sdger
att vi inte ror ndgonting, att vi tills vidare binder f6r vara 6gon for
férhdllandena. Kommunikationsministern skall ingripa och se till att
ingenting hinder. Ja, herr Hamrin, i livets manga skiften dr det ofta sa att
det som star still representerar en tillbakaging, och skulle vi lata det hela
st still i detta avseende tror jag att det for Gotland som helhet betraktat
skulle vara en tillbakagang.

Herr HAMRIN (fp):
Fru talman! Det var tydligen inte sa att kommunikationsministern
inte hade lyssnat pad mig i mitt férsta anférande, utan kommunikations-
ministern vill tydligen avsiktligt missforstd mig. Jag har ndmligen inte
nagon gang sagt hir att staten skall gd in och subventionera de
olonsamma kommunikationerna i varje kommun, Vad jag har sagt ir att
man bor 1lata kommunerna fa négon respit. I detta fall giller att Gotlands
kommun ir relativt nybildad. Den kom kanske nagot snabbare ur 21
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startgroparna in minga andra kommuner, men den dr dock relativt
nybildad.

Gotlands kommun har nu tillsatt en utredning rérande kommunikatio-
nerna inom kommunen, Med undantag for sj6férbindelserna, som jag inte
skall ta upp i detta sammanhang, eftersom vi tidigare har behandlat dem,
giller hir ett specifikt férhéllande di dess kommunikationer inte kan
sammankopplas med ndgon annan regions. Jag haller med kommunika-
tionsministern om att det sikerligen finns mycket att gdra dér. Jag dr vil
medveten om férekomsten av de 20 statliga och de 30 &vriga busslinjer-
na. Men det ir utredningens sak att komma fram med ett férslag till
minskning av dessa kostnader. Att i detta lige sdga att staten inte
kommer att medverka — om det ir det som dr meningen med SJ:s uppgift
— finner jag fullstindigt orimligt.

Det kan vil vara tinkbart att staten medverkar i kommunikationerna
inom de nu bildade storkommunerna pa samma sitt som staten i stor
utstrickning gjort i varje fall fram till dess att SJ-doden satte in. Vi har
kollektivbiljetten, och det kan ordnas pé olika sitt. Jag hoppas att
kommunikationsministern inte ir beredd att ta bort kollektivbiljetten.
Med hinsyn till de mycket svara problem glesbygdskommunerna har i
detta avseende skulle jag vara bojd for att tro att en utredning, som maste
komma till stdnd, skulle finna att kollektivbiljetten ar for liten i dagens
lige. Det giller nimligen, som kommunikationsministern siikerligen vet —
sdmre planerare 41 han inle —, mycket svira frigor, framfér allt for
glesbygdskommunerna.

Ar det di mdojligt att sira pd kommunerna? Ja, jag vill inte uttala mig
sd kategoriskt som kommunikationsministern gér. Vi har andra priorite-
ringar. Jag har sjélv i mitt yrke alldeles nyligen varit med om en
rationalisering inom lantmiteriet, som innebir att vissa kommuner
fortfarande fir kommunalt mitningsvisende medan andra mister det,
varvid verksamheten &verfors i statlig regi. Det #dr kanske inte en direkt
jimforbar atgird, men jag menar att det torde finnas mojligheter och att
det nog ibland 4r nddvindigt att sdra och se pi de olika kommunernas
sits i sadana hir fall,

Men jag vill upprepa att Gotlands kommun, som nyss har bildats och
har stora problem, har tillsatt en kommunikationsutredning och borde fa
tid pa sig for att ligga fram resultatet av den, vilket jag liksom
kommunikationsministern kommer att motta med stort intresse. Jag &r
overtygad om att den pa sitt sitt kommer att leda till resultat utdver den
insats som staten har att gora i dessa liksom i ménga andra planeringsfra-
gor.

Herr kommunikationsministern NORLING:

Fru talman! Herr Hamrin har sagt ett par ginger att jag har
missforstatt honom, t. o, m. att jag har sdkt missfdrstdi honom. Jag
vet inte vad som 4r att missforstd. Herr Hamrin sade i sitt senaste inligg
att vad han 4r ute efter dr att staten skall vila p4 hanen och att det &r
detta han har velat diskutera i sin interpellation. Men da hade det vil
varit bist att skriva det i interpellationen? D4 hade vi kommit pa
samtalsfot med varandra redan frén borjan.



Det stir namligen i interpellationen att herr Hamrin vill framstidlla Nr 81
foljande friga till mig: " Vilka dtgirder amnar statsradet vidta for att tillse
att en tillfredsstillande transportforsérjning uppritthalles pad Gotland?”
Det dr ganska lingt ifr3n att staten skulle under nidgra manader vila pa
hanen nir det giller ikrafttridande av vissa specifika Atgirder som rér  Ang. forbdttring av
busstrafiken. Det #r klart att det inte 4r litt att hinga med och veta vad  fransportforsorj-
det ir man skall diskutera med herr Hamrin. Det var bara detta jag hade  hingen [ Smdland
att tillagga. och Blekinge

Mindagen den
10 maj 1971

Herr HAMRIN (fp):

Fru talman! Jag dr medveten om att en sak i interpellationssamman-
hang kan framstillas sd att den missuppfattas — eller att man inte riktigt
kan hinga med, som kommunikationsministern sade. Jag beklagar utan
vidare om det har blivit si i det hir fallet. Men avsikten var faktiskt att
framstilla staten sisom den som har vissa skyldigheter att iaktta di det
galler planeringen av kommunikationerna inom de olika kommunerna.

Overlidggningen var hirmed slutad.

§ 6 Ang. forbittring av transportférsorjningen i Smiland och Blekinge

Herr kommunikationsministern NORLING erholl ordet for att besvara
herr Carlstréms (fp) den 30 mars framstillda interpellation, nr 96, och
anférde:

Fru talman! Herr Carlstrém har frigat mig, vilka atgirder jag avser att
vidta f6ér att en tillfredsstiillande transportforsérjning skall kunna
uppritthallas i Smaland och Blekinge.

Av bade stat och kommun kriavs det en successivt forbittrad
trafikplanering i syfte att i olika delar av landet astadkomma och
vidmakthalla en tillfredsstillande trafikforsorjning. Det giller staten i
fraga om de mera regionala och riksvida transporterna, och det giller
kommunerna betriffande den mera lokala trafiken.

Inom den statliga sektorn bedrivs en omfattande trafikplanering pa
regional nivd av olika statliga trafik- och ldnsmyndigheter. Fér att
framdver fi ett bittre underlag fér dverviganden och stillningstaganden i
den statliga och kommunala verksamheten och inom niringslivet pagar
ett utvecklingsarbete i kommunikationsdepartementets regi, vilket avses
resultera i riktlinjer fér en ldnsvis bedriven, Overgripande regional
trafikplanering, Denna kommer bl. a. att ge kommunerna bittre utgings-
punkter for deras planering av den mera lokala trafikférsérjningen.

For kommunernas del krivs 6kade insatser for att genom trafikplane-
ring pi ett sd rationellt sitt som mojligt skapa forutsittningar f6r
samordning av transportbehov och transportresurser. En sidan planering
skulle pad minga hiall sannolikt kunna leda till en visentligt bittre
trafikforsérjning och till relativt sett ligre priser. Den skulle utan tvivel
ocksd i atskilliga fall forbittra SJis mojligheter att driva dven mera lokal
busstrafik.

Jag vill i sammanhanget erinra om det stod som staten limnat
kommunerna i mera glesbygdsbetonade omriden i deras trafikplanerings- 23



Nr 81

Mandagen den
10 maj 1971

Ang. forbittring av
transportforsorj-
ningen i Smdland
och Blekinge

arbete genom den férsdks- och modellplanering som utfdrts i kommuni-
kationsdepartementets regi. De riktlinjer denna har resulterat i tillimpas
numera av ett antal kommuner i olika delar av landet. Jag vill ocksa
erinra om det ekonomiska stdd som i siddana fall kan ldmnas ekonomiskt
svagare kommuner i form av extra skatteutjimningsmedel.

I de fall dar det inte genom en effektiv trafikplanering kan
astadkommas en tillfredsstillande trafikforsorjning far stodatgarder
vidtas. Exempel pd detta ir de statliga anslagen till trafiksvaga jarnviags-
och busslinjer samt det nyligen inférda transportstodet till de norra
delarna av landet. Dessa statliga stodinsatser kommer av naturliga skl att
frimst inriktas pid den mera regionala trafikforsérjningen. I friga om
bussbidragen pagar som bekant ett utredningsarbete, som avses resultera i
ett mera rationellt och dndamaélsenligt bussbidragssystem.

Herr CARLSTROM (fp):

Fru talman! Jag ber att f& tacka kommunikationsminister Norling for
svaret. Emellertid innehiller detta mera en beskrivning av lokalt och
regionalt planerade atgirder 4n det konkreta svar pa en brinnande fraga
som jag hade hoppats fd& och som var orsaken till min interpellation.
Distriktschefen vid Viaxjo driftdistrikt har krdvt att kommunerna i
Smaland och Blekinge skall ersitta SJ for uppkomna forluster pé
busstrafiken, och skulle den framstillningen icke bifallas maste resultatet
bli driftinskrinkningar och ett minskat antal bussturer pa de linjer man
héller i ging. Eftersom man vet att kommunerna knappast dr beredda att
villfara SJs Onskemil — man har i kommunerna nimligen inga pengar
avsatta for sddant dndamal och har dven i Gvrigt oftast knappa tillgéngar
pa pengar — $a dr det med oro man avvaktar SI:s atgirder i samband med
tidtabellsindringen den 13 juni eller senare i hést. Herr Hamrin var inne
pé liknande tongdngar i ett anforande hir for en stund sedan.

S}:s tjdnstemiin dr skyldiga f6lja de intentioner som kommer uppifrén,
och dessa bygger pad 1963 ars beslut att busslinjerna i princip skall g ihop
ckonomiskt, och tjansteménnens striavan dirvidlag kan man icke misstaga
sig pa och inte heller férmena dem att férfikta, Det faller ingen skugga
over deras forehavande i berdrt avseende, men resultatet av deras insatser
i begrinsande syfte kan fOr stora delar av befolkningen, och da specicllt i
glesbygden, fi férédande verkningar.

Alla vuxna miénniskor har ju inte bil och inte heller kdrkort, varfor
ménga 4r hinvisade till att anvdnda allminna kommunikationsmedel.
Ofta anvinder ju familjefGrsérjaren familjens bil som transportredskap
vid fird till och fran sitt arbete, och da har ju den hemmavarande ingen
annan mdojlighet foér besdk i tidtorten, hos likaren, tandliikaren, sjuk-
kassan, apoteket eller liknande, 4n att anlita de kollektiva transportmedel
som finns, dvs. oftast SJ-bussen. Givetvis bér busstiderna vara si
avpassade att de passar resenédrernas flertal och inte si fi per dag att
férbindelserna ndrmast blir illusoriska, ty i sa fall kan ju bussen knappast
inda anlitas,

Detta var en tankegang for att man skall forsoka 6ka intikterna, men
det giller ju i lika hog grad att férs6ka komma till ritta med de 6kande
kostnaderna. Man friagar sig om det ir noddvindigt och ekonomiskt
forsvarbart att &verallt kora med de stora SJ-bussarna. Man ser ju ofta att



passagerarantalet uppgir till 5—10 personer i bussar som tar ett 50-tal Nr 81
passagerare. Kunde man inte prova med att kéra med mindre bussar som Mandagen den
tog allenast ett 20-tal passagerare? De &r ju lika bekvdma att aka i som de g maj 1971
storre bussarna. De mindre bussarna maste vara billigare i bide inkdp och
drift, dven om personalkostnaderna icke blir ligre. Mot tankegéngen om

Ang. forbittring av

mindre bussar kan resas invindningen att man fick hélla ytterligare ett n'.anspO{'tforf()r]-
reservdelslager, men jag tror att resultatet dven i betraktande av sadana 'HPEEN!? .S"maland
och Blekinge

biverkningar #nda blev positivt. Reservdelarna fér de mindre bussarna ir
ofta ocksa billigare dn for de stérre och kraftigare bussarna. Man gor ju
statistik allt som oftast hur resandefrekvensen ir vid de olika linjerna och
pa de olika turerna, Jag tror ddrfdr att man vil kinner till f6r vilka turer
man behdver en stor buss och nir en mindre buss kan anlitas.

Det underskott pa vissa busslinjer som driftkontoret i Vixj6 redovisar
ir aktningsvirt. Nagot &verskott pd andra busslinjer har icke redovisats,
vilket kanske for fullstindighetens skull hade varit lampligt. Nu har man
som sagt gatt ut till kommunerna och begirt kostnadstickning under
hinvisning till de framriknade underskotten, och hittills har kommuner-
na stillt sig kallsinniga.

Jag vill gidrna fraga statsradet Norling om han kunde tinkas acceptera
att SJ gor sig av med vissa busslinjer som nu redovisats som férlust-
bringande. I sa fall kanske jag kan hjilpa till med kontakterna si att SJ i
vart fall blir av med en linje som enligt driftkontoret i Vixjo berdknas
limna ett underskott pa 150 000 kronor. En bagatell i sammanhanget
kanske man tycker, men det kanske kan finnas ménga liknande
erbjudanden om man bara undersdker férhallandena.

Vad jag dstundar, fru talman, det 4r att vi alla ma hjilpa till att bevara
vara allminna kommunikationsmedel sa att glesbygdens folk, unga och
gamla, ges mojligheter att resa till tatorten och utritta sina drenden och
dven att stidernas och ovriga titorters innevinare i dkande grad ma
kunna anvinda bussar och tig nir de skall ut och réra pa sig. Jag har
anvisat nigra utvigar — givetvis finns det flera — till delldsning av
problemet betriffande bussunderskottet. Bara Aatgirden att dra in
tillrickligt manga bussturer och dirmed minska kostnaderna tror jag inte
10ser problemet.

Slutligen vill jag fraga statsridet Norling huruvida han inte kan tinkas
vilja medverka till att den beramade indragningen i bussturnitet i
Smaland och Blekinge far ansta tills vidare i avvaktan p& genomfdrandet
av andra limpliga atgirder — och detta dven om SJ fir ett negativt svar
frdn kommunerna i bidragsfragan.

Herr kommunikationsministern NORLING:
Fru talman! Den diskussion som herr Carlstrdm och jag nu kommer
att fora, kort eller lang, blir i stort sett en upprepning av vad herr Hamrin
och jag for en stund sedan diskuterade; det rér sig faktiskt om nistan
exakt samma sak. Dirfor finns det ingen anledning fér mig att upprepa
de argument i svaret till herr Hamrin som var allmingiltiga och som inte
rorde just Gotland.
Herr Carlstrdm ansig att kommunernas knappa tillgingar pi pengar i
och for sig kunde vara ett relevant skl till ndgon form av 4ndrad 25
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inriktning av den politik som riksdagen har sagt att SJ tills vidare skall
féra niir det giller bussarna och deras ekonomisering. Fér den enskilda
kommunen ir det naturligtvis i och for sig ett skil -~ att man har délig
ckonomi skall jag inte ifrigasitta. Men det gir inte att anvinda
kommunernas diliga ekonomi som nigot slags huvudargument for att
staten skall gd in med vad som fattas. Staten har lika litet som
kommunerna nagon mojlighet att dndra av riksdagen anvisade medel. Det
ar inte ett dugg cenklare for SJ att skaffa fram medel dn vad det dr for en
kommun som mahinda fastlagt sin budget. Riksdagen har fastlagt SJ:s
budget, och den har sdkert lagts fast lika ordentligt som nagonsin en
kommuns budget.

Betriaffande bussbidragen som herr Carlstrdm tar upp i sin interpella-
tion, dir han pekar pa de som han tycker alltfor liga bidragen per
vagnmil till oldénsam busstrafik, dr det bara att pa nyftt konstatera att vi
har tillsatt en utredning som ser 6ver den frigan, Den har aviserat att ett
betdnkande skall vara firdigt om inte i slutet av detta dr si nigon ging
omkring nista arsskifte.

Herr Carlstrém ldmnar ocksd vissa forslag till hur SJ nagot bittre
skulle kunna ekonomisera sin verksamhet. Att SJ skulle skaffa en
vagnpark som innehdll dven sma bussar kan naturligtvis vara ett
argument. Jag kinner inte till de exakta férhallandena i Sméland och
Blekinge nir det giller den frigan; jag férestiller mig emellertid att det
dir som pi manga andra hall forekommer en samanvindning av
vagnparken. Man kor inte bara enligt turlista, man forsOker naturligtvis
ocksd att anvdnda bussarna for bestillningskOrningar och annat. Det 4r
mojligt att herr Carlstrédms argument, som frin vissa synpunkter kan
verka vettigt och riktigt, mister en del av sin attraktivitet om man 4nda
miéste ha kvar stora bussar for bestillningstrafik eller annat. Men, som
sagt, jag talar inte hir om del speciella fallet — det 4r nirmast en
personlig reflexion.

Herr Carlstrém ndmnde att han skulle kunna sta till tjinst med att ge
tips pa vissa linjer som SJ kan gora sig av med darf6r att de inte idr sirskilt
l6nsamma, SJ méste vil som alla andra foretag av och till se dver sin
totala verksamhet — hela tiden dock med uppmairksamheten riktad pa att
uppfylla statsmakternas krav pa att staten om mdjligt skall svara for en
tillfredsstillande trafikforsérjning for landets olika delar. Men visst méste
SJ ocksa affarsmassigt dd och da se Gver sin verksamhet: av ekonomiska
skil tvingas man ibland Gverviiga vilka linjer man skall fortsétta att driva.
Har nu herr Carlstrom mojligheter att delge SJ sidana tips, s mé det sti
honom fritt att gdra det. Skulle herr Carlstrém i samma veva se nédgot
privat bussforetag av typen Gotland — som vi talade om forut — som har
ndgon bra linje ocksi, s gar det vil att ge SJ tips om det pd samma géng.
Kanske det kan gi jimnt upp till stut £or bade SJ och de privata, om SJ
rent av far vara med pa den kanten ocksd — vad vet jag?

Det hdr sammantaget innebdr vil att svaret pa herr Carlstroms inlagg
blir i stort sett detsamma som till herr Hamrin. Vi har all anledning att
frin statens men #ven frin kommunernas sida f6lja de hir frigorna. Vi
gdr det pd vart sitt genom att i olika former stddja kollektiv trafik i de
svagare regionerna av landet, inklusive dven de hir aktuella omradena, dir



sa kan vara riktigt. Vi har utredningar nir det giller bussbidragen som Nr 81

skall komma. Och rent allmint 4r det vil si, att om inte stat och Mindagen den
kommun hir samarbetar, dven ekonomiskt, lir vi knappast nigon ging 10 maj 1971
kunna fa en ordning som vi bade frin statligt och frdn kommunalt hill
kan forsvara.

Ang. viss utrustning
av militdra flyg-
Herr CARLSTROM (fp): platser som
Fru talman! Det r ledsami att jag gjorde mig skyldig till viss @vdndsi den
upprepning. Den hade kanske inte behovt forekomma, om jag hade haft "e§uljdra civila
ordet fore herr Hamrin. Men jag kiinde inte till att han hade framstillt de luftfarten
hir frigorna, och dirfér blev vil mitt inligg nigot annorlunda &n vad
kommunikationsministern hade kunnat vinta sig, om jag hade kommit
forst i sammanhanget.
Kommunikationsministern talar om att man har knappa tillgingar pa
pengar i kommunerna. Jag nimnde det diarfor att man ju hade fastlagt
staten redan ndr de hir framstillningarna fran SJ:s driftkontor i Vixjo
kom. Man hade alltsd inte nigon mojlighet att beddma hur stora
uttaxeringar som skulle gbras med anledning av de propéerna,
I min interpellation har jag ockséa pekat pa att man har laga bidrag per
vagnmil, men eftersom det foreligger en utredning pa den punkten tog jag
inte upp det i mitt anférande hir i dag.
Sedan talar kommunikationsministern om att man har en samanvind-
ning av bussarna. Ja, visst har man det, och det bdér man ha. Bussarna
skall givetvis gd s mycket som mdgjligt. Men det giller ocksd att £ dem
att g pd sddana tider och till shidana omraden att trafiken bist betjinar
invdnarna — detta f6r att ge dem en dnnu bittre service in om bussarna
gdr visserligen efter tidtabell men icke pa tider som passar de resande. Jag
tinker nidrmast pd dem som behdver aka till lasarett for att besdka
anhoriga och liknande fall.
Jag vill sjilvfallet inte mena att jag har en 18sning pa hela fragan i min
hand, men jag tror inda att de atgirder jag har skisserat hiir skulle kunna
medverka till att SJ:s underskott i nigon mén kunde elimineras.
Dirvidlag behover vi alla hjilpa till och inte sta i nigot motsatsférhillan-
de till varandra. Det giller f6r oss alla att samarbeta hir.
Tyvarr Kan jag inte ge nagon l6sning p4 problemet Gotland; jag dr inte
sa orienterad om situationen dir. Men hur det ir i vart sydéstra hérn av
fastlandet kidnner jag bittre till, och jag 4r beredd att tala med
kommunikationsministern om vilka konkreta itgirder jag kan foresla for
att vi dér skall kunna fistadkomma ett biittre sakernas tillstind.

Overldggningen var hirmed slutad.

§ 7 Ang. viss utrustning av militira flygplatser som anviinds i den
reguljira civila luftfarten
Herr kommunikationsministern NORLING erhéll ordet fér att besvara
herr Karissons i Ronneby (s) den 22 april framstillda interpellation, nr
111, och anforde:
Fru talman! Herr Karlsson i Ronneby har fragat vilka tgirder jag 27
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dmnar vidta for att pidskynda utrustningen av de militéra flygplatser som
anvinds for det reguljdra civila flyget med instrumentlandningssystemet
ILS.

Som framgir av interpellationen ar de asyftade flygplatserna i dag
utrustade med ett annat precisionsinflygningssystem, nimligen s. k. PAR
(Precision Approach Radar). Herr Karlsson framhaller bl. a. att detta
system “ej medfort forvintad eller godtagbar effektivitet med atféljande
negativa konsekvenser fér punktlighet och regularitet i trafiken”. Enligt
herr Karlsson skall vidare tillbud till olyckor ha férekommit som med
stor sannolikhet kunnat undvikas om ILS varit installerat i stillet {or
PAR-systemet™.

De tvid hir nimnda landningssystemen bygger pa helt olika teknik.
PAR-systemet baseras pd radarteknik och innebir att flygplanets lige
under inflygning presenteras pid en radarskdrim. Liget observeras av en
sarskild radartrafikledarc som — med kurs- och héjdinstruktioner samt
avstindsinformationer — leder flygfoéraren in pa ritt inflygningskurs och
glidbana till flygplatsen.

ILS-systemet ddremot bygger pad radioteknik. Radiosignaler sénds ut
fran antenner pa flygplatsen i form av en riktningsstrile och en
glidbanestrale, vilka fangas upp av mottagare i flygplanet. Pa ett sirskilt
instrument kan flygforaren direkt avlisa flygplanets 14ge i forhallande till
riktningsstrale och glidbanestrale. Radiosignaler vid vissa punkter i
riktningsstralen ger dessutom avstindsinformationer.

Bide ILS och PAR ir godkinda for civil flygtrafik. ILS har normerats
av den internationella civila luftfartsorganisationen, {CAQO, som primar-
system for precisionsinflygning i civil flygtrafik. PAR har specificerats
och normerats av ICAO som alternativ till ILS.

Civilflyget foredrar ILS-systemet, Detta hinger framfor allt samman
med dess precision, tillforlitlighet och kapacitet samt mdjligheten att
utveckla det £6r automatinflygning och automatlandning, vilket blir ett
alltmer uttalat 6nskemal i och med att de moderna, komplicerade och
stora jetflygplanen utvecklas, Fér flygplatshallaren dr emellertid proble-
met att ILS dr forhallandevis kostsamt att anldgga och driva.

Det militdra bruket av PAR hinger nirmast samman med flygplanstek-
niska och operationella forhallanden, specifika for den militdra verksam-
heten.

Utbyggnaden av ILS-systemet under 1960-talet pd de s. k. primirflyg-
platserna har skett for att — under beaktande av de eckonomiska
forutsiittningarna for anliggningarna — Oka trafikregulariteten. Si har
skett pd samtliga luftfartsverkets trafikflygplatser, men inte pi de med
reguljirt flyg trafikerade flottiljflygplatserna eftersom dir funnits tillging
till PAR, vilket medfdrt tillfredsstillande om #n nigot simre regularitet
dn med ILS. Den nigot sdmre trafikregulariteten beror pa att flygvapnets
PAR inte till alla delar nidr upp till ICAO-specifikationen, varfér
luftfartsinspektionen i kompenserande syfte fdreskrivit hégre vidermini-
ma.

Det ir viktigt att i det hir sammanhanget erinra om att anviindningen
av ILS eller PAR ir en regularitetsfriga och inte en sikerhetsfriga. Med
anledning av herr Karlssons pastdende om att tillbud till olyckor skulle ha



férekommit som med stor sannolikhet kunnat undvikas om ILS varit
installerat i stillet for PAR far jag darfor upplysa att nigot sidant fall
inte ar bekant vare sig for mig eller for luftfartsverket,

Den fortsatta utbyggnaden av ILS pa de statliga primirflygplatserna
kommer att ske efter huvudsakligen foéljande huvudlinjer, som jag hér
anger utan inbdrdes prioritering.

— Med reguljart flyg trafikerade flottiljflygplatser torses med ILS.

— Vissa av de storre flygplatserna utrustas med ILS, kategori 1I, som
bl. a. tillater ligre minima och dirmed ger bittre trafikregularitet.

— Vissa flygplatser férses med ILS for mer dn en inflygningsrikining.

Som hittills kommer prioriteringen att ske med utgingspunkt i
trafikutveckling och trafikregularitetsbehov samt ekonomiska férutsatt-
ningar.

Avslutningsvis vill jag nimna att tekniska innovationer s smaningom
forhoppningsvis mojliggdr precisionsinflygningshjdlpmedel som ir billi-
gare i inkdp och drift och som dr mindre terringkédnsliga in [LS utan att
avkall gors pa precision och sdkerhet. Utvecklingen hérvidlag bevakas
noga av luftfartsverket.

Herr KARLSSON i Ronneby (s):

Fru talman! Jag ber att fa tacka kommunikationsministern fér svaret
pa min interpellation. Svaret kom snabbt och ar i sitt innehall positivt till
interpellationen, som gillde atgirder for att utrusta militdra flygplatser,
vilka anvinds for det reguljira civila flyget, med ILS.

Det civila flygets betydelse ur kommunikationssynpunkt har Okat
mycket kraftigt under de senaste dren. Det giller sivil fraktbefordran
som framfor allt persontrafiken. For inrikesflygets vidkommande raknar
1963 é&rs luftfartsutredning med cn arlig okning i genomsnitt av 6
procent. Prognosen grundar sig pa bl. a. 1964 ars bestdnd av flygplatser.
Ar 1965 utgjorde antalet avresande passagerare i inrikeslinjefart 741 578,
och antalet berdknas ar 1975 bli 1 300 000. Denna kraftiga utveckling av
inrikesflyget stiller givetvis stora krav pd regulariteten och punktligheten
i trafiken.

Enligt kommunikationsministerns svar har samtliga luftfartsverkets
trafikflygplatser utrustats med [LS-systemet men inte de militdra
flygplatser som anvéndes av civilflyget eftersom man dir har tillging till
PAR-systemet. Detta system innebir en simre regularitet i trafiken, med
stérningar och forseningar som sjélvfallet blir mer mirkbara vid en
6kande trafik, Siddana storningar och forseningar kan till viss del
elimincras genom inforande av ILS,

Jag hade i min interpellation angivit att utrustningen med ILS inte
bara ir en fraga om forbittrad regularitet och punktlighet utan ocksa en
fraga om sdkerhet, Kommunikationsministern siger i sitt svar att
anvindningen av ILS eller PAR inte 4r en sikerhetsfriga utan en
regularitetsfraga. Ja, ddrom kan man naturligtvis ha skilda uppfattningar.
Men bland flygarna har man den uppfattningen att ILS i betydande grad
Okar sikerheten vid landningen.

Kommunikationsministern har uppstillt tre huvudlinjer f6r utbyggnad
av ILS, utan ndgon inbd&rdes prioritering, och de tre huvudlinjerna ir
foljande:
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»_ Med reguljirt flyg trafikerade flottiljflygplatser férses med ILS.

— Vissa av de stdrre flygplatserna utrustas med ILS, kategori I1, som
bl. a. tilldter ligre minima och darmed ger battre trafikregularitet.

— Vissa flygplatser férses med ILS for mer 4n en inflygningsriktning.”

Med det svar som kommunikationsministern ldmnat fOrutsatter jag att
de hir berdrda militira flygplatserna, mot bakgrund av den dkande civila
trafiken pa dessa, kommer att utrustas med ILS sd skyndsamt som
mojligt.

Jag ber att #n en ging fa tacka foér det positiva svaret pd min
interpellation.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 8 Ang. genomforandet av 1968 ars beslut om gymnasieskolan

Herr utbildningsministern CARLSSON erhéll ordet f6r att besvara fru
Mogdrds (m) den 17 mars framstillda interpellation, nr 80, och anférde:

Fru talman! Fru Mogérd har frigat mig, om jag 4r beredd vidta sddana
atgirder att genomfdrandet av 1968 irs beslut angdende gymnasieskolan
icke medfor ett undandragande av mojligheterna till gymnasial utbildning
pé sddana orter dir sddan utbildning hittills fungerat vl och svarar mot
ett behov och dir en Overflyttning av befintlig utbildning dels innebir ett
forslésande av statliga och kommunala investeringar i skolbyggnader, dels
far en negativ lokaliseringseffekt.

Jag vill f6rst erinra om vad jag anfort i denna fraga i riksdagens andra
kammare den 1 december 1970. Numera foreligger sedan en lingre tid
skoldverstyrelsens organisationsbeslut. Valen till gymnasieskolans linjer
och specialkurser har slutforts.

Skoldverstyrelsens nu foreliggande beslut rérande gymnasieskolans
organisation for ldséret 1971/72 inncbidr enligt vad jag erfarit i allt
visentligt att féregiende lisars utbildningar inom yrkesskolan dversatts
till motsvarande studievigar inom gymnasieskolan. JimfGrelsevis smé
fordndringar har behovt vidtagas betriffande lokaliseringen och dimensio-
neringen. Heltidsutbildningen i den primidrkommunala yrkesskolan berik-
nas enligt skolOverstyrelsen bli avvecklad i 17 kommuner. Antalet
elevplatser i dessa kommuner uppgick 1970/71 till 438, varav ca 45
procent dock stod outnyttjade. Det totala antalet elevplatser i yrkessko-
lans arskurs 1 var i.runt tal 35 000. Organisationen har vidare i
Overstyrelsens organisationsbeslut minskats i vissa av de 106 kommuner
som 1971/72 kommer att anordna endast yrkesinriktad utbildning inom
gymnasieskolan. Denna minskning berdr frimst utbildning f6r kontor,
hemteknik och vard och sammanhénger till stor del med omliggningen av
den starkt expanderade vardutbildningen.

Vissa kommuner har anfort besvir Sver §verstyrelsens organisations-
beslut. Dessa provas f6r nirvarande av Kungf. Maj:t.

Jag vill stutligen framhalla att planeringen fér gymnasieskolan méste
syfta till en avvigning mellan & ena sidan mera lokalt fdrankrade
dnskemal om bibehillande av nuvarande service pd skolans omrade och 4
andra sidan strdvan att £O0r en hel region {Orbittra eller i varje fall trots
vikande elevunderlag bibehalla utbudet av utbildningar.



Fru MOGARD (m):

Fru talman! Jag ber att fa tacka utbildningsministern f6r hans svar.

Det dr sdkert riktigt uppifran sett — fran utbildningsministerns och
skoldverstyrelsens utsiktspunkt — att jamférelsevis sma forandringar har
vidtagits betriffande lokalisering och dimensionering. Fran lokala ut-
gingspunkter kan det dock vara fraga om genomgripande férindringar. 1
Dorotea forsvinner en husmoders- och yrkesskola och dérmed enligt
uppgift 60 000 kronor i skatteintdkter. I Undersdkers kommun minskar
klassantalet kraftigt, och kommunen oroar sig fér de stora investeringar
som sa nyligen har gjorts i skollokaler. Sveg har samma problem. I
Overtorned far ungdomar inte slutféra sin utbildning i hemorten utan
tvingas fara till Pajala och Haparanda. Flera exempel frin olika delar av
landet kan anf6ras. Forindringarna ber6r totalt ett 80-tal kommuner.

Det dr uppenbart att skolGverstyrelsen i sitt organisationsbeslut utgar
fran onskvirdheten att bereda elever ett sa rikhaltigt urval av utbildnings-
vigar som mojligt. Likasd dr det klart att det fran myndighetens sida
forefaller nodvindigt att ta hinsyn till det vikande clevunderlaget pa
miénga orter och s. k. ekonomiska realiteter. Men det kan enligt min
mening ifragasittas om man tillrickligt har beaktat sidana omstéindig-
heter som regionala och lokala instanser for fram utifrdn sina mera
direkta erfarenheter av vad det handlar om. Linsskolnimnden i Jimt-
lands 1dn anf6r i ett yttrande till skolGverstyrelsen i september forra aret
f6ljande, som jag tycker dr ett talande exempel pad hur olika bedémning-
arna kan vara:

“Den 3-ariga bil- och traktormekanikerutbildningen i Jarpen har inte
varit attraktiv sedan i stort samma malsidttning kunnat uppnis genom
2-arig utbildning pd de platser som fitt starta 2-irig fordonsmekaniker-
utbildning. Redan f6r tre ir sedan ansdkte Undersikers kommun om att
fa inrdtta en sddan kurs i Jdarpen — ldnsskolnidmnden tillstyrkte, men
framstillningen avslogs av SO. Aven senare framstillningar i samma fraga
har avslagits. — Innevarande ldsar har inga elever tagits in i dk 1 av den
3-ariga bil- och traktormekanikerutbildningen. Om inga nya medgivanden
ldmnas, aterstir av mekanisk utbildning i Jirpen ldsaret 1971/72 endast
ett fatal eleveri ak 3.”

De lokala synpunkterna pa effekten pa elevers studiehig av linga
resvigar, pa effekten pa utflyttningen och pa den kommunala ekonomin
av indragningar av utbildningsmdjligheter, b6ér kanske tillmitas storre
tyngd dn vad som nu ir fallet. Man skulle sdkerligen da finna flera utviigar
att bevara och rent av utveckla skolor utanfér gymnasieorterna. Den vig
man nu ofta viljer att uppskjuta den som man ser det nédvindiga
avvecklingen idr att inrdtta specialkurser. Ar det inte risk for att man
dirmed i realiteten ger eleverna i siddana kurser simre utbildning in
kamraterna pa gymnasieorten och att utvecklingen paskyndas diirfér att
elevtillstromningen p4 grund hirav snabbt minskar?

Om man nu skulle vilja att t.ex. dindra upptagningsomridena for
dessa avvecklingshotade skolor si att elevunderlaget breddades eller att
inte 1asa vardutbildningen sé hart till gymnasieorterna, blir vil utbildning-
en mera resurskrivande? Om man ser till helheten och tar med i bilden
kommunala investeringar i avvecklingsorter, nyinvesteringar i centralor-
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terna fér skolanliggningar och kanske ocksd elevhem, elevernas reskost-
nader och dylikt, 4r det kanske intc sa sdkert att det uppstdr ndgon vinst
utan snarare en forlust. Om centraliseringen av utbildningen dértill har
negativ lokaliseringseffekt, kan férlusten bli dn stérre.

I riksdagens beslut 1969, som innebar att reformen skulle genomf{dras
successivt och mjukt, torde sddana dverviganden ha spelat en stor roll. Vi
vet for litet om effekterna fér att inte fortfarande sta fast vid att det &r
klokast att skynda langsamt. Skoloverstyrelsen har i samband med
beslutet om gymnasieskolans organisation flera ginger papekat att den
totala utbildningskapaciteten i en region bibehallits, men det maste vil ha
stor betydelse var inom regionen man forlagger utbildningsmojligheterna.

Ecklesiastikminister Edenmans kérnfulla yttrande i debatten om
gymnasieskolan 1964 uttrycker vdl hur man enligt min mening fortfa-
rande bor se pd den hir viktiga fragan: ’Det ar naturligtvis ingen vettig
méanniska som t. ex. leker med tanken att rasera en yrkesskola darfor att
den i dag ligger pa en ort som inte kan fa fackskola eller gymnasium. Sa
kan inte en skolplanering ga ttill.”

Det ir atgiarder for att forhindra ett sadant alltfér snabbt raserande av
yrkesskolor utanfér gymnasieorterna som jag efterlyst i min fraga. Det ar
givetvis kinsliga avvigningar som hir maste géras, och jag hoppas att
utbildningsministern noga féljer skoldverstyrelsens sitt att omséitta den
beslutade reformen i praktisk verklighet.

Herr utbildningsministern CARLSSON:

Fru talman! Fru Mogird borjade med néagra reflexioner om hur ett
problem kan te sig — som hon uttryckte det — uppifrin sett. Jag tror att
jag — efter att ha haft mellan 12 och 15 uppvaktningar om de hir
problemen av representanter frin de ber6rda orterna och efter att sjilv ha
besokt ett flertal av dem och ocksd fatt tillfille att se en del av de
skolbyggnader det giller — har fatt en ritt god inblick i hur problemen
upplevs av de minniskor som &r direkt berorda.

Tyvirr dr det kanske inte riktigt s enkelt som fru Mogérd antydde i
sitt inldgg. Det 4r nidmligen ofta si att den lokala opinionen &r starkt
splittrad. Man har & ena sidan den ort som har yrkesutbildning for
nirvarande och som vill behélla den eller helst f4 den f6rvandlad till linje
och 4 andra sidan den ort som ligger en bit darifran och som
argumenterar for att den orten maéste till varje pris ha in detta underlag,
om den skall kunna erbjuda ungdomen i omradet ett tillfredsstillande
linjeval. Det dr i det hir dilemmat, dir det alltsd inte finns nigon enhetlig
lokal opinion utan den 4r splittrad, som skoloverstyrelsen och utbild-
ningsdepartementet i sista hand maste forsoka fatta beslut som — jag
skall girna erkinna det — &r mycket svéra.

Jag meddelade i mitt svar att vi har detta under beredning. Till slut
blir det naturligtvis sa, att vi frén de principiella riktlinjer som har varit
uppdragna, dir vi vill ge sd goda chanser till linjeval som majligt men dir
vi ocksd sagt oss ha fOrstdelse fér dnskemdlen om att pa icke-g-orter
kunna fortsidtta med yrkesutbildning méste forsoka 1ita fornuftet rada.
Det dr vili det dgonblicket som fru Mogérd har kommit in och vidjat att
det skall bli ett stort spelrum f6r fornuftet. Jag kan lova att jag i man av
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férnuftiga 16sningar nir vi skall fatta de slutliga besluten.

Fru MOGARD (m):
Fru talman! Jag vill varmt tacka for det 16fte jag nyss fick.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 9 Ang. vidareutbildningen i intensivvard for sjukskdterskor

Herr utbildningsministern CARLSSON erhdll ordet for att besvara fru
Nordlanders (vpk) den 19 mars framstiillda interpellation, nr 86, till herr
socialministern, och anférde:

Fru talman! Fru Nordlander har frigat chefen for socialdepartemen-
tet om han vill medverka till en utékad intagning av sjukskoterskor till
vidareutbildning for intensivvard sd att denna anpassas till intensivvards-
avdelningarnas personalbehov samt om han ir beredd att medverka till
att sjukskoterskor med tidigare studieging beredes mojlighet att genomga
enbart andra terminen av vidareutbildningen i intensivvird dels i fall da
specialutbildning erhallits i medicinsk och/eller kirurgisk sjukvérd, dels i
fall da sjukskoOterskor genomgatt den nya grundutbildningen efter
fullgbrandet av hir nimnd vidareutbildning. Interpellationen har dver-
limnats till mig for besvarande,

Det ankommer pi skoldverstyrelsen att besluta om dimensioneringen
av vidareutbildningen av sjukskOterskor. Planeringen av utbildningen sker
i fortlépande kontakt med de fér sjukvarden ansvariga, Dirvid utgor
personalbehovet inom sjukvarden en sjdlvklar utgingspunkt fér bedém-
ningarna. Mojligheterna att realisera det Onskvirda utbildningsprogram-
met far sedan beddmas mot bakgrunden av tillgingliga resurser i friga om
praktikplatser m. m.

Nir det giller tilltride till vidareutbildningen vill jag framhalla, att
Kungl. Maj:t ir 1968 uppdrog at skolOverstyrelsen att &verviiga och
inkomma med forslag om i vilken utstrickning sjuksk&terskor med
utbildning enligt dldre studieging kunde ta tilltride till den nya
vidareutbildningen. 1 avvaktan pa resultatet av Overvigandena har
skoldverstyrelsen erhéllit bemyndigande att — efter samrad med social-
styrelsen, arbctsmarknadsstyrelsen, Svenska landstingsférbundet och
Svenska kommunférbundet — medge sjukskoterskor med ildre studie-
gang tilltride till vidareutbildning under budgetiret 1969/70 och
1970/71, i min av behov av sjukskdterskor med viss specialisering och
tillgang till praktikplatser.

Kungl. Maj:it har nyligen meddelat beslut angiende forlingning av
nimnda bemyndigande att gilla dven hostterminen 1971. _

Iuruvida sjukskéterskor med vidareutbildning i medicinsk och/eller
kirurgisk sjukvird skall fa tilltrdde till vidareutbildning i intensivvird bor
avgdras fran fall till fall. Enligt den dverenskommelse som triffades vid
omléggningen av sjukskdterskeutbildningen ar 1968 kan pa begrinsade
avsnitt av en vidareutbildningslinje tas in sjukskOterska, som redan
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genomgatt vidareutbildning pd annan linje. Bl a. med hinsyn till det
stora behovet av praktikplatser for olika slag av utbildningar inom
virdomridet anser jag att denna mojlighet till vidareutbildning pd mer in
en linje bor utnyttjas restriktivt.

Fru NORDLANDER (vpk):

Fru talman! Jag ber att fi tacka utbildningsministern fér svaret pi
min interpellation.

Svaret pid min forsta fraga om dimensioneringen av personalstyrkan
efter intensivvardsavdelningarnas behov fattar jag sa, att regeringen inte
ar sarskilt intresserad av den fragan. I den statistik som jag fatt ta del av
redovisas tyvirr ej vidareutbildningslinjerna i intensivvard, anestesi och
operationssjukviard separat.

Jag skall nu pd kammarens interna TV s6ka visa en enkel uppstillning
av fakta rorande bristen pa kvalificerade sjukskdterskor inom ndgra
utbildningslinjer. Med denna bild med rubriken Vidareutbildning av
sjukskdterskor pa de tre linjerna intensivvard, anestesi- och operations-
sjukvard vill jag klargdra behovet av och tillgangen pa sjukskoterskor med
dessa vidareutbildningar. Stapeln lingst till vinster visar att vi har ett
behov av 525 sjukskéterskor, som skall skaffa sig dessa tvd terminer linga
vidareutbildningar.

Nista stapel visar att det finns beslut om att utbilda 330 sjukskéter-
skor under lisaret 1970/71.

Stapeln lingst till hdger visar till sist arlig brist inom sjukvirden pé
sjukskdterskor med denna utbildning. Med nuvarande utbildningsdimen-
sionering dkar saledes bristen inom dessa tre vidareutbildningslinjer med
ca 200 per ar. Tyvirr redovisas den statistik som rdr dessa tre
vidareutbildningslinjer néstan alltid tillsammantagen. De detaljsiffror,
som ror intensivvirden, pekar da pa att bristen inom intensivvarden ir
storre dn inom de linjer, som redovisas tillsammans med intensivvarden.
Ett exempel, som riksdagens upplysningstjinst star f6r, visar att for
Lund —Malmo-regionen, dvs. de fem sydligaste linen, har under 1970
intagits atta sjukskoterskor till vidareutbildning i intensivvird. Det
motsvarar ungefér ett centrallasaretts behov.

Min konkreta fraga efter denna redovisning blir: Vilka atgirder avser
regeringen att vidtaga for att eliminera denna bristsituation inom
redovisade vidareutbildningslinjer?

Herr utbildningsministern CARLSSON:

Fru talman! Som jag meddelade redan i mitt férsta svar har de tvi
berdrda verken, socialstyrelsen och skolOverstyrelsen, uppdraget att
samverka for att bedéoma utbildningsbehovet, och skoldverstyrelsen har
sedan {6r sin del att fors6ka uppfylla detta behov. S4 har ocksi kunnat
ske. Man har haft en samstimmighet tidigare, men pd senare tid har
socialstyrelsen — som ocksi interpellanten redovisade hir — konstaterat
en kraftig 6kning av behovet av platser. Fér det hir aret, som vi nu
diskuterar, uppstar tyvirr en diskrepans mellan vad man har kommit
fram till som ett onskvért behov och vad skoldverstyrelsen har ansett sig
kunna prestera i form av utbildningsplatser. Efter kontakt med sjukvards-



huvudminnen har det visat sig att det framfd6r allt dr pa praktiksidan det
brister. Det blir i och for sig en 6kning men bara med ett par platser. Jag
har emellertid erfarit att man for dret 1972/73 riknar med att kunna fi
fram ytterligare praktikplatser, och ddrmed kan man ocksa dka kapaci-
teten pa utbildningssidan.

Det dr mojligt att det ocksid kan finnas nigot alternativ till den
nuvarande utbildningen, som man i det hiir pressade liget skulle kunna
anvinda for att ytterligare 6ka antalet platser.

Det ir alltsi inte sd att regeringen &r ointresserad av den hér frigan.
Tvéd verk har i uppdrag att f6rska klara problemet, och jag ir Svertygad
om att skoldverstyrelsen kommer att gbra allt £6r att 6ka kapaciteten nu
niir man konstaterat att en sddan 6kning dr 6nskvird, om den medicinska
virden pa viktiga avsnitt skall fungera pa ett tillfredsstéllande sitt.

Fru NORDLANDER (vpk):

Fru talman! Jag tackar fdr den ytterligare upplysning som hir har
limnats av utbildningsministern.

Bristen pa utbildad personal inom intensivvarden 4r ju ingen ny
foreteelse. Svensk sjukskoterskefdrening har vid upprepade tillfdllen hos
olika ansvariga instanser patalat de ohallbara arbetsforhillanden som
rader pa detta viktiga omride inom sjukvarden. Socialstyrelsen har ocksa
i sitt svar till Sjukskdterskefdoreningen bekriftat att de uppgifter som
limnats om den Okade bristen pa vidareutbildad personal inom intensiv-
varden ir riktiga. Socialstyrelsen har dven i skrivelse till skoloverstyrelsen
framhallit angeldgenheten av att en Oversyn gores av vidareutbildningens
dimensionering, varvid bl.a. operations-, anestesi- och intensivvards-
omradet bOr beaktas med tanke péd att man inom dessa omraden har ett
stort behov av specialutbildade sjukskdterskor. Ingenting har emellertid
hittills hint.

Omstruktureringen inom sjukvérden stéller 6kade krav pa sjukskoter-
skorna ndr det giller ansvaret {or arbetsledning och sjalvstindigt
stillningstagande. Utan att &verdriva kan man vil sdga att pd en
sjukavdelning, dir intensivvird bedrivs och didr frigan faktiskt giller liv
eller déd, blir arbetsuppgiften for sjukskdterskorna alltfér krivande och
pafrestande, sirskilt om tillricklig utbildning inte finns fér de arbetsupp-
gifter som hir skall fullgbras — inte minst med tanke pi risken fér
felbehandling av patienter av uttrottad eller otillrickligt utbildad
personal, med de konsekvenser detta kan fi bade for patienter och
ansvariga sjukskoterskor.

Ett av de omraden for vilka situationen pa utbildningssidan férvirrats
under lasdret 1969/70 ir intensivvarden, vilket ocksi framgir av vad som
torut sagts. Ansvaret och arbetsférhallandena fir till f6ljd att avgingen av
personal pd dessa omraden ocksa blir onormalt hég, vilket ocksa patalats
i interpellationen. Frin min tid i sjukvirdsstyrelsen i Stockholm har jag
ocksd fatt detta bekriftat. [Inom vissa virdomraden har man i Stockholm
haft en omsittning av personal pi 50 procent, oftast av de orsaker som
hir har ndmnts: de anstélldas arbetsférhallanden.

Mig och manga andra fdrefaller detta vara en dilig anvindning av
ekonomiska resurser, med vetskap om vad nyrekrytering och introduk-
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tion av arbetskraft kostar. En bittre anpassning av utbildningskapaciteten
pd detta omrdde dr ddrfor nddvindig, sd att minst det antal av 525
sjukskéterskor — vilka alla tycks vara Overens om verkligen behdvs —
arligen vidareutbildas, detta for att inte katastrofsituationer skall skapas
for patienter i behov av denna vérd.

Detta bér vara méjligt att uppna, da det enligt de uppgifter som
riksdagens upplysningstjinst tagit fram inte foreligger brist pi s6kande
till den vidareutbildning som erfordras. Enligt dessa uppgifter har endast
en tredjedel av de sSkande antagits till denna vidareutbildning. Aven om
samtliga som sokt inte varit behdriga, torde inte bristen pa-sGkande vara
orsak till den foreliggande bristen pa tillrickligt utbildad personal inom
intensivvarden.

Maiste vi inte se till att de méinniskor som behdver intensivvard ocksa
far den, att minniskor, ofta i yngre aldrar, inte maste do6 pa grund av att
utbildningen av personal pa detta viktiga omréde eftersatts av samhiillet?
Det kan vi inte ldngre tolerera. Darfor maste de brister, som jag nu visat
pa i vidareutbildningen av sjukskoterskor for intensivvirden, snabbt
rittas till.

Overliggningen var hirmed slutad.

§ 10 Foredrogs och hinvisades Kungl. Maj:ts proposition nr 113 till
lagutskottet.

§ 11 Foredrogs och hiinvisades till utrikesutskottet den svenska parla-
mentariska delegationens hos Europaradets radgivande férsamling redo-
gorelse for forsamlingssessionerna under ar 1970.

§ 12 Foredrogs och hiinvisades motionen nr 1471 till justitieutskottet.

§ 13 Foredrogs, men bordlades dter konstitutionsutskottets betinkande
nr 33, skatteutskottets betinkande nr 31, lagutskottets betinkande nr
12, utrikesutskottets betinkanden nr 8 och 9, férsvarsutskottets be-
tinkanden nr 9 — 14, socialférsikringsutskottets betinkanden nr 25 — 27,
trafikutskottets betdinkanden nr 5 och 6, jordbruksutskottets be-
tiankanden nr 31 och 32 samt civilutskottets betdnkanden nr 16 och 17.

§ 14 Foredrogs och bifdlls interpellationsframstéllningen nr 118,

§ 15 Fru andre vice talmannen meddelade att konstitutionsutskottets
betinkande nr 33 skulle uppfdras nirmast efter lagutskottets betinkande
nr 12 pi féredragningslistan for morgondagens sammantride.

§ 16 Anmildes och bordlades

Socialutskottets betinkanden:

Nr 11 i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angiende vissa fragor
om foéretagshilsovard m. m. jaimte motioner

Nr 16 i anledning av motion angiende de ensamstaendes situation



Nr 17 i anledning av motion om en utredning angiende sabbatsér

Nr 18 i anledning av motion om arbetstidsférkortning f6r arbetande i
kontinuerlig skiftgang

Nr 19 i anledning av motion om behandlingshem f6r handikappade

Nr 20 i anledning av motion om Aatgirder for att forbittra epilep-
tikernas situation

Niringsutskottets betinkanden:

Nr 15 i anledning av Kungl. Maj:ts framstéllning i statsverksproposi-
tionen om anslag for budgetéret 1971/72 till statens vattenfallsverk jimte
motioner

Nr 16 i anledning av proposition angiende godkinnande av avtal
mellan statens vattenfallsverk och AB Svarthalsforsen m. m.

§ 17 Aonmildes och bordlades féljande motioner:

Nr 1472 av herr Hermansson i Stockholm m. fl.
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 107 med forslag till
lag om anstillningsskydd for vissa arbetstagare, m. m.

Nr 1473 av herr Bohman m. fl.
avlimnad i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 108 om fortsatt till-
limpning av allmédnna prisregleringslagen (1956:236).

§ 18 Kammaren atskildes kl. 13.19.
In fidem

LARS MUNTZING
/Solveig Gemert
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