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Motion till riksdagen
2021/22:4717

av Hampus Hagman m.fl. (KD)

med anledning av prop. 2021/22:228
Skattelattnad for arbetsresor — ett enklare
och fardmedelsneutralt regelverk

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att hdja den dvre
gransen for pendlingsavstand till 180 kilometer och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att ersattningen ska
hdjas till 80 ore per kilometer och tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att effekterna pa
storstadspendlingen bor utvdrderas och, om nddvandigt, fordndringar goras i
systemet och tillkdnnager detta for regeringen.

Om propositionen

I proposition 2021/22:228 Skattelédttnad for arbetsresor — ett enklare och fardmedels-
neutralt regelverk foreslar regeringen att ett nytt system for skattelédttnad for arbetsresor
ska inforas som ersitter det system med reseavdrag som finns i dag. Det foreslagna
systemet &r regionalt differentierat och baserat pa avstaindet mellan bostad och arbets-
plats, i stillet for kostnadsbaserat som dagens reseavdrag dr. Det nya systemet kommer
att omfatta fler &n det nuvarande systemet och utformas som en skattereduktion med
samma belopp per kilometer, vilket 1 forsta hand &r positivt for l1dg- och medelinkomst-
tagare. | grunden vilkomnar Kristdemokraterna detta nya system, men vi ser samtidigt
att det kréavs forbattringar.



HOj den 6vre avstandsgriansen till 180 kilometer

I propositionen foreslar regeringen undre och 6vre granser for de resor som kommer i
frdga for skattereduktion. Den skattskyldige ges ritt till reduktion for den del av
avstandet mellan bostad och arbetsplats som enkel vig dverstiger 15 kilometer, men inte
80 kilometer. I vissa storstadskommuner géller i stéllet 30 kilometer som undre grans.
Kristdemokraterna menar att den beddmning regeringen gjort avseende den dvre
gransen kraftigt missgynnar arbetspendlare pa landsbygden. Langvéga arbetsresor, dver
150 kilometer, forekommer i alla landets kommuner och 1dn, men hdgst andel forvarvs-
arbetande med 14nga avstdnd har Gotlands ldn, f6ljt av Norrlandsldnen samt Dalarna.
Enligt Trafikanalys finns ca 130 000 personer som pendlar langre dn 150 kilometer
(Trafikanalys [2020]. Forvarvsarbetande och deras arbetsresor. Pm nr 6). Vi konstaterar
att en 14ng rad remissinstanser, diribland Region Jimtland Hérjedalen och Region
Visterbotten, delar uppfattningen att langre pendlingsstrackor bor erséttas. Nagra remiss-
instanser foreslar t.o.m. att den Gvre gransen ska slopas helt. Kristdemokraternas bedom-
ning &r att det behdver finnas en dvre grins, inte minst for att begrénsa det potentiella
skattefelet, men att den kan hojas rejélt. Vi foreslar darfor att den 6vre gransen ska hojas
till 180 kilometer. Detta innebdr att i princip alla arbetsresor bor tickas in. Detta bor
riksdagen tillkdnnage for regeringen.

HOj ersattningen till 80 ore per kilometer

Dérutover dr den ersittning som regeringen foreslar i propositionen for lag, vilket
kommer att innebéra att vissa pendlare, inte minst de som &r hidnvisade till bilen for sin
pendling, missgynnas i forhallande till dagens system. Kristdemokraterna anser att i en
tid da hoga drivmedelspriser gjort pendlingen dyr for ménga pa landsbygden, ar det
angelédget att reseavdraget inte forsdmras for de med ldgre inkomster som bor pa platser
med knapp tillgdng till kollektivtrafik. Darfor anser Kristdemokraterna att ersdttningen
bor hojas till 80 dre per kilometer, vilket skulle innebéra att for de med ldgre marginal-
skatt (32 procent), som bor utanfor storstdderna och pendlar med bil skulle reseersétt-
ningen bli stdrre in i dag for resor upp till 150 kilometer. Aven dirutdver ges god kom-
pensation, sirskilt med en ldngre maxstracka for pendlingen som Kristdemokraterna
foreslar. Detta bor regeringen ges tillkdnna.

Utviardera effekten pa storstadspendling

Kristdemokraterna anser ocksa att det dr viktigt att noggrant utvérdera effekterna av att
implementera en hogre minimigréns for pendelavstandet i storstdderna. Detta kommer
att missgynna cyklingen, trots att det ar just i storstdderna som incitament till cykel-
pendling borde skapas for minskad tringsel och miljopaverkan. Aven om det #r rimligt
att hdnsyn tas till att kollektivtrafik finns mer tillgénglig i storstdderna, finns det ocksa
pendelstrickor dér kollektivtrafiken inte &r ett realistiskt alternativ till bilen. Det géller
exempelvis de som pendlar mellan tvd kranskommuner, dér pendling med kollektiv-
trafik skulle krdva en resa med ménga byten och omviagar och innebéra stor tidsforlust.
Kristdemokraterna anser dirfor att effekterna av det foreslagna systemet pa storstads-
pendlingen bor analyseras sdrskilt nér det varit pa plats i tva ar. Om de negativa



effekterna da visar sig stora, bor fordndringar goras i systemet. Detta bor regeringen ges
tillkénna.

Utred en ny beskattningsmodell f6r viagtrafiken

De fordndringar som foreslds i propositionen berdr enbart arbetsresor, men Krist-
demokraterna ser att det krédvs ytterligare fordndringar i beskattningen av trafiken.
Manga resor ir inte arbetsresor, men fortfarande mycket viktiga for savél den enskilde
som sambhéllet i stort. Det handlar bl.a. om resor till och fran aktiviteter i foreningslivet
eller besdk hos familj och vénner. Dessa resor berdrs inte av fordndringarna i proposi-
tionen, men &r fortsatt hogt beskattade om de sker med bil. Kristdemokraterna forordar
dérfor en helt ny beskattningsmodell for végtrafiken som kan ersitta befintliga skatter.
Den nya modellen maste ta hansyn till stad och landsbygd, trangsel, tid pa dygnet samt
fordonens miljopaverkan.

Med dagens teknik kan vi skapa en modell som dr avsevért mer réttvis dn dagens
bilbeskattning. Om varje fordon har en uppkoppling till ett digitalt trafikdvervaknings-
system kan man betala skatt ménadsvis utifran vilken zon fordonet har befunnit sig 1.
Fordelen med detta dr att vi kan komma bort ifrdn dagens dverbeskattning av lands-
bygden samtidigt som vi kan fa till en mer styrande beskattning i vara storstdder dir
trangsel samt miljobelastning 4r som storst. Vi kan ocksé arbeta med olika beskattning
vid olika tider pa dygnet, vilket gor att vi dven hir kan skapa en skarpare styrning via
beskattningen. Viégtrafiken kommer séledes att bli mer likvardig med exempelvis flyget
och jarnvégen dér de ”’bdsta” avgangstiderna har ett hogre viarde dn de avgéngar da
resetrycket &r lagre.

Den anvédndningsstyrda beskattningen har sin grund i den teknik som redan i dag
finns GPS-styrt av manga foretag som foljer sina fordon via olika former av digitala
system. I appliceringen av tekniken maste varnandet av forarens integritet beaktas.

Den nya beskattningen méste utredas, men ska inte leda till hogre transportskatter.
D4 detta ligger utanfor det aktuella drendet har vi inget skarpt forslag, likvil anser vi att
regeringen snarast bor ta initiativ till en sddan utredning.
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