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2021/22:1587 Stingning av obevakade jirnvigsovergiangar

Pa manga av jarnvégsstrickorna 1 Sverige finns det farliga obevakade
jarnvagsovergangar som ar trafikfarliga for ménniskor och fordon som ska ta
sig over. Arligen sker flera dddsolyckor vid obevakade dvergéngar. Ett
exempel pa en stracka dér det 4r manga obevakade dvergangar dr strackan
Boras—Varberg, Viskadalsbanan. Just nu pagar en total upprustning av den
jarnviagsstrackan dir man byter réls, slipers och kontaktledningar. Allt planeras
vara klart 1 augusti. Hér vill man ocksa da stinga en del obevakade
jarnvagsovergangar, vilket vilkomnas av de allra flesta. Att just stinga dessa
Overgangar dr ocksa nadgot som Trafikverket fatt i uppdrag att jobba med.
Problemet blir bara hur Trafikverket véljer att gora det.

Pé strickan Boras—Varberg dr det manga lantbrukare som blir drabbade nir
deras Overfart tas bort. Manga ar helt med pa att overfarterna maste bort, men
man far inte en ny erséttningsviag som fungerar pa ett tillfredsstédllande sétt.
Strax utanfor Bjorketorp ar det en lantbrukare som i stéllet for en
ersittningsvig nu maste kora ut pa riksviag 41 som ar tungt trafikbelastat. Det ar
helt orimligt att man inte véljer att bygga nya ersdttningsvégar i samarbete med
berdrda markégare. En viktig del 1 detta &r ocksd hur man kan fortsitta att bruka
sin mark pd ett bra sétt dd mera livsmedel ska och behdver produceras i
Sverige. Det handlar ocksa om hur ett lantbruk kan utvecklas och stérkas.

Nar Trafikverket ska stdnga dessa 6vergangar och bygga nya erséttningsvéigar
s& kan man gora det pa tva sitt, antingen via en jarnvéigsplan som faststélls
och direfter verkstills vid en lantmaéteriforrittning, eller att all provning sker 1
en lantméteriforrattning. Viljer man att géra det i en jarnvégsplan sa finns det
storre mojligheter att utreda och besluta om slopning och anldggande av
trafiksdkra plankorsningar med ersittningsvagar over ett storre omrade. Detta
leder till ett mer fullodigt beslut dér olika alternativ redan utretts och provats
under framtagandet av planen. Verkstilligheten av planen genom
lantmateriforrattning och anldggningsarbeten foljer da en antagen
lagakraftvunnen jarnvagsplan, vilket skapar storre mojligheter att fa till stand
ersittningsvégar som fungerar pa ett tillfredstdllande satt.

Trots att mdjligheten med jarnvégsplan finns viljer Trafikverket vanligtvis att 1
stédllet direkt ansoka om en lantmaéteriforréttning for att prova fragan om att ta
bort eller flytta jarnvagsdvergangar. Detta ar inte alltid dr det basta for den
enskilda markégaren eller sdkerheten langs jarnvagen. Det hdander alltfor ofta,
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av olika anledningar, att endast marginella siakerhetsforbattringar nas genom en
forrattning, vilket medfort att Trafikverket efter bara nagra ar finner att de
maste dndra/slopa ytterligare dvergdngar pa samma stricka. Markégarna blir d&
aterigen paverkade av ytterligare fordndring. Detta dr inte ett funktionellt

eller kostnadseffektivt sitt att hoja sédkerheten for de som korsar jarnvégen.
Fragan &r alltsé hur tydligt uppdraget ar till Trafikverket att jobba med detta
uppdrag och hur man ocksa lyssnar in och tillsammans jobbar med berérda
markégare for att fa till en effektiv 16sning som édven haller over tid.

Med anledning av detta vill jag frdga infrastrukturminister Tomas Eneroth:

Anser ministern att uppdraget till Trafikverket om hur man ska jobba med
stangning av obevakade jairnvigsovergangar ar tydligt, och om inte, avser
ministern att vidta nagra atgérder?

Mikael Larsson (C)

Overldmnas enligt uppdrag

Gergo6 Kisch
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