Motion till riksdagen

1988/89:T512
av Ake Selberg m.fl. (s)

Mot.
Utveckling av jarnvigstrafiken i norra Sverige 1988/89
T512-520

I Sverige sker gods- och persontransporteri huvudsak med jarnvag. flyg. buss
och langtradare. Det finns for- och nackdelar med alla trafikslag, men vid en
jyamforelse framstar jarnvigen som ett av vara absolut bésta transportalterna-
tiv. Jarnvigen ar trafiksiker och energisnal. Den medfor inte heller
omfattande miljéproblem.

Ur regionalpolitisk synpunkt dr det angeldget att ha en vil fungerande
jarnvag over hela landet. Transportsystemets utformning har visat sig haen
avgorande betydelse for samhillsutvecklingen. Niringslivets tillvixt och
lokalisering ar till stor del beroende av ett vil fungerande kommunikations-
system. Detsamma giller turismen och det allt mer 6kande fritidslivet. [
dessa sammanhang framstar jarnviagen som ett kommunikationsmedel med
stora fordelar.

Den 6kande landsvigstrafiken svarar for over hilften av kviveoxidutslap-
pen. Dessa bidrar i stor utstrickning tilt forsurningen av skogar och vatten.
Tillsammans med tungmetaller och dioxiner édr utslaippens negativa effekter
pa naturen betydande. [ takt med att fordonsparken byts ut kommer de
farliga utslappen att reduceras. Omfattningen av vigtrafikens miljostorning-
ar beror inte endast pa reningsatgarderna och dess utformning. En vasentligt
storre betydelse har den framtida utvecklingen av trafikmiéngd. trafikstruk-
tur och transportbehov. Det innebir att dven om man dr forutseende nir det
giller reningsatgirder. sa kan de inte ensamt bidra till en battre miljo om
trafiken tillats oka genom att miljovinligare alternativ inte prioriteras.

Tagtrafikens miljostorningar dr i stort sett forsumbara. Det rader alltsd
ingen tvekan om att det ar mycket angeldget att bibehalla ett vl fungerande
och konkurrenskraftigt jarnvigsndt. Ur regionalpolitisk synpunkt har detta
stor betydelse och da speciellt vid lokalisering av tyngre industrier. Stamba-
nan genom Ovre Norrland har genom aren utvecklats till att bli en pulsader
mellan norra och sodra Sverige. Trots det kan man konstatera att det dr en
orovickande utveckling pé flera bandelar som ligger norr om Sundsvall.
Tagresenarerna har far inte den utbyggda service och komfort som erbjuds
dem i sodra Sverige. I ldngden far denna skillnad stora konsekvenser for den
regionala balansen i det hir landet.

Det finns stor anledning till oro éver den utveckling som skett inom SJ:s
tagtrafik pa Norrland. Under de senaste 15 aren har betydande forsamringar
skett nar det giller tagtrafiken.

Det dr dérfor viktigt att betydande satsningar sker pa att bygga bort de
flaskhalsar som finns pd norra stambanan. En alltfor langsam godstrafik efter
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stambanan kan bidra till att 4nnu mer gods fors over till landsvagstrans-
porter.

Nar det géller de irmmertransporter som sker fran inlandet till kusten méste
jarnvagen fa tillfredsstdllande konkurrensvillkor sa att inte dessa tunga
transporter fors oOver till landsvdg. Prisberakningarna maste ske enligt
priszon 1, dvs samma villkor som giller vid prisberdkning pa stomlinjenitet.
En overforing av timmertransporter till vagarna skulle f& mycket stora
konsekvenser for vagslitage samt for sysselsdttningen i mdnga inlandskom-
muner och drastiskt forsamra miljon.

En annan specialtransport som har stor betydelse for SJ:s totala transport-
volym ar postbefordran. Det finns ldngt gangna planer pa en fortsatt
overgdng till landsvagstransport av postpaket. Detta dr en utveckling som
mdste provas i ett sammanhang dar jarnvagstransporternas fordelar av
regional- och miljopolitiska skal skall végas in.

Dessutom dr det mycket viktigt att sovvagnstrafiken pa Norrland far
tillgdng till battre vagnar med t.ex. duschmojligheter. De resenédrer som
fardas de ldngsta strackorna. d.v.s till och frdn Norrland, bor forst fa tillgang
till de battre sovvagnarna.

Det planeras betydande satsningar t.ex. pa snabbtag. Tyvarr sker merpar-
ten av dessa satsningar pa jarnvagsnatet soder om Sundsvall. Detta kan
sjdlvfallet forklaras av att sdvil resande som godstrafik har storre volymiden
delen av Sverige. men det ar darfor inte sjalvklart att ovriga bandelar helt
skall sta tillbaka. @m sa blir fallet medfor detta en nedatgaende spiral for
tdgtrafiken 1 Norrland. Méanniskorna sviker SJ och viljer andra bekvdmare
och snabbare transportmedel och trafikunderlaget minskar. Pd sikt innebar
det att landsvagstrafiken okar. miljon blir samre, resenérerna blir allt farre
och hela grundtanken med detsom en gang kallades folkets jarnvig forfelas.

Den utvecklingen maste brytas. Det maste ske genom att turtdtheten blir
godtagbar, servicen pa tagen blir battre och att prispolitiken far en sddan
utformning att tdget pa allvar blir konkurrent till dvriga transportmedel. Vad
som idag sker dr att manniskorna i Norrland far dse en satsning pd t.ex. Inter
City-linjer och snabbtdg med braservice och bekvdma vagnar, trots betydligt
kortare resavstand. I regel dr en resa i sodra Sverige endast en tredjedel av
den resa, som sker mellan sodra Sverige och orter i Norrland. Det ar darfor
inte acceptabelt att som nu sker forsvaga jarnvdgsnitet. Istdllet borde
satsningar ombord pa tagen, som en fol)d avden nya tekniken, gora resandet
mer attraktivt.

En satsning pa jarnvégstrafiken medfor ocksd en oOkad jamlikhet 1
resandet. Det dr vasentligt att manniskor 1 olika inkomstgrupper ges samma
mojlighet att besoka olika typer av serviceinrdttningar i Norrland. Samhallet
gor stora investeringar i kultur, utbildning, sjukvard m.m. Men beroende pa
de ldnga avstanden i Norrland blir dessa satsningar endast tillgdngliga for ett
fatal. som antingen bor nira de storre orterna eller har ekonomiska resurser
att nyttja flyget.
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Hemstiillan Mot. 1988/89

TsI12
Med hinvisning till det ovan anférda hemstalls I

att riksdagen som sin meming ger regeringen till kitnna vad i
motionen anforts om utveckling av jarnvagstrafiken i norra Sverige.
Stockholm den 19 januari 1989
Ake Selberg (s)

Bo Holmberg (s) Roland Brinnstrom (s)

Nils-Olof Gustafsson (s) Axcel Andersson (s)
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