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Propositionens huvudsakliga innehall

I propositionen foreslas att transportstodet till Norrland effektiviseras och
forstirks samtidigt som bidragstorfarandet forenklas,

Stodomradet foresids koncentreras och indelas i sex transportstédzoner,
vilket ger méjlighet till att i hogre utstrickning differenticra stodet mellan
inlands- och kustregionerna. Den Kortaste bidragsgrundande transport-
strackan foreslas bli sinkt fran 251 km till 151 km niir det ar friga om
transporter som beror inlandet. Nir det giiller bidragssatserna foreslas att
dessa skall hojas dels for transporter som beror den nordligaste transport-
stodzonen. dels for transporter som berér de inre detarna av Kopparbergs lin
och Torsby kommun i Viirmlands lin. En siinkning av bidragssatsen foreslis
for kortare transporter.,

Intransportstddet foreslis i fortsittningen bli i huvudsak branschanknutet
och intc som nu varuanknutct, vilket innebir en utbyggnad och férenkling av
stodet. Den nedre viktgransen foreslas bh siinkt fran 250 kg till 100 kg.
Samtidigt foreslds att kravet om verklig vikt slopas och att i fortséttningen
den fraktdragande vikten skall liggas till grund for bedomning av bidrag.
Hirigenom uppnds en forenkling och storre rittvisa for forctag med
volymlitt gods samt en férskjutning av stodet till smi foretag. Det
sammanlagda bidragsgrundande belopp som krivs fér att bidrag skall kunna
utgd foreslas med hiinsyn till inflationen bli hojt fran 3 000 kr. per ar till
6 000 kr. per ar. Utbetalning av stidet foreslas ske tva ganger per ar i stiillet
for en gang per ar.

Bidragsforfarandet avses bl forenklat for att underlatta handtiiggningen
hos sivil sokanden som transportriadet. Transportrddet kommer att f i
uppdrag att undersdka hur transportstodet bdr utformas si att kraven pa
administrativ enkelhet och regionalpolitisk effektivitet bist kan forenas.

1 Riksdagen 1979/80. 1 suml. Nr 174
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Foreslagna forbiittringar ryms inom en i princip oférindrad kostnads-
ram.

I propositionen foreslis ocksd viss forindring av stodet till Gotlandstrafi-
ken.
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Utdrag
KOMMUNIKATIONSDEPARTEMENTET PROTOKOLL

vid regeringssammantride

1980-04-17

Nirvarande: statsministern Filldin, ordférande. och statsrdden Bohman,
Mundebo, Friggebo, Dahlgren. Asling, Soder. Kronmark. Johansson,
Wwirtén. Holm. Boo, Adelsohn, Danell, Petri

Foredragande: statsradet Adelsohn

Proposition om transportstod till Norrland m.m.

1 Inledning

Som ett led i de regionalpolitiska strivandcna att utveckla niringslivet i
Norrland och dvriga delar av det allménna stddomradet infordes ar 1971 - for
en trearig forsoksperiod - ett transportstodd (prop. 1970:84, SU 1970:105, rskr
1970:271). Syftet var att minska de kostnadsmassiga oldgenheter som foljer
med de stora avstanden inom stddomradet. Riksdagen tog fornyad stillning
till transportstodet dr 1973. Hirvid beslots om viss anpassning av stddets
utformning och att stddet skulle gilla under ytterligare en femdrig
forsdksperiod (prop. 1973:95, TU 1973:14, rskr 1973:250).

Riksdagen beslutade hosten 1978 (prop. 1978/79:25, TU 1978/79:8, rskr
1978/79:100) att transportstodet skulle forlingas till att gilla t.o.m. ar
1979.

1 prop. 1978/79:152 redovisades erfarenheterna av transportstodet till
Norrland. Dévarande departementschefen foreslog att transportstodet
skulle bibehdllas som ett regionalpolitiskt medel. Vissa férindringar
fareslogs dock. Med anledning av propositionen framfordes i ctt  antal
motioner en rad forslag till fordndringar av stédet. Trafikutskottet (TU
1979/80:5) anférde dirvid bl.a. att forslagen var av s omfattande och
skiftande natur att de ekonomiska och organisatoriska konsekvenserna av
deras genomférande svarligen lat sig overblickas. Utskottet fann sig inte
berett att godta vare sig dc i propositionen framlagda forslagen i den
utformning de forelag eller de i motionerna framstillda yrkandena i
amnet.

Riksdagen beslutade (rskr 1979/80:54) att berorda frigor om transportstod
till Norrland ytterligare borde dvervigas inom regeringens kansli samt att
hirav foranledda forslag snarast skulle forelaggas riksdagen. I avvaktan
hirpa skulle nu gillande regler for transportstodet till Norrland aga fortsatt
giltighet.

1" Riksdagen 1979/80. 1 saml. Nr 174
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[ prop. 1979/80:100 bil. 9 (sid. 208) har jag anfort att jag avser foreliigga
riksdagen forslug om transportstidets framtida utformning.
Jag anhdller nu om att fi ta upp denna fraga.

2 Foredragandens overvagande

Transportstddet 1 dess nuvarande form fick sin huvudsakliga utformning
redan i samband med den {orsta forsoksperioden som omfattade dren
1971-1973.

Stadet éir selektivt utformat med avseende pa stadberittigat gods och utgér
tformavrestitution till foretagen baserad pa faktiskt erlagd frakt. Det
medger att frakthittnaden kan ske utan att ingrepp behover goras i de
allmiinna kostnadsanpassade taxorna.

Betriifffande transportsitt omfattar stodet transporter som sker pé
jarnvig cller pd landsvig i vrkesmiissig lastbilstrafik. Transporter med s.k.
firmabilar dr diiremot undantagna liksom sjotransporter.

Dengeografiska avgrinsningen avstodet innebir att transpor-
ter frin och inom stédomradet till ort utom eller inom detta idr bidragsgrun-
dande. Hirvid kridvs att transportstrickan ir lingre dn 250 km. Vid
internationella transporter ir endast den del av transportstriickan som utforts
inom Sverige bidragsgrundande. For det fall den svenska transportstriickan
inte uppgdr till 251 km, far dock norsk cller finsk delstriicka tiligodoriknas
for att uppnd 251 km. Stédomridet ir indelat i tre transportstédzoner.

Den varumidssiga avgrinsningen av stodet idr inriktad pi
helfabrikat och mera bearbetade halvfabrikat. Den giller vissa skogsindu-
striella produkter, jirn- och stilprodukter. varor inom verkstadsindustrin,
plas.-, textil- och ldderindustrin. kemiska industrin, byggnadsmaternalindu-
strin samt jordbruks- och livsmedelsprodukter.

Transportstodet omfattar iiven transporter av vissa ravaror och halvfabri-
kat till orter inom stddomrddet (intransportstod). Intransportstodet
inriktas pd sddana rivaror och halvfabrikat. som skall vidareforidlas inom
stodomradet och for vilka en reducering av transportkostnaderna i sirskild
grad stimulerar produktionen och sysselsiittningen inom berorda branscher i
stodomridet.

Fraktbidragets storlek ir differentierat si aut ctt hogre bidrag
utgar for de norra delarna av stodomridet.

Av administrativa skiil finns vissabe grinsningar for stodet. Silunda
krévs att en cnskild siindning skall ha en verklig vikt dverstigande 250 kg och
att den sdkandes bidragsgrundande transportkostnader under ett kalenderiir
skall uppga till minst 3 000 kr.

Eningiende redovisning for den hittillsvarande transportstodsverksamhe-
ten och erfarenheterna hirav lamnades i prop. 1978/79:152 om transport-
stod. Féredragande departementschef fann i anslutning hiirtill och vid sina
overviganden om transportstddets framtid att det borde bibehillas som
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regionalpolitiskt medel. Transportstédets hittillsvarande utformning ansigs
ocksd 1 princip ha vant riktig. I propositionen foreslogs dock  vissa
forindringar. Jag dterkommer till detta senare niir jag behandlar resp. villkor
for stid.

Med anledning av propositionen framférdes i olika motioner forslag om att
avsld propositionen vad avser transportstédet till Norrland. Vidare lades i
motioner fram en rad forslag till indringar av stodet. Trafikutskottet (TU
1979/80:5) anfirde dirvid bl.a. att flera av kraven pd dndringar av de i
propositionen framlagda forslagen framstir som i och for sig angelidgna och
viilmotiverade. Forslagen var dock enligt utskottet av sd omfattande och
skiftande natur att de ckonomiska och organisatoriska konsckvenserna av
deras genomforande svirligen lit sig dverblickas. Utskottet fann sig inte
berett att godta vare sig de i propositionen framlagda forslagen i den
utformning som forelag eller de 1 motionerna framstillda yrkandena i
amnet.

Riksdagen beslutade (rskr 1979/80:54) att berorda fragor om transportstod
till Norrland vtterligare skulle déverviigas inom regeringens kansli samt att
hirav foranledda torslag snarast skulle foreliggas riksdagen.

Jag har med anledning hiirav gjort en noggrann genomgdng av de forslag
som har vickts om transportstddet. Men innan jag behandlar den nidrmare
utformningen av transportstddet till Norrland vill jag redovisa min svn pi
syftet med ctt sidant stod.

I prop. 1970:84 framhéll departementschefen. att det ir en angeligen
regionalpolitisk uppgift att i olika hinseenden ge niringslivet i Norrland och
angrinsande delar av stodomradet mojligheter att driva sin verksamhet
under forutsdttningar som dr mera likartade dem som géller for néringslivet i
andra delar av landet. En rad insatser har ocksd under det senaste decenniet
vidtagits for att stimulera néringslivet i de pordligaste delarna av landet, bl.a.
har det regionalpolitiska stodet forstiarkts och utvecklingsfonderna i linen
givits kraftigt 6kadc resurser. Vidare har en rad andra niringspolitiska
insatser gjorts, ofta med anviindning av investeringsfondsmedel {6r regio-
nalpolitiskt motiverade investeringar. Forutom de stodinsatser som direkt
riktats till néringslivet har flera andra statliga atgirder haft regionalpolitisk
betydelse. De har frimjat sysselsittningen och forbittrat levnadsbetingel-
serna for befolkningen framst i de nordliga och inre delarna av landet. Som
exempel kan nimnas de kommunala skatteutjimningsbidragen, arbetsmark-
nadspolitiska insatser, glesbygdsstod. turistatgirder samt stod till jurd- och
skogsbruket i landets norra delar. Vidare bor crinras om att regeringen i
prop. 1979/80:109 har foreslagit stod till glesbygden for vissa energikostna-
der. 1 olika samhallssektorer har investeringar fordelats med beaktande av
regionalpolitiska aspekter.

Som jag ser det dr utvecklingen 1 Norriand beroende av ett konkurrens-
kraftigt niringsliv. Forutséttningar harfor bér kunna skapas i den ckono-
miska politiken och néringspolitiken. Men iven samhillsbyggandet i vid
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mening piverkar betingelserna fér en utveckling i de norra delarnaav landet.
Jag vill hiir siirskilt peka pd transportsystemets betyvdelse.

Dc regionala olikheterna i nitringslivets forutsiittningar dr patagliga pl
transportomridct. Hogre transportkostnader till f6ljd av de stora transport-
avstinden friin norra Sverige kan framstd som en himmande faktor for
niiringshivets utveckling. En rad sambiillsinvesteringar i végar. jirnvigar.
sj0- och luftfart har ocksi gjorts for att underkitta en utveckling i Norrland
och kompenscra de langa avstinden.

De regionalpolitiska aspekterna har siledes varit en utgangspunkt fér en
rad insatser pd kommunikationsomridet. Forutom de omfattande investe-
ringarna i transportsystemet i norra Sverige har en hel del gjorts for att
utjimna taxor och avgifter mellan olika delar av landet. Bl.a. utfors
posttjinster till samma taxor oavsett avstind och teleavgifterna har under
senare ar utjimnats markant i friga om langviga samtal. Sjofarten pd
Norrland s10ds genom liga farledsavgifter och avgiftsfriisbrytning. SJ:s taxor
ir degressiva med avseende pd avstand. Ligprissatsningar har gjorts for
persontrafik med flyg och pé jirnviig. Det har varit av sdrskild betvdelse for
ldngviiga trafik.

Gemensamt for dessa insatser dr att de dr av genercll karaktir och
utjimnar niiringslivets kostnader for transporttjinster mellan olika delar av
landet. Enligt min uppfattning bor dven i fortsittningen sddana generella
atgérder anviindas inom transportomridet for att skapa en bittre jimvikt i
niiringsgeografiskt hinseende mellan landets olika delar. De regionalpolitis-
ka hiinsynen bor som hittills vigas in i de skilda beslut som fattas pa detta
omrade.

Det finns emellertid grinser for hur langt transportkostnadernas avstinds-
beroende kan reduceras innan konflikter uppstar med de trafikpolitiska
riktlinjerna. 1 riksdagens trafikpolitiska beslut (prop. 1978/79:99, TU
'1978/7(}: 18, rskr 1978/79:419) anges att avgifter for varje individuell resa eller
transport sd langt mojligt bor anpassas till de samhillsekonomiska margi-
nalkostnaderna. Dirigenom bor ett effektivt utnyttjande av befintliga
transportresurser kunna uppnas. Som jag tidigare ndmnt dr en rad taxor
degressiva med avseende pd avstdnd. Det dr enligt min mening risk for att
kostnadsmedvetandet minskar om man med statliga ingrepp skulle gé lingre
i taxeutjimnande riktning 4n vad som ar motiverat med hinsyn till de
ridande samhiillsekonomiska marginalkostnaderna. Likasd skulle transport-
forctagens kostnadsmedvetande d& kunna undergrivas. Statliga insatser bor
inte heller utformas sa att konkurrensen mellan olika transportsiitt snedvrids.
Man riskerar di orationella transportlosningar. Mot direkta ingrepp i
taxcsittningen talar ocksa att transportkostnaderna for lastbilstransporter pi
fjarravstand och stérre jiarnvigssindningar endast i undantagsfall debiteras
enligt faststillda taxor utan i stilllet efter direkta avtal. Det finns dirfor oftast
inte ndgon enhetlig taxa. Vidare giller att en direkt bidragsgivning till
transportforetagen skulle kriiva en 6kad administration med hiinsyn till det
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stora antalet forctag det giller. Diskutabelt dr dessutom i vilken grad
foretagen i stodomradet sjilva i sin forhandlingssituation med transportfo-
retagen om fraktaveiften skulle lyckas komma i dtnjutande av ett siidant
transportstod. Enligt mitt formenande bor diirfor ett direkt ingripande i
taxesiittningen undvikas da det skulle & sviroverskadliga konsekvenser.

De mera generella kostnadsutjimnande atgirderna pé transportomridet
ir siledes inte alltid tillrickliga utan behoéver enligt min mening kompletteras
med ett selektivt transportstdd. Motiven harfor ar i forsta hand regionalpo-
litiska. Ett sddant transportstod bor medverka till att ge foretag i
sysselsdttningssvaga regioner lingsiktiga mojligheter att pi mer likviirdiga
villkor konkurrera med foretag t andra delar av landet. Stodet bor vara
regionalpolitiskt effektivt, dvs. i forsta hand limnas till foretag i de inre
delarna av Norrland och avse varugrupper som dir befrimjar niiringslivets
utveckling. Transportstadet bor frimst avse transporter Over linga avstind
for att ge niiringslivet inom stodomradet mojligheter som mer $verensstim-
mer med vad féretag utanfor stodomradet har. Med den selektiva utformning
jag vill ge transportstddet kan det rymmas inom en i stort oférindrad
kostnadsram for stodet, vilket &r nodvindigt med hinsyn till dagens
ckonomiska situation.

Ett riktat transportstod bor enligt min uppfattning goras administrativt
litthanterligt for bade toretag och myndigheter. Jag avser dirfor att foresld
regeringen att uppdra at transportradet att utarbeta forenklade administra-
tiva rutiner for att ta bort onédig byrikrati. Ridet bor utifrin det allminna
syftet med stodet som jag hir har redogjort for undersoka hur ett
transportstdd bor utformas sd att kraven pd administrativ enkelhet och
regionalpolitisk effcktivitet bist kan forcnas.

Enligt min bedomning finns dock underlag fr att gora vissa foriandringar
av transportstddet redan nu. Jag anser didrvid att huvuddragen i det
transportstodssystem som foreslogs i prop. 1978/79:152 bar kunna genom-
foras. Men vissa justeringar av propositionens forslag dr enligt min
uppfattning nodviindiga.

Jag 6vergdr nu till att redovisa min syn pé transportstodets inriktning och
omfattning.

Jag vill di borja med att behandla transportstodets geografiska
avgrinsning och storlck. Avgrinsningen av stodet har alltsedan
tillkomsten i huvusak varit anknuten till de nuvarande stédomréadena 4-6 och
omfattat tre transportstédzoner, nimligen en zon bestiende av Norrbottens
och Viisterbottens ldn, en zon bestdende av Visternorrlands och Jimtlands
lan och en zon bestdende av dvriga delar av stddomridet.
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De bidragssatser som hittills har tillimpats i resp. zon redovisas i
nedanstaende tabell.

Bidragssatser [ procent

Transportstodzon

Transportavstand AC och BD lin Y och Z lin Ovriga stod-
ikm omridet
251-400 15 15 15
401-500 25 25 15
501- KN 25 N

Iprop. 1978/79:152 foreslogs en forindrad geografisk indelning samt en ny
indelning i transportstrickor. Uppdelningen i zoner forordades salunda bli
utokade fran tre till sex samtidigt som bidragssatserna 0kades. Nir det giller
den kortaste bidragsgrundande transportstrickan foreslogs en sinkning frin
251 km till 151 km i det tidigarc inre stddomradet.

Under riksdagsbehandlingen vécktes som némnts en rad motioner om
transportstddzoner, bidragssatser och transportavsfﬁnd. I friga om den
geografiska avgransningen inncbar motionerna dels forslag om en utvidgning
avstodomradet, dels uppflyttning av vissa kommuner till stédzoner dar hogre
bidragssatser var tdnkta att tillimpas. Genomgdendc for huvuddelen av
forslagen 1 denna del var att en nirmare anpassning efterstravades till den
regionalpolitiska stodomradesindelning som riksdagen hade beslutat om
(prop. 1978/79:112, AU 1978/79:23, rskr 1978/79: 435).

Som jag tidigare har forordat skall transportstod kunna limnas enbart i de
delar av landet dir sysselsittningsproblemen ér betydande och dir samtidigt
avstanden till marknaderna ir stora. Den regionalpolitiska indelningen av
landet i sex stddomriden dr i huvudsak gjord efter sysselséttningsproblemens
svarighetsgrad i olika regioner. Denna indelning bor dirfér enligt min
mening utgora en grund for évervigande om transportstodets geografiska
avgrinsning och zonindelning.

Den regionalpolitiska indelningen aterspegiar dock inte alltid de avstinds-
nackdelar som transportstodet avses reducera. En detaljerad differentiering
av transportstodet efter enskilda kommuners regionalpolitiska inplacering
skulle ocksa leda till 6kad byrakrati. Principen f6r transportstodet bor vara
att utjimna skillnader i transportkostnad mellan olika orter och inte fi olika
orter att "byta plats” i transportkostnadshinseende. Dcnna princip kan
illustreras med féljande exempel. Frakten for en transport mellan Kiruna och
Stockholm bor reduceras med ett fraktbidrag. men den bor inte vara ligre édn
frakten for en transport mellan Ostersund och Stockholm efter fraktbidrag.
Transportstddzonerna bor enligt min mening goras sd vidstrickta och
sammanhiangande som mdjligt.

Allmint giller att transportkostnaderna stiger med avstandet frdn Syd-
och Mellansverige dir landets befolkningsmissiga och dirmed marknads-
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miissiga tyngdpunkt ligger. Kostnaderna varierar dock pi ett miingfasctterat
siitt. Exempel pd faktorer som spelar en roll dr aktuellt konkurrenslige
mellan olika transportforetag, majlighet Gl returfrakt, godsvolym. trafik-
struktur m.m. Sammantaget innebiir dessa faktorer ofta att avstnds- och
fraktkostnadsproblemet i allminhet ér storre i de inre delarna av Norrland én
i stodomridet i Ovrigt. Forutom en avstindsmissig differentiering av
transportstodet i en nord-sydlig riktning anser jag dirfor att det dven finns
behov av att skilja mellan kustland och inland.

Mot denna bakgrund och med hiinsyn till de 1 riksdagen viickta forslagen i
dessa fragor forordar jag en ny indelning i transportstédzoner. Jag har hirvid
utgdtt fran riksdagens uttalande (TU 1979/80:5, rskr 1979/80:54) om en
forstirkning av stodet for de nordligaste och inre delarna av landet. Vidare ér
en grundval for forslaget att det skall medge en forbittrad stodeffektinom en
1 stort ofoérindrad medelsram.

Jag forordar att sex transportstddzoner avgrinsas. Hirigenom mojliggors
en successiv anpassning av stodet till fraktkostnadsnackdelens storlek.
Vidare blir troskeleffekterna i grinsomradet mellan olika stodzoner inte si
stora.

1 jaimforelse med forslaget i prop. 1978/79:152 forordar jag en utvidgning
av stédzon 6 till att innefatta dven Arjeplogs. Arvidsjaurs och Jokkmokks
kommuner 1 Norrbottens ldn samt Sorsele och Storumans kommuner i
Visterbottens liin. Dessa kommuner éir i den regionalpolitiska stoédomrides-
indelningen inplacerade i stddomrade 6. Transportforutsiittningarna ér
tamligen likartade i dessa inlandskommuner och i landets nordligaste del.
For att fa en geografiskt mer enhetlig avgrinsning forordar jag vidare att
Stromsunds kommun i Jaimtlands ldn uppfivttas frin zon 3 till zon 5. Jag har
ocksd Overvigt om vissa motiondrers dsikt att en uppflvttning av vissa andra
kommuner till hogre stddzoner dn vad som foreslogs i prop. 1978/79:152 kan
vara befogad fran regionalpolitisk synpunkt. Efter studier éver transport-
kostnadens variation mellan olika kommuner har jag dock kommit till
slutsatsen att en uppflyttning av fler kommuner till hogre stodzon skulle leda
till inkonsekvenser 1 stodeffekt och storre troskeleffekter.

Om indelningen i transportstodzoner i de sydligare delarna av landet vill
jag anfora foljande. Med tanke pé riksdagens uttalande om att de nordligaste
och inre delarna av stodomrddet bor prioriteras vid avgrinsningen av
transportstodzoner har jag efter samrad med chefen {or industridepartemen-
tet funnit att transportstdd i princip bér kunna utgé i kommuner som tillhor
stodomrade 4-6. Det dr ocksé diir avstanden till de storre marknaderna i Syd-
och Mellansverige ér betydande. Inom 6vriga delar av landet ér avstanden
inte sa langa att de kan motivera ett transportstod pd regionalpolitiska
grunder.

Med hinsyn hirtill férordar jag att kommunerna i Goéteborgs och Bohus
ldn samt Alvsborgs lin inte inordnas i transportstédsomradet. Aven om det
finns sysselsdttningsproblem i norra Bohuslin och i Dalsland torde det inte
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kunna hiivdas att de i visentlig grad beror pi avstands- eller fraktkostnads-
nackdelar.

Efter att ha dvervigt frigan om kortaste bidragsgrundande
transportstricka harjag kommit fram till uppfattningen att en allmiin
sinkning skulle leda bort frén syftet med stodet. Med hiinsyn till de speciella
forhallanden som rader for industricll tillverkning i Norrlands inland
forordar jag dock hir en sdnkning av grinsen till 151 km. Hirigenom
underlittas en Onskvird niringsgeografisk integration mellan inland och
kustland. For att avskilja uppsamlings- och distributionstransporter férordar
jag att stodet intc bor omfatta transporter av jordbruks- och livsmedelspro-
dukter i avstdndsintervallet 151 - 250 km. En ytterligare reducering av
transportstrackan som forordades i vissa motioner frin 151 km till 100 km
skulle innebira att stod utgér till mera lokalt betonade transporter. Med
hinsyn till vad jag tidigare har sagt om stodets syfte skulic en sidan
utvidgning inte vara motiverad. Detta sirskilt mot bakgrund av att den
genomsnittliga transportstrackan fran kustland till inlandsregionerna éver-
stiger den stipulerade grdnsen 151 km.

Jag dr dock medveten om att foretag i de inre delarna av landet kan ha
hogre kostnader for lokala transporter jimfort med vad som giiller i landets
sodra delar. Denna friga sammanhénger dock nira med de allminna
transportproblem som foreligger inom glesbygdsomraden och som transport-
stodet intc har till syfte att 16sa.

Jaghari friga om bidragssatser i huvudsak anslutit mig till férslagen i prop.
1978/79:152. For att kunna tillgodose kravet pd en forstarkning av stédet i
framst de nordligaste och inre delarna av landet inom en i stort oférindrad
medelsram férordar jag att bidragssatsen for de kortaste transporterna och
transporterna upp till transportavstindet 500 km inom stédzon 1 anges till 10
procent.

Sammanfattningsvis redovisas mina forslag i nedanstiende uppstill-
ning.

Bidragssatser i procent

Transportstédzon .
Transportavstand 1 2 3 4 5 6
151-250 - - 10 - 10 10
251-400 10 10 10 10 10 10
.401-500 10 25 25 25 25 25
501-700 15 25 25 35 35 35
701- 15 25 25 35 35 50

Transportstddzon 1:
av Virmlands lin Arvika, Eda, Filipstads, Hagfors, Munkfors, Sunne,
Siffle och Arjiangs kommuner; av Kopparbergs lan Avesta, Borldnge,
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Faluns, Gagnefs, Hedemora, Leksands. Rittviks och Siiters kommuner; av
Givleborgs lin Bollnis, Hudiksvalls. Nordanstigs. Ovandkers och Soder-
hamns kommuner

Transportstodzon 2:
Visternorrlands lin utom Sollefted och Ange kommuner

Transportstddzon 3:

Jimtlands lin utom Stromsunds kommun; av Visternorrlands lin
Sollefted och Ange kommuner: av Virmlands lin Torsby kommun: av
Kopparbergs lin Mora. Orsa. Matungs. Vansbro och Alvdalens kommuner:
av Givleborgs lin Ljusdals kommun

Transportstddzon 4:

av Viisterbottens lin Nordmalings, Robertsfors, Skellefted, Umeca och
Vinnis kommuner; av Norrbottens lin Pited, Alvsbyns, Lules och Bodens
kommuner

Transportstddzon 5:

av Jamtlands lan Stromsunds kommun, Visterbottens lin utom Nordma-
lings, Robertsfors, Skellefted. Sorsele, Storumans, Umed och Vinnis
kommuner

Transportstédzon 6:

av Visterbottens ldn Sorsele och Storumans kommuner: av Norrbottens
lan Gallivare, Kiruna, Kalix, Overkalix, Haparanda, Overtornes, Pajala,
Arjeplogs, Arvidsjaurs och Jokkmokks kommuner.
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Nuvarande zonindelning Fareslagen zonindelning
for transport- foir transport-
stodet stodet )l
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De varor som omfattas av transportstodet har begriinsats 1 syfte att nd
storsta majliga regionalpolitiska effekt med stodet. Principen vid varuav-
grinsningen har varit att stod till transposter frin stédomridet (uttransport-
stodet) skall omfatta siidana hel- och halvfabrikat som i stodomridet
undergfitt en bearbetning som inte ér ringa sumt att intransportstodet skall
giilla sddana ravaror och halvfabrikat som hos mottagaren i stédomradet
skall undergd cn bearbetning som inte ir ringa. Som en annan princip giller
att intransportstodet inte skall omfatta sidana varor som produceras inom
stodomrédet. Jag finner dessa allmiinna principer for varuslagsavgrinsning-
en riktiga. Den exakta avgrinsningen av vilka transporter som dr bidrags-
berittigade dr dock svir att gora pd forhand. Jag {orestar déirfor att
regeringen cller den myndighet regeringen foreskriver bemyndigas att gora
den niirmare avgrinsningen i enlighet med stodets allminna svfte.

Niardet gillerde varorsom omfattasavuttransportstdodet
har under arens lopp vissa modificringar gjorts. Sdlunda inférdes transport-
stod till kisel fr.o.m. den 1 juli 1975 och fr.o.m. den 1 januari 1978 slopades
fraktbidraget for vissa pappersprodukter av stapelvarukaraktar.

I prop. 1978/79:152 foreslogs inga forindringar av gillande varuavgrins-
ning for uttransportstddet. Diremot foreslogs i motioner som vicktes under
ar 1979 att de transporter som undantogs fran stodet den | januari 1978 ater
skulle bli stodberittigade. Vidarc foreslogs att antalet varugrupper utvidgas
med bl.a. rundvirke, torv och flis samt jordbruks- och livsmedelsprodukter
pa transportstrickor under 251 km.

Foredragande departementschef anforde i prop. 1978/79:152 att vid
bedémningen av fragan om transportstdd till de aktuella pappersprodukter-
na borde hinsyn tas till att vissa forutsittningar foriindrats sedan transport-
stodet introducerades. Bl.a. har de senaste arens kraftiga satsningar pi att
bygga ut isbrytarresurserna inneburit att skogsindustriféretagen vad giiller
den dominerande Europatrafiken har utvecklat specielta och mycket
avancerade sjotransportsystem for sina uttransporter. Detta har i sin tur
patagligt minskat berocndet av att anlita landtransportmedlen och dirmed
beroendet av transportstdd. Foredragande departementschef ansig dirfér
atten rad andra dtgirder inom transportstodet borde prioriteras hogre dn ctt
aterinforande av transportstdd till de aktuella pappersprodukterna.

Aven krav pd att inféra transportstod till transporter av rundvirke/
gallringsvirke och flis behandlades i prop. 1978/79:152. Faredragande
departementschef avvisade dessa krav och anforde att ett transportstéd som
galler alla typer av virkesravara skulle vara olimpligt fran regionalpolitisk
synpunkt. Det skulle bl.a. medféra risker for att inlandslokaliserade
skogsindustrier, frimst sagverk och nagra skivindustrier, skulle riskera att
undandras rdvara genom att den i stillet transporteras ut fran det inre
stodomridet. Vidare skulle motiven bli svagare for att i det lingre
perspektivet satsa pd inlandslokalisering av skogsindustri. Nar det giller
massavedstransporter dr férhillandena annorlunda men i propositionen
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anfordes att de-problem som dirvid avses bli losta omfattar i mycket hog grad
niringspolitiska och konjunkturpolitiska fragor. vilket gor aut de borde
overviigas i sddana vidare sammanhang.

Jag anser inte att ndgra tyngre vigande skil till att utvidga antalet
varugrupper har framkommit. Avsikten med transportstodet ir att det skall
reducera de fraktkostnadsnackdelar som det norrliindska niringslivet har i
sumband med varuutbyte med i forsta hand huvudmarknaderna i Syd- och
Mellansverige, dvs. frimst de nackdelar som ir forenade med stora avstand.
For att sla vakt om det norrlindska néringslivet bor siledes i princip inte
fraktbidrag limnas till transporter av sddana ravaror som finns att tillga inom
stodomradct. Jag anser ocksd att det av kostnadsskiil finns anledning att inta
enmycket restriktiv hillning till forslag om utvidgningar till nya varugrupper,
som bor omfattas av transportstodet.

Ifrga om giillande varuavgrinsning forintransportstodet
foreslogs i prop. 1978/79:152 vissa dndringar. Foredragande departements-
chefforordade att avgrinsningen i stillet for varor borde avse naringsgrenar.
Intransportstodet borde didrmed omfatta sidana rivaror och halvfabrikat
som av mottagaren skall forddlas till hel- eller halvfabrikat inom vissa
verksamheter i stddomradet. Avgriinsningen borde i allt visentligt omfatta
sddana niringsgrenar som med den nuvarande varuavgrinsningen kommer i
atnjutande av intransportstodet. Foljande niringsgrenar foreslogs omfattas
av stodet:

Textil-, beklddnads-, lider- och lidervaruindustri
Firgindustri

Likemedclsindustri

Tviittmedels- och toalettmedelsindustri
Gummivaruindustri

Plastvaruindustri

Porslins- och lergodsindustri

Glas- och glasvaruindustri
Verkstadsindustri
Musikinstrumentindustri
Sportvaruindustri

Betriaffande den kemiska industrin foreslogs att den nuvarande varuav-
gransningen tillimpas dven fortsattningsvis.

Den foreslagna avgransningen av intransportstodet innebar en utbyggnad
av stodet. I ett hinseende medférde avgriansningen emellertid en inskrink-
ning. Det gillde transporter av sddana jirn- och stalvaror och sddant skrot
som vidareforadlas vid jirn-. stil- och metallverk.

Liksom hittills ansigs som allminna villkor fér intransportstodet giilla dels
att varan hos mottagaren skulle genomga en bearbetning som inte ér ringa,
dels att fraktbidrag inte skulle utgé for transport fran ort utanfor stddomradet
till ort inom stddomradet av sidana varor som produceras inom stédomra-
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det. Sadana, med hiinsyn till tidsdtgdng och kostnader. synncrligen
kvalificerade ompackningsarbeten som forekomraer inom vissa branscher,
t.ex. inom likemedelsindustrin, beddémdes att de i fortsiittningen borde
uppfylla kravet pd bearbetning.

Den avgrinsning av intransportstddet som foreslogs i propositionen dr
enligt min mening rimlig. Jirn- och stilindustrin &r liksom skogsindustrin i
hog grad beroende av den ekonomiska och néringspolitiska utvecklingen i
stort. Fragor som 4r knutna till dessa branscher bor dirfor avgoras i ctt storre
sammanhang. Dc passar enligt min mening inte in i det allmiinna syfte som
jag angivit for ett selektivt transportstod.

De transportmedel som omfattas av transportstodet dr jarnvigs-
trafik och yrkesmaissig lastbilstrafik. Skélet till att transporter med s.k.
firmabilar dr undantagna fran transportstod ar frimst administrativa. Det har
bedomts omdjligt att med tillriicklig grad av sikerhet kontrollera att
transporter med firmabilar verkligen blivit utférda. Grundregeln ér att
fraktscdel eller annan handling som bestyrker att transporten dgt rum skall
bifogas ans6kan om fraktbidrag for att den skall kunna bifallas. I prop.
1978/79:152 anférdes att det finns féretag som har produkter som kriiver
speciella transportanordningar. Utvecklingen under senare ar har ocksa gétt
mot alit strédngare krav pa sikerhetsanordningar vid transport. Fristiende
transportorer kan av naturliga skél inte alltid binda sig foér kapital i
transportfordon av specialkaraktir. I shdana situationer kan de tillverkande
foretagen tvingas losa problemet sjdlva med egna fordon. Det finns exempel
pa att man genom att etablera ett sirskilt &keriféretag har uppfylit
transportstddets villkor.

I motioner framfordes krav pa att transportstdd skulle kunna lamnas dven
for transporter med s. k. firmabil. Men jag ir inte beredd att foresla nagon
generell dndring av reglerna i denna riktning. Mina betiinkligheter mot att
lata firmabilar omfattas av transporstddet grundas i forsta hand pa
kontrollsvarigheterna. Transporter som utfdrs med firmabilar kan nimligen
inte dokumenteras med fraktsedlar e.d. Regeringen eller myndighet som
regeringen foreskriver, bor emellertid om synnerliga skil foreligger, kunna
ge dispens sé att transporter som utférs med firmabilar skall kunna erhilla
fraktbidrag. Motsvarande bor ocksd gilla fér andra sirskilt anpassade
firmadgda eller inhyrda transportmedel, t.ex. sirskilda jarnvigsvagnar eller
dylikt.

Transportstédet omfattar inte sjdtransporter. I prop. 1978/79:152 relate-
rades i remissomgangen framférda forslag om att transportstédet iiven borde
omfatta saddana transporter som utfors med fartyg. Men foredragande
departementschef fann det inte motiverat att infora ett sarskilt sjotransport-
stod. T ett flertal motioner som vicktes med anledning av propositionen
aktualiserades ater férslaget om att inrétta ett sjdtransportstod.

Jag dr emellertid inte heller beredd att fororda ett sirskilt sjdtransport-
stod. Den marknadsmissiga fordel som transportstddet innebir for land-
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transportmedlen kompenseras enligt min uppfattning mer én vil av de
statliga insatser som pors {or Norrlandssjotarten. En kraftig forstirkning av
resurserna for isbrytning har skett under 1970-talet. [ budgetpropositionen
foreslds att 135 milj. kr. anvisas till isbrytning for kommande budgetar.
Storre delen ditrav torde komma Norrlandssjofarten till del. Vidare giller att
sjofartsavgifterna har utjimnats pa ett sitt som i hog grad ir till fordel for
Norrlandssjofarten. I regeringens forslag till sjofartspolitiskt program (prop.
1979/80:166) presenteras atgirder i syfte att stirka svensk sjofarts konkur-
renskraft.

En rad svarigheter foreligger om man skall utviirdera hur transnortstodet
resp. de statliga insatserna for Norrlandssjofarten paverkat konkurrenssitua-
tionen mellan land- resp. sjotransporter. Enindikation pé den hittillsvarande
utvecklingen kan fis vid en jimforclse mellan marknadsandelarna for land-
och sjotransportmedlen avsecende varugrupperna sigade trivaror och
papper. Som visades i prop. 1978/79:152 ger tillgdnglig statistik inte stod for
uppfattningen att-sjofartens stillning pd den norrlindska marknaden har
forsvagats under 1970-talet.

Detregionalpolitiska syftet med transportstddet dr som tidigare nimnts att
framja néringslivets utveckling i Norrland genom att minska dc kostnads-
missiga oldgenheterna med lianga avstand i Norrland och da friimst i
Norrlands inland. Men genom den struktur som sjdtransporterna har - med
varor av i huvudsak mass- eller partigodskaraktir - skulle ett sjotransportstéd
i mycket hog grad tillfalla de stora kustbascrade féretagen inom skogsindu-
strin, jarn- och stilindustrin och den kemiskaindustrin. En storre del av detta
gods skulle heller inte komma att omfattas av transportstodet. Avstandsfak-
torn torde inte heller spela samma roll som vid landtransporterna. Ett
sjotransportstdd skulie darfor var ett trubbigt regionalpolitiskt medel med
begrinsad effekt for utvecklingsbara foretag i Norrlands inland.

Jag finner dirfor inte tilirdckligt starka skil, vare sig trafikpolitiska eller
regionalpolitiska, for att fororda att transportstddet ocksd bor omfatta
sjotransporter. Det torde vara bittre med gencrella utjamnande atgirder till
Norrlandssjofartens forman som t.ex. isbrytarservice. Vidare skulle ett
sjotransportstod av flera skl bli administrativt svarhanterbart.

1 en motion framfordes forslag om att transportstodet bor omfatta
sjotransporter pa de inre vattenvigarna. Jag delar emellertid inte denna
uppfattning. Det allmiinna avgiftssystemet vad géller hamnar och farleder
har nyligen dndrats sa att kust- och inlandshamnarna har jamstillts frin
avgiftssynpunkt. Jag kan didrmed inte finna annat &n att insjéfarten genom
dessa atgirder har fatt en kompensation som vida 6verstiger fordelarna med
transportstodet.

Av praktiska skdl harvissaminimigranser angivits for att transport-
stdd skall kunna limnas. Sdlunda har en avgrinsning gjorts som undantar
mindre sandningar. For att restitution skall kunna utgd krivs dessutom att
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den sékandes bidragsgrundande transportkostnader uppgir till ett visst
minimibelopp per kalenderdr.

I friga om siindningsstorleken gillde frin bérjan att varje enskild siindning
skulle ha en ligsta verklig vikt som oversteg 500 kg fér att transportstod
skullc kunna utgd. Hircfter har riksdagen beslutat att siinka denna griing
forst till 300 kg och sedan 250 kg. I prop. 1978/ 79:152 foreslogs en ytterligare
sinkning till 100 kg. Dessutom foreslogs att i de fall en sindning
fraktberiiknas efter transportforetagens regler om skrymmande gods skulle
den fraktdragande vikten kunna liggas till grund for beriikning av bidrag.
Iirigenom skulle stérre réttvisa uppnas for sékande med volymlitt gods.

I motioner under &r 1979 framfordes forslag om siinkningar av minsta
stodberittigade sindningsstorlek utover de forslag som ldimnades 1 proposi-
tionen. Bl.a. foreslogs att minimigrdnsen 1 detta avseende helt skulle
slopas.

For att kunna erhdlla transportstdd maste det sammanlagda bidragsgrun-
dande beloppet vara lagst 3 000 kr. I prop. 1978/79:152 féreslogs pd grund av
penningvardeforandringen sedan ar 1971 en hdjning till 10 000 kr. I motioner
med anledning av propositionen fanns forslag om att hdjningen borde
begrinsas. I allmidnhet hdnvisade man till att manga mindre foretag skulle
utestiangas fran stod. '

Enligt min mening talar flera skil for att mindre séindningar undantas frin
stodgivning. Det frimsta skilet &r strdvan att administrativt forenkla
restitutionsforfarandet genom en begrinsning av antalet fraktstodsberitti-
gade siindningar. Ett slopande av viktgrinsen skulle leda till en mycket stor
6kning av antalet stodberittigade sindningar. Dessutom skulle ett slopande
av viktgransen innebdra att ocksé paketmarknaden, dvs. siindningar upp till
20 kg. skulle komma att omfattas av transportstodet. P4 paketmarknaden
konkurrerar forutom SJ och transportformedlingsféretagen ocksé postver-
ket. Postverket tillimpar en enhetlig taxa. medan transportformedlingsfo-
retagens och SJ):s taxor ér avstindsberoende. Det finns siledes inget
regionalpolitiskt skl att lita transportstédet omfatta postpaket. Fraktbidrag
till paketgodset vid SJ och transportférmedlingsfretagen skulle dessutom
rubba konkurrensférhéllandena pa paketmarknaden.

Jag finner det efter olika Overviganden rimligt att faststilla en nedre
viktsgrins dven om den med hinsyn till frimst mindre foretag bor kunna
sinkas i forhallande till den nuvarande griansen. Jag forordar dérvid att 100
kg bor utgora ligsta bidragsgrundande sindningsvikt och att den taxerade
vikten kan liggas till grund for stod.

Det fraktbidrag som erhélls for en viss sandning bor vidare std i rimlig
proportion till den arbetsinsats som handlaggningen orsakar vid bidragsso-
kande foretag och vid transportradet. Det finns naturligtvis en grins dar
arbetsinsatsen for att soka fraktbidrag och behandla ansokan dirom
overstiger det virde som sjalva stddet utgor. Med tanke pd de ménga mindre
foretag som i dag far transportstdd anser jag att man far vara forsiktig med att
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hoja den ldgsta griansen for bidragsgrundande belopp. Jag har diirvid stannat
for att det sammanlagda bidragsgrundande belopp som bor gilla for att
restitution skall utga bor hojas till 6 000 kr. per kalenderar.

Transportstodet omfattar inte persontransporter. | prop. 1978/79:152
avvisades ett forslag om att inritta ett foretagsinriktat persontransportstod.
En rad motioner gick dock emot propositionen i detta avseende. Firslaget
om ett persontransportstdd bor enligt min uppfattning beddémas mot
bakgrund av dels pagéende och planerade rabattférsok inom persontrafiken,
dels de praktiska forutsdttningarna att genomfora forslaget.

Bade SJ och Linjeflyg har under de senaste &ren inlctt omfattande
lagprissatsningar for persontrafiken. Redan dessférinnan var taxorna
avstandsdegressiva i hogre grad iin vad som var kostnadsmiissigt motiverat.
Regionalpolitiska aspekter hade saledes vigts in. De avstindsdegressiva
taxorna och allmint sinkta avgifterna for persontrafiken torde minska
behovet av ett siirskilt persontransportstod.

Ett transportstod till tjdnsteresor torde kriva en omfattande byrikrati om
rimliga krav pa kontroll skall kunna uppritthallas. Bl.a. torde begreppet
“tydnsteresa’ vara svart att definiera och risker f6r missbruk vara uppenba-
ra. '

Jag anser sidlunda att det inte finns skil att inféra ett sarskilt stod till
persontransporter.

Jag dvergir nu till att behandla administrationen av trans-
portstodet. Transportstodet administreras fr.o.m. den 1 januari 1980 av
transportradet. Administrationskostnaderna utgér ca 1 milj. kr. per ar, vilket
motsvarar ca (),7 % av det totala bidragsbeloppet. Till administrationskost-
naderna bor ockséa ridknas det arbete som sGkande lagger ner pd bidragsfor-
farandet. Riksrevisionsverket har i en utvirdering ar 1978 av stodet angett
denna kostnad hos bidragssékande till ca 3,3 milj. kr.

Transportradet och dessférinnan fraktbidragsnimnden har redan inlett
samarbete med bl.a. transportformedlingsforetagen och SJ i syfte att
forenkla och rationalisera handliggning och kontroll vid bidragsforfarandet.
Jag anser det angeliget att detta samarbete utvecklas. Stravan bor harvid
vara att underlitta foretagens ansékningsforfarande. Jag forestiller mig att
en ytterligare forenkling kan ske genom t.cx. ett forenklat ansokningsforfa-
rande eller nigon typ av schabloniserad bidragsgivning.

Jag forutsatter harvid att forenklingarna genomfdrs utifran de allminna
principer jag tidigare har redovisat.

Utbetalningar av transportstdd bor ske sa snart som mojligt
efter varje ansokningsperiod, dvs. tvd ganger per ar mot f.n. en géng per ar.
Forutsittningen for att bidrag skall kunna utbetalas efter férsta halva
kalenderiret bor emellertid vara att den bidragsgrundande frakten uppgar
till minst 6 000 kr. under ansokningsperioden.

Kostnaderna fortransportstodet torde -i 1980 ars priser och volymer -
komma att beldpa sig pa 138.6 milj. kr., vilket tagits upp i prop. 1979/80:100,



Prop. 1979/80:174 19

bil. 9. De forstirkningar resp. besparingar pd olika punkter som jag har
torordat beriiknar jag i stort tar ut varandra, varfor transportstodet framover
bor rymmas inom cn i princip oforindrad kostnadsram.

Ett bidragssvstem uppbyggt pa schabloner mojliggdr att administrativa
besparingar kan géras hos foretagen. Arbetet med att ta fram rutiner fér cn
schabloniserad bidragsgivning stiller emellertid temporiirt krav pi iékade
resurser hos transportridet. Jag bedomer dirfor att transportridet under den
tid dversynen av stodet pagar kan behova utdkade medel for utvecklingsar-
bete. :

Det transportstid jag hir har forordat bér kunna tilliimpas fr.o.m. den 1
januari 1981. Jag forordar dock cn mjukare dverging till det foreslagna
stodsystemet for foretag som hittills erhdllit transportstod i Goteborgs och
Bohus lin samt Alvsborgs liin. Foretag i dessa lin som under ar 1980 fir stod
men som inte dr stodberittigade i enlighet med de forslag som jag hiir har
férordat, bor darfor under en tredrig avvecklingsperiod erhilla ett successivt
avtrappat fraktbidrag. Regeringen eller myndighet som regeringen foreskri-
ver bor ange hur denna avtrappning bor utformas.

Jag vill ocksd ndgot berora frigan om det fraktstod som utgédr
for godstransporterna i Gotlandsbolagets farjetrafik
med fastlandet. Med hiinsyn till 6nskvirdheten att undvika att den
kraftigt subventionerade langdmetertaxan i firjetrafiken leder till en
samhillsekonomiskt olimplig fordelning mellan firjetrafiken och lastbits-
trafiken ar vissa varuslag undantagna frin transportstodet. Det giiller sidana
varor som vid osubventionerade taxor kan antas soka sig till lastbatstrafiken.
De varor som angetts dr cement och obearbetad kalksten, petroleumpro-
dukter, spannmdl och fasta gédningsmedel (prop. 1974:140, TU 1974:27,
rskr 1974:347). S&dana fordon och lastbirare som uppenbarligen - helt eller i
huvudsak - transporterar eller dr avsedda for transport av angivna varor
omfattas inte av den genom transportstddet reducerade lingdmetertaxan.
Aven militira transporter dr undantagna.

Som en foljd av den omfattning som det statliga stodet till firjetrafiken
numera har fatt har andra varor, som i en normal marknad naturligen skulle
sOkt sig till lastbatstrafiken, kommit att transporteras i tirjetrafiken. For att
undvika en utveckling. som skulle kunna leda till en samhillsekonomiskt
olamplig fordelning pa trafikmedel av Gotlandsgodset, och dessutom till
kapacitetsproblem som kunde innebira allvarliga oligenheter tor det
naturliga farjegodsct bor det enligt min mening finnas mojlighet att undanta
ytterligare varuslag frin det statliga stodet. Jag har dirvid dvervigt att foresla
en utvidgning av de tidigarc varuslagen. Med hinsyn till de svarigheter som
4r forknippade med att pa férhand forutse alla de varor som kan bli aktuella,
foreslar jag i stillet att regeringen eller den myndighet regeringen foreskriver
bemyndigas att utféra den ndrmare avgrinsningen av bidragsberittigade
varugrupper. Sidana avgrdnsningar skall goras i enlighet med de allminna
riktlinjer for fraktstodet till firjetrafiken som riksdagen tidigare faststillt.
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3 Hemstéallan

Med hinvisning till det anférda hemstéller jag att regeringen foreslar
riksdagen att
1. dels godkinna de av mig férordade riktlinjerna for ett fortsatt
transportstdd till Norrland,
2. dels godkanna de av mig forordade riktlinjerna for ett fortsatt
transportstod titl Gotland.

Arendet bor behandlas under innevarande riksmote.

4 Beslut

Regeringen ansluter sig till foredragandens dverviaganden och beslutar att
genom proposition foresla riksdagen att antaga de forslag som féredragan-
den har lagt fram.
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