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Effcktbegriansningar for latta motorfordon

Utvecklingen av bilar har under praktiskt taget hela 1908-talet gatt mot
okande motoreffekt, trots att bilarnas totalvikt i stort sett varit oforandrad.

Detta har gjort bilarna snabbare, och det ger bilarna en battre accelera-
tionsforméga. Saddana forbattringar kan i forstone forefalla vara enbart posi-
tiva; det blir lattare och sakrare att géra omkorningar, kortiderna kan mins-
kas etc.

Men myntet har aveni detta fall en morkare baksida. Den goda accelera-
tionsformagan och hoga fartprestandan lockar till standigt hogre hastigheter,
och medverkar till att 6ka tempot pa vara vagar. Okad hastighet medfor
oundvikligen att riskerna 6kari an hogre grad. Det beror pa att forarens syn-
falt blir mer inskrankt 1 den hogre hastigheten, tidsmarginalerna for att und-
vika olyckor minskar drastiskt, fordonet blir svarare att manovrera och kraf-
ten i det framrusande fordonet Okar kraftigt — vilket marks pa ett forodande
sitt i en kollision. '

Overtridelser av gallande hastighetsbestimmelser ar ocksd mycket van-
ligt, och ett laglost tillstdnd dar foraren inte betraktar fortkdrning som négot
olagligt har uppkommit pa manga hall. Polisens formaga att kontrollera has-
tighetsbestammelserna ar begransad, och bedoms vara helt otillracklig i for-
hallande till rddande behov.

Den tatnande vagtrafiken och de 6kande hastigheterna leder ocksa till for-
samringar i trafiksakerheten. Enligt expertisen ar sankta hastigheter ett ef-
fektivt satt att forbattra trafiksakerheten. Det bekraftas ocksa av de erfaren-
heter som har gjorts dé hastigheterna har sankts, som t.ex. nu senast somma-
ren 1989.

Sankta hastigheter innebar ocksa kraftigt reducerade utslapp av framst
kvaveoxider. Med hansyn till att dessa kvaveoxidutslapp orsakar omfattande
miljoforstorelse som forsurning, vegetationsskador och Overgddning av
kusthav, sa ar det mycket angelaget att minska utslappen. Ur samhallseko-
nomisk synpunkt har det visats att just hastighetssankningar ar det mest
kostnadseffektiva séttet att nu minska kvaveoxidutslappen! Det betyder att
det skulle kosta oss mycket mer om utslappsminskningen istallet ska goras
inom t.ex. industrin.

Salunda kan vi konstatera att det ar ett centralt samhallsintresse att sinka
hastigheterna pa vagarna. Samtidigt ar det uppenbart att utvecklingen av bi-
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lar gar i rakt motsatt riktning. Manga personbilar som rullar pa de svenska
vidgarna ar i sjilva verket gjorda for visentligt hogre hastigheter d@n vad som
ar tillatet!

Viart forslag

Vi har dirfor kommit fram till att det ar nédvindigt med en begrénsning av
motorstyrkan i forhallande till bilens vikt. En lamplig generell grans vore 80
hk/ton bil. For att underldtta omstillningen kan vi tinka oss en grans pa 90
hk/ton bil under en period pa nagra ar.

Vi foresldr att en lag instiftas som sager att det ar forbjudet att i Sverige
infora och forsalja latta motorfordon (upp till 3500 kg) som har en motoref-
fekt overstigande 80 hk/ton. Lagen ska gilla fr.o.m. 1994 ars modeller. Un-
der en 6vergdngsperiod som omfattar &rsmodellerna 1991, 1992 och 1993 ska
gransen istéllet sittas till 90 hk/ton.

Samtidigt bor fordonsskatten for dldre fordon med effekter som Overstiger
dessa granser hdjas i syfte att stimulera en 6vergang till fordon med lagre
motoreffekt.

Vi foreslar att fordonsskatten fordubblas for motorfordon med en effekt
overstigande 90 hk/ton fr.o.m. 1991. Vi foreslar vidare att den fordubblade
fordonsskatten ska galla alla motorfordon med effekt Gverstigande 80 hk/ton
fr.om. 1994.

Denna effektbegriansning kan belysas med nagra exempel pa vanliga bil-
modeller:

Volvo 244 ca 90 hk/ton
Volvo 264 ca 94 hk/ton
Saab 99 ca 92 hk/ton
Ford Escort ca 75 hk/ton
VW Golf ca 80 hk/ton
Toyota Corolla ca 75 hk/ton

Tillaggas kan att budbilar och transportfordon som viger kring 3 ton vanli-
gen har en motoreffekt som med god marginal understiger 80 hk/ton. Ge-
nom att ha en nagot annorlunda utvaxling dn vad som ir det vanliga for per-
sonbilar, sa far dessa fordon mycket god drag- och lastférmaga. Saledes kan
man genom att dndra utvaxlingen pd personbilarna dnda dra tunga husvag-
nar m.m.

Hemstillan

Med anledning av vad som ovan anforts hemstalls
att riksdagen beslutar om effektbegransningar for ldatta motorfor-
don i enlighet med vad som anforts i motionen,
|att riksdagen beslutar om dubblerad fordonsskatt for litta motor-
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fordon som overskrider viss effekt i enlighet med vad som anforts i
motionen.'|

Stockholm den 25 januari 1990
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