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Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att dverviga en
straffskarpning géllande bestillaransvar vid yrkesmaéssig trafik och tillkdnnager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfOrs 1 motionen om att dvervéga en
straffskdrpning gillande cabotage vid yrkesmaéssig trafik och tillkénnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om ett inférande av en skatt
pa avstand och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for inférandet
av ett gemensamt EU-register for kontroll av yrkesbehorigheter och
fordonsuppgifter och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att se over det regelverk
som reglerar yrkesmaéssig trafik i personbefordran och tillkdnnager detta for
regeringen.

6. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att skérpa lagstiftningen
och straffen gillande det som kallas svarttaxi och tillkdnnager detta for regeringen.

7. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda mojligheten
for taxi att nyttja kollektiva korfalt och tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda mojligheten
att infora ett forbud mot omkoérning av skolbuss vid héllplats och tillkdnnager detta
for regeringen.

9. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeln om foretrade
for buss vid héllplats bor utdkas att gélla fran 60 km/tim och nedét i stillet for
nuvarande 50 km/tim och tillkdnnager detta for regeringen.

10. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att forenkla tillstinden
for att soka dispens for att transportera vissa fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att utreda inférandet av
mobileye 1 kollektivtrafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skapa fler
utbildningsplatser for yrkesforare och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
till dispens gillande medicinska krav pa yrkesforare och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att vissa personalgrupper
ska erbjudas mojlighet till Iasta registreringsnummer och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att infora ett riktat stod
till kommuner for upprustning av vigar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att omarbeta
stadsmiljoavtalen till forman for att upprusta kommunala vigar och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mdjligheten
att stifta nationella lagar mot att kommuner skadligt begransar biltrafiken pa
kommunal nivé, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att stérka kulturarvet
med anknytning till svenska vdgar och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att hogre barighetsklass
BK4 bor inforas skyndsamt pd fler anpassade végar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att europavégarna i
landet bor halla lagst fyrfaltsstandard och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att det pd anpassade
vagar bor skapas sékra ytor for mopeder och cyklister och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att planera for fler sdkra
pendlarparkeringar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att parkeringsplatser och
bilpooler bor tas i beaktande vid samhéllsplanering och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att forbjuda utfirdandet
av parkeringsanmirkning och kontrollavgift till blaljusfordon och tillkinnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att rondellers utformning
ska baseras pa sdkerhet och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vigarbeten ska
slutforas snabbt och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utoka antalet
rastplatser, atgérda brister pa befintliga rastplatser och skapa fler sikra
uppstéllningsplatser och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att inventera
vigbelidggning och skyltar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att hdja standarden pa
motorvig vid nybyggnation for att anpassas till hastighetsgriansen 130 km/tim och
tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att atergé till den
tidigare indelningen av hastighetsgranser och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utvirdera zebralagen
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skédrpa lagen gillande
overtradelser av parkeringsforbud vid lastzoner och busshéllplatser och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se dver alla
vagstrackor och hastighetsanpassa dessa utifran viagens skick, trafikbelastning och
utformning och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mgjligheten
till 4garansvar géllande automatiserade fartkameror och tillkinnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att 6ka antalet
alkobommar 1 hamnar och tillkdnnager detta {or regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att hinsyn ska tas till
motorcyklister vid planering av vagriacken och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att sékerstélla avstdnden
1 trafiken genom fysiska markeringar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda majligheten
att infora ett standardiserat farthinder och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att terrorsékra
infrastrukturen och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att staten bor ta storre
ansvar for nitet av enskilda végar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor se
over hur Trafikverket utformar upphandlingar av vintervdghallning och tillkdnnager
detta fOr regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att vervéga att infora en
starkt marknadspott for viginvesteringar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skapa tekniska
testomraden for utprovning av ny teknik och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om elfordon och en lagsta
ljudniva for dessa och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda huruvida
motorcyklar ska kunna nyttja kollektiva korfdlt och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda en hjning av
viktgransen for mopedbilar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda utdkad
mdjlighet att framfora terrdngfordon pé allmén vig och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for ett
aterinforande av nationella bestimmelser géllande att bakre belysningspunkter alltid
ska vara tdnda vid fard och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda juridiska
fragestéllningar géllande sjdlvkorande fordon och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over regelverket
géllande sommar- och vinterdéck och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om skydd for
veteranbilshobbyn och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se over reglerna for
ombyggda fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utoka befogenheter
for bilinspektorer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att verka for en
gemensam databas for besiktigade fordon inom EU och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att sékerstélla att fordon
for kontroll pa vég ar ritt utrustade och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utdka antalet
kontrollplatser for tung trafik och utfora fler kontroller av farligt gods, lastsdkring,
yrkestrafiktillstdnd och fardskrivare och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att undanta personbil
klass II fran krav pd fardskrivare och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda tillampningen
av kor- och vilotider och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om portabla vigar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utdka tiden for
klampning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om kor- och
vilotidskontroller i foretagets lokaler och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om straffskérpningar samt
oversyn av boter och sanktioner och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att bruket av TMA-
fordon bor 6kas vid vigarbeten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda
straffskdrpningar vid fartovertradelser vid vigarbetsplatser och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stidller sig bakom det som anfors i motionen om att regelverket kring
latta lastbilar bor ses dver och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om utdkade drog- och
alkoholrelaterade kontroller och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att utoka mdjligheterna
att kontrollera utldndska korkort och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skirpa lagen gillande
baltesanvdndning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stidller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda lagkrav om att
reflexvistar ska vara obligatoriska 1 alla fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda problematiken
med bilmélvakter och tillkinnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att alkomitare ska vara
godkénda av ett ackrediteringsforetag och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att minska negativa
miljopdverkande effekter genom béttre kontroller och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om alternativa driftsformer
for tunga fordon och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om korkortsfunktioner och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stidller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver ett nytt
villkor 1 korkortet for automat och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att 1 tidig dlder och i en
tidig fas av olika korkortsutbildningar 6ka medvetenheten gillande beteende 1
trafiken och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora enklare
trafikutbildning i grundskolan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
att minska antalet privata handledartillstind och tillkinnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att infora fler
obligatoriska moment 1 korkortsutbildningen samt faststélla svenska och engelska
som de enda spraken for korkortsteoriprovet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att trafikskolor bor ha
fortur till uppkorningstider och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att gora det svarare att
driva svarta korskolor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att lagga flera
yrkesbehdrigheter pa samma korkort och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda ett inférande
av ett enklare test for dldre for att framfora sitt fordon och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att utreda ett inférande
av en synkontroll for forare dldre dn 60 ar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att forenkla overgangen
mellan gammalt och nytt intyg for YKB och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att snabbare kunna
forsla bort 6vergivna fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att utreda mojligheten
att upplysa om skuld pd fordon vid dgarbyte och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors 1 motionen om att se 6ver
végtrafikregisteravgiften och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs 1 motionen om att se 6ver
dokumentationskraven for historiska fordon och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att skydda kénsliga
fordonsuppgifter i bilregistret och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att slopa kravet pa minst
15 dagars avstéllning for fordon och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att se dver inforandet av
ett nationellt register for parkeringstillstind for personer med nedsatt
rorelseformaga och tillkdnnager detta for regeringen.



93. Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att pa sndskoter dven
tillata att registreringsskylt placeras pa sidan av bandtunneln och tillkdnnager detta
for regeringen.

Motivering

Ett vl fungerande samhélle forutsitter ett vigsystem med tillhérande infrastruktur som
ar vél anpassat till ménniskors och foretags behov. Méanniskan har alltid haft ett behov
av att forflytta sig &ven om resmonstren idag ser lite annorlunda ut, men tendensen visar
att person- och godstransporter dven i framtiden kommer att 6ka. I och med EU-intradet
har de svenska akeriforetagen blivit utsatta for en ny konkurrenssituation fran utlindska
aktorer. Icke seridsa transportdrer bryter mot lagen, manipulerar fardskrivare och saknar
giltiga korkortshandlingar eller yrkeskompetensbevis.

Runt om 1 landet etableras mobila verkstidder, ddckverkstdder samt mobila tank-
stationer. Den hir mobila verksamheten forser de fordon som befinner sig i landet
olovligen med verkstadstjinster. Det ligger 1 sakens natur att de inte uppfyller géllande
miljokrav for sin verksamhet. Den hér utvecklingen maste ovillkorligen stoppas.
Mobilitetspaketet som antogs i EU skérper lagstiftningen for att komma &t det grova
fusket inom transportnédringen. Detta stiller i sin tur stora krav pa att respektive
medlemsstat stirker sin kontrollverksamhet. Sker inte en ordentlig upprustning och
anpassning av den svenska kontrollverksamheten pa vég, blir EU:s skérpta lagstiftning
fullstdndigt verkningslds inom den svenska vigtransporten. I dagens moderna samhélle
ar ett vél fungerande vignét av storsta betydelse och kan liknas med blodéddrorna i den
ménskliga kroppen. Vignitet forser industrin och medborgarna med bland annat varor,
persontransporter och samhéllsviktig service. Industrins mojligheter att konkurrera pa
den internationella marknaden &dr ddrmed starkt beroende av ett vil utvecklat véginfra-
struktursystem. Den for samhéllet s& viktiga transportndringen kan inte baseras pa
olaglig verksamhet. Hir méste en tydlig markering goras frin samhiillets sida. Aven om
tunga och langa transporter med fordel kan utforas pa jarnvag eller sjofart, dr vigtrans-
porterna en viktig forutsattning for den svenska industrin. Végnitet ar dven av vikt for
att manniskor ska kunna genomfora privata och arbetsrelaterade resor pa ett tryggt och
sakert sitt. Kollektivtrafik, lokala godstransporter, riddningstransporter och transporter
for ovrig myndighetsutdvning forutsitter en vél fungerande infrastruktur i titorter och
pa landsbygden. Forutsittningarna for infrastruktursystemens skilda delar ser olika ut
for stad respektive landsbygd. En vilfungerande kollektivtrafik dr en forutsittning for
att stdder ska fungera optimalt. Tillgdngen till och behovet av kollektivtrafik varierar i
Sveriges kommuner, och tendensen &r att stimulera fler att resa kollektivt istillet for att
resa med personbil. Utbudet av kollektiva transporter behdver darfor vara tillfredsstill-
ande 1 flera led. Det ska vara enkelt att kopa sin resa, resan maste vara trygg, siker och
bekvadm och resendren behdver kunna lita pa tidtabellerna. Cykeltrafiken har dkat och
behovet av fungerande infrastruktur &r stort &ven inom detta omrade. Vaginfrastruktur-
systemets nutida betydelse kan beskrivas pd méinga olika sitt, dér varje transportsétt har
sin roll, dir den fysiska och digitala infrastrukturen ar utbyggd och vl underhéllen samt
dér lagar och regler lever upp till dagens samhillsnormer. Sverigedemokraterna har en
lang rad forslag for att forbattra vaginfrastruktursystemet och understryker dess betydelse-
fulla roll i det svenska samhallet.



Var vision och vér strategi for ett konkurrenskraftigt svenskt véginfrastruktursystem
stracker sig dock inte enbart till vigar som transportmedel, eftersom vi menar att alla
trafikslag bor vara inkluderade och tas med 1 en heltdckande transport- och infrastruktur-
planering. For att vaginfrastruktursystemet ska fungera bor rétt forutséttningar skapas
for att de ska kunna samverka med 6vrig infrastruktur och andra trafikslag. Detta
oavsett om vi talar om leveranser av livsmedel till en lokal butik pa den svenska lands-
bygden, tunga transporter till svenska gruvindustrin, regionala persontransporter eller en
helt vanlig séndagspromenad. Aven central myndighetsutdvning och viktiga samhills-
funktioner som forsvar, sjukvéard och polis &r i stort behov av vl fungerande vigar med
tillhorande infrastruktur. Utover véginfrastruktursystemet och de dvriga trafikslagens
roll 1 samhéllet vill vi dven lyfta fram vikten av digital infrastruktur. Vi anser att dven
digital informationsdverforing och digital infrastruktur ska planeras och samverka med
infrastruktursatsningar och 6vriga trafikslag for att generera béasta mojliga samhalls-
nytta. Det svenska véginfrastruktursystemets forutsittningar behover stirkas genom
direkta och indirekta satsningar, samt genom nya och skérpta lagforslag. I en vdl samman-
héllen végtransportpolitik dr dven it-infrastruktur och 6vriga trafikslag inkluderade. Det
kan konstateras att det svenska vignétet under 1ang tid har lidit av eftersatt underhall pa
ménga omrdden. Det dr av storsta vikt att viagnatet och tillhdrande infrastruktur haller
den hoga standard som medborgarna kan forvénta sig i forhallande till bland annat
skattetryck. Underhall och investeringar ska dven fortsdttningsvis hdlla hog standard
och ta hojd for exempelvis befolkningsokning, ekonomisk tillvixt och dkad sidkerhet for
trafikanter, samt stidvja nya typer av brottslighet pa svenska végar.

Sedan EU-intrddet har dkeribranschen utsatts for en 6kande konkurrens fran 6vriga
medlemslédnder. Griansoverskridande trafik har i princip avreglerats pa grund av obefint-
liga kontroller vid gransen. Bristerna i kompetens, resurser och juridiska mojligheter till
effektiva kontroller pd véra végar, sérskilt gdllande den tunga trafiken, dr stora. S& som
kontrollerna &r organiserade idag dr verksamheten oerhdrt ineffektiv och det ar
hdmmande 1 arbetet med att stirka det seridsa foretagandet inom transportnéringen.
Sarskild forstarkning inom polisen bor darfor inforas, vars uppgift dr att kontrollera den
yrkesmadssiga och den griansoverskridande tunga trafiken och sikerstilla att exempelvis
cabotageregler efterfoljs. Det bor skyndsamt utredas hur sérskild forstarkning skulle
kunna utformas och inforas. Det dr dock viktigt att en sddan forstirkning inte paverkar
den nuvarande polisorganisationens omfattning eller den forstarkning av Polismyndig-
heten som héller pd att genomforas. Det dr ként sedan tidigare att den olagliga yrkes-
massiga trafiken har kopplingar till annan kriminell verksamhet. Genom att ’néstla” sig
in 1 vért logistiksystem far de kriminella tillgéng till ett vdl fungerande nétverk av gods-
transporter som de sedan kan nyttja for transport av smuggelgods, vapen, ammunition,
sprangmedel m.m. I motsatt riktning nyttjas godstransporterna for utforsel av stdldgods.
Av det skilet dr det av yttersta vikt att snabbt fa en fungerande kontrollverksamhet pa
vig som begransar mojligheten for de kriminella ndtverken att nyttja vigarna for sina
transporter. For att nd framgéng i arbetet med brottsbekdmpning maste ovillkorligen
néringstillforseln till de kriminella ndtverken stoppas. Enda sittet att nd framgéng 1 det
arbetet ar att fysiskt stoppa och kontrollera fordon och forare.



Yrkestrafiken

1 Straffskirpning vid bestillaransvar

Dagens bestéllaransvar géllande cabotagereglerna ér for svagt utformat och de ritts-
vardande instanserna har svérigheter att lagfora de brott som sker. Lagéndringen den
forsta juli 2018 skulle ge ett utokat bestéllaransvar nér ett tillstdnd for bedrivande av
yrkesmaéssig trafik saknades. Tva drenden rapporterades i enlighet med lagidndringen
2018, och béda slutade med friande domar i hovritt. Lagéindringen 2018 var séledes
alltfor svag. Straffet vid otillatet cabotage &r 1 dagsldget enbart béter, vilket far den
omedelbara konsekvensen att aklagare lagger ner ett rapporterat &rende om den miss-
tankte har en utomnordisk adress. Av den anledningen ska en straffskidrpning géllande
bestillaransvaret inforas. Den ska gélla olaga yrkesméssig trafik, sdsom otillaten
cabotage-/kombitransport, och dirmed stinga mdjligheten att runda lagstiftningen
genom att konsekvent anvdnda utomnordiska &keriaktorer. Det dr viktigt for myndig-
heternas trovardighet att straffen &r lika oavsett nationalitet pad den som begér brottet.

2 Straffskirpning vid cabotagetrafik

Cabotagetransporter innebdr att en utlandsk bil passerar grinsen och lossar inom
Sverige. Kraven pa cabotagetrafik ér tydligt reglerade i1 yrkestrafiklagstiftningen och en
skirpning av dessa regler antogs 1 EU med det nya mobilitetspaketet. Det har under
flera ar rapporterats att en stor mingd lastbilar aldrig limnar Sverige utan kontinuerligt
bedriver olaglig inrikestrafik. Dessa lastbilar och &kerier foljer inte lagar och sdkerhets-
foreskrifter och snedvrider ddrmed konkurrensen mot svenska &kerier. Réttvisa villkor
inom vigtransportomradet behover uppratthillas. Sverigedemokraterna vill inféra
betydande straffskérpning gillande otillatet cabotage vid yrkesméssig trafik.

3 Nej till ekoskatt eller skatt pa avstind

Vi sdger nej till planerna pé att infora ndgon form av skatt pd avstind, det vill sédga en
skatt som betalas av dkerierna for varje avverkad kilometer. Skatten innebar nddastoten
for manga svenska dkerier som 1 vissa fall kan fa en fordubbling av skattetrycket.
Oavsett bendmning pd den nya skatten blir konsekvenserna negativa och medfor 6kade
kostnader for medborgare och foretag.

4 Gemensamt EU-register for kontroll av behorighet och fordonsuppgifter

For yrkesforare finns ndgot som kallas yrkeskompetensbevis (YKB) som syftar till att
hoja och tydliggéra kompetensen hos yrkesforare. Regelverket &r gemensamt 1 Europa
och regleras 1 ett direktiv frdn EU. I grundutbildningen och i den obligatoriska repetitions-
utbildning som behovs vart femte &r ingér bland annat lastsdkring, viktbestimmelser,
farligt gods, forsta hjélpen, lagar och regler. Det finns dock en svart marknad dér det
erbjuds falska YKB-bevis, forarkort och korkort. Det betyder att personer, med hjélp av
falska handlingar, kan framf6ra tunga fordon pé svenska végar utan vare sig relevant
utbildning eller ritt kompetens. Vid en fordons- och forarkontroll ska kontrolltjanste-
mén granska forarens behdrigheter och att fordonskombinationen framfors pa ett 1
ovrigt trafiksdkert sitt. Saknas behorigheter ska kontrolltjinstemannen omedelbart
hindra fortsatt fard. Svensk polis och dess kontrolltjanstemén har ytterst begransade
mojligheter att kontrollera dktheten pa dessa viktiga handlingar gillande korkorts-



behdrigheter, yrkeskompetensbevis och forarkort. Risken att bli ertappad med falska
handlingar &r liten. Detsamma géller fordonsuppgifter dar det pa internet finns ett stort
utbud av falska registreringsbevis och registreringsskyltar. Ett steg for att komma
tillrdtta med detta dr att upprétta en gemensam databas inom EU, dér polis och kontroll-
tjdnstemin snabbt och enkelt kan kontrollera fordon och forare direkt pa plats.

5 Taxi

I Sverige uppvisar taxindringen, efter att ha varit reglerad fram till 1990, pa vissa hall
orimligt stora variationer vad géller prisséttning och kvalitet. Skillnaderna i pris pa en
resa med tva till synes lika bilar tillhorande olika bolag ar inte sdllan oskiligt hoga.
Konkurrenssituationen mellan olika forare och bolag leder 1 vérsta fall till hotfulla
situationer, vilket foranlett flygplatser och tagstationer att anldgga bomsystem for att
endast sldppa in vissa bolag. I ménga ldnder rader inte en helt fri prisséttning pa taxi-
resor, varfor den forsta taxiresan i Sverige allvarligt kan paverka turistens generella
intryck av landet pd ett icke Onskvért sdtt. For att stidvja dessa missforhallanden behdver
regelverket som reglerar yrkesmassig trafik 1 personbefordran ses dver.

6 Svarttaxi

Pé en del héll i landet ar forekomsten av svarttaxiverksamhet kraftigt utbredd. Den
resendr som nyttjar denna typ av tjanst omfattas inte av samma skydd som en vanlig
taxiresendr vid en eventuell olycka, ran, sexuella ofredanden eller liknande. Enligt en
kartlaggning som gjorts av Svenska Taxiforbundet har svarttaxi via Facebookgrupper
tagit ett jarngrepp om taximarknaden i tio svenska stdder. Det drabbar de seridsa taxi-
foretagen som fér se pa hur kunderna flyttar 6ver till den svarta marknaden. De etablerade
taxiforetagen kor med farre och férre bilar varje helg. Till slut hotas hela existensen for
de seriosa taxiforetagen. Det dr darfor som allt fler orter i Sverige saknar taxitjénster,
vilket ar ett problem for sévil det lokala néringslivet som samhillet i stort.

Kommuner och enskilda drabbas nér skolskjuts, sjukresor och féardtjénst ska upp-
handlas eftersom det saknas lokala anbudsgivare. Det belopp som redovisas 1 taxa-
metern i1 en svarttaxi dr betydligt ldgre &n det som kunden faktiskt betalar. I genomsnitt
ar det bara tre av tio kronor som redovisas korrekt. Det innebér att vilfarden gér miste
om skatter, avgifter och moms. Dértill riskerar seridsa foretag att slas ut da dessa ldng-
siktigt inte kan tdvla mot foretag som konkurrerar med priser baserade pa obeskattad
svart verksamhet. Nya strangare regelverk behovs for att stivja alla typer av svart-
taxiverksamhet och revideringen av regelverket bor ske skyndsamt.

7 Taxi i kollektiva korfailt

I storre stader byggs allt fler korfalt sarskilt avsedda for kollektivtrafik, men dessa
korfélt anvinds inte optimalt utan kan utnyttjas mer. Taxi kan ses som en del av det
kollektiva resandet och borde, dir det ar mojligt, fa tillgang till de kollektiva korfalten i
storre omfattning dn idag. Detta skulle exempelvis underlétta for fardtjanst. Mojligheten
att lata taxi nyttja kollektiva korfalt ska utredas.



8 Forbud mot omkorning av skolbuss vid hallplats

Skolbuss ska vara ett tryggt och sékert transportmedel for barn och ungdomar vid resor
till och fran skolverksamhet. Tyvérr intrdffar allvarliga olyckor utanfor och i anslutning
till bussen. Barn kan springa rakt ut i gatan och helt gldémma bort faran med bilar, men
bilar kan dven ha svérigheter att stanna tvért vid halt underlag. Det gar inte att krdva att
ett barn ska kunna 14sa av och forstd vad som sker i trafiken. Busshallplatsens utformning,
sarskilt ndr hallplatsen inte dr en egen ficka, ar en viktig faktor for att undvika svara
olyckor dér skolbarn dr inblandade. Det dr dven viktigt att bilister ger barn foretrade 1
trafiken. Mojligheten att infora ett forbud mot omkdrning av skolbuss, méarkt med skylt
och blinkning, vid hallplats ska utredas.

9 Foretriade for buss

Nir en buss ska ldmna en héllplats dr en medtrafikant bakom bussen (enligt 3 kap. 45 §
trafikforordningen) skyldig att sdnka hastigheten och stanna om s& behovs for att limna
bussforaren foretrdde. Den regeln giller pd vigar dér hogsta tillaten hastighet ar

50 km/tim eller lagre. For att det inte ska uppsté ndgon fara ar bussforaren skyldig att ge
tecken och vara sérskilt forsiktig. Givet att 60 km/h idag 4r en vanlig hastighetsbegréns-
ning i tatort kan det innebéra att bussarna har svért att komma ut fran héllplatsen utan att
fororsaka riskfyllda trafiksituationer. Dérfor bor ovanstaende regel justeras sa att den
géller vid 60 km/h eller lagre.

10 Snabbare tillstindssystem for mobilkranar

Manga mobila kranar kan koras pa svenska végar utan sérskilda tillstind medan andra
har {f6r hog bruttovikt eller hogt axeltryck for att & koras pa vignitet. Det senare skapar
problem nér det plotsligt behovs en storre mobilkran till en byggarbetsplats eller ett
rdddningsarbete.

Sveriges tillstdndssystem bygger pa att Trafikverket eller kommunen ger dispens for
att framfora dessa kranar. Dispensen talar om vilka vdgar som kranen kan nyttja och det
behovs dispens for varje enskild transport, &ven om det dr samma typ av kran och samma
fard som ska ske. Det dr ett onddigt krangligt och tidskrdvande system. Dessutom krévs
det att mobilkransidgare har vagtransportledare for att till exempel kunna stdnga av en
bro. Det &r inte rimligt att det ska vara ett hinder att snabbt kunna komma fram till en
tdgursparning eller annan storre hindelse, for att det finns tillstdndskrav att framfora ett
nddvindigt fordon.

Det behovs ett snabbare och enklare tillstdndssystem for att fa framfora mobilkranar
1 trafik. Idag dr det mgjligt att sprida information digitalt 1 realtid, med uppgifter om var
fordon och vissa krantyper kan framforas. Informationen ska gilla oavsett om det ar
Trafikverkets vigar eller kommunala védgar. Genom att géra en samordning av informa-
tionen och kunna fa ett beslut direkt, kan transporter ske dven vid akuta hindelser. Det
sparar liv, tid och pengar bade for aktuella foretag och for vara myndigheter. I ett sddant
system kan vissa végstriackor vara fordefinierade for undantag och for vissa modeller av
exempelvis kranar.

Det som 1dag tar flera dagar av handlidggning kan i stor utstrickning automatiseras.
En kraftig satsning pd digitalisering av dispenshanteringen med mdojlighet till automati-
serade beslut si 14ngt som det ir mojligt, ér efterstriivansvirt. Aven om Trafikverket och
kommuner nu visar en dkad forstielse for branschens verklighet, behdvs en snabb och
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omfattande, statligt koordinerad systemutveckling. Végniten, bade det statliga och det
kommunala, maste digitaliseras och mobilkranars dispenser grupperas efter vigens
béarighet.

11 Mobileye

Forare som kor buss inom kollektivtrafiken har vissa svarigheter att uppticka alla
potentiella faror i tid. Samhéllet méste strava efter att minska antalet olyckor 1 trafiken,
inte minst géllande gruppen cyklister och gangtrafikanter. Genom att infora fler
sakerhetsatgérder, sirskilt inom kollektivtrafiken, kan man undvika ménga av dessa
olyckor. Det behover utredas om det vid upphandling av kollektivtrafik ska finnas krav
som innebir att fordon ska utrustas med sa kallad mobileyeteknik eller liknande, det vill
sdga teknik som varnar for andra trafikanter 1 syfte att minimera olyckor.

12 Utbildning av yrkesforare

Akeriniringen och bussbranschen ir bland Sveriges viktigaste arbetsgivare och syssel-
satter mer dn 100 000 yrkesforare. Inrdknat hela logistikkedjan blir det totala antalet ett
par hundra tusen personer. Transportndringen dr darmed av stor betydelse for exempel-
vis skogsndringen, mindre glesbygdsorter och samhdllet i sin helhet. Transportfackens
Yrkes- och Arbetsmiljondmnd beréknar att bristen pa arbetskraft inom akerinédringen
uppgér till 50 000 lastbilsforare de ndrmaste 10 aren. Detta problem delar dkeriforetagen
med bussbranschen. Bristen pé arbetskraft beror delvis pé svarigheten att rekrytera nya
forare med ritt kompetens. Fler utbildningsplatser inom gymnasieskolan och i form av
vuxenutbildning behovs for att klara framtidens behov av yrkesforare.

13 Medicinska krav pa yrkesforare

Nar det géller tunga behorigheter har betydande skédrpningar inforts. Det innebar att
manga yrkesforare mister sina behdrigheter trots att de haft ett 1dngt och klanderfritt
yrkesliv bakom ratten. Att de nya bestimmelserna foljs frdn och med nu, och ddrmed
forhindrar nya korkortsinnehavare att ta tunga behorigheter, ar logiskt. Daremot ér det
orimligt att forare som kort prickfritt yrkesmassigt i 30 ar eller mer plotsligt inte langre
anses vara dugliga i trafiken. Genom sin yrkesutovning har de mer @n vl bevisat att de
uppfyller de trafiksdkerhetsmissiga kraven, trots att de exempelvis har begransat synfalt
eller drabbades av ett epileptiskt anfall i barndomen. Ménga dugliga yrkesforare har
over en natt blivit frantagna sina mdjligheter till forsorjning. Det ar rimligt att dessa
forare tillats fortsétta sin yrkesutdvning till sin pensionering, givet att de understélls
arliga kontroller for att sékerstilla att de alltjimt har formégan 1 behall. Pa sa sitt
mildras den knivskarpa 6vergédngen av de skirpta medicinska kraven, och kompetenta
yrkesforare kan forbli 1 tjénst.

14 Lasta registreringsnummer

Det finns flera yrkesgrupper som utsitts for hot, misshandel och skadegorelse pa
egendom. Exempel péd sddana yrkesgrupper ér poliser, aklagare, domare, viktare,
forsvarsanstillda, lantbrukare, djurtransportorer och anstéllda inom kénsliga
forvaltningar i kommuner, regioner och stat. En artikel publicerad i GP den 30 juni
2020 visar den vardag manga lantbrukare upplever. Ett citat ur artikeln: ”Stang ner.
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Annars ska vi sétta din dotter pa knd och genomborra hennes dckliga kropp med kulor.”
Dessa yrkesgrupper och deras anhoriga kan létt sparas i det fordonsregister som finns
tillgéngligt for alla via Transportstyrelsens hemsida, &ven om privatpersoners uppgifter
inte lamnas ut via hemsidan. Vid slagning far man upp f6ljande text: “Fordonet 4gs av
en privatperson och dirfor visas inte namn pa nuvarande eller tidigare dgare i tjdnsten.
For att & reda pa dgare kan du bestélla uppgifter om privatdgda fordon via e-post. Du
kan ocksé fa reda pa vem som ar dgare via sms-tjdnsten — Vem &dger fordonet?” Det ar
saledes ldtt att hitta en person man vill hota, skrimma eller pdverka med véld. For att
forhindra den hér mojligheten ska vissa personalgrupper erbjudas mojlighet till lasta
registreringsnummer, det vill sdga de ska inte vara synliga for allmadnheten.

Végar och annan infrastruktur

15 Riktat stod for kommunala vigar

I samband med att médnga kommuner har pressad ekonomi skiljer sig skicket péd de
kommunala védgarna at 1 forhallande till det statliga vignatet. Skillnaderna kommer att
oka 1 och med att kommunerna beldggs med dkade kostnader. Vi foreslar ett riktat stod
till kommuner for upprustning av végar.

16 Stadsmiljoavtal

Det ar positivt att kommuner kan soka stod for att stirka kollektivtrafik och exempelvis
satsa pa okat cyklande. Daremot kan man stélla sig frdgande till sa kallade motpresta-
tioner 1 form av bostadsbyggande. Avtalet bor i stéllet riktas mot mer realistiska trafik-
atgarder som forbéttrar framkomligheten i staderna. Vi vill vara aterhallsamma med
stod och sa kallat subventionerat bostadsbyggande, till formén for direkta stod for
upprustning av kommunala vigar.

17 Forbud for kommuner att skadligt begrinsa biltrafiken

Det nya styret i Stockholms stad deklarerar att de tanker minska biltrafiken kraftigt 1
den egna kommunen, detta genom langtgaende atgiarder som kommer att drabba bade
néringsliv och privatpersoner pa ett genomgripande sitt. En del av dtgirderna som styret
meddelar &r att de tinker genomfora ett forbud for alla bilar som inte drivs med el eller
en kombination av el och bensin i delar av Stockholms innerstad. Effekterna av denna
atgird kommer allvarligt att drabba niringslivet dér en stor del av varutransporterna i
dag sker med bensin- eller dieseldrivna bilar. Dessutom innebir forslaget att trafik med
bussar till olika besoksmal blir en omgjlighet. Det finns helt enkelt inga bussar 1 bestéll-
ningstrafik som gar pa el eller annat alternativt bréansle. Effekterna for privatpersoner som
behover ta sig till arbetet kommer sannolikt ocksa att bli mycket allvarliga. Effekterna
kommer ocksé att drabba en massa méinniskor som inte bor i Stockholms kommun men
arbetar inne 1 Stockholm.

18 Kulturarv pa svenska vigar

Nationellt eller lokalt kulturarv bor premieras vid byggnation av exempelvis vigar eller
ovrig infrastruktur. En rastplats kan exempelvis utsmyckas med skyltar eller tavlor som
beskriver traktens historia eller annat som berikar orten. En rondell kan utformas till att
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hedra ett for orten anrikt foretag. Detta far dock inte ske pa bekostnad av sédkerheten
eller sé att blickfanget blir for stort. Andra virden som kan marknadsforas dr exempel-
vis det lokala néringslivet, kdnda personer eller kommunen i sin helhet. En kommun kan
pé sé sitt med stolthet visa upp vad som har dstadkommits 1 ett historiskt eller mer
sentida perspektiv. Vi vill stirka kulturarvet pa svenska végar.

19 Birighetsklass BK4 pa vigar

Trafikverket har sedan nagra ar tillbaka mojligheten att ppna en begriansad del av
végnitet for en ny typ av barighetsklass (BK4). Jimfort med den tidigare griansen pa 64
ton, tillats nu fordonsekipage med bruttovikter upp mot 74 ton att kora pa dessa végar.
Med ritt fordonskombination och axelkonfiguration pa dessa ekipage, kan trycket
minskas pa vdgarna, men dven generera mer miljovinliga transporter dn idag.

Trafikverket har i uppdrag att ta fram vagar dir BK4 far framforas. Vi har tidigare
anfort i riksdagen att for sikrad framgang med BK4 bor man i storre omfattning utnyttja
de végstrackor som kan genomfora dessa transporter med bibehallen sdkerhet och
funktionalitet. Arbetet med att upplata hela BK1-végnitet for BK4 behover paskyndas.
Enligt Trafikverket beriknas 70—-80 procent av de viktigaste statliga vigarna vara 6ppna
for BK4 ar 2029 och det ar alltfor 1dng tid om vi ska effektivisera vart transportsystem.
Takten for inforandet av BK4 maste hojas avsevirt. I och med inférandet av BK4 finns
anledning att skylta om véigar som har en ldgre barighetsklass.

20 Tva-plus-tva-vigar

For att spara pengar vid uppforande av nya végar, byggs idag nédstan uteslutande

2 + 17-viigar. Aven om dessa viigar har vissa fordelar, ir frigor gillande trafikfldden
och sdkerhet inte 1 ndrheten av fordelarna med 72 + 2”-védgar. Exempelvis skapar

?2 + 17-végar fler farliga situationer i samband med omkdorningar och kobildning.
Vidare, nér vissa 72 + 1”-vdgar byggs sé finns det inget eller mycket litet utrymme for
cyklister och mopedister att ta sig fram, vilket 6kar olycksrisken. De storre europa-
vigarna 1 landet bor halla lagst fyrfiltsstandard for att sikerhetsnivén ska vara rimlig.

21 Anpassning till mopeder och cyklister

Vid uppforande av nya anpassade véigar bor det skapas sikra ytor for mopeder och
cyklister. Sverigedemokraterna anser att det dr viktigt med separation mellan olika
trafikantgrupper i sé stor utstrickning som det 4r mojligt. Darfor ska alla nya vagprojekt
innehdlla separata korfilt for cyklister, mopedister och bilister dér sa dr mojligt. Vag-
lagen innebdr allvarliga begriansningar nir det géller anldggande av nya cykelbanor. Har
behdvs en dversyn och modernisering av lagstiftningen sé att mojligheten att anldgga
cykelstrdk underléttas.

22 Pendelparkeringar

Sveriges befolkning har dkat kraftigt pa senare tid, vilket sitter infrastrukturen pa prov.
Manga vill bo 1 nérheten av de storre stiderna, vilket 6kar behovet av arbetspendling.
Stdaderna behdver dven fortsédttningsvis arbeta med detaljplaner gédllande bostéder,
bussfiler och cykelbanor samt optimering av trafikflodet. Alla har olika forutséittningar
att resa och ddrmed klara sin vardag, och for manga ar bilen det enda alternativet. For
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andra kan bilen vara nddvéndig for att ta sig till nirmaste knutpunkt for kollektiva féard-
medel. Fler sidkra pendelparkeringar behdvs och maste planeras.

23 Parkeringsplatser och bilpooler

Parkeringsplatser utgdr hardvaluta i dagens stdder, for centrumhandeln, for foretagandet
1 sin helhet och for boende. Fler och fler foreningar 6vervéger att starta bilpooler och
efterfrdgan okar bland boende, sérskilt eftersom det blir svérare och svarare att fa tag i
egen parkeringsplats. Det finns givetvis dven andra positiva skél att starta en bilpool.
For att fortsédttningsvis kunna planera och generera storsta mojliga samhéllsnytta behdver,
utover vanliga parkeringsplatser, dven bilpooler finnas med i planarbetet.

24 P-boter for blialjuspersonal

Det ér orimligt att blaljuspersonal och Polismyndigheten skall behova anvénda sig av

tid och resurser 1 de fall en anmérkning eller avgift utfardats 1 tjanst, varfor vi foresléar
att en dndring av relevanta lagar, regler och forordningar gors pa sadant vis att bléljus-
fordon i tjénst inte fir beldggas med parkeringsanmirkning eller kontrollavgift.

25 Cirkulationsplatsers utformning

Cirkulationsplatser, eller sa kallade rondeller, &r ett effektivt satt att 6ka flodet dar vagar
korsas. Dessutom minskar skadorna 1 samband med sammanstdtningar mellan fordon.
Det finns dock brister i utformningen av cirkulationsplatser. Stora konstverk kan stora
forarens koncentration och utgoéra en sdkerhetsrisk. En cirkulationsplats ska vara utformad
med sidkerhet som absolut fokus. Det innebér att alla harda och siktskymmande installa-
tioner ska tas bort. Lampor och végskyltar ska vara av eftergivligt material. Vigbanan
ska konstrueras sé att den inte blir feldoserad, det vill sdga driver ut fordonet 1 fardrikt-
ningen, vilket ar sdrskilt viktigt nér det giller tunga fordon.

26 Nya vigar ska byggas snabbt

Byggande av nya vagar ska ske snabbt och inte padgd under lang tid. Detta ska gélla dven
vid renovering och underhdll. Vigbyggen som pégér under en lang tid, utan att det sker
nagot arbete vid vagarbetsplatsen, dr ndgot som manga upplever som frustrerande.
Vanligt forekommande, dven pa hogbelastade végar, dr att arbete pdgar normal arbets-
tid, kl. 7-16. Detta trots att avstingda korfélt eller omledning skapar stora problem 1
trafiken samt okar risken for olyckor. Hogre krav pé kortast mojliga tid for byggande
och underhall bor darfor vara en parameter vid upphandling av projekt dir oldgenheten
for trafiken ar stor. Ett problem med végarbeten och skyltning om sénkt fart nér det inte
finns vigarbetare pé plats, ar att forare okar farten dven vid végarbeten dir personal
finns och pakdrningsrisk skapas. For att undvika detta bor paborjade vigarbeten slut-
foras snabbt och vid arbetsdagens slut ska de skyltar som varnar for pagdende vagarbete
tas bort.

27 Rastplatser

Ritt utnyttjade rastplatser med fungerande rotation ger yrkesforarna bittre mojlighet att
klara kraven 1 regelverket for kor- och vilotider. En ytterligare vinst ar 6kad tillgénglig-
het samt en vacker, lugn och trygg miljo for alla bilister.
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Utbudet av rastplatser utmed landets végar dr dock for litet. Platserna dr dessutom
ofta upptagna av en omfattande nérvaro av olika aktorer, som nyttjar rastplatserna for
olika uppstillningar, som véantplatser eller som improviserade campingplatser. Griansen
pd max 24 timmars nyttjande av rast- och parkeringsplatser respekteras sillan och det
har blivit ett problem for privatbilister och de yrkesforare som maste ta ut sina raster
eller sin dygnsvila.

Sambhillet maste skyndsamt investera i ytterligare platser utmed de storre vigarna.
Trafikverket ska ocksd ges 1 uppdrag att atgérda bister samt arbeta med sékerhets- och
trygghetsaspekter. Overvakningen méste skiirpas for att stivja dvertridelser av den
maximala parkeringstiden, nedskrépning, nedsmutsning och annan, grovre brottslighet.

28 Inventering av vigbeliggning och skyltar

Nir det giller vigbeldggningar ér det av stor vikt att denna beldggning har hog friktion.
Blodande asfalt dr vilkdnt och ett vedertaget begrepp nir man beskriver en belaggning
som kan vara livsfarlig for tvahjuliga fordon. Det &r en inte obetydlig andel olyckor som
orsakas av "hal” vigbeldggning. Trafikverket méste snarast inventera och atgérda de
véigar som har alltfor lag friktion, i syfte att hoja sédkerheten for forare av tvahjuliga
fordon. Ett annat problem som uppmarksammats under senare ar ar felaktigt doserade
kurvor, vilket dr ett fenomen som kan fa katastrofala foljder 1 halt viglag. En omedelbar
inventering av vignitet ar darfor nodviandig.

Viagmairken &r viktiga inslag i trafikmiljon och de flesta placeras pa ett bra och
informativt sitt. Tyvérr uppstar ibland allvarliga misstag vid placering av vigmaérken.
Ibland placeras ett vigmirke vid en korsning sé att den skymmer sikten, vilket innebér
att fordonsforare tvingas kora ldngre ut 1 korsningen och riskerar att orsaka en olycka.
Viagmairken kan ocksé placeras pé ett sddant sétt att de utgdr en skaderisk for fotgidngare,
cyklister och 6vriga oskyddade trafikanter. Vigmarken ir i regel tillverkade 1 aluminium
och har skarpa kanter och horn, och en fotgédngare som gér rakt in i dem kan skadas. Vid
morker och déligt vader okar risken for olycksfall dramatiskt och for synskadade
personer ér olycksrisken 6verhdngande. Vi anser darfor att Trafikverket ska ges 1 upp-
drag att tillsammans med Sveriges Kommuner och Regioner (SKR) inventera bestdndet
av vigmadrken. De skyltar som &r placerade 1 strid mot géllande regelverk bor omedel-
bart atgirdas. Skyltar som anses vara overflodiga ska tas bort.

29 Hojd standard pa motorvig vid nybyggnation

Pé svenska motorvégar har hastighetsgriansen 110 km/h ldnge varit ridande. Sedan ett
antal ar tillbaka testas tilldten hastighet pa 120 km/h pé flera motorvéagsstrickor. I flera
europeiska lander rader hastighetsgransen 130 km/h, ndgot som dven bor kunna inforas
pd motorvégar i Sverige. Effektiva persontransporter ar efterstravansvért och att {a
kortad restid dr for manga onskvirt. Sett ur en demokratiaspekt ar det rétt att ha hastig-
hetsgrianser som har en bred folklig acceptans. Pa de strickor som anses limpade och
sakra foreslas dérfor att Trafikverket infor en hastighetsgrans pa 130 km/h. Effekterna
av hastighetsgrianshdjningen ska givetvis utvirderas. Skulle de skadliga effekterna visa
sig obefintliga och att man vinner positiva effekter ur trafiksikerhetshinseende 1
kombination med snabbare transporter, bor standarden vid nybyggnation av motorvig
anpassas for 130 km/h.
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30 Hastighetsgrinser 30, 50, 70, 90, 110 och 130

En sdker trafikmiljo dr ndgot efterstravansvért och hastighetsgrianser bor ha en folklig
forankring. Sverige har pa senare tid infort nya hastighetsgranser: 40, 60, 80, 100 och
120 km/h. De hastighetsgranser som tidigare radde var 30, 50, 70, 90 och 110. Under
den dldre indelningen var det enkelt att se vilken hastighet vigen hade genom att titta pa
vigmarkeringarna. Detta dr inte mojligt med dagens hastighetsgrénser. Sveriges
varierande arstider och véaderforhdllanden manar till dmjukhet. Da viaderleken slar om
och viglaget gor att hastigheter kan behdva justeras, Oppnas en vég for variabla hastig-
heter. Darfor bor frdgan om en atergéng till de gamla hastighetsgrinserna 30, 50, 70, 90
och 110 pa vara vigar vickas. Vidare bor det utredas om hogsta tillatna hastighet pd
motorvég bor vara 130 km/h, som manga andra europeiska lander har som hastighets-
grans. For att 6ka sékerheten pa vara végar bor det ges 6kade mojligheter till variabel
hastighetsskyltning vid sarskilt utsatta vigmiljGer.

31 Zebralagen

Vid obevakade dvergangsstillen finns inga ljussignaler, utan dér ska bilister lamna
foretrade till fotgéingare enligt den s kallade zebralagen. Det sker dock alltfér ménga
olyckor med allvarliga skador, eller i vérsta fall dodsfall, vid dessa obevakade dvergangs-
stillen. Det &r alltfor vanligt att gdende 1 vissa fall rdknar med att bilen ska stanna. Brist
pa 6gonkontakt mellan fotgdngare och forare kan snabbt resultera i en olycka. Lagen
behover utvirderas och eventuellt behover dven nddvéandiga fordndringar inforas for att
minska olyckstalen.

32 Lastzoner och busshallplatser

Lastzoner ar framst till for att foretag ska kunna leverera och fa sikra leveranser och
ddrmed generera forutsattningar for ett hallbart foretagande. Fler och fler bilister
parkerar pa lastzoner, trots att det rdder parkeringsforbud for andra trafikanter &n de som
har ett uppdrag att lasta eller lossa gods. Detsamma giller busshallplatser for linje-
trafiken, eller sérskilda parkeringsplatser for bussar 1 bestdllningstrafik. Dessa upptas
ofta av fordon vars forare ignorerar forbudet att parkera pa de sédrskilt avsedda platserna.
Bristen av respekt for parkeringsforbudet skapar stora problem for bussféraren som inte
kan stanna pa avsedd plats. Om det finns funktionshindrade passagerare pé bussen ér
detta naturligtvis ett stort bekymmer. Paf6ljden for overtradelser av parkeringsforbud
bor skdrpas for att stdvja missbruket. Mojligheten att 6ka parkeringsboterna och Gvriga
pafoljder vid dessa overtradelser bor utredas.

33 Anpassade hastighetsbegrinsningar

For att komma narmare nollvisionen minskar Trafikverket bredden pé vdgarna och
sanker hastigheten pa flera végstrackor. For hog hastighet &r ofta orsaken till dodsfall
och svara skador. Att sdnka hastighetsbegriansningen for att minska skadeutfallet borde i
teorin vara bade enkelt och billigt. I verkligheten kan detta dock vara kontraproduktivt
eftersom bilister kan tappa respekten for den skyltade hastigheten. Vid en for 1agt satt
hastighetsbegransning kan trafikflodet upplevas som ldngsamt och foraren kan darmed
tappa bade koncentrationen och respekten for trafikreglerna, vilket kan innebéra att
forare véljer att rattsurfa eller annat som dkar olycksrisken.
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Hastighetsbegransningarna behover ses over, for att 1 vissa fall sdnkas och 1 andra
fall hgjas. Bilisterna behdver kédnna att hastighetsbegransningen dr motiverad. Samtliga
vagstriackor behover ses over och hastighetsanpassningar goras utifran vagens skick,
trafikbelastning och utformning. I de fall det finns ett motiv och tekniken kan anvéndas
1 aktuell trafikmilj6, bor variabla hastighetsgrianser inforas. Med variabel hastighets-
grans anpassas hogsta tilldtna hastighetsgrans efter rddande trafiksituation. Det 6kar
ocksé bilisternas acceptans for radande hastighetsgrins.

34 Trafiksikerhetskameror

Automatiserade fartkameror (ATK) &r ett effektivt sétt att fa ner hastigheten pé véra
végar, och de s kallade platpoliserna har dven de en dimpande effekt pa medelhastig-
heten. Aven om kamerorna har en viss inverkan p4 medelhastigheten kan tekniken
aldrig ersitta den fysiska kontrollen pd vig. Forutom hastighetsovertradelser finns det fa
allvarliga trafikbrott som kan klaras upp med hjdlp av en ATK. Nérvaron av kontroll-
personal pé véra vigar ar oersittlig i kampen mot hoga hastigheter, aggressiv korning,
olovlig korning, brukande av avstéllda fordon och brukande av fordon med skatte-
skulder. Ett problem med ATK é&r att man méste kunna identifiera foraren for att kunna
utfdrda boter. Foraren kan exempelvis dolja sitt ansikte, medvetet eller omedvetet, och
ddrmed undgé boter. I dagsldget dr det enbart foraren som kan botféllas och det krivs att
polisen ska kunna bevisa vem som verkligen framforde fordonet vid den aktuella
tidpunkten. Det dr en grannlaga uppgift som alltfor ofta innebér att drendet ldggs ner.
Det maste vara mojligt att lagfora dem som begar ett brott om man ska komma till rétta
med sarskilt allvarliga dvertradelser pa vagarna. Mojligheten till dgaransvar vid de
tillfallen som foraren inte kan identifieras behdver utredas.

35 Inforande av alkobommar

Uppforandet av alkobommar i vara hamnar ar positivt och forbattrar trafiksédkerheten pa
véigarna. Detta eftersom det tyvérr finns badde yrkeschaufforer och vanliga bilister som
intar alkoholhaltiga drycker under farjeresans ging. Genom att placera ut alkobommar i
hamnar sdnder man ut proaktiva signaler om vad som inte accepteras nér det géller
alkohol och framforande av fordon. Arbetet med att forse alla hamnar med alkobommar
ska prioriteras. Det dr viktigt att utplacering av ytterligare alkobommar i minsta man
paverkar exempelvis lossning av fartyg och inte bidrar till koer vid utfarterna. Detta for
att inforandet av ytterligare alkobommar ska generera storsta mojliga nytta utan att
hindra trafikflodet 1 hamnarna.

36 Sikra vagricken for alla

Vigrickens huvudsakliga uppgift ér att hindra avékningar och att fordon inte kor over
mot motande trafik. Végracken finns i flera olika utféranden, och under de senaste aren
har vajerracken varit den typ som forekommit vid mest byggnationer. Dessa &r bra for
bilar och lastbilar, men tyvérr utgér de oskyddade stolparna och sjilva vajern rena dods-
fallor for motorcyklister. Vagracken ar kostsamma och nddvéndiga ur trafiksdkerhets-
synpunkt, men trafiksékerhet ska gélla alla i trafiken, d&ven de som férdas pd motorcykel.
Sverigedemokraterna anser att det dr av yttersta vikt att hinsyn tas dven till motor-
cyklister vid planering av nya vigriacken.
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37 Siikra avstand

Lampligt avstdnd till framforvarande fordon ar svart att avgdra. Just de sa kallade
upphinnandeolyckorna orsakar skador som ibland blir livslanga och inte séllan ger
bestdende men. Att medvetandegora vikten av sikra avstand till framforvarande fordon
kan, forutom minskat ménskligt lidande, dven fora till att stora samhéllskostnader
minskas. Tresekundersregeln dr ett bra matt men &r inte alltid 14tt att tillampa. Genom
att upplysa med skyltar och markeringar pa vigbanan kan vagtrafikanter enklare hélla
avstinden till framforvarande fordon.

38 Falluckor i vig

Vid sérskilt utsatta platser kan dven incidenter med fordon 1 1aga hastigheter resultera i
svéra olyckor. Som motatgéarder forekommer flera olika typer av fartdimpande hinder.
Dessvirre har fartddimpande vdgbulor orsakat arbetsmiljoproblem for yrkeschaufforer.
Bussar 1 linjetrafik kan exempelvis kora dver ett stort antal vdagbulor under ett arbets-
pass, vilket kan resultera 1 att rygg och axlar skadas pa forarna. Fartdimpande atgarder
ar positivt, men de som anvédnds behover standardiseras och vara skonsamma for yrkes-
forare. En 10sning kan vara anvindandet av sé kallade falluckor som dr i normalt upp-
fallt 1age sé lange fordonet ror sig 1 laglig fart. Mgjligheten att infora ett standardiserat
farthinder som liknar “falluckor” ska utredas.

39 Terrorsikra infrastrukturen

Infrastruktur och transporter ddr ménga ménniskor &r 1 rorelse kan utgéra mél for
terrorattacker. Det gér inte att veta var eller nér nista attack dger rum, men beslutsfattare
mdste vara forutseende och agera proaktivt innan ett nytt terrorddd dger rum. Tyvérr ar
den svenska infrastrukturen pa véldigt manga stéllen sarbar for terrorddd. Med betoning
pé rikets sékerhet foreslas en utredning med hog sékerhetsklassning for att terrorsdkra
svensk infrastruktur.

40 Enskilda vigar

En vil fungerande infrastruktur dr en grundldggande forutséttning for en levande lands-
bygd och de enskilda vigarna utgdr en viktig del i1 detta. De enskilda vdgarna utgor en
viktig del av transporterna for en miljon méinniskor som dagligen ska paborja och
avsluta sina resor till jobb och hem. Enskilda végar dr dven en viktig forutsittning for
ravarutransporter, och manga tunga transporter for bade jord- och skogsbruk rullar pa
enskilda végar. De enskilda vigarna utgdr en betydande del av Sveriges nétverk av
vagar och de forvaltas av drygt 23 000 olika viaghallare. Enskilda ménniskor och olika
vigforeningar gor stora insatser for ndringsliv och pendling genom att underhdlla dessa
vigar. Vi anser dock att staten bor ta ett storre ansvar for att planera underhallet och
reinvesteringarna i det enskilda vignétet, utifrdn nuvarande ekonomiska ramar. Vidare
behdver Sverige en béttre planering 1 arbetet med att virna och utveckla det enskilda
végnitet. Det finmaskiga vignétet méste hdlla en god standard for barighet och det
maste ocksé fungera aret runt. Darfor bor Trafikverket ta fram en nationell underhalls-
och investeringsplan for de enskilda vigarna.
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41 Vintervighallning pa enskilda vigar

Vintervéighéllningen &r pé en del samfillt forvaltade enskilda vdgar undermalig. En av
anledningarna till detta dr Trafikverkets nya regelverk for snorojning, dér konsekvensen
blivit att snérdjningsentreprendrer allt oftare undviker parallella sndrdjningsuppdrag.
Entreprendrer som tar pa sig uppdrag fran en vigsamfallighet som ligger "lédngs vigen”
kan 1 virsta fall leda till en forsening som numera riskerar att resultera i dryga viten
gentemot Trafikverket. Det har uppméarksammats att manga vigsamfalligheter nu maste
gora en separat upphandling eller bestéllning av vintervighéllning, vilket i praktiken
leder till att entreprendrerna i méanga fall kor flera mil med upplyft plog, sé kallad tom-
korning, innan de kan atgérda den aktuella viagsamféllighetens behov. Detta ar naturligt-
vis extra kostsamt for vigsamfalligheten, logistiskt irrationellt, daligt utnyttjande av
samhéllsresurser, leder till brist pa plogbilar och dr inte sérskilt vanligt mot miljon.

De statliga bidrag som Trafikverket delar ut till foreningarna for att de ska hélla de
enskilda samfilligheterna 6ppna ricker dérfor inte l&ngt. Foljden kan bli att viktiga
samhéllsfunktioner riskerar att inte né fram till medborgare som bor lings en vig som
vintervaghalls 1 en vigsamfillighet och som drabbats av ovan ndmnda problem. Pa det
sitt som Trafikverket upphandlar vintervighallning finns en uppenbar risk att det blir ett
samhéllsproblem som riskerar att ga ut dver boende ldngs vigar vars huvudman ér en
viagsamfallighet. Déarfor bor regeringen se dver hur Trafikverket utformar upphandlingar
med entreprendrer sé att det &r mojligt att — inom rimliga tidsramar — utféra snérdjning,
savdl at staten som &t enskilda vigsamfalligheter.

42 Marknadspott

Regeringen bor undersdka mojligheten att starka marknadspotten/néringslivspotten
utdver den ordinarie budgetramen. Vi har sett stora industriella verksamheter som
snabbt etableras i Sverige och ibland i mindre kommuner. Det far till foljd att det snabbt
mdste investeras i relativt stora infrastrukturprojekt, investeringar som kan vara svara att
béra f6r mindre kommuner. Déarfor behdver en utokad marknadspott inforas for vag-
investeringar.

Marknadspotten, som Trafikverket ges mandat att anvianda, syftar till att snabbt
kunna nyttjas for att bygga en vél fungerande infrastruktur till nya industriverksamheter.

43 Tekniska testomraden

Ny teknik ger nya moéjligheter att 10sa framtidens transportbehov bdde 1 stad och pé
landsbygd. Tekniken behover dock testas sa att den uppfyller de krav man rimligen kan
stdlla pa tillforlitlighet, sdkerhet och inte minst uppfyllande av framtida miljokrav. Vid
ny teknik, till exempel autonoma fordon, bor det vara enklare att fa testa dessa i verklig
trafikmiljo. Provbanor och datasimuleringar kan givetvis anvéndas i1 utvecklingsarbetet,
men det dr forst i naturlig miljo som eventuella brister visar sig. Regelldttnader maste
till for att fordonstillverkare och systemutvecklare ska fa ett sd bra underlag som mgjligt
1 sina forskningsstudier. Framjande av teknisk utveckling for framtidens transportbehov
ar positivt. For att framja utvecklingen behdvs ett snabbare och forenklat tillstdnds-
forfarande for tekniska tester 1 verklig trafikmiljo. Att det uppfyller hogt stéllda sikerhets-
krav gentemot andra trafikanter dr en given forutsittning.
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Personbilar och andra privata fordon

44 Elfordon och ljudniva

EU-férordning (EU) 540/2014 stéller krav pa att alla el- och hybridbilar som siljs 1
Europa ska vara forsedda med ett akustiskt fordonsvarningssystem (AVAS). Fordonet
ska sénda ut ljud nér bilen &r i rorelse och ljudet ska aktiveras automatiskt och 14ta i
hastigheter fran noll upp till 20 km/h och nér bilen backar. Om bilen ar férsedd med
forbranningsmotor som anvénds i de aktuella hastigheterna behdver inte det akustiska
varningssystemet vara aktiverat. Férordningen géller {6r elfordon med fyra eller fler
hjul, vilket betyder att elmotorcyklar undantas. Kravet pé varnande ljud géller pa nya
bilar som séljs fran och med den forsta juli 2021. Den tekniska delen av EU-direktivet
beskriver att ljudet som genereras ska vara regelbundet och ge information till trafikanter
om ett fordon 1 rorelse. Ljudet bor dven likna ett ljud fran ett fordon av jamforbar
storlek som dr utrustat med en forbranningsmotor. Ljudnivan ska vara minst 56 dB(A),
vilket ungefar motsvarar ljudnivén frin en elektrisk tandborste. Elbilar bor signalera
ljud for att uppmérksamma trafikanter, ett behov som i synnerhet berdr personer med
synnedséttning. Med hénsyn till ménniskor med funktionsnedséttning ar det rimligt att
alla eldrivna fordon som anvénds i allmén trafikmiljo och vid hastigheter understigande
20 km/h avger ett varnande ljud.

45 MotorcyKklar i kollektiva korfilt

I storre stider byggs allt fler korfalt endast avsedda for kollektivtrafik, men dessa korfalt
anvénds inte optimalt och kan utnyttjas 1 storre utstrickning. Motorcyklar tillhor en
kategori fordon som inte ndmnvért forsvérar for kollektivtrafiken. Vi vill att mojligheten
for motorcyklar att nyttja kollektiva korfélt dar det &r mojligt utreds.

46 Hoj totalvikten p4 mopedbil

Mopedbilar klassas idag som EU-moped och fir framforas i hogst 45 km/h. Mopedbilen
far viga hogst 425 kg. Mopedbilar dr dock inte lika sikra som exempelvis en tyngre
A-traktor, for vilken den hogsta tilldtna vikten dr hogre. Mopedbilar byggs uteslutande
av plast for att klara viktkraven, vilket medfor viktbesparingar pé sékerhetsdetaljer. Detta
resulterar 1 mindre sékra fordon ur ett tekniskt perspektiv. Genom att anviinda mer tiliga
byggmaterial kan krocksékerheten forbédttras, men det kan &dven resultera 1 billigare
slutprodukter. En hojning av viktgrénsen for mopedbilar bor utredas.

47 Terringfordon pa vig

Terrdngskoter eller en ldtt terrdngvagn far inte framfGras pa allmén vdg utan bara pa
enskilda végar, med vissa undantag. Den som vid fard med ett sddant terringmotor-
fordon behdver korsa en vig som inte &r enskild, &r tillaten att gora det via den kortaste
lampliga strackan. Det bor finnas mojligheter till fler undantag som underléttar
ménniskors vardag och foretagande, men som inte nimnvért paverkar trafiksdkerhet
eller milj6. Utdkad mdjlighet att framfora terrdngfordon pé allmén vig bor utredas.
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48 Bilars belysning

Trafiklagstiftningen foreskriver att fordon ska anvinda halvljus vid morker eller daliga
vaderforhéllanden. I detta krav géller dven att bakljus pa fordon ska vara tdnda. Under
goda siktforhallanden kan ddremot “annan” lykta anvédndas, det som 1 vardagstal kallas
varsellykta. Sedan Sverige gick med i EU ska ocksé de s kallade helbilsgodkidnda
fordonen godkinnas i trafikmiljon. Det innebér att manga bilar kors med enbart "DRL”
under dagsljus, det vill sidga att de bakre ljusen inte ar tinda. Det far till f6ljd att manga
fordon inte har de bakre ljusen tdnda i skymning eller daligt vader. Att detta innebér
stora risker for trafiksékerheten &r litt att forsta. Dessutom skapas situationer dar forare
begar lagbrott nédr de kor med ett tillkopplat sldpfordon. Detta dé det krivs att sldpets
bakre belysningspunkter alltid lyser, oavsett om det dr dagsljus eller ;.

Sverige ér ett land med stora avstdnd och dér vadersituationen skiljer sig stort mellan
norra och sddra delen. Att landet dessutom har ett viderlage som 1 allt vasentligt skiljer
sig frén stora delar av Europa dr ett faktum. Just dessa skillnader ar skél nog att ha ett
tydligare krav pa synlighet 4n vad som dr normalt i storre delen av Europa. Sverige bor
dérfor initiera en dialog med EU 1 syfte att aterinfora de gamla belysningskraven pa
fordon registrerade i Sverige. Vara arstider, med skiftande vaderforhallanden, stéller
helt andra krav pa synlighet 1 védgtrafiken. Darfor dr det ocksa rimligt att fordonens
belysning &r anpassad for detta.

49 Sjilvkorande fordon

Sjélvkorande fordon skapar nya mojligheter och kan forvéntas innebéra en 6kad frihet
for bade personer och foretag, samt fordelar for samhéllet 1 sin helhet. Det finns bade
fordelar och nackdelar med den nya tekniken. Med all rétt finns en del fragestallningar
géllande hur tekniken kommer att klara trafikens alla olika situationer, vem som bér
ansvar vid en olycka och hur tekniken klarar av att hantera olika oundvikliga scenarier.
Ansvarsfragan behover utredas — huruvida det dr fordonstillverkaren, fordonsédgaren,
vaghallaren eller den som for tillféllet vistas i fordonet som ska stillas till svars for
eventuella tillbud.

En av knickfrdgorna géllande sjdlvkorande fordon dr nddbromsning och véjnings-
funktioner i1 fordonet. I en komplicerad trafikmiljo, vilket stadstrafiken oftast dr, kan
svéra prioriteringar uppsta i systemen. Det kan gélla 4t vilket hall bilen ska vdja i vissa
situationer, som nér det finns oskyddade trafikanter pa bada sidor av fordonet och ett
fast hinder framfor, eller tre oskyddade trafikanter framf6r fordonet. Den hir typen av
avvigningar maste givetvis vara klara innan ett system med sjilvkorande bilar tas 1 bruk.
Dessutom sker stdndiga uppdateringar av fordonens styrsystem och de uppgraderas
normalt vid varje service. En annan fraga géller kravet pa uppgraderingar av program-
vara. Ska fordonet kallas in och uppgraderas, med ansvaret vilande hos producenten
eller ska kravet stéllas pa fordonsidgaren? Vad hinder om ett fordon som &r inblandat 1
en olycka inte har senaste programvaran? Vem blir ansvarig? Det &r viktiga fragor att
16sa innan driftséttning av sjilvkoérande fordon.

50 Kort bytestid till sommardack

I Sverige ska fordon enligt lag ha vinterdick fran och med den 1 december till och med
den 31 mars om det rader vintervédglag. Beroende pa var man bor i Sverige bor man vara
ndgorlunda sédker pa att viglaget passar for sommardéck innan man byter. Byte till
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sommardéck bor ske efter den 31 mars. Det ér tillatet att anvinda dubbdéck under
perioden 1 oktober—15 april. Dubbdick far anvéndas dven under annan tid, om det &r
eller kan antas rdda vintervéglag. Vinterviglag rader nir det finns snd, is, sndmodd eller
frost pa ndgon del av vigen och beddmningen gors av polisen pa plats dér foraren
befinner sig. Ovrig tid dr det sommardick som giller. Problemet ir det sniiva tidsfonster
som kréver skifte av dick. Trots allt kan det vara vintervéglag langt in i april manad
aven 1 sodra Sverige. Forvisso sker sndsméiltning ganska snabbt nér varen gor sitt
definitiva intdg, men intréffar varvaderlek sent blir det dérfor en stor anhopning av
fordonsédgare som vill byta till sommardick under en véldigt kort tid. Manga dack-
handlare vittnar om oerhdrt anstrdngda tidsperioder och att de inte hinner med att byta
décken under foreskriven tid. En nagot mer flexibel 6vergang, eller snarare tillimpning
av regelverket, bor komma till stdnd. Dubbade vinterddck ska naturligtvis inte anvidndas
pa vagar med sommarvéglag, men samtidigt kan man inte heller skapa en situation dar
ménniskor tvingas bryta mot lagstiftningen. Trots allt médste ménniskor kunna ta sig till
arbete, skola, forskola och ldkare med bil utan att riskera boter. Forslagsvis kan dubbade
vinterdack tillatas fram till den 1 maj om vintervéglag har varit rddande ndgon gang
under perioden 1 april-15 april.

51 Skydda veteranbilshobbyn fran godtycklig myndighetsutévning

Motorhobbyn har en viktig uppgift i att bevara vart motorhistoriska arv. Bilismen har
varit en viktig del 1 uppbyggnaden av vart vilfardssamhille, och manga motorentusiaster
vill déarfor bevara viktiga fordonsmodeller for framtiden. De riktiga entusiasterna soker
med ljus och lykta efter objekt som &r 1 sa gott skick att det &r mdjligt att renovera
fordonen. Inte séllan importeras bilar fran USA for att sedan renoveras till virdefulla
samlarbilar. Av ndgon anledning har enskilda tjansteméan vid ldnsstyrelsernas miljo-
skyddsavdelningar fattat beslut om att vardefulla renoveringsobjekt inte far importeras
utan ska betraktas som miljofarligt avfall och ddrmed skrotas. Besluten dr uppenbarligen
fattade utan minsta kunskap om fordonshistoria.

Dessutom, hur ska ett tomt fordon ndgonsin kunna utgdra en miljofara? EU-lagstift-
ningen ger tydliga riktlinjer om att begagnade fordon normalt inte 4r att betrakta som
miljofarligt avfall. Inte heller om det foreligger ett renoveringsbehov dr fordonet miljo-
farligt avfall. Motorhobbyn sysselsétter manga engagerade entusiaster, och de gor en
fantastisk insats for att bevara vért kulturarv. Fa aktiviteter samlar s manga ménniskor
Over generationsgranserna som just motorhobbyn. Verksamheten ar en viktig del 1 vart
samhélle och minga ungdomar finner en plats att vara pa och far mycket kunskapsutbyte
frén andra entusiaster. Motorhobbyn dr en viktig del 1 vart samhélle och den kan inte
Odeldggas av godtyckliga beslut frin myndigheter. Myndighetsbeslut far under inga
omstindigheter vila pé s& vaga grunder som en enskild tjinstemans godtyckliga
uppfattning.

52 Oversyn av reglerna for ombyggda fordon

Motorkulturen &r stor i Sverige och omfattar allt mellan nya, dldre och ombyggda
fordon. Intresset for fordon och motorer spanner dver alla aldrar, och det gemensamma
intresset innebdr dtskilliga arbetstimmar pa fordonen. Nér det giller ombyggda fordon
ar reglerna krangliga och besiktningsmédnnen inom SFRO, Sveriges fordonsbyggares
riksorganisation, dr fa. For att underlatta for besiktningsorgan och fordonsédgare och for

22



att sdkerstilla att fordonen som kors pa végarna ar besiktade och i omodifierat skick s&
maste reglerna ses dver och moderniseras. Den svenska kulturen kring amatérbyggda
fordon behdver virnas och regelforenklingar inforas for att underlitta ombyggnad av
fordon pa ett trafiksdkert och miljomaéssigt korrekt stt.

Kontroll och sdkerhet pd viagarna

53 Utokade befogenheter for bilinspektorer

Polismyndigheten ansvarar for kontroller av fordon och forare. I dagslédget finns tva
personalkategorier ute pa kontrollplatserna. Det dr polisman med sérskilt forordnande
for flygande inspektion samt bilinspektorer. I vissa fall kan besiktningstekniker hyras in
av Polismyndigheten och dessa kommer framst fran besiktningsbranschen. Besiktnings-
tekniker har dock inte nagot forordnande att pa egen hand utfiarda ndgot foreldggande.
Besiktningstekniker kan inte heller utféra kontroller av kor- och vilotider.

For att effektivisera kontroller pa vag bor verksamheten pa sikt skiljas fran ordinarie
polisverksamhet och laggas under en sérskild enhet inom polisen, som ansvarar for
kontroller av den yrkesmaissiga trafiken. Enheten ska ha egen styrning, frikopplad fran
regioner och lokalpolisomraden. I samband med foreslagen omorganisation ska bil-
inspektor som tjanstebeskrivning dndras och dirmed ges dkad behorighet. Det innebar
att dagens tjidnst som bilinspektor i praktiken upphor och personal som uppfyller
kompetenskraven utbildas till en hogre tjdnsteniva. Dessutom ska personalen kunna
vara bevépnad, inneha réttigheter att forhindra fortsatt fard och ha rétten att bruka vald i
sin tjansteutovning. Kort sagt, personalen i den sérskilda enhet som utfér kontroller pa
vig ska ha alla nddviandiga befogenheter i sin tjinsteutdvning.

54 Gemensam databas

Trafiksdkerheten hos fordonen sékerstills genom att dessa besiktigas inom faststélld tid
beroende pa fordonstyp och arsmodell. De fordon som inte uppfyller nodviandiga krav
belidggs med korforbud. Fordon med korforbud far bara koras kortast lampliga vég till
en verkstad for reparation eller for en kontrollbesiktning.

Den senaste tiden har det skett en oroande utveckling inom omrédet. Allt fler
utldndska fordon dyker upp pa svenska vigar vilket stéller tuffa krav pa bade trafikpolis
och tull.

Dessa myndigheter saknar dessvérre bade resurser och personal for att sdkerstilla att
fordonen uppfyller grundlidggande sékerhetskrav eller om de &r i kdrdugligt skick, nagot
som tillgodoses vid en fordonsbesiktning. Det finns saledes fordon i trafik som enligt
gemensamma EU-regler kan utgdra en fara i trafiken. Detta skulle kunna motverkas om
det fanns en gemensam databas for fordonsbesiktning pa EU-niva i likhet med det som
finns i respektive medlemsland. Péa sé sitt kan behorig myndighet snabbt tillgodose om
fordonen besiktigats och vid behov ta fordonet ur trafik.

55 Fordon for kontrollverksamhet

Fordon for kontroll av den yrkesméssiga trafiken ska finnas i flera olika utféranden. I
huvudsak bor fordonen vara av buss- eller skapmodell, dar det kan rymmas bade arbets-
och forhorsplatser. Fordonen ska dven vara utrustade med nddviandig teknisk utrustning
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for avrapportering, radioanrop och it-funktioner, samt med larmanordning i form av
bldljus och siren. De storre skapfordonen kan med fordel dven vara utrustade med
portabla vagar. Ett antal fordon bor ocksé vara av personbilsmodell och finnas i bade
civil och malad variant.

56 Vigkontroller

Polisen disponerar ett antal kontrollplatser runt om i landet. Dessa dgs och forvaltas av
Trafikverket. I dagslidget torde antalet platser vara tillrackligt, men vid byggnation av
nya vagstriackor ska behovet av kontrollplatser for tung trafik ses over.

Att det genomf0rs effektiva kontroller pa vdg innebér att man upptécker aktorer som
saknar géllande trafiktillstind. Med effektiva kontroller har man dven mgjlighet att
upptécka transporter av vapen, sprangdmnen, narkotika, alkohol och andra varor som
ingdr 1 de kriminellas ekonomiska flode. Kontrollplatserna ska vara utrustade med
byggnader for forhor och avrapportering, vagutrustning samt besiktningsgrop med
bromsprovare. I de fall ytterligare kontrollplatser behdvs for att ticka behovet ska dessa
ocksé ingé i planeringen av den nya eller ombyggda vigstrackningen.

I transporter som klassificeras som “farligt gods” finns &mnen som allvarligt kan
skada ménniskor, djur och miljo. Det stills visentligt hogre krav pé de forare som utfor
den hir typen av transporter. Tyvérr utfors manga transporter av farligt gods av forare
som vare sig har ritt kompetens eller fordon med ritt utrustning for den hir typen av
transporter. Det forekommer ocksa transporter med farligt gods som inte dr skyltade,
vilket dr synnerligen allvarligt vid en raddningsinsats. For raddningstjénsten &r det av
yttersta vikt att man har kinnedom om d@mnen som kan reagera pa vatten eller syre vid
en raddningsinsats. Raddningstjénstens insatser styrs av den information som ges av
skyltar och transportdokument for att kunna utforas korrekt for att minimera skador pé
manniskor och miljo.

Av en rapport frdn Linkdpings universitet framgar det tydligt att polisens nuvarande
organisation inte uppfyller malen for antalet utférda kontroller. Vart forslag géllande
en sdrskild enhet inom polisen som ska utfora inspektioner péd vég inkluderar resurs-
forstarkning for att utfora kontroller av dessa sa kallade ADR-fordon.

Lastsdkring r ett av de viktigaste moment en yrkesforare ska dgna sig at. Daligt
forankrat gods utgor en fara for andra trafikanter. Star godset 16st eller dr déligt sikrat
pé flaket kan det glida eller stjdlpa av fordonet. Sker detta i samband med exempelvis en
kurvtagning kan stora delar av godset trilla ner p4 métande korbana. Vart forslag géllande
en sdrskild enhet inom polisen som ska utfora inspektioner pd vig inkluderar storre
mojligheter att utfora lastsékringskontroller och att vid behov bétfélla foraren samt hindra
fortsatt fard till dess att bristen dr atgirdad.

I bussar och tunga lastbilar finns en sé kallad fardskrivare monterad for att registrera
forarens olika aktiviteter. Utrustningen registrerar forarens kortid, rast, annat arbete och
dygnsvila. Dessutom registreras dven végstriacka, hastighet, eventuella hastighetsover-
tridelser och om utrustningen utsatts for manipulation. Dessa aktiviteter ska registreras 1
enlighet med forordning (EU) nr 165/2014. Dessa aktiviteter ska registreras 1 enlighet
med den tidigare forordningen (EEG) nr 3821/85 och nuvarande férordning (EU)
nr 165/2014. Det forekommer dock ett omfattande fusk med bland annat fardskrivare
och forares aktiviteter 1 syfte att tillskansa sig fordelar pa den seridsa dkerindringens
bekostnad. En manipulerad fardskrivare innebér att foraren har mojlighet att kora
obegrinsat utan att detta registreras 1 fardskrivaren eller pé forarkortet. Det hir ar
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synnerligen allvarligt for trafiksékerheten eftersom trotta forare utgor en stor olycksrisk.
Fusket innebdr ocksé att den seridsa akerinédringen utsétts for en osund konkurrens. Nu
finns det system som @ven manipulerar den senaste digitala fardskrivaren, som egent-
ligen inte skulle ga att manipulera. Sedan den norska polisen hittade sina forsta mani-
pulerade fardskrivare har problemet eskalerat under de senaste aren. Kunskapsutbyte
har dock skett mellan svenska, danska och norska kontrollmyndigheter, men dven
fordonstillverkare har deltagit 1 arbetet for att 6ka myndigheternas kunskap kring
utrustningen som monteras 1 fordonen.

Vi anser att den sérskilda enhet inom polisen som ska utfora inspektioner pa vig
dven ska ges storre mojligheter att utfora kontroller avseende manipulerade fardskrivare
och att forare inte kor med ndgon annans forarkort. Kénnbara sanktionsavgifter bor
utfdrdas nir manipulerade fardskrivare uppdagas vid en kontroll. Det dr i sammanhanget
viktigt att sanktionsavgifterna ska vara lika oavsett om det &r ett utldndskt akeri eller ett
akeri registrerat 1 Sverige. Idag straffas i1 regel det utlindska akeriet med négra fa
tusenlappar, medan det svenska akeriet kan paforas sanktionsavgifter pa flera hundra
tusen kronor for ett i grunden likadant brott. Det &r viktigt for den allménna rétts-
uppfattningen att lagen &r lika for alla och att samma sanktion drabbar den som fuskar
oavsett var fordonet dr registrerat. Uppticks manipulationsutrustning vid flera tillfdllen
hos samma akeri bor dven fordonet beslagtas och dérefter anses vara forverkat. For att
komma tillrdtta med det omfattande fusket med fardskrivare maste kraftfulla atgérder
fran samhallets sida ocksé innebdra att fordon kan forverkas.

57 Undantag for fardskrivare for personbil klass 11 (PB II)

Tunga fordon som anvinds for transport av personer eller gods omfattas av krav pa
fardskrivare. Till detta kommer en rad undantag som befriar fordon och forare fran
kravet pa att anvénda fardskrivare. Personbil omfattas dock inte av detta undantag om
fordonet har en totalvikt dverstigande 7,5 ton. Det spelar ingen roll om fordonet dr ett sa
kallat campingfordon. Krav pa fardskrivare finns dndé enligt Transportstyrelsen, dven
om ingen gods- eller persontransport utfors. Nar det géller kraven pd fardskrivare i en
PB II 6ver 7,5 ton dr det en dvertolkning av regelverken fran Transportstyrelsens sida
och det framgér med tydlighet ndr man ldser samtliga forordningstexter. Framfors en
PB II med en total vikt pa 7 ton &r man befriad fran krav pa fardskrivare, men framfors
en PB II med totalvikt pa 8 ton intrdder krav pa fardskrivare. Personbil klass II skall
undantas fran krav pa fardskrivare oavsett totalvikt, givet att fordonet inte nyttjas for
kommersiell verksamhet, vilket dessutom bekriftas indirekt ndr man laser
Transportstyrelsens egna dokument ”Vigledning vid tilldimpning av kor- och vilotider”
dir man konstaterar att kontrollen i huvudsak omfattar kommersiell verksamhet inom
person- eller godsbefordran. Hela kontrollforfarandet bygger pa kommersiell verksamhet
dér nadgon utfor ett transportuppdrag.

58 Kor- och vilotider

Regelverket kring kor- och vilotider har tillkommit for att sdkerstélla trafiksdkerhet och
konkurrens pé lika villkor samt generera trygghet for forare. Tanken med regelverket ar
bra, men det upplevs emellandt som byrékratiskt, sirskilt av de férare som utfor trans-
porter inom exempelvis anldggningstrafik. Det dr polisens vagkontroller som 1 forsta
hand upptécker de som fuskar. Den kontroll som Transportstyrelsen gor hos foretag ar
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snarare en automatiserad kontroll som stimmer av de administrativa brister som férarna
kan gora sig skyldiga till 1 sin hantering av fardskrivarna. Den metod som
Transportstyrelsen tilldimpar 1 sin kontroll ar inte effektiv 1 kampen mot det medvetna
fusket, som tyvirr dr alltfor fokuserad pd administrativa brister. De som fuskar och kor
med fler forarkort eller manipulerar utrustningen klarar sig néstan alltid 1 en kontroll
som utfors av Transportstyrelsens enhet for foretagskontroller. Det dr dérfor av yttersta
vikt att kontroller i foretagets lokaler aterfors till de enheter som utfor kontroll pa vig.
Lagstiftningens syfte ér i1 forsta hand att komma at de som medvetet fuskar och d& méste
aven kontrollerna styras i den riktningen. For att sidkerstélla effektiva kontroller méste
resursbristen inom polisen motverkas. En dversyn av tillimpningen av kor- och vilo-
tider dr av yttersta vikt och maste ske skyndsamt och anpassas till det nyligen antagna
mobilitetspaketet.

59 Portabla vagar

I preventivt syfte ar det viktigt att vigning av tunga fordon kan ske var och nédr som
helst pa viagnitet. Med fasta vagar finns mgjligheten att “runda” en kontrollplats och
ddrmed undgé invdgning. Vigning av tunga fordon dr viktigt for att minimera antalet
overlastade fordon pé véra végar. Forutom de rent tekniska aspekterna med risk for
haveri nér ett fordon bér en storre last dn vad det ar konstruerat for, kan dven betydande
skador uppsta pa végnitet nir fordonen viger mer én tillatet. Dessutom innebér over-
lastade fordon en allvarlig stérning i det sunda foretagandet. De portabla vigarna ska
frimst anvandas pa det mindre vignitet. Sverigedemokraternas forslag gillande en
sarskild enhet inom polisen som ska utfora inspektioner pé vég, bor dven inkludera
tillgang till portabla vagar som komplement till stationéra vagar.

Det finns ett flertal foretag ute i landet som har végar for tunga fordon. Denna
vagutrustning genomgar arliga kalibreringar och torde darfor dven kunna anvindas for
en situation déir tunga fordon och fordonskombinationer ska végas av kontrollpersonal.
For att kunna viga tunga fordon pé s& manga platser som mojligt bor den enhet som
utfor kontroll av den yrkesmaissiga trafiken dven ges mojlighet att teckna avtal med
privata aktorer for att nyttja ledig vigkapacitet och minska statens investeringsbehov.

60 Klampning

Beslut om klampning ska kunna fattas av personal pa kontrollplats. Det innebér saledes
att all kontrollpersonal med férordnande att utfora kontroll pa vag ocksa ska kunna fatta
nodvéndiga beslut gillande detta. Det behdvs en utdkad tid for klampning, fran dagens
36 timmar till dess att orsaken for klampningen &r atgiardad, eftersom det forekommer
att forare och dkeridgare véintar ut de 36 timmarna for att direfter fortsétta fairden nér
klampningsutrustningen har avldgsnats. Vi kan konstatera att effekten av klampningen
blir begréinsad, eller inte far ndgon avgorande betydelse, i dessa fall. Vi vill vidare peka
pé att en klampning 1 vissa fall ocksa kan innebéra att foraren passar pé att ta ut sin
lagstadgade veckovila och att syftet med klampningen dven dé forsvinner. Mot denna
bakgrund anser vi att klampning ska sakna en bortre tidsgrins och kvarsta till dess att
grunden for klampningen har atgérdats.
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61 Kontroll i foretagets lokaler

Transportstyrelsen dr den myndighet som 1 dagsléget ansvarar for foretagskontroller,
men myndigheten har trots tio ars verksamhet inte lyckats etablera en fungerande
kontrollverksamhet. Transportforetagen anordnade en hearing med anledning av en
rapport som tagits fram pa grund av den rddande obalansen mellan vig- och foretags-
kontroller. I rapportens sammanfattande punkter finns en text som med all dnskvérd
tydlighet sitter fokus péd problemet. Foretagskontrollerna ar inte effektiva. De bygger
inte pd ett allsidigt riskvérderingssystem och det gors heller inga foretagsbesok. Det
finns heller inga toleransmarginaler 1 bedomningen och det ”ldrande” momentet 1
tillsynen saknas. Det finns en betydande risk att denna del av kontrollsystemet forlorar
legitimitet 1 branschen.

Fortroendet for Transportstyrelsen och kontrollfunktionen har gétt forlorat, vilket
bland annat bekréftas av foretag inom buss- och ékerindringen. Det finns behov av
omstrukturering, eftersom fusk med exempelvis fardskrivare och forarkort i alltfor 1ag
utstrackning upptécks vid kontroller 1 foretagens egna lokaler. Det finns ett antal
fordelar med att dterfora kontrollerna i foretagets lokaler till vigkontrollverksamheten.
Tiden fran upptickt fusk till genomford kontroll i foretaget kan minskas avsevirt.
Dessutom dterfors mojligheten att besoka foretagen eftersom kontrollverksamheten
sprids over landet. Transportstyrelsens verksamhet géllande foretagskontroller behover
flyttas over till den sérskilda enhet inom polisen vars uppgift dr att kontrollera tung
trafik.

62 Straffskirpningar for tung trafik

Det finns all anledning att se 6ver bland annat nuvarande botesnivéer och sanktions-
avgifter. Det méste bli en tydligare markering i systemet géllande sanktioner sa att med-
vetet fusk och aktiva handlingar straffas hardare an ett ménskligt misstag. I nuvarande
system med mer eller mindre automatiserade kontroller framgér inte denna skillnad. I
vissa fall kan fel av mindre betydelse snabbt fa oproportionerligt stora konsekvenser
och generera hoga sanktionsavgifter, samtidigt som uppenbart fusk undslipper straff
eller undkommer med laga ekonomiska pafoljder. Sverigedemokraterna kan inte
acceptera detta och foreslar en fullstdndig 6versyn och revidering av bétesbelopp och
sanktionsavgifter. Aven sanktionsvixlingar behover ses dver.

63 Utryckningsfordon, birgning och vigarbeten

Det finns en utbredd problematik med bilister och bristande respekt for skyltar och
hinder pé vég, och detta medfor att arbete som utfors pa eller néra vig dr forenat med
stora risker. Polis, riddningstjinst, bargare och vigarbetare vittnar om dalig respekt for
deras arbetsmiljo och om stindiga tillbud, men ocksa om faktiska olyckor som ibland
har dodlig utgdng. De senaste aren har ett nytt fenomen dykt upp med hot, ibland
dodshot, mot vdgarbetare. Detta dr en hdapnadsvickande utveckling som pé intet sétt kan
accepteras. SOS International 14t gora en undersokning 1 april 2019 hos landets bérgare.
Hela 92 procent i den undersdkningen uppgav att de upplevt farliga situationer. Vidare
uppgav 86 procent att de varit tvungna att hoppa &t sidan for att undvika att bli pakorda.
Av dessa 86 procent uppgav 23 procent att det intréffat ett flertal ganger, och 15 procent
uppgav att de faktiskt blivit pakorda under det senaste aret. Vidare uppgav 68 procent
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att deras avsparrningar blivit pakorda. Tre ar senare, 1 juni 2022, intraffade en dods-
olycka.

Staten och rittssystemet maste pa ett tydligt och kraftfullt sitt virna sdkerheten och
arbetsmiljon for dem som arbetar pd vigen. Truck mounted attenuators, sa kallade
TMA-fordon, anvénds ofta som skydd vid olika arbeten péd vig. Dessa fordon har till
uppgift att med sin nérvaro och utrustning uppmérksamma andra trafikanter om ett
pagéende arbete gillande exempelvis underhall av vég, bargning, raddningsarbete eller
liknande. Fordonet varslar om ett hinder samtidigt som dess konstruktion fungerar som
en energibarridr vid en eventuell pakorning. Trots att TMA-fordonen &r utformade sé att
en forare 1 ett annalkande fordon ska bli varse ett framforvarande hinder, har pakorningar
alltsa dnda skett. Utrustning i dessa TMA-fordon bor utvecklas for att ytterligare
uppmédrksamma annalkande fordon. Ett forsoksprojekt med displayer som visar det
annalkande fordonets hastighet, med syftet att uppméarksamma foraren pa att dennes
hastighet dr for hog in 1 arbetsomradet, bor genomforas. Detta projekt behovs for att
komma till rdtta med de olycksrisker som finns pa végarbetsplatser. Brukande av sa
kallade TMA-fordon bor ocksé okas eftersom respekten for liv och hélsa ute pa vigarna
saknas hos flera trafikantgrupper.

64 Straffskirpningar vid fartovertridelser vid vigarbetsplats

Kraftiga straffskidrpningar bor inforas for att tydliggora vikten av att sdnka farten forbi
en arbetsplats utmed vigen. Det dr uppenbart att forstdelsen ibland saknas for att sdnka
hastigheten forbi arbetsplatser 1 vagmiljon. For att tydliggora allvaret 1 att inte respek-
tera hastighetsgrianser forbi arbetsplatser maste tydliga och kraftfulla sanktioner 1 form
av boter eller indraget korkort ligga som en mdjlig juridisk atgérd vid uppvisad likgiltig-
het for andra ménniskors liv och hilsa. Detsamma géller dven skolor, vardinréittningar
och terminaler med kollektivtrafik.

65 Kontroll Litta fordon

De sé kallade lattlastarna (3,5-tonsfordon) har blivit ett vanligt inslag gillande gods-
transporter pd svenska vigar. Dessa fordon omfattas inte av kravet pd fardskrivare och
inte heller berdrs de utlindska fordonen av vilotidsforordningen dé den lagstiftningen ar
en nationell bestimmelse. Dessutom dr fordonstypen ibland dverlastad med upp till 500
procent. Att dessa fordon 0kar 1 popularitet r en direkt foljd av att de flyger under
radarn” 1 flera avseenden. Gods kors ofta i1 flera omgangar med dessa léttlastare, istillet
for med storre transporter, vilket 6kar belastningen pa miljon. Regelverket kring dessa
fordon bor ses over och anpassas till det nyligen av EU antagna mobilitetspaketet, for
att pa sa sétt 0ka sékerheten pa vara vigar.

66 Drog- och alkoholrelaterade kontroller

Rattfylleri #r ett stort problem och maste bekidmpas med kraft. Ar 2020 omkom 42
personer i en alkohol- eller drogrelaterad trafikolycka enligt Trafikverkets statistik.
Detta motsvarar 21 procent av alla omkomna 1 trafiken. Olyckstalen visar att en alltfor
hog andel forare kor paverkade 1 trafiken och ddrmed utgdr en fara for andra trafikanter,
egendom och inte minst sig sjdlva. Antalet onyktra eller drogpaverkade forare har okat
over tid, dven om tillfdlliga minskningar skett enskilda ér. Ratt- och drogfylleri ér ett
stort problem ur trafiksédkerhetssynpunkt och maste bekdmpas med kraft. Drog- och
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alkoholrelaterade kontroller behdver oka for att minska antalet paverkade forare. Det
finns ytterliga konsekvenser i lagstiftningen som fungerar kontraproduktivt i kampen
mot berusade forare. Ett exempel dr den rapporteringsskyldighet som lidkare har nér en
patient frivilligt soker hjélp for sitt alkoholberoende. Nar ldkarens rapport kommer till
Transportstyrelsen far det som omedelbar konsekvens att korkortet dras in. Den person
som frivilligt soker hjélp for sitt beroende blir omedelbart straffad av samhéllet och
nekas dessutom mojligheten till alkolds. Som jamforelse erbjuds den som ertappas
berusad i trafiken att installera alkolés och far detta som ett villkor pa koérkortet. Denna
mojlighet saknas alltsa for den som soker vard frivilligt, vilket naturligtvis himmar den
som har for avsikt att skota sig. Vidare kan konstateras att ny teknik kan minska risken
for att en paverkad forare framfor ett fordon. Alkolas och 6gonscanner dr exempel pa
sadan teknik, och denna utrustning ska givetvis erbjudas bade den som ertappas
paverkad i trafiken och den som soker hjalp frivilligt. Manga arbetsplatser inom yrke-
strafiken har 1 dag alkolés pd sina fordon, men det finns &nnu ingen teknik som hindrar
drogfylla. Regeringen ska se 6ver denna frdga och ta fram forslag for att minska drog-
och rattfylleri i trafiken, inte minst genom att drog- och alkoholrelaterade kontroller
okas.

67 Forsvara for utliindska medborgare att framfora fordon utan giltigt korkort

I dagsléget ar det i princip riskfritt for forare fran lander som saknar ett vl fungerande
korkortsregister att kora bil 1 Sverige utan korkort. Enligt rittsvisendet kan man 1 dessa
fall inte bevisa att individen saknar korkort och eftersom det inte finns nagot krav pa
ménniskor som inte dr folkbokforda i landet att inneha svenskt korkort kan de inte
domas for olovlig korning. Férutom att detta kan innebéra livsfara for bade bilforaren
och omgivningen, sdnder kryphalen dven en farlig signal om att den svenska lagen inte
géller alla och att rattssystemet som sadant ar bristfalligt. Att forare som inte dr svenska
medborgare kan undgé svenska regler, och dirmed dven undga juridiska pafdljder, ar
potentiellt forodande for bade réttsvasendets trovéirdighet och dess legitimitet. Mojlig-
heten att kontrollera utldndska korkort bor utdkas och ett strikt ansvar for forare att
styrka korkortsinnehav och adekvat utbildning bor snarast inforas.

68 Anvindning av bilbélte

Varje ar omkommer 200 till 250 méanniskor péd svenska végar. Det finns flera orsaker till
den hoga siffran av omkomna och skadade privatbilister och yrkesforare. Délig béltes-
anvandning dr en av orsakerna, &ven om det skett en forbattring dver tid. Bilbéltet har
en central funktion i fordonets sidkerhetsstruktur. Anvindning av bilbélte bor avspeglas
vid eventuell ekonomisk pafoljd vid olycka. Mgjligheten till ett hogre botesbelopp for
forare och passagerare som inte anvénder bilbélte ska utredas.

69 Reflexvist som obligatorisk sikerhetsutrustning

Sedan 25 ar (1997) dr det lag pd att ha en varningstriangel 1 sitt fordon, for att kunna
varna andra i trafiken om att det finns ett stillastdende fordon. Men precis lika viktigt ar
det att varna for personer som befinner sig i narheten av ett stillastdende fordon.

Det allra enklaste séttet att virna om dessa personers sékerhet &r att infora lagkrav
pé reflexvéstar 1 fordon. Sa fort man ldmnar sitt fordon anvénds reflexvisten for 6kad
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synlighet. Med en reflexvist syns man i morker pa upp till 125 meters avstand, medan
man utan reflexvést syns pd forst 20-30 meters avstand.

Reflexvéstar anvidnds idag av manga cyklister och fotgéngare, just for att kunna
synas bdttre nir man ror sig ute i trafiken. Reflexvistar dr ocksé ett mycket kostnads-
effektivt sitt att 0ka sikerheten da en vist kostar fran 40 kronor och uppét. Bléljus-
personal och vigarbetare har alltid véstar for att synas bittre och dessutom é&r deras
fordon battre upplysta. Men en forare som av olika anledningar stannat sitt fordon intill
vigkanten syns mycket daligt. De inbyggda varningsblinkers som finns i ett fordon kan
inte heller alltid anvidndas, beroende pa fordonet.

I majoriteten av Europas lander dr det lag pa att ha reflexvist i sitt fordon, och i
manga ldnder ska man dven ha lika manga vistar som det dr mdjligt att fardas antal
personer i ett fordon. Sverige ér ett foregédngsland nér det giller trafiksdkerhet pd ménga
olika omraden, men just hir finns det en brist som enkelt kan atgirdas sé att onodiga
olyckor kan undvikas.

70 Motverka bilmalvakter

Infor valet att kopa eller sélja en bil finns flera mojligheter att hantera dgarbytet. Dels
gar det att gora dgarbytet via webben, men detta dr endast tillatet for privatpersoner.
Vidare édr dgarbyte mdjligt for privatpersoner via Transportstyrelsens app eller genom
del 2 av registreringsbeviset. Bilmalvakter &r ett stort problem och atgérder for att
motverka dessa dr ndgot som har diskuterats flitigt. Genom att fordndra tillvigagangs-
sdttet vid dgarbyte, och endast tillata digitalt Agarbyte, gér det att ldgga en sparr pa
personer med fordonsskulder, vilka da inte godkénns, vilket 1 sin tur leder till att dgar-
bytet inte kan genomf6ras. Genom obligatoriska digitala dgarbyten, med mgjligheten att
spérra dgarbyten till oldmpliga nya dgare, forsvaras for bilmalvakterna. Vidare finns det
en problematik kring drvande av skulder kopplat till begagnade bilar, som motverkas
med en digitalisering. Riksdagen bor dérfor ge regeringen i uppdrag att utreda tillviga-
gangssittet vid dgarbyten av bil och arbeta fram forslag pa ett system dir det endast ar
mojligt att registrera dgarbyte av fordon digitalt.

Utover det bor en sparr inforas for individer med statliga fordonsrelaterade skulder
samt en spérr for individer med samordningsnummer att dga mer &n ett fordon.
Kronofogdemyndigheten bor ges mdjlighet att forverka fordon vid forsok att kringga
nydgandeforbudet.

71 Certifierade alkomaitare

Det behovs méanga delmal for att uppnd mélet géllande nollvisionen. Nykterhet i trafiken
ar ett sadant viktigt delméal. Att minimera antalet berusade trafikanter pa vidgarna ska
vara en prioriterad dtgérd. Det dr forarens eget ansvar att inte framfora ett fordon med
otillaten alkoholhalt i kroppen. Det finns hjdlpmedel att ta till. En uppsjo av sé kallade
alkotestare 1 olika prisklasser finns. Tester visar dock att de billigare alternativen av
alkotestare generellt sett inte haller mattet och dr opalitliga, vilket kan leda till falsk
trygghet for anvéndaren. De apparater som inte hdller méttet ska inte kunna séljas. Alla
alkométare som séljs ska déarfor vara godkédnda av ett ackrediteringsforetag.

30



72 Okade kontroller for minskad miljopaverkan

Strévan att na ett langsiktigt héllbart samhille maste inkludera alla transportsitt och
innehalla mer 6vergripande parametrar sdsom konkurrens, tillvixt och globala utslapp.
Specifika transportmedel kan orsaka mer eller mindre miljopdverkan vid berdkning av
en enskild transport. For att minska sévil den nationella som den globala miljopaverkan
madste dven det globala koldioxidldckaget tas med i1 berdkningarna. Reella miljoatgérder
som resulterar 1 minskade utslapp dr positivt, men att 1dgga for stor administrativ eller
ekonomisk miljoborda pd exempelvis svenska dkerier anser vi snedvrider konkurrensen,
minskar svensk tillvixt och riskerar att flytta utsldppen till andra nationer dir milj6-
kraven inte &r lika hért kontrollerade. Det forekommer oseridsa och i vissa fall 4ven
kriminella utlindska aktdrer pa den svenska marknaden. Detta resulterar i kraftigt 6kad
miljopdverkan i1 form av okat slitage pa vara végar, storre anviandning av sa kallad
fuldiesel, 6kad nedskriapning, farligt avfall pa rastplatser och 6kade koldioxidutsléapp.
Polisen hittar vid sina kontroller utrustning inkopplad i tunga fordon vars uppgift ér att
”slacka ut” Adblue-funktionen, en viktig del av reningsprocessen pa Euro 6-fordon dér
funktionen ska reducera utsldppen av kvidveoxider. Listan kan goras ldng nér det giller
negativa miljoeffekter till f6ljd av fusk med brénsle och reningsfunktioner 1 fordonen.
Med bittre kontroller forbéttras miljon och den seridsa transportndringen skyddas fran
osund konkurrens.

73 Premiering av reell miljoforskning

Det &r positivt att transportndringen bidrar med egna l0sningar genom smarta logistik-
funktioner som eliminerar exempelvis tomkdrningar och 6kar fyllnadsgraden i1 fordonen.
Att premiera logistiklosningar som medverkar till att leveranser sker pa tider utanfor
hoga trafiktoppar och dvrig teknisk utveckling av fordon och brinsle ar efterstravans-
vart. Sverige har i méngt och mycket ett vil utvecklat logistiksystem, men det innebar
inte att det dr helt optimalt. Det finns alltjimt mycket som kan goras for att transporter
av gods ska bli sé energieffektiva som mojligt. Det finns en rad foretag som utvecklar
logistiklosningar som leder till minskad miljobelastning. Foretagen tar en orimligt stor
kostnad for att bidra till en forbattring av var gemensamma miljo. For att effektivisera
och dirmed péskynda utvecklingen bor premier utga till de foretag som leder utveck-
lingen framét. Forskning och smarta losningar som leder det viktiga miljoarbetet ska
premieras.

74 Alternativa driftsformer (el, vitgas, biobrinslen)

Elvdgar som laddar batterier under fard kan vara en 16sning for tunga fordon som kan
underlétta en snabb omstéllning till fossilfria transporter. I arbetet med att utveckla
elvédgar for tunga fordon dr det viktigt att lyssna pd de tv4 stora tillverkarna av tunga
fordon i Sverige. Lika viktigt dr samarbetet med andra ldnder, sa att det utarbetas
gemensamma standarder for tunga transporter. Forskning sker pé vitgas, flytande
biogas eller mer traditionella dieselliknande brénslen som har sitt ursprung i biomassa.
Utvecklingen gar fort och fordonen blir allt effektivare. I stadsndra omraden kan bilarna
med fordel drivas med el, men ute pa landsbygdsviagar ar fortfarande den traditionella
forbranningsmotorn det enda fungerande alternativet. Det viktiga i arbetet med att na
miljéanpassade transporter dr att man nyttjar den teknik som ldmpar sig bést for
uppdraget och den milj6 som fordonet ska verka i. Oavsett val av driftsform ska
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miljoeffekten bedomas 1 ett systemperspektiv. Tunga fordon ar gransdverskridande 1
avsevirt storre omfattning dn exempelvis ldtta personbilar. Mdjligheten till fler
alternativa driftsformer for tunga fordon bor darfor utredas skyndsamt.

Korkort och korutbildning

75 Villkorat automatvixlad for att sedan uppgraderas till manuell

Svenska korkortsutbildare har uppmérksammat oss pa att det &r mycket kostsamt for
korskolorna att std med bilar som &r bade automatvixlade och manuellt vixlade. Fler
och fler bilar tillverkas idag som automat och framtiden blir inget undantag da batteri-
bilar dr enbart automat. Det finns ett forslag som &r infort 1 Tyskland och Frankrike dér
man har ndgot som heter B197, dvs. att man far villkorat pa korkortet att man kor upp
med automat och senare kan ta ndgra lektioner med manuell 14da for att ocksd kunna fa
kora manuellt vaxlade bilar.

76 Beteende

Aggressiv korning blir allt vanligare. Yrkesforare larmar dagligen om incidenter dir
hérfina marginaler skiljer incidenten frén en allvarlig olycka. Den mer aggressiva
korstilen dr delvis ett resultat av uteblivna repressiva atgérder 1 trafikmiljon. Hoga
hastigheter, omkorning trots mdtande trafik samt ignorerande av stoppskyltar och
trafikljus leder séllan till ndgon atgérd eftersom trafikovervakningen 1 huvudsak sker
statiskt vid en kamera istdllet for genom polisndrvaro. Varje forare som allvarligt bryter
mot gillande trafikregler utsétter inte bara sig sjdlv for fara, utan medtrafikanterna
riskerar att skadas eller dodas pé grund av ndgon annans likgiltighet infor trafikregler.
Redan 1 tidig dlder, och 1 en tidig fas av olika korkortsutbildningar, bor medvetenheten
géllande beteende i trafiken dkas, i1 syfte att 0ka sdkerheten pa véra végar.

77 Trafikutbildning grundskolan

For att 0ka sékerheten i trafiken och 6ka medvetenheten hos barn behdver enkla
moment genomforas redan 1 grundskolan. Att 1 tidig dlder f& mer kunskap om hur man
upptriader, gar och cyklar i trafiken dr en fordel 4ven om 6vriga trafikanter alltid ska
betrakta barn som just barn. Barn har nytta av denna kunskap senare 1 livet, nér det &r
dags for moped eller andra korkort. Skolan ska infora enklare trafikutbildningar pa
schemat.

78 Minskning av antalet privata handledartillstind for korkort

Att ta korkort dr for manga en ekonomiskt betungande utgift, men mycket viktigt for att
kunna fa ett arbete. Vi ser positivt pd mdjligheten att dvningskdra privat for att fa ner
totalkostnaden for korkortsutbildning. For att dvningskora privat méaste kdrningen
overvakas av ndgon som genomgétt en introduktionsutbildning f6r handledare och blivit
godkénd. Introduktionsutbildningen &r idag giltig 1 fem ar fran den dag utbildningen
genomfordes. Idag dr det mojligt att vara handledare 4t s minga som 15 personer som
Oovningskdr. Det utgor ett incitament till en svart sidoinkomst. For att forsvara svart
verksamhet dr det rimligt att sinka maxantalet handledartillstand per person vid privat
Oovningskorning till forslagsvis fem stycken. Detta ar viktigt for att kvalitetssdkra

32



utbildningen, men dven fOr att bekdmpa de svarta trafikskolorna. Mgjligheten att sinka
antalet privata handledartillstdnd ska utredas.

79 Fler obligatoriska moment i korkortsutbildningen

Det bor for privatister ligga fler obligatoriska utbildningsmoment i trafikskolor, som dé
kan stimma av hur utbildningen fortloper och ge privatisten tips pa hur man kan ga
vidare for att bli en bittre och sikrare forare. Genom att blanda privat utbildning med
trafikldrarledd utbildning fér privatister battre koll pa hur langt de har kommit i
utbildningen och tips och rad pd de moment de behdver 6va pd. Flera obligatoriska
moment ska alltsd ingd i kdrkortsutbildningen.

Det ér inte rimligt att Trafikverket ska behdva erbjuda teoriprov pé 14 olika sprék. I
Sverige bor svenska gélla och eventuellt att man kan erbjuda engelska som alternativ till
svenskan dd manga av de storre svenska foretagen har engelska som koncernsprak.

80 Uppkorningstider for trafikskolor

Alltfor manga som utbildat sig privat bokar uppkorningstider hos Trafikverket utan att
vara klara med sin utbildning. De som kuggas behdver boka fler uppkdrningstider.
Detta stiller till det for etablerade trafikskolor, eftersom uppkorningstiderna blir allt
farre. Trafikskolor bor ha fortur till uppkorningstider da de ganska tidigt i elevens
utbildning kan se nér i tid de kommer att vara klara for uppkorning.

81 Otillaten trafikskoleverksamhet — ?’svarta trafikskolor”

”Svarta trafikskolor” dr ett vixande problem i hela landet. Det tycks finnas en 6kad
efterfragan fran nyanlinda som behover korkort och dértill personer som utnyttjar
mojligheterna att tjdna pengar pa detta. En ”svart” trafikskola skiljer sig frdn en vanlig
trafikskola genom att inte ha de tillstind som lagarna kréver eller redovisa skatter och
avgifter. Det dr vanligt att svartdkare anvinder sig av riktiga korskolebilar, alltsa bilar
med pedaler dven pa passagerarsidan. En granskning som SVT Nyheter gjort visar att
det finns ett fyrtiotal personer som dger fler &n en sddan bil privat, men som varken
driver en registrerad korskola eller har tillstdnd att arbeta som trafikldrare. Flera av
dessa dr sjdlva domda for trafikbrott, som exempelvis fortkdrning eller olovlig korning.
Den som nyttjar en svart trafikskola riskerar att bli falld f6r olovlig korning ifall
handledaren saknar handledartillstind. Dessutom riskerar man att fa en utbildning av
undermalig kvalitet. Det &r emellertid inte bara ett problem med svarta trafikskolor, utan
elever kan dven betala for genomford riskutbildning utan att vara narvarande. Det méste
finnas ndgon form av test for att sikerstdlla att utbildningen har genomgétts och att
deltagaren har forstatt utbildningen. Mgjligheten att bedriva svarta trafikskolor och
ovrigt fusk gillande korkortsutbildningar ska stoppas.

82 Fler yrkesbehorigheter pa samma korkort

En yrkesforare har i regel en rad olika korkort att uppvisa vid en eventuell kontroll.
Forutom korkort dr det ett forarkort (redovisning kor- och vilotider), YKB, ADR,
kranforarkort, truckkort med mera. Det dr en ansenlig midngd kort som ska medforas
under féard. Det dr rimligt att se 6ver mojligheterna att minska antalet kort. En variant ér
att fora in flera uppgifter pa ett enda kort. En mdjlighet &r att vélja samma metod som
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flera lander gjort i Europa, dér en inpraglad sifferkod pé baksidan av korkortet bevisar
att innehavaren har avsedd behorighet. En sddan atgdrd minskar hanteringen av kort,
liksom miljoeffekterna. Mojligheten att fora in flera behorigheter p4 samma kort ska ses
over.

83 Lakarkontroller

Manga personer drabbas av demens eller andra sjukdomar pé alderns host. Det kan 1
vissa fall leda till sémre mgjligheter att kora bil och i vissa fall dven till att en person
anses oldmplig att framfora ett fordon. Allt farre ldkare anméler dock olampliga
bilforare till Transportstyrelsen. For att rddda oskyldiga ménniskor fran att bli skadade,
och kanske till och med dodade till f6ljd av oldmpliga forare 1 trafiken, ska mdojligheten
att infora obligatoriska ldkarkontroller av dldre korkortsinnehavare ses over. For att
vérna sikerheten for dldre forare skulle dessutom ett enklare test av formagan att framfora
sitt fordon vara vardefullt. Mojligheten att infora ett enklare test for forare 6ver 75 ér
ska utredas.

84 Synkontroller

Det utfors endast synkontroll for korkortsinnehavare om denne har tagit korkort for
tyngre korkortsbehdrigheter. Synen fordndras 6ver tid och foraren kanske inte uppfattar
att synen blir simre. Redan vid 4045 érs alder kan tendenser till forsdmrad syn upp-
trdda. Vid 60 ars dlder har de flesta mer eller mindre forédndrad syn och det ar darfor
rimligt att man fér gora en synundersokning vid fornyelse av korkort. Mjligheterna att
infora en obligatorisk synkontroll dven for de littare korkortsbehorigheterna efter 60 ars
alder ska utredas.

85 Forenklad 6verging mellan gammalt och nytt intyg for YKB

For forare av tunga fordon med behorigheterna C eller D, krivs 1 regel ett géllande
yrkeskompetensbevis, YKB. Under véren 2020 uppstod en situation dér forare riskerade
att mista sitt YKB pé grund av att antalet utbildningar kraftigt reducerades. Regeringen
inforde dé ett undantag som klarade den akuta krisen. Ett repetitionsprov vart femte ar
kréavs for fornyad behorighet. Med dagens system fornyas YKB i samband med att sista
delkursen anmdls av utbildaren. Det leder till att alla drar ut pé sista kursen sé lange som
mojligt och att foraren kan bli stdende utan ett giltigt YKB tills kursen &r avklarad. For
att losa det problemet vore det bra om man tillimpade samma metod som MSB och de
sa kallade ADR-intygen.

MSB har ett avsevirt bittre sitt att hantera 6vergangen fran ett utgdende intyg till
det fornyade intyget. Texten nedan dr himtad frin MSB:s hemsida. ”Repetitionsprov
kan genomforas tidigast tolv ménader fore intygets utgdngsdatum. Vid godkint prov-
resultat utfardas ett nytt intyg giltigt 1 fem &r, vars giltighetsperiod ska borja med
utgéngsdatumet pa foregaende intyg.” Detta vore ett enkelt och effektivt sitt att 16sa
overgangen fran ett gammalt till nytt intyg for YKB.
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Fordonsregistrering och dokumentation

86 Overgivna fordon

Ett stort problem med stulna bilar &r att de blir stdende alltfor linge pa det stélle dér de
lamnades av forovaren. Polisen undersoker 1 dessa fall fordonet, konstaterar att fordonet
ar stulet och placerar dérefter ett mérkt band pa bilen. Om en bil blir stdende for ldnge
uppstér risken att den blir vandaliserad eller plundrad eller sétts i brand. For att undvika
detta méste fordonet forslas bort snarast, innan mer &verkan gjorts pa fordonet. Idag ar
regelverket snarigt och det &r inte en sjdlvklarhet att ett 6vergivet fordon kan flyttas av
myndigheter. M§jligheten att snabbare forsla bort dvergivna fordon ska dérfor utredas.

87 Upplysning om skuld pa fordonet

Idag kan ett begagnat fordon ha skatteskulder som den nya dgaren &rver. Den som har
kunskap kan kontrollera om fordonet har skulder, men de som inte har dessa kunskaper
kan fé en otrevlig 6verraskning. For att undvika att kdpare vid dgarbyte far drva skulder
bor digitalt dgarbyte inforas. Nér séljaren skrivit in sina uppgifter, innan koparen skrivit
in sina uppgifter, ges en notis via en applikation om det finns skulder pa fordonet.
Genom att koparen far uppgifter om eventuella skulder kan priset justeras, alternativt
kan koparen dra sig ur kopet. Regeringen bor utreda hur fordonskdpare automatiskt ska
fa tillgang till fordonets skulder innan kop, antingen via Transportstyrelsens app
och/eller pa webben.

88 Oversyn av vigtrafikregisteravgiften

Det dr hog tid att se ver végtrafikregisteravgiften. Vigtrafikregisteravgiften har som
syfte att ticka Transportstyrelsens kostnader for att driva och utveckla vagtrafik-
registret. Intékterna av vigtrafikregistret ska bekosta utveckling och anpassning inom it-
omradet, samt kostnader for tjdnster kopplade till vigtrafikregistret, sasom dgarbyten,
samt av- och pastéllning av fordon och kundtjanstverksamheter. Innehavare av bilar,
motorcyklar, motorredskap, tunga terringvagnar och sldpvagnar far arligen betala en
avgift till vigtrafikregistret for att dessa har en registreringsskylt. For fordon sdsom
moped klass I, ett terrdngslép och ett annat terringmotorfordon eller en tung terrdng-
vagn tas det ut en engangsavgift for registerhdllningen. Det bor rimligen finnas en avgift
for att nyregistrera ett fordon, men att arligen ta ut en avgift da det mesta sker digitalt ar
inte befogat. Darfor behover végtrafikregisteravgiften ses dver.

89 Dokumentationshantering vid registrering av ildre fordon

I Sverige finns uppskattningsvis ca 200 000 personbilar och motorcyklar i trafik som ar
dldre dn 30 ar. Det rullande kulturarvet 1 form av veteranfordon &r en viktig del av den
svenska kulturen och historien. Vid sidan av det historiska vérdet skapas arbetstillfdllen
runt om i landet d4 ménniskor ldgger ned tid och pengar pa att reparera och underhélla
dldre fordon eller skota en museiverksamhet. Det blir darfor ett problem nir till exempel
nya regler och avgifter utformas utan hiansyn till de forutsittningar som géller for
historiska fordon. Det &r olyckligt och det riskerar att begrdnsa mojligheterna att varda
och viérna det rullande kulturarvet.

Ett av kraven som véllar problem é&r att dgaren av ett historiskt fordon, vid avsaknad
av ett registreringsbevis 1 original, eller en av svenskt arkiv vidimerad kopia, ska kunna
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uppvisa ett tillverkarintyg. Det &r ett intyg som &r svart, ibland till och med omojligt, for
dgaren att kunna f4 fram. Skélen till att ursprungshandlingar for ett fordon har forsvunnit
kan vara manga. Gransdverskridande handel, krig, dodsfall och glomska kan ligga bakom
att handlingar kommer pé villovégar och forsvinner. Det finns exempel pa fall dar
fordonsdgare kommer i klam eftersom det inte gér att aterskapa dokument, trots att det
gér att visa pd andra dokument och handlingar som styrker dgandet. Mot den bakgrunden
bor det genomforas en dversyn av kraven pa dokumentation kring historiska fordon.

90 Skydda kinsliga registreringsuppgifter

For att minska stoldrisken av fordon bor mojligheten att soka 1 trafikregistret ses over.
Atkomsten till fordonsuppgifter bor begriinsas, speciellt om det ir friga om exklusiva
eller i ovrigt eftertraktade fordon. Idag &r systemet 6ppet och man far detaljerade upp-
gifter om fordonet utan att behdva identifiera sig. Ett effektivt sitt att begrdnsa mojlig-
heten att soka efter eftertraktade fordon &r att den som vill hdmta ut en fordonsuppgift
mdste legitimera sig, exempelvis genom bank-id. En saddan étgérd skulle begrinsa
mojligheterna for den som har onda avsikter, samtidigt som ett legitimt bruk av en
sddan soktjénst inte hindras.

91 Slopa fordonsskatt for fordon som éir avstillda kortare tid é#n 15 dagar

Det dr rimligt att fordonsskatt inte ska tas ut for avstdllda fordon, &ven om avstillningen
varar mindre dn 15 dagar. For fordon som idag har en fordonsskatt pa minst 4 800
kronor per ar, exempelvis bussar, lastbilar eller storre hyrbilar, krivs det att avstillningen
varar minst 15 dagar for att aterbetalning ska kunna ske. Att stélla av fordonen nér de
inte anvinds minskar dven forsidkringskostnaderna och dr en nddvindig atgard for
foretagen 1 dagsldget, nar man kdmpar for att aterhdmta sig i pandemins spar, men
samtidigt sé vill foretagen kunna moéta det fatal uppdrag som dyker upp, ofta med kort
varsel. I dagsldget kan, i extremfallet, ett fordon anvéndas tva dagar i manaden och
foretaget maste dnda betala hela fordonsskatten. Det &dr inte rimligt 1 den situation som
manga foretag just nu befinner sig i.

For att underlitta for de foretag som drabbats hart av pandemin bor kravet pa
avstéllning 1 minst 15 dagar slopas for de fordon som anvénds i1 yrkesmaéssig trafik.
Regeringen bor skyndsamt utreda mojligheten att slopa kravet pad minst 15 dagars
avstillning.

92 infor ett nationellt register for parkeringstillstind for personer med nedsatt
rorelseformaga

Att mojliggora en okad tillgdnglighet och full delaktighet i samhéllet for personer med
funktionsnedséttning dr en fraga som aldrig far glommas bort. Mgjligheten att transpor-
tera sig 1 en egen bil ar darfor ocksd en av mojligheterna till 6kad delaktighet i sam-
hillet, men det ar inte alltid helt enkelt for funktionsnedsatta. For att mojliggora for
rorelsehindrade att enklare kunna anvénda sig av en egen bil finns dérfor sarskilda
parkeringstillstdnd och reserverade parkeringsplatser, vilket anges i trafikforordningen
(1998:1276). I flera ér har det dock framkommit uppgifter om att dessa har missbrukats
och att personer som inte lider av en funktionsnedsittning anvént sig av systemet. Det
aktuella tillstdndet kan idag utfardas bade till de funktionsnedsatta som sjélva framfor
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ett fordon och till andra rorelsehindrade som regelbundet behdver hjélp av foraren
utanfor fordonet.

Under éren har det gradvis skett forbattringar avseende motverkandet av fusket, men
det finns fortfarande mycket kvar att gora som att exempelvis skapa en nationell
samordning av parkeringstillstaind. Riksdagen bor darfor ge regeringen i uppgift att
infora ett nationellt register for parkeringstillstdnd for personer med nedsatt rorelse-
forméga.

93 Registreringsskylt pa snoskoter

Snoskotern ér ett terraingfordon med band och skidor, avsett att framforas 1 sno.
Snoskotern anvédnds sévil som ett arbetsredskap som for rekreation. Snoskotern har, i
likhet med andra motorfordonstyper, genomgatt en omfattande utveckling till bade
funktion och utseende over tid. En utveckling som dessutom i minst ett avseende har
gett upphov till problem da lagstiftningen inte dr anpassad till hur fordonstypen idag
vanligtvis dr formgiven och konstruerad. Av 3 kap. 6 § férordning (2019:383) om
fordons registrering och anvindning, framgér det att pa ett terringmotorfordon ska
registreringsskylten placeras framtill. I samma paragraf stipuleras ocksa att registrerings-
skylten kan placeras pa annan lamplig plats om det medfor en avsevard oldgenhet att ha
den placerad framtill. Vad som dr en avsevird oldgenhet beskrivs emellertid inte.

Andra lagrum reglerar hur registreringsskyltar ska vara beskaffade och krav pé deras
laslighet. Exempelvis sa far registreringsskyltar inte vara vinklade, ligga dolda i fonstret
eller ha dndrade siffror och bokstaver. De far heller inte vara manipulerade i form, t.ex.
klippta i tvd delar. Allt som kan uppfattas som en form av forsdmring av ldsbarheten ar
att betrakta som ett lagbrott, oavsett om det sker avsiktligt eller inte.

Den typ av registreringsskylt som dr avsedd for snoskoter dr sedan ett antal ar
enradig och av sjdlvhiftande typ. [ samband med att denna skylttyp infordes @ndrades
emellertid ocksé regelverket kring var pa sndskotern registreringsskylten ska vara
placerad. Tidigare lagstiftning medgav att registreringsskylten kunde placeras pé sno-
skoterns bandtunnel som ocksa, i de allra flesta fall, erbjuder den storsta plana ytan pa
fordonstypen.

Moderna snoskotrars utformning dr sddan att det ofta &r mycket svért, eller rent av
omdjligt, att placera en registreringsskylt framtill. Detta leder till att manga sndskoter-
aterforsdljare och fordonsdgare placerar registreringsskylten efter basta formaga dven
om det i manga fall i strikt mening &r i strid med det lagen foreskriver. Foljaktligen &r
det ocksa manga skoterforare som drligen botfills av polisen for att registreringsskylten
pa deras fordon inte ar korrekt placerad, och oklarhet kring vad som kan anses vara en
avsevird oldgenhet tycks rada.

Da snoskotern &r en fordonstyp som endast undantagsvis framfors pa allmén vég
torde en placering av registreringsskylten pa bandtunneln inte ge upphov till ndgra
problem. Registreringsskylt pa snoskoter behdver namligen inte kunna avlisas av vare
sig kameror 1 ATK-systemet eller de kameror som dr avsedda for uttag av tringselskatt
och infrastrukturavgift.

Med anledning av ovanstaende bor riksdagen stilla sig bakom att man pa sndskoter
dven bor tillata att registreringsskylt placeras pa sidan av bandtunneln och tillkdnnage
detta for regeringen.
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