Motion till riksdagen

1987/88:T85

av Rolf Clarkson m. fl. (m)

om trafikpolitiken infor 1990-talet
(prop. 1987/88:50)

L 4

i

Mot.
1987/88
T85

1. Sammanfattning

Motionen innehéller en redovisning av bilens betydelse och pd vilka sattden
paverkar médnniskor och samhille. Den visar att bilen dr noédvindig. Attaav
tio resor i Sverige sker med personbil. 95 % av hushdllen med barn har till-
gang till bil.

I motionen redogors for att socialdemokraterna har genomfort en méngd
skattehojningar och andra negativa dtgarder riktade mot bilismen, inklusive
den nu foraslagna ytterligare hojningen av bensinskatten med 25 ore/liter.

[ motionen foreslas bl. a. foljande atgarder for att forbattra bildgarnas och
bilismens villkor:

— En bilsocial utredning bor tillséttas.

- Forslaget om besinskattehdjningar anvisas.

— Alternativa avgasreningsmetoder skall uppmuntras.

- En generell sinkning av hastighetsgranserna avvisas.

— Stimulanser for att minska avgasutsldppen inom den befintliga bilparken
bor genomfoéras. En premie om 3 000 kronor foreslas utga till den som ge-
nomfor tgiarder som medfor betydande utslappsminskningar.

— Den s. k. 30-lagen bor upphavas.

- Liberalare regler for bilavdrag vid resor till och fran arbete.

— Forbattrat bilstod &t handikappade.

— Inforande av en s. k. ungdomsbil.

— Langre perioder mellan de forsta bilprovningstillfallena och ett avskaffan-
de av SBP:s monopol.

— Nej till s. k. trangselavgifter.

- Utredning om tillditande av hogersvang vid rott ljus.

— Liberalisering av reglerna for beskattning och inforsel av veteranfordon.

2. Bilen dr nddvindig

Sverige dr ett av varldens biltataste lander. For de flesta svenskar ar bilen
nodvindig. [ Sverige ar fungerande individuella transporter en forutsattning
for att samhallet skall fungera. Bilismens centrala betydelse i ett hogindustri-
aliserat och till ytanstort land som Sverige belyses bl. a. av foljande statistik:
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- Atta av tio resor i Sverige sker med personbil.

~ Atta av tio arbetsresor sker med bil.

— 95 % av hushdll med barn har titlgéng till bil.

- 85% av alla forvirvsarbetande hai tillgdng till bil.

En konkurrenskraftig kollektivtrafik ar tillgdnglig endast i storstadsregio-
nerna. Utanfor storstdderna ar bilen ofta det enda kommunikationsmedlet.
Undersokningar visar t. ex. att pd Norrlands landsbygd kan 80 % av alla bilis-
ter inte utnyttja kollektivtrafiken for sina arbetsresor.

Bilen ger frihet. Den berikar manniskornas fritid. Den sparar tid. Praktiskt
taget alla bilister far t. ex. forlangda restider vid 6vergdng till kollektiva tra-
fikmedel, om detta alternativ 6ver huvud taget ar tillgangligt. For familjer dar
bdda makarna arbetar och dir barnen ar hos dagmamma eller pd daghem, &r
bilen nistan alltid nodviandig. Bilen dr ett bra sitt att snabbt komma till job-
bet, till affarer eller till slakt och vdanner. Bilen ar nodvandig for Sverige och
medborgarna.

Fragor som ror bilen och bilismen handhas i dag av en rad olika departe-
ment. Den nuvarande fordelningen av frdgor pa de olika departementen &r
inte alltid andamalsenlig. Det bor darfor 6vervagas hur det skall vara mojligt
att behandla bilfrdgor mer enhetligt inom regeringskansliet.

3. Socialdemokratisk bilpolitik

Sedan september 1982 har bensinskatten hojts med totalt 88 ore per liter.
Fordonsskatten har hojts med 150 kronor per ar for genomsnittsbilen. Acci-
sen,dvs. skatten pa forsaljning av nya bilar, har hojts med 265 procent pé fyra
ar for icke katalysatorrenade bilar.

Om man bortser frdn fordonsskattehodjningen, som anvinds till en i och for
sig otillracklig hojning av vagunderhéllet, anvdnds inkomsterna fran alla
dessa skattehojningar till andra omraden én bilismen, sdsom finansiering av
forsvarsoverenskommelsen eller for att allméant 6ka statens skatteintikter.

Utover de ovan nimnda nya pdlagorna har tjdnstebilsbeskattningen
skarpts samtidigt som reseavdragsmojligheterna begrénsats.

Overbeskattningen av végtrafiken ar i dag ett faktum. Bilisternas stélining
som regeringens ekonomiska mjolkko har forstarkts.

Den s. k. 30-lagen infordes 1986. Den innebdr att korkortet &terkallas vid
fortkorningar 6ver 20 resp. 30 km/tim... utan att hénsyn tas till omstandighe-
terna. Frdn och med den | april 1988 kommer det att vara olagligt att inneha
eller over huvud taget befattasig meds. k. radarvarnare. Overtridelse av for-
budet kan resultera i fingelsestraff. Den harda pafoljden mojliggor for poli-
sen att genomfora kroppsvisitation och husrannsakan.

Vissa regeringsrepresentanter har bl.a. genom uttalanden forstarkt in-
trycket av att socialdemokraterna negligerar bilens betydelse fér méanniskor-
na och saknar insikt om det stora behov som bilen fyller, inte minst for de
glesbygdsboende.

Regeringen fortsdtter att dverbeskatta bilismen. Den nyligen aviserade
hojningen av bensinskatten med ytterligare 25 6re per liter kommer, enligt
vissa berdkningar, att medfora att 6verbeskattningen av bilismen blir drygt 10
miljarder kronor arligen.
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Socialdemokraternas olika atgarder mot bilisterna har visat sig fA mark-
bara negativa effekter.

I motsats till den socialdemokratiska regeringen varnar vi om bilismen. Bi-
lismen ar av mycket stor betydelse for medborgarna och det svenska narings-
livet samt en forutsattning for en balanserad regional utveckling.

4. Bilsocial utredning behovs

[ ett forskningsprojekt vid Stockholms universitet. bestallt av Motorforarnas
Helnykterhetsforbund (MHF). redovisas bl. a. bilens betydelse for barnfa-
miljerna. inte minst i glesbygden. Enligt den presenterade utredningen har
bilen. inte helt ovintat. en mycket stor betydelse for denna grupp. Den visar
ocksé att dessa mianniskor har allt svarare att klara av sitt bilinnehav eko-
nomiskt.

Det ar av stor vikt att fa fram mer heltackande uppgifter om bilens betydel-
se for hela och delar av Sveriges befolkning, hur olika statliga ingrepp och
okade kostnader pdverkar hushdllen samt vilka regional- och fordelningspo-
litiska effekter som blir resultatet. Ytterligare kostnadshojningar kan resulte-
ra i att manga tvingas avstd fran sitt bilinnehav. Det skulle innebira stora
standardforluster for de flesta familjer. Allt detta motiverar att en sarskild
bilsocial utredning genomfors. En bilsocial utredning bor tillsiattas och pre-
sentera resultat skyndsamt. Detta bor ges regeringen till kdnna.

5. Bilen och miljon

Inom samtliga samhallsomradden mste varnandet av miljon prioriteras, inte
minst inom kommunikationsomrddet. Ett vil fungerande transportsystem ar
mycket viktigt for samhallets funktion och utveckling. Detta gar mycket val
att kombinera med en framsynt miljopolitik.

Bilismens negativa miljopdverkan maste minimeras. Detta kan ske bl. a.
genom att uppmuntra fornyelse av bilparken, att nyanlaggning och underhal!
av vagnatet ges hog prioritet. att kringfartsleder kring tatorter anlaggs. att
trafikplaneringen inriktas pa att undvika stopp och ryckig korning samt att i
ovrigt stimulera en teknisk och miljovanlig utveckling av bilparken.

Bilismen stdr i dag for en stor del av utslappen av bl. a. kvaveoxider. Det
ar darfor av stor vikt att dessa utslapp minskas. Fran 1989 infors obligatorisk
katalytisk avgasrening pd nya bilar. Denna rening minskar utslappen av de
olikadmnena.daribland kvaveoxider, med upp till %) % . P4 moderat initiativ
fattade riksdagen i december 198S beslut om att bilar som redan innan 1989
utrustades med katalytisk avgasrening skulle f& en minskning av forsaljnings-
skatten (accisen) motsvarande merkostnaden for avgasreningen. Det har fatt
till foljd att det redan i dag séljs en majoritet av bilar med den nya avgasre-
ningen. Att pd detta sitt anvanda “morotter” i form av skattenedsattning
m.m. visar sig vara en val fungerande vig att minska luftfororeningar och
uppmuntra till miljovardsinsatser.

Moderata samlingspartiet anforde i samband med beslutet att alternativa
reningsmetoder dessutom skall uppmuntras. Detta krav har fortsatt aktua-
litet.
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Samtidigt utgick riksdagen frén att regeringen skulle meddela foreskrifter
om ritt for bilagarna att vid fel p& avgassystemet lamna in sina bilar for repa-
ration hos den méarkesobundnasektorn. Anledningen till detta var att riksda-
gen aktivt ville motverka att ett reservdels- och verkstadsmonopol skulle
uppkomma som en f6ljd av de strangare avgasreningskraven.

1 jordbruksutskottets betdankande 1968/87:7, som bifolls avriksdagen, utta-
lades att en bildgare skall kunna fa reparationer med anledning av tillverka-
rens sarskilda dtagande avseende avgasreningssystemet utférda pd en bilmar-
kesobunden verkstad.

Regeringen meddelade dock den 19 november 1987 att den inte fullfoljt
riksdagens uttalande i och med att en 6verenskommelse mellan konsument-
verket och bilbranschen tecknats. Konsumenterna och den méirkesobundna
sektorn kan forloramycket pd att denna monopoltendens inom bilservicesek-
torn uppstar.

Regeringen bor darfor snarast dterkomma till riksdagen med ett nytt for-
slag till bilavgaslag eller, om s& ar mojligt, vidta andra dtgarder som kan mot-
verkamonopol. Dérvid bor dven ett forandrat garantidtagande fran bilbran-
schen kunna aktualiseras.

Bristande anslag for vagbyggande och viagunderhall har medfort att avgas-
utsldppen inte har minskat i den utstrackning som annars varit mojlig. En ne-
gativ installning till nya finansieringssatt for bl. a. kringfartsleder har bl. a.
medfort att miljoproblemen i storstdderna ar fortsatt stora.

Olika krav pd mer eller mindre tvingsmassiga atgarder mot bilismen har
diskuterats under de senaste &ren. Det har t. ex. framforts att en 6verforing
av persontransporter fran bil till busstrafik m. m. bér komma till stdnd av mil-
joskal. I utredningen “trafik, luftfororeningar och buller” fran statens vig-
och trafikinstitut (VTI) klargors dock att denna dtgard inte ger ndgra positiva
miljomaissiga effekter. Aven andra atgarder kommenteras. I nedanstdende
tabell redovisas resultat frin undersokningen.

NOy-utslapp
(%)
Tillstdndsbild ar 1980 100
Reduktioner &r 2000 (jimfort med 1980)
om argirden vidtas
Fordonstekniska dtgiirder
— skidrpta emissionskrav for personbilar -23
fr.o.m. 1989
- minskat luftmotstdnd -3
— emissionsbegrénsning for tunga dieselfordon -13

fr. 0. m. 1995 (NOx-40 %)
resp. 1998 (NOyx-50 %)
- emissionsbegransning for tunga dieselfordon -18
fr.o.m. 1992 (NO,—0%)
resp. 1995 (NOx=50 %)

— ytterligare emissionsbegransning for -7
bensindrivna bilar fr. 0. m. 1992
- inforande av S:e vaxel samt -4

minskat rullmotstand
— lagre tjanstevikt 4
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Forarrelaterade dtgirder

— mattlig anpassningtill gillande <-1
hastighetsgranser

— mjukare korning -2

Trafikregleringsatgirder
— sdnkning av hastighetsgranser <-1

Forindringar i trafik- och transportménstret

— forbittrad transportplanering. d. v.s. -3
10 % hogre lastfaktor for tunga lastbilar

~ Overflyttning av gods fran lastbil -3
till jamvig (kombitrafik 10 M ton)

- overflyttning av persontrafik +1

— utebliven trafiktillvaxt -18

Tabell 4.32. Sammanstéllning av olika dtgirder for att reducera NOx-
utsldppen frdn vigtrafik, inklusive reduktionen &r 2000 - jaimfort med
1980 - om &tgirden vidtas. (Procenttalen kan inte summeras till sam-
manlagda reduktioner for kombinationer av tgirder. I avsnitt 4.4.15
redovisas korrekt berdknade minskningar av avgasutsldppen for olika
atgirdskombinationer.)

Killa: VTI

En jamforelse mellan de olika diskuterade &tgarderna ger vid handen att
den snabbaste och effektivaste minskningen av avgasutsldappen kommer till
stdnd genom ny teknik och avgasrening.

Nedanstdende diagram visar den betydande minskning av avgasutslapp
som berdknas ske fram till &r 1995 och 2000, trots att antalet bilar samtidigt
kommer att 6ka. Utsldappen pa 2000-talet kommer att vara nere i samma niva
som vi hade i slutet av 1950-talet, trots att antalet bilar berdknas fortsatta oka.
(1959 hade Sverige 1087000 bilar, 1986 hade vi 3 254 000). Naturvardsverket
har genomfort en undersokning som gav liknande resultat. Katalysatortekni-
ken ar mycket effektiv och tar ocksd hand om flera cancerogena amnen.
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6. Sambandet hastighet — avgasutslapp

Sambandet mellan ett fordons hastighet och dess avgasutslapp har pa senare
tid aktualiserats. Huvuddelen av diskussionerna har kretsat kring hastighets-
intervallet 90-130 km/tim. Undersokningar visar emellertid att det ari hastig-
hetsintervallet upp till 70 km i timmen som de storsta utsldppen av skadliga
amnen sker.

I hastighetsintervallet 90-130 km/tim. visar skilda undersokningar olika re-
sultat. I Vasttyskland visar en undersokning fran transportministeriet att en
sankning av hastigheterna pd Autobahn fran frifarttill 1 10 km/tim. skulle re-
ducera de totala avgasutslappen med hogst 3-4 %.

En schweizisk utredning frdn mars 1984 visar liknande resultat. Idenna har
jamforelser mellan olika bil- och &rsmodellers utslappsvarden vid en sdank-
ning av hastigheterna fran 130 till 100 km/tim. visat att bilar med avgasrening
enligt svensk modell -76 uppvisar bdde hojda och sdankta utsldppsvarden av
kvéveoxider vid sankt hastighet. Svenska undersokningar visar pa liknande
resultat.

En generell sdankning av hastighetsbegransningen pa det svenska vignatet
i syfte att minska avgasutslappen skulle troligen ge knappt pavisbara reduce-
ringar av avgasutsldappen. En sddan atgard bor darfor inte komma i fréga.

Genom att riksdagen nu beslutat om katalytisk avgasrening fr.o. m. 1989
kommer utsldppen totalt att ~ utan ndgra forandringar av hastighetsgranser-
na i ndgon riktning — minska betydligt. En rétt kord och underhéllen bil som
ar forsedd med katalytisk avgasrening ger mycket ldga avgasutslappialla has-
tigheter. Néar vil huvuddelen av de svenska bilarna har den nya avgasre-
ningen kommer hastighetens inverkan pd utsldppen att vara d4n mer obe-
tydlig.

Av de tidigare refererade undersokningarna framgér att dtgarder bor vid-
tas for att bilarna skall kunna halla en jamn hastighet. En bil som exempelvis
stdri tomgdng vid ett rodljus elleri en ko slapper ut lika mycket kolvdten som
SO bilar som dker forbi i SO km/tim. For kvaveoxid galleratt 13 bilar per minut
ger samma utslapp som den som stdr i tomgdng. Trafikplaneringen bor darfor
inriktas pd att dstadkomma en jaimnare trafikrytm.

7. Fortsatt miljostimulans

Aven i den befintliga bilparken kan avgasminskningar genomféras. Riksda-
gen har ocksd fattat beslut om att regeringen skulle ta initiativ till att utslapps-
minskningar inom den befintliga bilparken skulle uppmuntras. Dessvérre har
regeringen dnnu inte tagit ndgot initiativ i frdgan. Detta ar mycket beklagligt.

Det gar redan i dag att genomfora relativt betydande minskningar av ut-
slappen frdn framfor allt direktinsprutade motorer. Problemet ar i forsta
hand kostnaden. | syfte att stimulera en ombyggnad av bilar for att fd ned
emissionsvidrdena foreslar vi att ett stimulansbidrag pa 3 000 kronor infors for
bilar som genomfor &tgarder, vilka reducerar utsldappen av koloxid, kvéave-
oxid och kolviten med exempelvis 45 %. Det bor ankomma pé regeringen att
utfarda ndrmare bestimmelser i detta avseende.

I samband med att den nuvarande accisrabatten for katalysatorbilar pa
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6400 kronor avskaffas fr.o. m. 1989 ars modeller riskerar fornyelsen av bil-
parken att bromsas upp. Fornyelsen ar redan i dag liten om man jamfor med
ovriga Europa. Det ar beklagligt. inte minst frdn miljosynpunkt.

Aven om det har skett en uppgang av nybilsforséljningen i Sverige 4r denna
mindre dn forséljningen i exempelvis Visttyskland. 1986 nyregistrerades 32
bilar per 1 000 svenskar. Motsvarande siffra for Vasttyskiand var 47.

Den svenska vagnparken blir allt dldre. Vid det senaste arsskiftet var
46.6 % av vagnparken av drsmodell 1978 eller dldre - bilar som med interna-
tionell mattstock befinner sigi slutet av sin trafikaktiva tid.

Med den nuvarande miljostimulansen pa 6400 kronor, vilket motsvarande
merkostnaden for den katalytiska avgasreningen, har antalet sdlda katalysa-
torbilar nu dverstigit 150 000, trots att ndgon tvingande lagstiftning inte tagits
till. Denna stimulans, som tillkom pa bl. a. moderat initiativ, visar med all
onskvird tydlighet att kombinationen av médnniskors mijomedvetenhet. tek-
nisk utveckling och stimulansatgarder ger stora effekter nar det giller att
komma till rdtta med miljoproblem.

For att fa till stdnd ett fortsatt minskat bilavgasutsldpp kravs det att den be-
fintliga bilparken fornyas. Varje édldre bil som ersatts med en ny medfor ut-
slappsminskningar pa narmare 90 % till foljd av nyare avgasrening.

Det pdgér dven ett utvecklingsarbete inom bl. a. bilindustrin for att fa fram
alternativa reningsformer. Denna utveckling méste uppmuntras.

Sésom redovisats under rubriken socialdemokratisk bilpolitik har den for-
da politiken aktivt medverkat till att bildgandet har forsvérats for varje &r som
gatt. Att ha bil har blivit allt dyrare. De hojda bensin- och vagtrafikskatterna
har minskat familjernas ekonomiska marginaler. Detta tilsammams med de
kraftiga accishojningarna, har gjort att fornyelsen av den svenska bilparken
inte har gdtt sd fort som den skulle ha kunnat gora. Det ar darfor, inte minst
fran miljosynpunkt, angeldget att utskrotningen av édldre bilar 6kar genom att
inkopen av nya bilar 6kar i motsvarande man. Vi avvisar darfor alla forslag
frdn regeringen som innebér ckade palagor pa nya bilar.

8. Oversyn av hastighetsgranserna pa det svenska vignitet

De nuvarande hastighetsgranserna kom i huvudsak till i samband med om-
laggningen till hogertrafik r 1967. Griansen sattes med tanke pa den tidens
bilar, vilka i manga avseenden var avsevirt samre 4 dagens.

Bilarna har forbittrats pa ett genomgripande sitt under de senaste tjugo
dren. Bromsar, karosser, dick och inre siakerhet har t.ex. markant forbatt-
rats. Samtidigt har standarden pa vdagarna och vaghallningen hojts.

Hastighetsgranserna bor, enligt vr mening, utformas pé ett sddant satt att
trafikanterna i storre utstrickning upplever dem som motiverade. En succes-
siv oversyn av hastighetsgranserna pa det svenska vagnatet bor darfor ske.
Darvid bor hastighetsgranserna hojas pa vissa delar av viagnitet och sinkas pa
andra. En hojning av hastighetsgranserna pa vissa vigstrackor i ett mindre
antal olyckor i och med att trafikrytmen blir jdimnare och antalet omkorning-
ar minskar.

Det ar viktigt att trafikanterna i hogre utstrackning foljer gillande regler.
Genom att utforma sanktionssystemet vid 6vertradelse av hastighetsgranser-
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na annorlunda 4dn det nuvarande ar det mojligt att 6ka trafikanternas lag-
lydnad.

Det finns enligt var uppfattning statka skal for att i mojligaste man undvika
att dra in trafikantens korkort vid denna form av lagovertradelse, eftersom
korkortet har stor betydelse for den enskilda manniskans mojligheter att fun-
gera vil i vardagen. En lagdndring pé detta omrédde tradde i kraft den | juli
1986. Denna innebair att korkortet tas vid hastighetsovertradelser pd mer @n
30 km pertimme, utan ndgon hansyn till de yttre omstandigheterna. Modera-
ta samlingspartiet motsatte sig lagfandringen.

Riksdagen har vid tva tillfallen uttalat att den nya lagen skall ge mgjlighet
till individuell bedomning fran fall till fall. Fradgan aktualiserades senast i tra-
fikutskottets betdankande 1987/88:1 pa foljande satt:

”Vidare vill utskottet med skarpa framhalla att bedomningeni en frdga om
korkortsaterkallelse kan — och bor — pdverkas av omstandigheterna i det en-
skilda fallet.”

Nagon markbar forandring i praxis har dnnu inte kunnat formarkas. Rege-
ringen bor dterkomma till riksdagen med forslag till lagandring om sd inte blir
fallet.

Moderata samlingspartiet har tidigare framhallit att ett sanktionssystem
vid fortkorning bor utformas enligt principen om kraftigt hojda botesbelopp
ju mer trafikanten overskrider géillande hastighetsbegransning.

Trafikovervakningen bor i huvudsak inriktas pa synlig 6vervakning. Poli-
sen bor darfor ges storre resurser, s& att denna kan oka.

Den socialdemokratiska regeringen har i stallet for att ge polisvasendet,
bl a vigtrafikpolisen, de resurser som krdvs, genomfort lagskarpningar som
saknar forankring i manniskornas rattsmedvetande. Forbudet mot s. k. ra-
darvarnare ar ett exempel pd detta. Straffsanktionerna med fangelsestraff —
och dérigenom ratten till kroppsvisitering — stimmer illa med straffsatserna
vid andra brott. Lagen om férbud mot radarvarnare bor i forsta hand avskaf-
fas, i andra hand omarbetas vad avser straffsanktionerna.

9. Avdrag for resor till och frdn arbetsplatsen

Avdrag for resa till och fran arbetet med bil medges da tidsvinsten, jamfort
med allmdanna kommunikationsmedel, uppgar till minst tvd timmar. Berak-
ningen av tidsvinst sker med utgédngspunkt frdn den sammanlagda tidsvinsten
for fram- och dterresa mellan bostad och arbetsplats. I praxis medraknas dar-
vid inte exempelvis den tid det tar att lamna och hamta barn pa daghem eller
hos dagmamma.

For foraldrar som i samband med sin resas till arbetet maste lamna resp.
héamta barn p& daghem eller i annan form av barnomsorg bor det vara den to-
tala restiden som ligger till grund for berakning av tidsvinsten. Reglerna for
tidsvinstberdkning bor darfor liberaliseras.

De nyareglerna for tjanstebilsbeskattning innebér att avdragsmojligheter-
na helt slopas for den kategorin bilinnehavare. Reglerna bor darfor snarast
omarbetas. For detta talar sdvil de negativa miljo- och trafiksdkerhetsmassi-
ga effekterna vid en minskning av nybilsforséljningen, som den svenska bil-
industrins fortlevnad och utveckling. Det har redan mérkts en tendens till en
okande andel mindre ochimporterade fordon vidtecknande av leasingavtal.
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10. Forbattrat bilstod at handikappade

De handikappade har pé intet satt samma mojligheter att transportera sig
som dvriga samhillsmedborgare. For vdldigt mdnga handikappade drdenen-
da transportmojligheten som stér till buds den som fardtjansten erbjuder.
Denna service dr dock begransad. En utokad mdjlighet att ge ett direkt bi-
dragtill en handikappad for inkop av bil skulle ge betydande forbattringar for
denne. Dessvirre ar mojligheterna i dag begransade.

Frdn ldnsarbetsnamnden kan erhdllas ett bidrag till inkop av bil, om den ar
avsedd att ge den handikappade mojligheter att tasigtilloch fran arbete eller
utbildning. s. k. ndringshjélp. Bidraget utgor i dag 35 000 kronor, vilket 4r en-
dast 1/3 av vad ecn ny normalbil kostar. Bidraget till bilinkop via lansar-
betsnamnden dr inkomstprovat med en restriktivitet som innebdr att endast
ett fatal kan komma i fraga for bidrag.

I vissa fall kan handikappade som har arbete fa ett bidrag fran legitime-
ringsnamnden. Detta bidrag ar dock valdigt litet, samtidigt som det ar for-
bundet med kravet pa att avstd fran fardtjanst utover den stipulerade grund-
utbildningen. En allt storre andel av de handikappade som i dag koper sina
bilar sjdlva far allt svérare att klara kostnaderna. De handikappade borjar d&
atti stéllet efterfraga fardtjanst for att klara sina transportbehov.

1 de flesta fall innebar detta att kostnaderna for transporterna okar betyd-
ligt for den instans som tillhandahaller fardtjanstservicen. Resultatet blir att
den handikappades frihet minskar, samtidigt som samhillet &samkas betyd-
ligt hogre kostnader.

Berdkningar som gjorts av Stockho!ms ldns landsting visar att om man hoj-
de bilstodet frdn 8 500 kronor till 150000 kronor vart sjunde ar skulle bety-
dande besparingar — atskilliga tiotals miljoner kronor per &r — kunna goras,
samtidigt som den handikappades transportsituation markant skulle for-
battras.

Dessvirre forhindrar den nuvarande lagstiftningen att den ovan skisserade
forbattringen kan genomforas. Lagstiftningen bor darfor dandras. Samma in-
stans som ansvarar for fardtjansten bor kunna utbetala det hogre bilstodet.
Forslag i denna riktning bor forelaggas riksdagen i samband med den avvise-
rade propositionen om bilstod till handikappade. Detta bor ges regeringen
till kdnna.

11. Ungdomsbil

I dag kan personer som fylit 16 &r ta traktorkorkort. Innehavare av traktor-
korkort far dels kora traktor, dels ombyggda bilar, vilka registreras som s. k.
EPA-traktorer. EPA-traktor far koras i hogst 30 km/tim. och torde i minga
fall vara ett battre fordonsalternativan motorcykar, bl. a. med tanke pé dess
laga olycksfrekvens. EPA-traktorer orsakar dock — med hansyn till den laga
hastighet med vilken de far koras — latt trafikkoer och trafikstockningar pa
vagarna. Denna nackdel skulle minska om de unga hade tillgang till ett for-
donsalternativ, som far framforas med hogre hastighet an 30 km/tim.
Mojligheterna att skapa en sarskild klass for en “ungdomsbil™ som far
framforas i hogst SO0 km/tim. bor 6vervagas. Om man vill avldgga prov for att
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fa kora traktor krdvs i dag enbart ett teoriprov. Ungdomsbilen skall kunna
vara en ombyggd personbil och kunna framforas fr. o. m. 16 ars &lder. For att
fa kora den foreslagna ungdomsbilen bor stéllas bdde teori- och korprovs-
krav.

| en departementspromemoria frin kommunikationsdepartementet har
bestimmelserna for motorredskap och traktorer setts over. I samband med
beredningen av forslaget bor det ovan framforda forslaget om en ungdomsbil
overvigas.

12. Avskaffa Svensk Bilprovning AB:s monopol

Svensk Bilprovning AB har i dag monopol pé besiktning av bilar. Det finns
emellertid fullt utrustade verkstdder och provstationer som lika val kunde
handha dessa uppgifter. Som exempel kan ndmnas olika bilverkstader och
Motormannens Riksforbunds teststationer.

| Visttyskland har det tidigare monopolet pa detta omrddc avskaffats. S&
bor ske daven i Sverige. Ensddan forandring skulle ge inte minst de boende i
glesbygden en forbéttrad tillganglighet och servicenivd. Riksdagen bor ge re-
geringen i uppdrag att lagga fram forslag i detta avseende.

13. Bilprovning

Bilarna blir allt béttre. Fordon. som ej anvédnds i yrkesmassig trafik eller kors
exceptionellt mycket bor darfor, enligt vdr mening. genomga trafiksakerhets-
kontroller efter tre och fem &r och darefter varje ar. Riksdagen bor ge rege-
ringen i uppdrag att &terkomma med forslag om detta.

14. Trafiksikerhet

Utvecklingen av trafiksakrare bilar arett viktigt led, i trafiksdkerhetsarbetet.
Bilindustrin over hela virlden. och inte minst i Sverige, lagger ner betydande
resurser pd bilens sikerhet. Som exempel kan ndamnas rullbilten i fram- och
baksaten, nackstod, sikerhetskofdngare. baltesstrackare, luftkuddar etc.

En positiv trafiksdkerhetsteknisk utveckling pa bilsidan under senare ar ar
det elektroniska, lasningsfria bromssystemet. Teknisk utrustning som okar
trafiksdkerheten bor sjélvfallet uppmuntras.

| regeringens proposition om trafikpolitiken infor 1990-talet foreslds olika
atgarder i syfte att bl. a. 0ka trafiksdakerheten. Forslag avseende krav pa hog-
re placerade bromsljus samt interimistiskt korkort bor enligt var mening till-
styrkas.

Forslaget om dubbdicksbegransning i tiden till perioden 1/11-31/3 kan
emellertid fa vissa negativa trafiksakerhetsmassiga effekter. Det ar darfor av
stor vikt att utvecklingen noga foljs och att, om sé visar sig erforderligt, en
atergdng till den nuvarande tidsperioden sker. Mdjligheten att anvanda
dubbdick vid andra tider om klimatet s& erfordrar méste bibehdllas.

En Atgdrd som kan vidtas for att oka trafiksakerheten &r att hoja hastighets-
gransen for husvagnsekipage fran 70 till 90 km i timmen. Darmed skulle en
jamnare trafikrytm uppnas. Den tekniska utvecklingen p& husvagnsparken
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liksom malsattningen att minska antalet omkorningar talar for detta. En hoj-
ning av hastighetsgransen for husvagnar bor darfor utredas av trafiksaker-
hetsverket.

[ dag ar den hogsta tilldtna hastigheten vid bogsering 20 km/tim. Fordons-
ekipage som bogseras utgor i och med sin l4ga hastighet ett betydande hinder
for den Ovriga trafiken. Trafiksdkerhetsverket bor darfor fa i uppdrag att ut-
reda en hojning av hastighetsgransen till 40 km/tim. i dessa fall.

Vad avser forslagen i regeringens trafikpolitiska proposition om att anvin-
da nya metoder och modern utrustning for hastighetsovervakning finns det
anledning att kommentera dessa. [ den trafikpolitiska debatten har det bl. a.
framforts krav pd anvdandande av obemannade, stationdra radarkontroller
med videoupptagning. Detta 4r ett exempel pa en ny metod som vi motsatter
0ss.

Det ar mycket viktigt att rattsikerhetsaspekterna belyses noggrant vid
andring och inforande av ny teknik inom detta omrdde. Detta bor ges rege-
ringen till kdnna.

15. Vignitet

Det ar viktigt att de framtida rese- och transportbehoven kan tillgodoses pa
ett rationellt och effektivt satt. Darfor ar det nodvandigt att bl. a. forbattra
det svenska vidgnitet. Vigverket presenterade nyligen kostnaderna for det
totala viagbyggnadsbehovet i Sverige fram till &r 2000. Dessa berdknades till
ndrmare 70 miljarder kronor. Ca 30 % av dessa medel behovs i storstadsre-
gionerna, dar situationen har forsamrats drastiskt under 1980-talet vad avser
framkomlighet. miljo och sékerhet.

Flera intressanta viagbyggnadsprojekt diskuteras for narvarande. Scan-
Linkprojektet syftar bl. a. till att markant forbattra vagnatet frdn Norge, via
den svenska vistkusten, ner till kontinenten. Ett annat exempel &r en s. k.
motorvagstriangeln for att knyta ihop Stockholm-Goteborg-Malmo-Stock-
holm.

Sarskilda projekt for storstdderna har ocksa presenterats. Av sarskilt in-
tresse ar det s. k. Osterledsprojektet for Storstockholm. Detta projekt skulle
innebéra betydligt battre forutsattningar for biltrafiken i denna region.

[ propositionen foreslar regeringen att det skall kunna ges tillstdnd for av-
giftsfinansiering av nytillkommande vigprojekt som av statsfinansiella skal
inte kan genomforas med statliga vaganslag. Vi bitrader forslaget, som enligt
var mening snarast skall utnyttjas for att den nu aktuella Osterleden skall
kunna komma till stdnd. Forslaget skall dock inte ge mojlighet till att avgifts-
finansiera redan anlagda végar eller tas ut pd en véagdel for att bekosta en
annan.

16. Biltullar

Privatbilismen betalar hoga skatter. S. k. trangselavgifter for trafik genom
storstadernas centrala delar bor darfor inte inforas. Detta bor riksdagen som
sin mening ge regeringen till kdnna.
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17. Hogersvang

Som tidigare framhallits ar det av bl. a. miljoskal viktigt att minimera antalet
stopp for bilar. inte minst i stdderna. I exempelvis USA forekommer det att
man far svinga hogerikorsningar med rott ljus under forutsattning att vigen
ar fri. | Helsingborg har en forsoksverksamhet inletts inom detta omrade som
gett positiva resultat. Dessa system &r intressanta och bor studeras ndrmare.
Regeringen bor uppdra at trafiksakerhetsverket att komma med forslag i
frdgan.

18. Motorhobby

Motorintresset ar stort i vart land. Bland ungdomar ar motorintresse och mo-
torhobby stora fritidsfragor. Trots att de motorintresserade utgor en sa stor
grupp behandlas de ofta med stor njugghet.

Att vara aktivt engagerad i ndgon motorsport, och darmed ocksd t. ex. re-
novering av bilar eller motorcyklar, byggande av choppers, batar, flygplan el-
lers. k. Hot rods ger goda mojligheter till utveckling och sjalvforverkligande.
Dessutom ger en sddan verksamhet tekniska kunskaper, kansla for ansvar
och planering, kamratskap m. m. De seridst motorverksamma ungdomarna
iI6per mindre risk att fi alkohol- eller narkotikaproblem. Denna verksamhet
bor darfor enligt var mening uppmuntras.

Detta kan t. ex. ske genom atgdrder som underlattar inforsel och innehav
av dldre kulturhistoriskt intressanta fordon.

Vi anser sdlunda att regeln om végskattebefrielse for veteranfordon skall
dndras sa att det infors en rullande trettiodrsgrans for denna skattebefrielse,
och inte som i dag, att befrielsen giller &rsmodell 1950 och aldre.

Vid inforsel av 30 &r gamla och aldre fordon till Sverige bor inte accis utkra-
vas utover sedvanlig moms samt tull. Accisen bor ersittas av ett schablonbe-
lopp. ilikhet med vad som géller bl. a. i Norge. Beloppet dr dar 1 500 kronor.

19. Finansiering

De i motionen foreslagna kostnaderna for miljostimulanspremien kan finan-
sieras genom att 20 000 000 kronor omfordelas frdn anslaget I 5 ”St6d till ut-
vecklingsarbete och demonstrationsprojekt inom kollektivtrafiken m. m.”.
Dettaanslag hanfor sig, enligt regeringen. frdn inkomster i form av accis.
Genom att anvianda dem pa detta sdtt stimuleras sdval bilismen som miljon.

20. Hemstallan

Med hinsyn till det anforda hemstalls
1. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om ett stimulansbidrag pa 3 000 kronor for avgasredu-
cerande atgarder inom den befintliga bilparken,
2. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om tillsdttandet av en bilsocial utredning,
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3. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om tgarder for att minimera bilismens negativa miljo-
paverkan,

4. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om uppmuntring av alternativa avgasreningsmetoder,

5. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om &tgarder som minimerar tendenser till ett reserv-
dels- och verkstadsmonopol inom avgasserviceomradet.

6. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om att en generell sankning av hastighetsgranserna pa
det svenska vagnitetinte bor kommai fraga.

7. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kédnna vad i mo-
tionen anforts om att trafikplaneringen bor inriktas pa att 4stadkom-
ma en jamnare trafikrytm,

8. attriksdagen som i sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om initiativ for att stimulera avgasutslappsminskningar
inom den befintliga bilparken,

9. att riksdagen hos regeringen begir en Oversyn av hastighetsgran-
serna for motorfordon i enlighet med vad som anférts i motionen,

10. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om att den nyligen genomforda dndringen av korkorts-
lagen, dens. k. 30-lagen, bor upphdvas om tillampningspraxis inte for-
dndras,

11. att riksdagen beslutar upphéva lagen om férbud mot radarvar-
nare,

12. att riksdagen hos regeringen begir forslag till &ndring av regler-
na avseende avdrag for resa till och frdn arbetet, i enlighet med vad
som anfors i motionen,

13. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om de negativa konsekvenserna som tjanstebilsbeskatt-
ningen kan fa for trafiksakerheten och den svenska bilindustrin,

14. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om mojligheten att infora ett kraftigt forbattrat bilstod
till handikappade,

15. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vadi mo-
tionen anforts om ens. k. ungdomsbil,

16. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om upphévande av Svensk Bilprovning AB:s monopol,

17. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-
tionen anforts om Oversyn av reglerna for besiktning av motorfordon,

18. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om utredning om hojning av hastighetsgransen for hus-
vagnar fran 70 till 90 km/tim.,

19. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kinna vad i mo-

tionen anforts om utredning om hojning av hastighetsgransen vid bog-
sering fran 20 till 40 km/tim.,
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20. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kanna vad i mo-
tionen anforts om modern utrustning och nya metoder vid hastighets-
overvakning,

21. attriksdagen som sin mening ger regeringen till kénna vad i mo-
tionen anforts om avgiftsfinansiering av viagprojekt.

22. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om atts. k. trangselavgifter for trafik genom storstader-
nas centrala delar ej skall inforas,

23. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om hogersvang i korsning med rott ljus,

24. att riksdagen som sin mening ger regeringen till kdnna vad i mo-
tionen anforts om végskattebefrielse och schablonbelopp vid inforsel
av minst 30 &r gam!a fordon,

25. att riksdagen till Stod till utvecklingsarbete och demonstrations-
projekt inom kollektivtrafiken pa tillaggsbudget till statsbudgeten for
budgetaret 1987/88 anvisar ett reservationsanslag av 80 000 000 kronor
samt

26. att riksdagen till Miljostimulanspremier (nytt anslag) pa tillaggs-
budget till statsbudgeten for budgetaret 1987/88 anvisar ett reserva-
tionsanslag av 20 000 000 kronor.

Stockholm den 1 februari 1988

Rolf Clarkson (m)

Per Stenmarck (m) Garel Bohlin (m)
Anders Andersson (m) Per-Richard Molén (m)
Wiggo Komstedt (m) Jan Sandberg (m)

Mot. 1987/88
T85

14



Norstedts Tryckeri, Stockhoim 1988






