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1 Forslag till riksdagsbeslut

1.

10.

11.

12.

13.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
revidera och aktualisera den nationella cykelstrategin, med tydliga och konkreta
atgérder i linje med den europeiska cykeldeklarationen, och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor anta
ett ambitiost nationellt mal om 6kad cykling for att hdja cyklingens status och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med forslag pd dndring i viglagen for att stirka cyklingens status i
infrastrukturplaneringen och mojliggora byggande av gang- och cykelvidgar utan
krav pa allméin samférdsel eller funktionellt samband med statlig vag och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen infor
framtagande av forslag till nationell plan bor ge Trafikverket 1 uppdrag att
forverkliga riksdagens intentioner om en sammanhingande cykelinfrastruktur och
att beakta behovet av sirskilda satsningar pa utbyggd cykelinfrastruktur i
socioekonomiskt utsatta omraden och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stiéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
befintlig cykelinfrastruktur for att identifiera brister och 6ka framkomligheten for
cyklister och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor utreda
nya regler for sikrare omkorning av cyklister och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att cykeltrafikanternas
framkomlighet alltid ska vara lika viktig att beakta som trafiksdkerheten for bilister
vid byggande av tva-plus-ett-vigar och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
aterkomma med ett forslag till skyltning som tillater undantag fran rott ljus for
cyklister vid hogersviang och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikverket i uppdrag att utreda behovet av samt forutséttningarna for att utveckla
ett nationellt ndt av snabbcykelvigar och tillkédnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor fa
befogenhet att stilla krav pa att tgoperatdrer ska anvinda sig av tdg som kan
medfora cyklar, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att VTI bor ges i
uppdrag att f6lja upp och uppdatera sin rapport frdn 2017 om cykling bland barn
och unga samt ta fram konkreta forslag pa atgérder for att 6ka cyklingen i denna
grupp och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor ge
Trafikanalys 1 uppdrag att genomfora en 6versyn av de transportpolitiska malen
med fokus pa aktiv transport och dkad folkhilsa och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stdller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket bor fa i
uppdrag att utveckla ett analysverktyg for samhéllsekonomiska bedomningar av
cykelétgirder och tillkdnnager detta for regeringen.



14. Riksdagen stiller sig bakom det som anf6rs 1 motionen om att regeringen bor folja
Riksrevisionens rekommendation och ge Transportstyrelsen i uppdrag att utveckla
arbetet med konsekvensanalyser baserat pa empiriskt grundade resultat sésom
utvérderingar eller forskningsresultat och tillkdnnager detta for regeringen.

2 Inledning

For att nd en fossilfri transportsektor till 2030 maste fler resor ske med kollektivtrafik,
cykel och gang. Cykeln ar ett av de mest héllbara transportmedlen; den minskar utsléapp
och trangsel och forbéttrar folkhdlsan. EU:s cykeldeklaration fran 2024 lyfter just
cyklingens roll for klimatet, manniskors vilmaende och tillgéngligheten i1 vara stider —
och uppmanar dérfér medlemslédnderna att prioritera cykelpolitiken.

Cykling gynnar bade individ och samhélle. Enligt WHO minskar 20 minuters cykling
per dag risken for fortida dod med minst 10 procent. Cykeln ir billig och tillgdnglig
aven for dem med lag inkomst och minskar bilberoendet. Om fler barn och unga cyklar
idag, stirker det d&ven grunden for framtidens héllbara transportvanor.

Men f0r att fler ska vilja cykeln kréivs trygga, sékra och framkomliga cykelvégar.
Trots att cykeltrafiken ingér i nollvisionen har sdkerheten for cyklister forsdmrats. Idag
skadas cyklister mer dn tre ganger sé ofta som bilister. Darfor behdvs satsningar som
gor cykling bade sikrare och mer attraktivt.

Vinsterpartiet foreslar nedan atgérder for att forbéttra cykelinfrastrukturen, oka
andelen cykelresor — och skydda dem som véljer det hallbara alternativet.

3 Revidera och aktualisera den nationella
cykelstrategin

Efter ett tillkdnnagivande fran riksdagen s& antog regeringen 2017 en nationell cykel-
strategi, med maélet att stimulera langsiktigt hallbara transportlosningar genom att frimja
cyklandet. Strategin skulle fungera som en plattform for fortsatt arbete — men den
innehaller fa konkreta atgirder och har fatt svagt genomslag. Enligt Riksrevisionens
rapport Statens arbete med att forbdttra forutséttningarna for cykeltrafiken (RiR
2025:11) har strategin inte paverkat den nationella infrastrukturplaneringen ndmnvirt.
Varken andelen som cyklar eller trafiksdkerheten for cyklister har forbattrats.

Trots att Regeringskansliet uppger att strategin fortfarande géller har den varken
foljts upp, utvérderats eller uppdaterats sedan 2017. Viansterpartiet vill darfor se en
revidering och aktualisering av strategin for att sikra bittre villkor for cyklister.

EU:s nya cykeldeklaration fran 2024 erkdnner cykling som ett héllbart, hidlsosamt
och kostnadseffektivt fardsatt. Den innehéller 36 konkreta dtaganden, bland annat om
trafiksdkerhet och foretagsincitament for cykelpendling. Men regeringen har inte agerat.
Istdllet duckar man ansvar genom att beskriva cykelinfrastruktur som en kommunal och
regional fraga. Riksrevisionen kritiserar dock regeringen for att inte ta sitt overgripande
statliga ansvar. Trafikverket forvaltar 6ver 345 mil cykelvdg som staten ansvarar for —
men myndigheten ska ocksa frimja god cykelinfrastruktur d&ven déar staten inte ar
vighallare. Aven i EU:s cykeldeklaration lyfts medlemslindernas viktiga ansvar i att
utveckla och stirka cyklingspolitiken pa alla relevanta styrningsnivaer.



Regeringen bor revidera och aktualisera den nationella cykelstrategin, med tydliga
och konkreta tgérder i linje med den europeiska cykeldeklarationen. Detta bor riks-
dagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

2021 fick Statens vdg- och transportforskningsinstitut (VTI) 1 uppdrag av regeringen
att formulera konkreta mal for 6kad cykling. I deras rapport Utredning av mél om 6kad
andel cykling i Sverige (2022:1125) foreslar de ett dvergripande mél om att cyklingen 1
hela Sverige ska Oka pa ett sétt sa att klimatpaverkan minskar, tillgingligheten forbattras
och folkhélsan stirks, utan att andelen gang- eller kollektivtrafikresor minskar. I det
langre perspektivet (till 2035) ska cyklandet fordubblas. Utover det lyfts d&ven konkreta
etappmal och delmal for att halla utvecklingen pa rétt spar. Vénsterpartiet anser att
regeringen bor ta vara pd dessa forslag och sitta fart mot ett mer hallbart, hilsosamt och
cykelvinligt Sverige.

Som ytterligare ett led 1 att hoja cyklingens status bor regeringen anta ett ambitiost
nationellt mil om 6kad cykling. Detta bor riksdagen stilla sig bakom och ge regeringen
till kdnna.

4 Mojliggor fler cykelstrak

Ett hinder for 6kad cykling &r hur myndigheter tolkar viglagen och anldggningslagen.
Enligt Riksrevisionens rapport Statens arbete med att forbattra forutsédttningarna for
cykeltrafiken (RiR 2025:11) menar Trafikverket att gdng- och cykelvéigar bara far
byggas om de ligger i anslutning till allmén vég. Det innebir att cykelleder utan
koppling till bilvdgar stoppas — eftersom de inte anses ha ett ’funktionellt samband”
med trafik for allméin samférdsel, dér bilen dominerar.

Tolkningen av lagstiftningen gor det svért att bygga fristdende cykelvégar, dven nér
viljan och finansieringen finns. Nér en cykelvig inte definieras som allmén vag uppstar
ocksa oklarheter om dgande, ansvar och underhall.

Vinsterpartiet vill dérfor att viglagen fortydligas. Begreppet ”funktionellt samband”
bor tolkas eller dndras sa att gdng- och cykelvigar kan byggas dven utan koppling till
bilviagar. Dessutom maste det bli tydligt vem som ansvarar for drift och underhall.
Dessa dndringar maste ske skyndsamt for att cykling ska fa en sjélvklar plats 1 infra-
strukturplaneringen.

Regeringen bor aterkomma med forslag pa dndring av véglagen for att stiarka
cyklingens status i infrastrukturplaneringen och mojliggora byggande av gang- och
cykelvégar utan krav péd allmén samfardsel eller funktionellt samband med statlig vig.
Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Sadrskilda satsningar pa cykelstrak i socioekonomiskt utsatta omraden &r avgorande.
Har ar tillgdngen till bil generellt lagre och kollektivtrafiken racker inte alltid till. Cykeln
kan vara nyckeln till jobb, skola och service. Men i dag saknas ofta trygga, sédkra och
vélplanerade cykelstrak. Genom att satsa pa cykelinfrastruktur 6kar vi tillgangligheten
pa ett kostnadseffektivt och rittvist sitt, samtidigt som vi lindrar effekterna av hoga
brénsle- och kollektivtrafikpriser. Cykling ger ocksa frihet att resa snabbt, tryggt och
sjalvstiandigt. Cykelframjandets cykelkurser i utsatta omraden visar tydligt att efterfragan
pa att kunna cykla ar stor. Att bygga cykelvdgar i dessa omraden ér inte bara en transport-
frdga; det dr en satsning pa jamlikhet, klimat och livskvalitet.



Regeringen bor infor framtagande av forslag till nationell plan ge Trafikverket 1
uppdrag att forverkliga riksdagens intentioner om en sammanhéngande cykelinfra-
struktur och att beakta behovet av sirskilda satsningar pa utbyggd cykelinfrastruktur i
socioekonomiskt utsatta omraden. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kdnna.

5 Atgirder for att stirka cykelinfrastrukturen, 6ka
framkomligheten och skydda cyklister

5.1 Utred befintlig cykelinfrastruktur (nytt)

Av Riksrevisionens rapport Statens arbete med att forbittra forutsdttningarna for
cykeltrafiken (RiR 2025:11) framgér det att statens insatser har varit ineffektiva och
otillrdckliga for att uppna riksdagens mal om béttre forutsittningar for cykeltrafiken.
Cykelinfrastrukturen &r ofta osammanhéngande, farlig och ineffektiv, bdde inom och
mellan tatorter. Vénsterpartiet anser darfor att dagens cykelinfrastruktur behover ses
over, for att mojliggora effektiva investeringar och stirka cyklingens roll i transport-
systemet.

Regeringen bor utreda befintlig cykelinfrastruktur {or att identifiera brister och 6ka
framkomligheten for cyklister. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen
till kidnna.

5.2 Utred nya regler for sdkra omkorningar av cyklister

Trafikforordningen slar fast att forare som kdr om méste hélla ett “betryggande avstand
1 sidled mellan sitt fordon och det fordon som kors om”. Det géller oavsett om du kor
om en bil eller en cyklist. Men vad betyder egentligen betryggande — och for vem?

I Statens vdg- och transportforskningsinstituts rapport Omkorning av cyklister 1
blandtrafik (VTI 2023:1189) problematiseras begreppet. Rapporten lyfter att
omkorningar av cyklister skiljer sig markant fran omkdrningar av andra motorfordon
och att méinga bilister, sirskilt de som sjdlva inte cyklar, kan ha svart att avgéra vad som
faktiskt kénns tryggt for den som blir omkord. I andra léander finns tydliga
avstdndsregler. Spanien kréver minst 1,5 meter vid omkorning utanfor tétort, Tyskland
minst tvd. Vinsterpartiet anser att regeringen bor utreda ett liknande regelverk.

Enligt trafikforordningen ska cykeln foras sd nira som mojligt den hogra kanten av
vagrenen eller av den bana som anvéinds”. Men placeringen dr ocksa forenad med stora
risker. Enligt VTI:s rapport dr den vanligaste olyckssituationen att cyklister omkommer
nir de fardas ldngs viagkanten. Mot den bakgrunden foreslar Cykelframjandet en regel-
andring om att cyklister sjdlva bor fa vilja sin position i sidled inom korfiltet, for att
kunna cykla dér det kdnns sdkrast. De papekar ocksa att tryggheten vid en omkorning
inte bara handlar om avstand, utan hastigheten spelar minst lika stor roll. Darfor vill de
se sinkt fart pa smala vigar, dir omkorningar ofta upplevs som sérskilt utsatta. Aven
VTI fastslar 1 sin rapport att regelverket behover ses 6ver och Viénsterpartiet stéller sig
bakom den slutsatsen.



Regeringen bor utreda nya regler for sdkrare omkdrning av cyklister. Detta bor
riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

5.3 Saker och framkomlig cykelinfrastruktur vid 2 + 1”-végar

Cykeltrafikens behov maste tydligt beaktas vid nybyggnad och ombyggnad av végar.
Ett sdrskilt problem &r utbyggnaden av 2 + 1”-vigar — en motesseparerad viagtyp med
tvd korfilt 1 ena riktningen och ett 1 den andra. Trots okad trafiksdkerhet for bilister
forsdmras ofta framkomligheten for cyklister sa mycket att cykling i praktiken blir
omdjlig. Cykeltrafiken maste ges samma prioritet som biltrafikens sékerhet. Vénster-
partiet har ldnge drivit fragan att Trafikverket behover tydligare riktlinjer for att dven
investera i cykelinfrastruktur i samband med anlidggning av 2 + 1”-vidgar, annars
riskerar viktiga cykelldnkar att férsvinna.

Cykeltrafikanternas framkomlighet ska alltid vara lika viktig att beakta som trafik-
sdkerheten for bilister vid byggande av 72 + 17-vigar. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

5.4 Mojliggor for cyklister att svanga hoger vid rott

Att tillata cyklister att svinga hoger vid rodljus ér ett enkelt sitt att gora vardagen
smidigare for dem som viljer cykeln. Det hir dr redan verklighet 1 flera europeiska
linder, som Danmark, Nederlinderna och Osterrike. Dir visar sérskilda skyltar var
cyklister far svinga hoger trots rod signal, men med fortsatt vajningsplikt for fot-
gangare.

Flera svenska kommuner vill inféra samma 10sning, men det rader osékerhet kring
vad lagen tillater. Transportstyrelsen motsitter sig en regeléndring, bl.a. med hinvisning
till att dagens lagstiftning ar tillrdcklig — en bedomning som ifragasétts starkt av Riks-
revisionen (RiR 2025:11). Trafikverkets bedomning liknar Riksrevisionens och de
stiller sig positiva till en fordndring. De anser att nuvarande trafiklagstiftning dr daligt
anpassad till cykeltrafikens forutsédttningar och behov.

Vinsterpartiet lyfte ssmma kritik i var motion Okad och siker cykling frin 2019 och
vi anser fortfarande att det dr angeléget att regeringen vidtar nddvéndiga dtgirder for att
mojliggora hogersvang mot rott for cyklister pa lampliga platser.

Regeringen bor dterkomma med ett forslag till skyltning som tilldter undantag fran
rott ljus for cyklister vid hogersviang. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge
regeringen till kinna.

5.5 Utred behov av snabbcykelvigar

Elcykeln har pd kort tid etablerat sig som ett populért transportval och ett praktiskt
alternativ till bade bil och vanlig cykel. Men elcyklar haller ofta en hogre hastighet &n
vanliga cyklar, vilket stéller nya krav pa infrastrukturen. I dag delar elcyklar, vanliga
cyklar, elsparkcyklar och fotgéingare ofta samma yta, vilket skapar trangsel och sédker-
hetsutmaningar. Forskning visar bl.a. att elcyklister tar storre risker och skadar sig mer.
Snabbcykelvigar kan vara en smart 16sning pa flera av de utmaningar som cykel-
trafiken star infor. Det handlar om breda, vil separerade cykelstrék som gor det mojligt



att pendla snabbt, smidigt och sdkert — ofta 6ver langre avstdnd mellan bostidder och
arbetsplatser. Sddana végar dr redan en sjdlvklar del av infrastrukturen i ldnder som t.ex.
Nederldnderna. Men 1 Sverige saknas en samordnad, nationell strategi for var och hur
snabbcykelvégar ska byggas. I dag jobbar olika kommuner med olika definitioner,
standarder och mal, vilket leder till splittrad utveckling. Trafikverket foljer visserligen
utvecklingen men uppger att det i dagsldget inte finns négra planer pé sarskilda atgérder
for elcyklar.

For att hdnga med 1 teknikutvecklingen och méta den snabba dkningen av elcyklar
krévs ett rejilt omtag. Cykelinfrastrukturen behdver ses dver, och anpassas till bade
dagens och morgondagens behov.

Regeringen bor ge Trafikverket 1 uppdrag att utreda behovet av samt forutsittningarna
for att utveckla ett nationellt nit av snabbcykelvigar. Detta bor riksdagen stélla sig
bakom och ge regeringen till kinna.

5.6 Mojliggér medtagande av cykel vid resor med buss och tag

Ett miljoanpassat samhélle maste malmedvetet arbeta for att undanrdja hinder for
héllbara transporter. Med ett hela-resan-perspektiv skulle fler kunna vélja cykeln for en
del av resan till arbete och studier. For att 6ka mojligheterna att ta med cykeln inom
kollektivtrafiken maste det bli mdjligt att stélla detta krav pa kommersiell trafik. I dag
har Trafikverket inga befogenheter att tvinga tagoperatorer att anvénda sig av tdg som
kan medfora cyklar. Vénsterpartiet anser att en dndring krévs inom detta omréde.

Trafikverket bor f4 befogenhet att stilla krav pa att tdgoperatorer ska anvinda sig av
tdg som kan medfora cyklar. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

6 Oka cyklandet for barn och unga

Cyklandet bland barn och unga har minskat drastiskt. Av VTI:s rapport Cykling bland
barn och unga (2017:958) framgar det att den totala strickan har minskat med over

40 % mellan 1995 och 2014. Det handlar inte om att barn cyklar kortare turer, utan att
férre barn cyklar 6verhuvudtaget.

Framforallt ar det fritidscyklingen som backar. Férre cyklar till aktiviteter, och cykling
for lek, aventyr och utforskande har blivit ovanligare. VTI pekar pa flera mojliga
orsaker: fler bilar i familjerna, fordndrade sitt att umgéas och leka — men ocksa bristande
sikerhet lings cykelvigar och forildrars oro for trafiken. Aven skolresorna pé cykel har
minskat, trots att 62 % av barnen bor mindre &n tvé kilometer fran skolan. Enligt VTI
kan en bidragande orsak dven hér vara brist pa trygga cykelvégar.

Det minskande cyklandet har flera negativa konsekvenser. Nér farre barn och unga
cyklar minskar ocksa deras dagliga motion, vilket pé sikt kan paverka hélsan negativt.
Vardagsmotion dr en viktig del i att frimja en aktiv livsstil och forebygga stillasittande.
Vidare sa grundliggs manga mobilitetsvanor i barndomen och minskad cykling kan
innebdra att farre unga utvecklar héallbara resvanor. Dessutom konstaterar VTI att barns
mojligheter att cykla paverkas av sociala och geografiska faktorer, vilket kan leda till
ojamlik tillgang till rorelse och mobilitet.



Vinsterpartiet anser att regeringen behover ta den negativa trenden pa allvar. Detta
sarskilt med tanke pé att Sverige stillt sig bakom EU:s cykeldeklaration, som bland
annat innebdr ett atagande att satsa sirskilt pa att 6ka cyklingen bland barn och margi-
naliserade grupper.

VTI bor ges i uppdrag att f6lja upp och uppdatera sin rapport fran 2017 om cykling
bland barn och unga, samt ta fram konkreta forslag pa dtgirder for att 6ka cyklingen 1
denna grupp. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till kénna.

Regeringen bor ge Trafikanalys 1 uppdrag att genomfora en 6versyn av de transport-
politiska malen med fokus pé aktiv transport och 6kad folkhilsa. Detta bor riksdagen
stdlla sig bakom och ge regeringen till kinna.

7 Ta fram ett analysverktyg for samhéllsekonomisk
bedomning av cykelatgarder

Forskning visar att cykelinvesteringar kan vara samhillsekonomiskt 1onsamma. Anda
konstaterar Riksrevisionen (2025:11) att cykeldtgirder fortsatt dr 1agt prioriterade. De
far helt enkelt inte samma tyngd i samhéllsekonomiska bedomningar som satsningar pa
bil- eller tagtrafik. Dessutom pégér en diskussion kring ifall (och i sa fall hur) de
positiva hilsoeffekterna av cykling ska rdknas in. Sammantaget gor det att osdkerheten
kring de samhillsekonomiska effekterna av cykelinvesteringar uppfattas som storre.

En avgorande orsak till osdkerheten ar att Trafikverket saknar fungerande verktyg for
att analysera den samhillsekonomiska nyttan av cykelatgérder. Det gor det svart att
planera, jimfora och fatta védlgrundade beslut. Utan tydliga analyser riskerar virdefulla
cykelsatsningar att falla mellan stolarna, trots att de kan spela en viktig roll for bade
trafiksdkerhet, folkhdlsa och klimatmal.

Vinsterpartiet anser att riksdagens mal om en samhéllsekonomiskt effektiv transport-
forsorjning och framjande av cykeltrafik maste synas tydligt i Trafikverkets planering.
For att klara detta krdvs battre verktyg.

Trafikverket bor fa i uppdrag att utveckla ett analysverktyg for samhéllsekonomisk
bedomning av cykeldtgirder. Detta bor riksdagen stélla sig bakom och ge regeringen till
kénna.

Riksrevisionen (2025:11) pekar ocksa pa vikten av att stéllningstaganden kring
cykelatgirder baseras pé forskning och beprovad erfarenhet. Sa dr dock uppenbart inte
alltid fallet idag. Riksrevisionen beskriver i sin rapport hur Transportstyrelsen i flera fall
tagit stillning utan tillracklig forankring 1 vad forskning och erfarenhet visar.

Regeringen bor darfor f6lja Riksrevisionens rekommendation och ge Transport-
styrelsen 1 uppdrag att utveckla arbetet med konsekvensanalyser baserat pa empiriskt
grundade resultat sdsom utvirderingar eller forskningsresultat. Detta bor riksdagen
stdlla sig bakom och ge regeringen till kdnna.

Malin Osth (V)

Andrea Andersson Tay (V) Kajsa Fredholm (V)



Ida Gabrielsson (V) Samuel Gonzalez Westling (V)

Birger Lahti (V) llona Szatmari Waldau (V)
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