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Infrastrukturfragor

Sammanfattning

Utskottet foreslar att riksdagen lagger regeringens skrivelse om Riks-
revisionens rapport om nationell plan for transportinfrastrukturen till
handlingarna och avslar foljdmotionerna. Utskottet foresldr vidare att
riksdagen avslar samtliga motionsyrkanden frdn allméanna motionstiden om
bl.a. infrastrukturplanering, utgangspunkter for planeringen, atgarder i infra-
strukturen samt finansierings- och effektivitetsfragor. Utskottet hanvisar
framst till pdgdende arbete med att bl.a. ta fram en ny nationell plan for
transportinfrastrukturen. I betdnkandet behandlas ett stort antal motionsférslag
om olika infrastrukturprojekt runt om i landet, frdmst vdg- och jarnvégs-
strackningar. Utskottet avstyrker dessa forslag med héansyn till roll-
fordelningen inom planeringsprocessen.

I betdnkandet finns 49 reservationer (S, SD, V, C, MP). | en av reserva-
tionerna (S, V, C, MP) foreslas ett tillkannagivande till regeringen om ansvars-
fordelningen inom infrastrukturplaneringen. I betankandet finns tva sarskilda
yttranden (SD).

Behandlade forslag

Skrivelse 2023/24:135 Riksrevisionens rapport om nationell plan for trans-
portinfrastrukturen.

Sex yrkanden i foljdmotioner.
Cirka 380 yrkanden i motioner fran allmanna motionstiden 2023/24.
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Utskottets forslag till riksdagsbeslut

Utgangspunkter for planering och prioritering av infrastrukturatgarder

1.

Ansvarsfordelningen inom infrastrukturplaneringen
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 2,
2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 3,
2023/24:2457 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 28,
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 2,
2023/24:2897 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 4 och
2023/24:2899 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 2.

Reservation 1 (S, V, C, MP)

Infrastrukturplanering

Riksdagen avslar motionerna

2023/24:728 av Magnus Resare (M),

2023/24:969 av Camilla Brunsberg (M) yrkandena 7 och 8,

2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 35,

2023/24:1022 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S),

2023/24:1118 av Jan Ericson (M),

2023/24:1373 av Gudrun Brunegard (KD) yrkande 2,

2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkandena 31 och 39,

2023/24:1676 av Mattias Jonsson och Johan Biiser (bada S) yrkande 2,

2023/24:2000 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 2 i denna del,

2023/24:2146 av Saila Quicklund (M),

2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 5,

2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 3 och 28,

2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 17 och

2023/24:2897 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkandena 1 och 2.
Reservation 2 (S, V, MP)

Reservation 3 (C)

Néringslivets transportbehov

Riksdagen avslar motionerna

2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1, 14 och 17,
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 42,
2023/24:421 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 1,
2023/24:425 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 7,
2023/24:432 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 3,
2023/24:443 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 3,
2023/24:445 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 9,
2023/24:1373 av Gudrun Brunegard (KD) yrkande 1,
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2023/24:2023 av Isak From m.fl. (S) yrkande 2 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 3.
Reservation 4 (S)
Reservation 5 (SD)

Intermodalitet och Overflyttning av gods till jarnvag och
sjofart
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:230 av Mattias Backstrom Johansson (SD) yrkande 5,
2023/24:401 av Jimmy Stéhl m.fl. (SD) yrkande 15,
2023/24:969 av Camilla Brunsberg (M) yrkande 6,
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 48,
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 38,
2023/24:1548 av Teresa Carvalho m.fl. (S),
2023/24:1700 av Lena Johansson (S),
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 11,
2023/24:2278 av Lars Engsund (M) yrkande 5,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 34,
2023/24:2516 av Laila Naraghi (S) yrkande 5 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 5 och 50.
Reservation 6 (S, V, MP)
Reservation 7 (SD)
Reservation 8 (C)

Langsiktigt hallbara transporter
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 37,
2023/24:1527 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 25,
2023/24:1676 av Mattias Jonsson och Johan Biser (bdda S) yrkande 1,
2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 6,
2023/24:2453 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 40,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 73,
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 6-8 och
2023/24:2629 av Anna-Caren Satherberg m.fl. (S) yrkande 19.
Reservation 9 (S)
Reservation 10 (V)
Reservation 11 (C)
Reservation 12 (MP)

Laddinfrastruktur for elfordon

Riksdagen avslar motionerna

2023/24:1363 av Lars Isacsson m.fl. (S) yrkande 3,

2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkandena 44 och 52-54,
2023/24:1958 av Magnus Manhammar (S),

2023/24:1997 av Linnéa Wickman och Sanna Backeskog (bada S),
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2023/24:2342 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkandena 5-8,
2023/24:2453 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkandena 54 och 55,
2023/24:2458 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkandena 6-9 och 32,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 57 och 91 samt
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 14-16.
Reservation 13 (S, V, MP)
Reservation 14 (C)

7. Infrastrukturen i kris och beredskap

Riksdagen avslar motionerna
2023/24:204 av Magnus Jacobsson (KD) yrkande 1,
2023/24:508 av Katarina Tolgfors (M) yrkande 1,
2023/24:1000 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S),
2023/24:1373 av Gudrun Brunegard (KD) yrkande 3,
2023/24:1866 av Isak From m.fl. (S) yrkande 3,
2023/24:2023 av Isak From m.fl. (S) yrkande 3 i denna del,
2023/24:2450 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 36 och 37,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 97, 98 och 102 samt
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 10 i denna del
och 11.

Reservation 15 (S, MP)

Reservation 16 (C)

8. Klimatanpassning av infrastrukturen

Riksdagen avslar motionerna

2023/24:903 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 27,

2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 38,

2023/24:1828 av Monica Haider (S) yrkandena 1 och 2, bada i denna

del, och

2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 13 och 14.
Reservation 17 (MP)

9. Skydd av infrastrukturen
Riksdagen avslar motion
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 39.
Reservation 18 (SD)

Investerings- och underhallsatgarder i infrastrukturen

10. Fragor om investerings- och underhallsatgarder
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:1225 av Martina Johansson (C),
2023/24:1828 av Monica Haider (S) yrkandena 1 och 2, bada i denna
del,
2023/24:2000 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 1 och
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2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 4, 23 och 43 i
denna del.

Reservation 19 (S)

11. Atgarder nar det galler jarnvagar
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 25 och 28-30,
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 36 i denna del,
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 32 i denna del,
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 32,
2023/24:2278 av Lars Engsund (M) yrkande 4,
2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 5 och 6,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 39 och 41,
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 26 och
2023/24:2897 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 3.
Reservation 20 (S)
Reservation 21 (SD)
Reservation 22 (V)
Reservation 23 (C)
Reservation 24 (MP)

12. Atgarder nar det géller vagar
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 15, 16 och 20,
2023/24:854 av Daniel Persson (SD),
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 39,
2023/24:1215 av Alireza Akhondi (C),
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 55 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 34.
Reservation 25 (S)
Reservation 26 (SD)
Reservation 27 (C)
Reservation 28 (MP)

13. Atgarder med anledning av Fehmarn Béalt-forbindelsen
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:1534 av Daniel Helldén m.fl. (MP),
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 17 och 18 samt
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 44.
Reservation 29 (S)
Reservation 30 (MP)

Atgarder i den gransoverskridande infrastrukturen

14. Gransoverskridande infrastruktur
Riksdagen avslar motionerna
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2023/24:22 av Jimmy Stahl m.fl. (SD),

2023/24:137 av Nima Gholam Ali Pour och Jorgen Grubb (bada SD),

2023/24:202 av Magnus Jacobsson (KD),

2023/24:319 av Louise EKlund (L),

2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 20, 21 och 23,

2023/24:508 av Katarina Tolgfors (M) yrkandena 2 och 3,

2023/24:688 av Rasmus Ling (MP),

2023/24:722 av Ulrika Heindorff m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,

2023/24:969 av Camilla Brunsberg (M) yrkande 5,

2023/24:1167 av Ann-Sofie Alm (M),

2023/24:1285 av Joakim Sandell och Rose-Marie Carlsson (bada S),

2023/24:1350 av Niklas Karlsson (S),

2023/24:1377 av Cecilia Engstrom (KD),

2023/24:1635 av Jonny Cato m.fl. (C),

2023/24:1650 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 1 och 2,

2023/24:1731 av Elin Nilsson (L),

2023/24:1866 av Isak From m.fl. (S) yrkande 1,

2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 19, 20, 30, 31,

36 och 37,

2023/24:2023 av Isak From m.fl. (S) yrkande 3 i denna del,

2023/24:2048 av lda Karkiainen (S),

2023/24:2079 av Johan Hultberg (M) yrkande 7,

2023/24:2081 av Johan Hultberg (M) yrkandena 1-3 och 5,

2023/24:2277 av Noria Manouchi (M),

2023/24:2279 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkandena 3 och 9,

2023/24:2553 av Fredrik Olovsson m.fl. (S) yrkandena 1 och 2,

2023/24:2579 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 3,

2023/24:2600 av Alireza Akhondi m.fl. (C) och

2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 10 i denna del.

Reservation 31 (S)

Reservation 32 (SD)
Reservation 33 (MP)

Nya stambanor

15. Arbetet med nya stambanor
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 36 i denna del,
2023/24:1042 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S),
2023/24:1099 av John E Weinerhall (M),
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 32 i denna del,
2023/24:1549 av Johan Andersson m.fl. (S),
2023/24:1669 av Johanna Haraldsson m.fl. (S),
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 15, 28 och 38,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 37,



16.

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT 2023/24:TU18

2023/24:2478 av Alireza Akhondi m.fl. (C) yrkande 8 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 28 och 43 i denna
del.
Reservation 34 (S, V, MP)
Reservation 35 (C)

Europeiska revisionsrattens rapporter
Riksdagen avslar motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 19.
Reservation 36 (SD)

Andra infrastrukturprojket

17.

Andra infrastrukturprojekt
Riksdagen avslar de motionsyrkanden som finns upptagna under denna
punkt i utskottets forteckning éver avstyrkta motionsyrkanden.

Enskilda vagar

18.

Enskilda vagar
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 40,
2023/24:1356 av Lars Isacsson (S) yrkande 1,
2023/24:1647 av Daniel Béackstrom och Helena Lindahl (bada C),
2023/24:1681 av Mathias Bengtsson (KD) och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 60.
Reservation 37 (SD)
Reservation 38 (C)

Finansierings- och effektivitetsfragor

19. Finansiering av infrastruktur

Riksdagen avslar motionerna

2023/24:45 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD),

2023/24:207 av Magnus Jacobsson (KD),

2023/24:399 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 2,

2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 24,

2023/24:1102 av Lars Piiss (M),

2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 6, 7 och 21,

2023/24:2086 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (b&da SD),

2023/24:2279 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkande 2,

2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 4,

2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 1 och 61 samt

2023/24:2579 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 2.
Reservation 39 (SD)

Reservation 40 (V)



2023/24:TU18

10

UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT

Reservation 41 (C)
Reservation 42 (MP)

20. Samhéllsekonomiska analyser
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:1249 av Martina Johansson och Elisabeth Thand Ringqvist
(bada C) yrkande 2,
2023/24:2079 av Johan Hultberg (M) yrkande 8,
2023/24:2081 av Johan Hultberg (M) yrkande 4,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 77 och
2023/24:2899 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 1.
Reservation 43 (S, MP)
Reservation 44 (C)

21. Kostnadskontroll och effektivitet

Riksdagen avslar motionerna

2023/24:1663 av Mattias Jonsson och Johan Biser (bada S),

2023/24:2000 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 2 i denna del,

2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 2 och

2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 9 och 27.
Reservation 45 (S)
Reservation 46 (C)

Forskning och innovation

22. Forskning och innovation
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 53 och
2023/24:2453 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 27.
Reservation 47 (SD)
Reservation 48 (C)

Myndighetsstrukturen

23. Myndighetsstrukturen inom transportomradet
Riksdagen avslar motionerna
2023/24:417 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) och
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 4.
Reservation 49 (S, MP)

Regeringens skrivelse

24. Regeringens skrivelse Riksrevisionens rapport om nationell
plan for transportinfrastrukturen
Riksdagen lagger skrivelse 2023/24:135 till handlingarna.



UTSKOTTETS FORSLAG TILL RIKSDAGSBESLUT 2023/24:TU18

Stockholm den 11 juni 2024

Pa trafikutskottets vagnar

Ulrika Heie

Foljande ledaméter har deltagit i beslutet: Ulrika Heie (C), Thomas Morell
(SD), Gunilla Svantorp (S), Maria Stockhaus (M), Mattias Ottosson (S),
Jimmy Stahl (SD), Asa Karlsson (S), Sten Bergheden (M), Helena Gellerman
(L), Carina Odebrink (S), Ann-Sofie Lifvenhage (M), Magnus Oscarsson
(KD), Oskar Svard (M), Linus Lakso (MP), Johanna Rantsi (M), Zara
Leghissa (S) och Kajsa Fredholm (V).
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Arendet och dess beredning

| detta betdnkande behandlas regeringens skrivelse 2023/24:135 Riks-
revisionens rapport om nationell plan for transportinfrastrukturen och sex
yrkanden i tva féljdmotioner.

Vidare behandlas 384 yrkanden i motioner fran allmadnna motionstiden
2023/24. Forslagen ror en rad olika fragor om infrastrukturplanering, utgangs-
punkter for prioritering av infrastrukturatgarder, genomforande av infra-
strukturatgarder, finansiering av infrastruktur samt bl.a. fragor om kostnads-
kontroll och effektivitet.

Utskottet har under riksdagsaret vid olika tillfallen hamtat in information
som har varit relevant for beredningen av detta betdnkande. Bland annat kan
ndmnas att vid utskottssammantrédet den 16 november 2023 informerade
Trafikverket om det planerade upprustningsarbetet pa strackan Goteborg—
Alingsas, och den 21 november 2023 informerade statsrddet Andreas Carlson
(KD) om upprustningsarbetet pA samma stracka och om planerade atgarder i
jarnvagssystemet i straket Géteborg—Boras. Vid utskottssammantradet den 23
november 2023 informerade Svensk Sjofart, Sveriges Akeriféretag och Tag-
foretagen om transporteffektivitet och intermodalitet. Den 23 januari 2024
lamnade foretradare for Svenskt Naringsliv information om sina tankar om
framtidens planeringsmodell fér Sveriges infrastruktur. Vid utskotts-
sammantradet den 30 januari 2024 informerade Riksrevisionen om gransk-
ningen av den nationella planen for transportinfrastrukturen, och den 15
februari 2024 holl utskottet ett offentligt sammantrdde om trafikens
elektrifiering. Den 18 april 2024 hade utskottet ett internt seminarium inom
ramen for riksdagens forskningsformiddag dér bl.a. information Idamnades om
vad som kravs av den svenska transportsektorn for att nd mélen i EU:s Fit for
55-paket. Den 21 maj 2024 genomforde utskottet ett studiebesok vid foretaget
Alstom i Vasterds, dar bl.a. information om olika infrastrukturfragor
lamnades. Vid utskottssammantradet den 23 maj 2024 lamnade Trafikverket
information om myndighetens trafikprognoser, och vid sammantrédet den 30
maj 2024 lamnade foretradare for Sveriges Kommuner och Regioner (SKR)
information om olika infrastrukturfragor.

Vissa fragor som ror infrastrukturen for cykel, luftfart och sjofart har
tidigare under riksdagsaret behandlats i andra betéankanden.

Bakgrund

Den svenska transportinfrastrukturen
Infrastrukturplaneringen gors for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart.
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Det svenska vagnatet bestar av allmanna végar och enskilda végar. De all-
manna vagarna kan vara statliga eller kommunala. Vagnatet bestar av 98 500
kilometer statliga végar (varav 2 100 kilometer motorvég), 42 800 kilometer
kommunala végar och gator, 75 100 kilometer enskilda végar med statsbidrag,
394 100 kilometer enskilda véagar utan statshidrag, 2 800 kilometer statliga
cykelvdgar, 18 900 kilometer kommunala cykelvégar, 1100 kilometer
enskilda cykelvégar och ett fyrtiotal vagfarjeleder. Av det totala vagnatets
langd &r ca 80 procent belagd vag. Langs med det statliga vagnatet finns ocksa
17 000 végbroar och 69 6ppningsbara broar. Nér det géller cykelvagsnatet
ansvarar enskilda vaghallare for 153 mil, statliga nationella och statliga
regionala vaghallare fér 311 mil och kommunerna for 2 066 mil.

Det finns ca 15 600 kilometer jarnvéagsspar i Sverige, dar Trafikverket som
&ger och forvaltar 14 200 kilometer ar den storsta infrastrukturforvaltaren.
Andra svenska sparagare ar bl.a. Arlandabanan, Inlandsbanan, Roslagsbanan,
Saltsjébanan och Oresundsforbindelsen. Av Trafikverkets spar &r 84 procent
elektrifierade. Det finns 525 stationer, 165 tunnelanldggningar och ca 4 100
broar langs Trafikverkets jarnvagsspar.

Luftfartens infrastruktur bestér dels av flygplatser samt andra markbaserade
anlaggningar och system som krévs for att tillhandahalla flygtrafiktjanst, dels
av sjalva luftrummet. 1 Sverige finns det 44 s.k. instrumentflygplatser. Av
dessa &r tio statligt &gda och resterande &gs av kommuner, regioner och det
privata néringslivet. For ndrvarande ar 27 av dessa s.k. beredskapsflygplatser
som i Overenskommelse med Trafikverket har beredskap for att ta emot
samhallsviktigt flyg under de timmar da flygplatsen &r stangd.

Totalt finns det i Sverige ca 150 mdjliga omlastningsplatser for sjofarten,
varav 54 ar allmanna hamnar och 25 ingdr som kusthamnar i det transeuro-
peiska transportnatet (TEN-T). Av dessa 25 kusthamnar ingar fem i TEN-T:s
stomnat. | Sverige finns ca 900 farleder och ca 14 000 sjosakerhetsanordningar
som utmdrker farlederna. Sjofartsverket ansvarar for ungefar halften av sjo-
sékerhetsanordningarna och tillhérande farleder, framfor allt de allménna
farlederna.

Resande och transporter

Av Trafikverkets inriktningsunderlag fran januari 2024 (rapport 2024:003)
framgér det att resandets och transporternas overgripande fordelning och
trender i huvudsak ar stabila sedan Iang tid tillbaka. Omkring tre fjardedelar
av personresandet ar fritidsarenden som inkdp, besok och fritidsaktiviteter,
och omkring tre fjardedelar av personresandet gérs med bil. Variationerna
over landet &r relativt smd, utom i storstadskarnorna dar andelen &r lagre. Bil-
resandet sker enligt Trafikverket huvudsakligen utanfor tatorterna och bestar
till 6vervagande delen av resor dver tre mil.

Jarnvagstrafiken (matt i tagkilometer) utgors till nara 80 procent av person-
tdg och till drygt 20 procent av godstag. Tre femtedelar av personresandet

2023/24:TU18
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(métt i personkilometer) gérs med subventionerad trafik. Enligt Trafikverket
har denna andel vuxit snabbt under 2000-talet.

Vidare konstaterar Trafikverket att flygresandet har aterhamtat sig, men det
ar inte tillbaka till de nivaer som var fore pandemin.

Sjofarten star for drygt 60 procent av de gransoverskridande transporterna
och knappt 30 procent av de inrikes transporterna. Godstransporternas fordel-
ning mellan trafikslagen &r relativt stabil. Majoriteten av de inrikes gods-
transporterna gors med lastbil och inom samma l&n. Jarnvégstransporterna ar
till stor del interregionala eller internationella. Sjotransporterna &r enligt
Trafikverket framfor allt internationella.

Trafikverkets arbete med infrastruktur

Enligt sin instruktion ska Trafikverket med utgdngspunkt i ett trafikslags-
overgripande perspektiv ansvara for den langsiktiga infrastrukturplaneringen
for vagtrafik, jarnvégstrafik, sjofart och luftfart samt fér byggande och drift av
statliga vagar och jarnvagar. Trafikverket far dven, efter dverenskommelse
med Sjofartsverket, ansvara for genomférandet av infrastrukturprojekt i far-
leder, slussar och kanaler. Trafikverket ska genom Gverenskommelser med
flygplatshéllare sékerstilla att det finns ett nationellt nat av flygplatser som
uppratthaller en grundlaggande beredskap for att samhallsviktiga transporter
ska kunna utforas. Trafikverket ska med utgangspunkt i ett samhalls-
byggnadsperspektiv skapa forutsattningar for ett samhéllsekonomiskt
effektivt, internationellt konkurrenskraftigt och langsiktigt héllbart transport-
system.

Vart fjarde ar gor Trafikverket en storre omvarldsanalys, och i september
2022 publicerades den senaste. Omvarldsanalysen fokuserar pa langsiktiga
trender i samhallet, transportsystemet och i den offentliga forvaltningen.
Trafikverket lyfter fram att klimatfragan blir allt mer brannande nar klimat-
forandringarna blir mer patagliga. Samtidigt 6kar hoten mot den biologiska
mangfalden. Forandringar i EU:s klimatpolitik kommer att paverka forut-
séttningarna i den svenska klimatpolitiken. Det geopolitiska l&get i Europa har
forsamrats i flera ar och eskalerade nar Ryssland invaderade Ukraina. Trans-
portsystemet behdver bli &nnu battre rustat for att klara hoga belastningar som
orsakas av ovantade héndelser. Befolkningsutvecklingen och urbaniseringen
fortsatter att driva pa efterfragan pa personresor. Daremot Gkar inte gods-
transporterna i samma utstrackning, trots att befolkningen och ekonomin har
vuxit. Trafikverket ser ocksa att kostnaderna for att bygga och underhalla
infrastruktur 6kar och att det geopolitiska laget forstarker den utvecklingen,
vilket behdver beaktas i den langsiktiga planeringen av transportsystemet.
Aven i Trafikverkets inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for
perioden 2026-2037 lyfter verket fram dessa utmaningar, exempelvis
omstéllning till fossilfrihet, fordndrat klimat och alltmer extremt vader, 6kande
kostnader for att bygga och underhalla samt det allt osakrare omvarldslaget.
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Det konstateras bl.a. att transportefterfragan véaxer och att teknikutveckling
och foréndringar i omvarlden gor att trafikutvecklingen &r oséker.

Planeringsprocessen for transportinfrastruktur

Planeringsprocessen for transportinfrastruktur i Sverige foljer den struktur
som riksdagen tidigare har beslutat om (prop. 2011/12:118, bet.
2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257). Den davarande regeringen bedémde bl.a.
att systemet bor innefatta ett beslut om Overgripande strategiska vagval
ungefar en gang per mandatperiod samt ett beslut om vilka ekonomiska ramar
som ska gdlla under den period som beslutet avser. Den nuvarande planerings-
perioden omfattar 2022-2033, och planeringen for 20262037 har inletts.
Planeringen av atgarder i transportinfrastrukturen genomfors i tva steg.

— | det forsta steget, inriktningsplaneringen, utreds mal, ekonomiska ramar
och inriktning fér den kommande planeringsperioden. Analysen ligger till
grund for den infrastrukturproposition som regeringen presenterar med
forslag till planeringsram och inriktning for den aktuella planperioden.

— 1 det andra steget, atgardsplaneringen, som borjar efter riksdagens beslut
med anledning av infrastrukturpropositionen, ger regeringen direktiv till
Trafikverket att ta fram forslag till den nationella planen for transport-
infrastruktur och till de regionala planuppréttarna att ta fram lansplaner.
Trafikverket och planeringsorganen pé regional niva upprattar i detta
skede konkreta forslag till nya atgardsplaner.

Den nationella planen

Enligt forordningen (2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur
ska Trafikverket uppratta en trafikslagsdvergripande plan till ledning for
fordelningen av statliga medel. Enligt férordningen ska den nationella planen
avse tolv ar och far omfatta

1. investeringar och forbattringar i det statliga stamvégnétet och tillhgrande
gang- och cykelvéagar

2. drift och underhall samt tjalsakring, barighet och rekonstruktion fér hela
det statliga vagnatet och tillhérande gang- och cykelvéagar

3. drift, underhall, rekonstruktion och investeringar i det statliga jarnvags-
natet, stationer och terminaler

4. atgarder for forbattrad miljo langs de befintliga statliga vag- och jarnvags-
naten

5. rantor och amorteringar for lanefinansierade investeringar

6. &tgarder som kan péaverka transportefterfrdgan och val av transportsatt
samt atgéarder som ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur

7. investeringar i och forbattringar av busshéllplatser langs det statliga véag-
natet om héllplatserna ingdr i ett nationellt prioriterat nat for kollektivtrafik
som ska vara anvéndbart for personer med funktionsnedséttning

2023/24:TU18
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8. infrastrukturobjekt som en l&nsstyrelse ska ha ratt till ersattning for arbete
med enligt forordningen (2022:41) om erséttning till en lansstyrelse for
arbete med ett omfattande infrastrukturobjekt.

Den nationella planen far dessutom innehalla &tgarder som ska beviljas statlig
medfinansiering eller statshidrag nér det géller

— farleder och slussar

— drift av icke-statliga flygplatser

— regionala kollektivtrafikanlaggningar och rullande jarnvégsmateriel
— drift av enskilda véagar.

Planen ska ange bl.a. den inriktning pa investeringar och forbattringsatgarder
som bedoms ha storst effekt for att uppna de transportpolitiska malen, inrikt-
ningen pa drift och underhall inklusive atgarder for tjalsakring, barighet och
rekonstruktion, inriktningen pa atgarder for forbattrad miljo i anslutning till de
statliga vag- och jarnvagsnaten och en redovisning av inverkan pa de trans-
portpolitiska malen. Planen ska vidare innehalla en tydlig beskrivning av de
forvéntade effekterna for transportsystemet som helhet samt en redogérelse
for strategiska dvervdganden. Innan planen upprattas ska synpunkter hdmtas
in frén lansstyrelserna, lansplaneupprattarna, kommunerna och andra som kan
ha ett vasentligt intresse av planen. Nar planen har uppréttats ska yttranden
over planen hamtas in fran de berdrda aktérerna. Kommunerna ska ges tillfalle
att yttra sig 6ver planen. Den nationella planen ska déarefter faststéllas av
regeringen. Om en vasentlig avvikelse behéver goras fran planen ska ett
forslag till andrad plan lamnas till regeringen for beslut.

Lansplanerna

I lagen (2010:630) om regionalt utvecklingsansvar finns bestammelser om
bl.a. lansplaner for regional transportinfrastruktur. Enligt lagen ska en region
uppratta och faststalla sddana lansplaner.

Enligt forordningen (1997:263) om lansplaner for regional transportinfra-
struktur ska det inom varje 1&n uppréttas en lansplan till ledning nér medel for
investeringar och forbattringsatgarder ska fordelas. Lansplanen ska, med
hansyn till de regionala forutsattningarna, bidra till att de transportpolitiska
malen uppnas. Planerna upprattas av regionerna med hénsyn till de samlade
transportbehoven inom en region. Lé&nsplanen ska enligt forordningen avse
tolv ar och omfatta foljande.

1. investeringar i statliga vagar som inte ingar i stamvagnatet

2. &tgarder i anldggningar m.m. som kan beviljas statlig medfinansiering
enligt 2 § forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m.

3. atgarder som kan péaverka transportefterfrdgan och val av transportsatt
samt atgarder som ger effektivare anvandning av befintlig infrastruktur

4. atgarder i andra icke statligt finansierade anlaggningar av betydelse for det
regionala transportsystemet som bor redovisas i planen
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5. bidrag for icke-statliga flygplatser som beddms vara strategiskt viktiga for
regionen.

Lansplanen far avse investeringar och forbattringsatgarder for vilka Trafik-
verket har ansvaret. Lansplanen far aven avse byggande och drift av enskilda
vagar. Trafikverket ska bista regionen nar lansplanen uppriattas. Vid bered-
ningen har regionen ansvaret for samordning av atgardsforslagen. Trafikverket
ska lamna underlag till lansplanen. Underlaget ska avse géllande nationella
planeringsforutsattningar och ange inriktningsmal inom respektive trafikslag
samt vilka sérskilda regionala aspekter som bor beaktas. Trafikverket ska
dessutom lamna forslag till vilka regionala infrastrukturobjekt som bor
genomfdras och lamna en redovisning av objektens berdknade kostnader.
Regionen ska ocksa begara in forslag om vilka objekt som bor utforas i lanet
fran regionala kollektivtrafikmyndigheter, kommuner, lansstyrelsen och andra
berérda myndigheter.

Lansplanen faststalls av regionen efter samrad med lansstyrelsen. Innan
lansplanen faststélls ska yttranden inhdmtas Gver den upprattade I&nsplanen.

Trafikverket ska &rligen till regeringen redovisa hur de faststéllda lans-
planerna genomforts. Redovisningen ska ske regionvis och omfatta uppgifter
om genomforda atgérder, uppnadda effekter, hur de nationella inriktnings-
malen har uppfyllts, kostnader och anslagsforbrukning.

Skrivelsens huvudsakliga innehall

I skrivelse 2023/24:135 Riksrevisionens rapport om nationell plan for trans-
portinfrastrukturen redovisar regeringen sin bedémning av de iakttagelser och
rekommendationer som Riksrevisionen har gjort i rapporten Nationell plan for
transportinfrastrukturen — lovar mer dn den kan halla (RiR 2033:25). Riks-
revisionens dvergripande slutsats ar att investeringarna i den nationella planen
bidrar till att de transportpolitiska mélen uppnas men inte pa ett effektivt satt.
Regeringen valkomnar Riksrevisionens granskning och anser att den ar ett
viktigt bidrag i arbetet med att utveckla processen kring framtagandet av en
ny nationell plan. Regeringen star i begrepp att ta fram en ny infrastruktur-
proposition for att kunna fatta ett beslut om en ny nationell plan under 2026
och anser att Riksrevisionens iakttagelser och rekommendationer utgér ett
underlag i den fortsatta processen. | och med denna skrivelse anser regeringen
att Riksrevisionens rapport &r slutbehandlad.
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Utskottets Overviganden

Ansvarsfordelningen inom infrastrukturplaneringen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om ansvarsfordelningen inom
infrastrukturplaneringen. Utskottet hanvisar bl.a. till att det sedan
lange finns en fastlagd planeringsprocess for transportinfra-
strukturen som innebdr en tydlig ansvarsfordelning mellan
riksdagen, regeringen och den ansvariga myndigheten. Riksdagen
fattar ungefar en gang per mandatperiod beslut om 6vergripande
strategiska végval och ekonomiska ramar. Utskottet finner att detta
ar en god ordning som det inte finns anledning att &ndra pa och att
det darmed inte finns skal att vidta nagon atgéard.
Jamfor reservation 1 (S, V, C, MP).

Motionerna

Foljdmotioner till skrivelsen

I kommittémotion 2023/24:2899 yrkande 2 anfér Gunilla Svantorp m.fl. (S)
att det bor inrdttas en infrastrukturberedning dér riksdagens partier ftill-
sammans skulle kunna arbeta for langsiktighet och enighet inom trafik-
politikens omrade. Motionarerna betonar att infrastruktursatsningar inte sallan
l6per 6ver decennier och att det ar viktigt att riksdagens partier arbetar till-
sammans och méter branschens aktérer och tar del av utmaningar och méjlig-
heter.

I kommittémotion 2023/24:2897 yrkande 4 anfor Linda W Snecker m.fl.
(V) att det bor tillsattas en infrastrukturberedning. Motionarerna betonar att
arbetet med den nationella planeringen inte fungerar och att det finns behov
av langsiktiga forutsattningar, dér politiken samlas kring transportbehoven och
utgar fran ett mal baserat pa behovet av finansiering av jarnvégen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2023/24

| partimotion 2023/24:2346 yrkande 3 menar Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att
regeringen bor tillsatta en infrastrukturberedning. Motiondrerna menar att
arbetet med den nationella infrastrukturplaneringen inte fungerar och fram-
héller det orimliga i att infrastruktursatsningar pa flera miljarder kronor kan
férsvinna och att den nationella planens betydelse darmed har avlivats.

I partimotion 2023/24:2457 yrkande 28 anfor Muharrem Demirok m.fl. (C)
att en infrastrukturberedning bor tillséttas som likt Forsvarsberedningen kan
lamna forslag pa insatser som behdver goras for infrastrukturen som helhet.
Motiondrerna betonar att arbetet med en plan for framtidens infrastruktur
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behoéver pabdrjas genast, och under arbetets gang behdvs det en bred politisk
forankring och mojlighet att ta ett helhetsgrepp om satsningarna.

I kommittémotion 2023/24:2625 yrkande 2 menar Gunilla Svantorp m.fl.
(S) att en infrastrukturberedning bor inréattas dér samtliga riksdagspartier bor
ingd. Motionarerna betonar att infrastruktur ar ett omréade dar tidshorisonterna
ar langa och dar det ar sarskilt viktigt att fa till parti- och blockéverskridande
dverenskommelser.

I kommittémotion 2023/24:1878 yrkande 2 anfoér Daniel Helldén m.fl.
(MP) att det bor inréttas en parlamentarisk jarnvagsberedning. Motionérerna
konstaterar att i dag skots planeringen av jarnvagsprojekt av regeringen, men
menar att det behdvs ett langre perspektiv for s avgorande infrastruktur.

Bakgrund

Den nuvarande planeringsprocessen innebdr sammanfattningsvis att reger-
ingen i en infrastrukturproposition ldmnar forslag till inriktning for den
kommande planeringsperioden och att riksdagen darefter fattar beslut om
regeringens forslag till ekonomiska ramar och végledning for prioritering av
atgarder i den atgardsplanering som foljer efter riksdagens beslut. Efter
riksdagens beslut ger regeringen direktiv till Trafikverket att ta fram forslag
till den nationella planen for transportinfrastruktur och till de regionala plan-
uppréttarna att ta fram lansplaner. Den nationella planen faststédlls av
regeringen och lansplanerna av respektive region. Som redan har beskrivits i
detta betankandes bakgrundsavsnitt genomfors planeringen i tva steg: inrikt-
ningsplaneringen och atgardsplaneringen.

Planeringsprocessen foljer den struktur som riksdagen beslutade om med
anledning av forslagen i propositionen Planeringssystem for transportinfra-
struktur (prop. 2011/12:118, bet. 2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257). Utskottet
ansdg att de foreslagna lagandringarna utgjorde angelagna forbéttringar av det
tidigare planeringssystemet och innebar en forbattring av den da gallande
ordningen. Den davarande regeringen gjorde i den propositionen bedém-
ningen att den langsiktiga infrastrukturplaneringen &ven i framtiden bor ha ett
perspektiv pd minst tio ar och att regeringen bor ta stéllning till vilka atgérder
som ska genomforas i det perspektivet. Den davarande regeringen bedémde
vidare att systemet aven i framtiden bor innefatta ett riksdagsbeslut om dver-
gripande strategiska vagval ungefér en gang per mandatperiod och ett beslut
om vilka ekonomiska ramar som ska gélla under den period som beslutet
avser. Med anledning av den senast behandlade infrastrukturpropositionen
beslutade riksdagen att planeringsperioden skulle vara tolv ar och stricka sig
fran 2022 till 2033 (prop. 2020/21:151, bet. 2020/21:TU16, rskr.
2020/21:409).

En utgangspunkt for det planeringssystem som riksdagen lade fast véren
2012 &r att mojliggora en okad flexibilitet. Genom propositionen infordes ett
system med rullande planering dar de langsiktiga atgardsplanerna féljs upp
genom arliga beslut om vilka projekt som kan byggstartas under de narmast
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foljande tre aren. Syftet med ett system med arliga beslut &r bl.a. att ge reger-
ingen mojlighet att inom budgetlagens ramar genomféra omprioriteringar och
sarskilda satsningar. P& detta satt ska regeringen battre kunna bemoéta
oftrutsedda handelser. Samtidigt betonades det i propositionen att de faktiska
besluten om byggstart dven fortsattningsvis bor fattas av Trafikverket for att
behalla tillrackligt stor flexibilitet. Myndigheten far foljaktligen sjalv avgora
vilka projekt ur gruppen i regeringens beslut som avser de tre ndrmast foljande
aren som ska byggstartas under det narmaste &ret.

Inriktningsplaneringen utgor det forsta steget mot en ny nationell plan och
lansplaner och syftar till att ge ett underlag till regeringens infrastruktur-
proposition. Vidare ska alla formella planeringsprocesser foregas av en
atgardsvalsstudie. Initiativtagare till en &tgardsvalsstudie kan vara Trafik-
verket, en kommun, en region eller en annan aktor. Varje ar genomfors ca 200
atgardsvalsstudier, varav manga ar sma studier. En atgéardsvalsstudie &r ett
arbetssétt som grundar sig pa dialog, och den gors tidigt i planeringen for att
f4 en helhetsbild och hitta hallbara férslag till atgarder. Atgérdsvalsstudier ska
enligt Trafikverket ta hansyn till alla trafikslag, alla typer av atgarder och alla
kombinationer av dessa.

Pagaende arbete

I juni 2023 beslutade regeringen om ett uppdrag till Trafikverket att ta fram
inriktningsunderlag infor den langsiktiga infrastrukturplaneringen for plan-
perioden 2026-2037. Syftet med uppdraget &r att ge regeringen ett underlag
for bedémning av ekonomiska ramar och inriktning for atgarder i transport-
infrastrukturen for perioden 2026—-2037. Regeringen avser att i en proposition
till riksdagen under nasta riksmote lamna forslag till ekonomiska ramar for
atgarder i transportinfrastrukturen for den nya planperioden.

Trafikverkets inriktningsunderlag presenterades i januari 2024 (rapport
2024:003). Trafikverket konstaterar att planeringsprocessen ar utformad sa att
investeringar ska utredas och beslutas i flera steg innan ett definitivt beslut
fattas. Kostnadsokningar medfér bl.a. att andra projekt skjuts framat i tiden,
vilket binder upp mer pengar under néstfoljande planperiod. Trafikverket
betonar att syftet med de regelbundna planrevideringarna och planerings-
processens kontrollstationer &r att kunna omprova och prioritera mellan
projekt vartefter kostnader och nyttor klarnar. Trafikverket lyfter &ven fram att
det ar mojligt att processen kan bli effektivare och béttre koordinerad med de
politiska beslutsprocesserna om den flyttas i tiden sa att inriktningsplaneringen
sker mot slutet av en mandatperiod. Planrevideringen kan da goras sa tidigt
som mojligt under en mandatperiod, och nasta inriktningsunderlag tas fram
mot slutet av samma period. Nér de totala kostnaderna Okar skjuts enligt
Trafikverket alltmer medel ”6ver kant”, dvs. ldggs efter planperiodens slut.
Det minskar handlingsfriheten och darmed mojligheterna att méta nya ansprak
som uppstar med relativt kort varsel. Det ar samtidigt ett demokratiskt problem
i och med att det binder upp framtida regeringars handlingsutrymme.
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Utskottets stéallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det sedan lange finns en fastlagd
planeringsprocess for transportinfrastrukturen. Den innebér en tydlig ansvars-
fordelning mellan riksdagen, regeringen och den ansvariga myndigheten.
Rollférdelningen inom planeringsprocessen har gallt alltsedan riksdagens
beslut med anledning av 1993 ars infrastrukturproposition (prop. 1992/93:176,
bet. 1992/93:TU35, rskr. 1992/93:446). Av detta beslut foljer att riksdagens
roll i forsta hand bor vara att ange oOvergripande mél och riktlinjer for
planeringen, faststlla finansiella ramar, sékerstélla en god kontroll av statens
finanser och skapa forutséttningar for en effektiv organisation for att forvalta
avsatta resurser. Den nuvarande processen bygger pa och foljer den struktur
som riksdagen beslutade om senast i maj 2012, och den innebar att riksdagen
ungefar en gang per mandatperiod fattar beslut om Gvergripande strategiska
vagval och ekonomiska ramar (prop. 2011/12:118, bet. 2011/12:TU13). Den
&ndring av planeringsprocessen som gjordes 2012 syftade bl.a. till att 6ka
regeringens inflytande Over besluten i den nationella planen och gora
kopplingen till den statliga budgetprocessen tydligare.

Den nuvarande planeringsprocessen innebar att riksdagen i beredningen av
en infrastrukturproposition fran regeringen tar stallning till regeringens forslag
till inriktning pa satsningar i transportinfrastrukturen for den kommande
planeringsperioden. Riksdagen fattar beslut om regeringens forslag till
ekonomiska ramar och vagledning for prioritering av atgarder i den &tgards-
planering som foljer efter riksdagens beslut. Utskottet finner att detta ar en god
ordning som det inte finns anledning att &ndra. Utskottet vill, liksom
regeringen, understryka att det ar viktigt att den langsiktiga planerings-
processen varnas.

Utskottet avstyrker darmed motionerna 2023/24:1878 (MP) yrkande 2,
2023/24:2346 (V) yrkande 3, 2023/24:2457 (C) yrkande 28, 2023/24:2625 (S)
yrkande 2, 2023/24:2897 (V) yrkande 4 och 2023/24:2899 (S) yrkande 2.
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Infrastrukturplanering

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med infrastruktur-
planeringen. Utskottet h&nvisar bl.a. till att regeringen har inlett
arbetet med att ta fram en ny nationell plan for transport-
infrastrukturen. Utskottet anser att Riksrevisionens granskning av
den nationella planen &r ett viktigt bidrag i arbetet med att utveckla
processen och menar att det behdvs en mer utvecklad och
samordnad infrastrukturplanering dar aven luftfart och sjofart ingar.
Utskottet betonar att de transportpolitiska malen ar en utgangspunkt
for inriktningen pa de satsningar som gors och att trafikprognoser ar
ett underlag for att identifiera och vardera atgarder. Utskottet utgar
fran att fordelningen av resurser mellan lanen sker pa ett vélavvagt
sétt och betonar att infrastrukturplaneringen behdver samspela vél
med den fysiska samhallsplaneringen. Utskottet framhaller dven
vikten av ett jamstallt transportsystem. Utskottet konstaterar att de
fragor som tas upp i motionerna ar val uppmarksammade och att det
inte finns skal att vidta nadgon atgard.
Jamfor reservation 2 (S, V, MP) och 3 (C).

Skrivelsen

Riksrevisionens iakttagelser och rekommendationer

Riksrevisionen har granskat om investeringarna i den nationella planen for
transportinfrastrukturen effektivt bidrar till att uppna de transportpolitiska
malen. Granskningen redovisas i rapporten Nationell plan for transport-
infrastrukturen — lovar mer an den kan hélla (RiR 2023:25). Riksrevisionen
har synpunkter pa regeringens styrning av framtagandeprocessen och beslutet
om att faststélla den nationella trafikslagsvergripande planen for transport-
infrastrukturen for perioden 2022-2033 samt Trafikverkets forslag till
nationell plan som Ig till grund for beslutet.

Riksrevisionen menar att den davarande regeringen i uppdraget den 23 juni
2021 till Trafikverket att ta fram forslag till en nationell plan begrdnsade
verkets majlighet att utforma planforslaget pa ett effektivt satt. Riksrevisionen
anger att regeringen genom uppdraget intecknade det framtida ekonomiska
utrymmet I&ngt efter planperiodens slut och att detta till stor del berodde pa att
den davarande regeringen pekade ut de nya stambanorna for héghastighetstag,
vilka till stor del var ofinansierade. Riksrevisionen anser vidare att den
davarande regeringen ocksa begrinsade Trafikverket genom att i uppdraget
om att ta fram forslag till en nationell plan for transportinfrastrukturen 2022—
2033 ange att planforslaget skulle utga fran att den da gallande nationella
planen som faststalldes 2018 skulle fullféljas och genom att ocksa peka ut
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specifika nya atgarder som skulle ingd i Trafikverkets planforslag, trots att det
inte fanns nagot utrymme i den ekonomiska ramen.

Riksrevisionen anser dessutom att regeringens beslut i juni 2022 generellt
brast nér det galler motiveringar och transparens. Riksrevisionen konstaterar
att regeringen i beslutet namner vilka atgarder som laggs till i férhallande till
Trafikverkets forslag och lamnar motiveringar till dessa. Samtidigt noterar
Riksrevisionen att de tgarder som regeringen tog bort inte namns eller ar
svéra att hitta och att det inte motiverades varfor de togs bort. Riksrevisionen
konstaterar vidare att regeringen i faststéllelsebeslutet i juni 2022 kraftigt
minskade den finansiella ramen till den gemensamma europeiska standarden
for tagskyddssystem, European Rail Traffic Management System (ERTMS),
trots att det hade varit en av Trafikverkets mest prioriterade satsningar.
Riksrevisionen riktar ocksa kritik mot att Trafikanalys inte fick nagot uppdrag
av regeringen att granska Trafikverkets planforslag. Riksrevisionen menar att
Trafikanalys borde ha getts ett sddant uppdrag for att 1ata en tredje, for
processen utomstaende, part uttala sig om planforslaget.

Riksrevisionen ldamnar bl.a. foljande rekommendationer till regeringen:

— Klargor hur regeringens faststallelse av nationell plan avviker fran Trafik-
verkets forslag och foregdende plan samt motivera alla dndringar som
innebir att atgarder har lagts till eller tagits bort.

— Lédmna stort utrymme &t Trafikverket att utforma sitt planforslag.
Regeringens styrning over vilka namngivna investeringar som ska inga i
den nationella planen bor i forsta hand ske i faststéllelsebeslutet, inte i
uppdraget till Trafikverket att ta fram ett planforslag.

— Gor Trafikanalys roll som granskare av Trafikverkets planforslag till ett
obligatoriskt steg i planrevideringen genom att exempelvis reglera det i
Trafikanalys instruktion. Regeringen bor i storre utstrackning beakta
Trafikanalys synpunkter. Utdver den typ av granskning som Trafikanalys
har genomfdrt bor &ven ett riskbaserat urval av namngivna investeringar
granskas.

Riksrevisionen lamnade dven rekommendationer till Trafikverket. En sadan
var att Trafikverket bor ange atgardernas objektsnummer i forslaget till
nationell plan for att underlatta sparning och fértydliga fasindelningen i
planeringsprocessen genom att ange fasindelningen (planering, forberedelse
for byggstartsbeslut och byggstartsbeslut) och planerat byggstartsar i tva
separata kolumner.

Regeringens bedémning av Riksrevisionens iakttagelser

Regeringen vélkomnar Riksrevisionens granskning. Under 2023 paborjade
regeringen arbetet med att ta fram en ny nationell plan fér perioden 2026—
2037, och Riksrevisionens granskning kommer att utgdra ett stod i det arbetet.

Regeringen instdmmer i Riksrevisionens konstaterande att det &r naturligt
att en nationell plan i viss man intecknar den ekonomiska ramen &ven efter
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planperiodens slut. Det beror pa att atgarder i den nationella planen forvantas
byggstartats fore planperiodens slut men da ocksa kan komma att binda upp
ekonomiska medel efter planperiodens slut for att kunna fardigstéllas. Men
regeringen anser ocksd att en inteckning av ekonomiska medel -efter
planperiodens slut inte bdr 6verutnyttjas systematiskt.

Regeringen pekar pd att planeringsprocessen har andrats for att bl.a. oka
regeringens inflytande 6ver besluten i den nationella planen och goéra
kopplingen till den statliga budgetprocessen tydligare (prop. 2011/12:118, bet.
2011/12:TU13, rskr. 2011/12:257). Det &r darfor en del av planerings-
processen att regeringen har mdjlighet att gora omprioriteringar i Trafik-
verkets forslag till nationell plan och l6pande fatta beslut om byggstart for
objekt. Regeringen ser det darfor som naturligt att det finns avvikelser mellan
Trafikverkets planforslag och regeringens faststdllelsebeslut. Regeringen
understryker att det dock &r viktigt att den langsiktiga planeringsprocessen for
transportinfrastrukturen véarnas och att utgangspunkten ar att infrastrukturen
ska planeras, utvecklas och forvaltas sa att de transportpolitiska malen nas.
Regeringen instdmmer i Riksrevisionens rekommendation att skillnaderna
mellan Trafikverkets foérslag och det slutliga faststallelsebeslutet, liksom
motiven till skillnaderna, kan fortydligas for 6kad forstaelse kring beslutet.

Bland det stora antalet remissinstanser som lamnade synpunkter p& Trafik-
verkets forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen for perioden
2022-2033 ingick flera myndigheter som ar relevanta for omradet, bl.a.
Trafikanalys. Regeringens uppfattning ar att det ar viktigt att ta del av
Trafikanalys synpunkter pa planférslaget, men att detta kan goras pa olika satt.

Regeringens atgarder med anledning av Riksrevisionens iakttagelser

Regeringen anser att Riksrevisionens granskning av den nationella planen for
perioden 2022—-2033 &r ett viktigt bidrag i arbetet med att utveckla processen
kring framtagandet av den nationella planen. Regeringen star i begrepp att ta
fram en infrastrukturproposition for att kunna fatta ett beslut om en ny
nationell plan under 2026. Riksrevisionens iakttagelser och rekommenda-
tioner utgor ett underlag i den fortsatta processen. Regeringen ser inga skél att
vidta nagra ytterligare atgéarder i nulaget med anledning av Riksrevisionens
rekommendationer. | de fall regeringen framdver ser behov av ytterligare
justeringar avser regeringen att aterkomma.

Motionerna

Foljdmotion till skrivelsen

| kommittémotion 2023/24:2897 betonar Linda W Snecker m.fl. (V) vikten av
regeringens styrning 6ver namngivna investeringar i den nationella planen
(yrkande 1). Motionarerna menar att det ar ndédvandigt att regeringen kan staka
ut viktiga, prioriterade infrastruktursatsningar, som gar att félja via den
nationella planen, inte minst for att det tydligt ska framga vilka politiska beslut
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och prioriteringar som galler. Vidare betonar motiondrerna vikten av en
transportmedelsneutral samhallsekonomisk berédkningsmodell med tydlig
koppling till klimatmalen (yrkande 2). Motionarerna konstaterar att det finns
stark kritik mot den samhéllsekonomiska modellen och betonar att
Trafikverkets prognoser och berdkningsmodeller behéver bli mer transport-
medelsneutrala och fokusera pa transportsektorns klimatomstallning och hur
Sveriges befolkning faktiskt vill resa.

Motioner fran allmanna motionstiden 2023/24

Styrning av infrastrukturplaneringen genom mal och prognoser

| partimotion 2023/24:996 yrkande 35 anfér Per Bolund m.fl. (MP) att man
maste arbeta for att frimja transporteffektivitet, bl.a. genom att Trafikverket
ska arbeta malstyrt i stillet for prognosbaserat. Motionarerna betonar att
Sverige ska ha ett transportsystem som tillgodoser behovet av transporter for
personer och naringsliv, och samtidigt klarar klimatmalet och 6vriga miljomal
samt malen for trafiksakerhet och halsa.

I kommittémotion 2023/24:2345 yrkande 5 anfér Linda W Snecker m.fl.
(V) att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att anvinda en malstyrd
planering och verksamhet dar klimatmalen ar Gverordnade och utgor den
styrande principen for framtidens infrastruktur. Motiondrerna menar att det &r
orimligt att infrastrukturplaneringen utgar fran prognoser om 6kad vagtrafik i
stallet for att vara styrd av riksdagens antagna klimatmal.

I kommittémotion 2023/24:1519 yrkande 31 uppmarksammar Elin
Soderberg m.fl. (MP) behovet av att arbeta for att fraimja transporteffektivitet,
bl.a. genom att Trafikverket ska arbeta mélstyrt i stéllet for prognoshaserat.
Motiondrerna konstaterar att i dag utgér planeringen fran prognoser som
bygger pa historiska data och antaganden om sténdig tillvaxt for vagtrafiken,
och att detta beh6ver dndras genom en styrning mot ett mer transportsnalt
samhélle.

I motion 2023/24:1676 yrkande 2 menar Mattias Jonsson och Johan Blser
(bdda S) att Trafikverket bor f& i uppdrag att arbeta med mélstyrd
infrastrukturplanering i stéllet for prognosstyrd. Motionarerna framhaller att
klimatomstéllningen kommer att krava ett mer transporteffektivt samhélle och
att Trafikverket behdver forandra sitt satt att planera transportinfrastrukturen
och Gverga till ett mélstyrt arbete, dar man planerar och bygger infrastruktur
efter en dnskad resandeutveckling.

Andra utgangspunkter for infrastrukturplaneringen

I kommittémotion 2023/24:2625 yrkande 17 framhaller Gunilla Svantorp m.fl.
(S) vikten av att samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal, regional
och nationell niva forbattras. | motionen konstateras att kommuner och
regioner spelar en viktig roll i omstéllningen till ett transporteffektivt
samhalle.

2023/24:TU18

25



2023/24:TU18

26

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

I kommittémotion 2023/24:2465 pekar Ulrika Heie m.fl. (C) pa vikten av
att beakta trygga och tillgangliga trafikmiljoer i planeringsarbetet for
infrastrukturinvesteringar (yrkande 3). Motiondrerna uppméarksammar att
manga, sarskilt kvinnor, kdnner oro infor att vistas i det offentliga rummet.
Vidare betonar de att kvinnor och mén ska ha samma majlighet att paverka
planeringen av transporter och transportinfrastruktur (yrkande 28).
Motionarerna betonar att transportsystemet ska vara likvardigt i férhallande
till kvinnors respektive mans olika behov och pekar pa vikten av att ha ett
jamstalldhetsperspektiv redan i planeringsstadiet for att nd mélen om ett
jamstallt transportsystem.

I kommittémotion 2023/24:1519 yrkande 39 anfor Elin Soderberg m.fl.
(MP) att den statliga medfinansieringen av s.k. steg 1- och steg 2-atgarder bor
starkas och avgransas till specifika insatser utifran deras potential till minskade
utslépp.

I motion 2023/24:1118 anfor Jan Ericson (M) att Trafikverkets makt dver
kommunernas planarbete bor ses Gver. Motionaren konstaterar att méanga
planer stoppas av Trafikverket som uppges stalla orimliga och kostnads-
kravande krav pd kommunerna som galler bl.a. trafiksikerhetsaspekter och
tillgangen till kollektivtrafik, vilket i praktiken ofta stoppar planarbetet och
motverkar nyproduktion av bostader.

Resursfordelningen mellan regionerna

I motion 2023/24:1022 pekar Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bdda
S) péa behovet av att analysera vagstandarden i lanen samt verka for 6kad
transparens kring fordelningen av statliga medel i de regionala infrastruktur-
planerna. Motionarerna menar att ett satt att komma at den skeva fordelningen
av lansanslagen ar att tydliggora behoven, ge Trafikverket i uppdrag att
analysera vagstandarden som underlag till kommande beslut om lansanslagen
samt gora det tydligt hur berakningsgrunderna for tilldelningen i de regionala
infrastrukturplanerna tas fram.

I motion 2023/24:2000 yrkande 2 i denna del pekar Kristoffer Lindberg
m.fl. (S) bl.a. pa vikten av att de infrastrukturprioriteringar som regionerna gor
i sina lansplaner faktiskt far genomslag. Motionérerna menar bl.a. att utdragna
processer skapar en oro och osékerhet i regionernas infrastrukturplanering,
vilket hdmmar utvecklingen och tillvéxten i delar av landet samtidigt som det
skadar trovérdigheten for bade de politiska beslut som ligger bakom
prioriteringarna i en lansplan och de ansvariga myndigheterna.

I motion 2023/24:728 pekar Magnus Resare (M) pd att det behdvs en
oversyn av mojligheten att forandra fordelningsmodellen for anslag till
infrastrukturprojekt. Motiondren menar att dagens fordelningsmodell miss-
gynnar glesbygden och gynnar storstadsregionerna, vilket har lett till att det &r
storre risk att forolyckas eller skadas pa landsbygden och att den regionala
utvecklingen hdmmas.

I motion 2023/24:969 anfor Camilla Brunsberg (M) att det behdvs en
oversyn av modjligheterna att 6ka ramarna till lanstransportplanerna
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(yrkande 7). Motionaren paminner om att de medel som har anslagits till
lansplanerna har varit mer eller mindre oférandrade under en langre tid, trots
brister och behov i de regionala véagnaten, samtidigt som anslagen till den
nationella planen har 6kat kraftigt. Vidare menar motiondren att man bér verka
for att 6ka transparensen i hur medlen fordelas mellan de olika regionernas
lanstransportplaner (yrkande 8). Motionaren pekar p att den regionala nivan
bor fa ett storre inflytande 6ver den statliga planeringen.

I motion 2023/24:2146 uppmarksammar Saila Quicklund (M) behovet av
andrade berékningsgrunder for infrastrukturmedel. Motionédren betonar att
manniskors mojligheter att bo och arbeta i hela Sverige forutsétter en god
infrastruktur och framhaller att berakningsgrunderna for medel till underhall
av vagar bor ta mer hansyn till de olika néringarna och inte bara till
befolkningsstorleken.

I motion 2023/24:1373 yrkande 2 anfér Gudrun Brunegard (KD) att
omraden som under lang tid har drabbats av strukturell snedférdelning bor
prioriteras i kommande revideringar och kompletteringar av resurstilldel-
ningen av infrastrukturmedel. Motionéren menar att for att komma bort fran
konstanta snedvridningar i infrastrukturpolitiken bor ett omtag goras nér det
géller analys, utvardering och prioritering av och diskussion om
resursfordelningens  betydelse  och  forutsattningar  for  regional
produktivitetsdriven tillvaxt.

Bakgrund

Gallande ratt

Det statliga infrastrukturbyggandet regleras i lagen (1995:1649) om byggande
av jarnvég och vaglagen (1971:948), vilka &ven hanvisar till delar av miljo-
balken. I tillampliga delar av miljbalken finns bl.a. regler om hushéllning av
mark- och vattenomraden, om riksintressen m.m. Enligt férordningen
(2009:236) om en nationell plan for transportinfrastruktur ska Trafikverket
upprétta en trafikslagsdvergripande plan till ledning for fordelningen av
statliga medel. | lagen (2010:630) om regionalt utvecklingsansvar finns
bestdmmelser om bl.a. lansplaner for regional transportinfrastruktur. Enligt
lagen ska en region uppratta och faststélla lansplaner for regional transportin-
frastruktur. Enligt forordningen (1997:263) om lansplaner for regional trans-
portinfrastruktur ska det inom varje 1an uppréttas en lansplan till ledning nar
medel for investeringar och forbattringsatgarder ska fordelas.

Transport- och miljopolitiska mal

Riksdagen har beslutat om det dvergripande transportpolitiska malet, liksom
om ett funktionsmal om tillganglighet och ett hansynsmal om sékerhet, miljo
och hélsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14, rskr. 2008/09:257 och prop.
2012/13:1 utg.omr. 22, bet. 2012/13:TU1, rskr. 2012/13:118). Transport-
politikens 6vergripande mal &r att sikerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv
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och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet
i hela landet. Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande till-
génglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft
i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov. Hansynsmélet innebar att trans-
portsystemets utformning, funktion och anvéndning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det dvergripande generations-
malet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad hélsa.

Malen for miljopolitiken bestdr av ett generationsmal som anger inrikt-
ningen for den samhéllsomstéallning som behdver ske inom en generation for
att na miljokvalitetsmalen, miljokvalitetsmal som beskriver det tillstand i den
svenska miljon som miljoarbetet ska leda till och etappmal som beskriver de
samhallsomstallningar som ar viktiga steg for att nd generationsmalet och
miljokvalitetsmélen. Generationsmalet ar det Gvergripande malet for miljo-
politiken (prop. 2009/10:155, bet. 2009/10:MJU25, rskr. 2009/10:377). Ett av
de 16 miljokvalitetsmalen ar Begransad klimatpaverkan (prop. 1997/98:145,
bet. 1998/99:MJU6, rskr. 1998/99:183 samt prop. 2004/05:150, bet.
2005/06:MJU3, rskr. 2005/06:48).

Riksdagen har aven beslutat om ett etappmal for inrikes transporter inom
miljomalssystemet som innebar att véxthusgasutslappen fran inrikes trans-
porter, utom inrikes flyg, ska minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010 (prop. 2016/17:146, bet. 2016/17:MJU24, rskr.
2016/17:320). Regeringen beslutade i samband med budgetpropositionen for
2020 att detta etappmal fran miljémalssystemet dven skulle vara ett transport-
politiskt etappmal (prop. 2019/20:1 utg.omr 22).

Trafikverket ska enligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafik-
verket med utgangspunkt i ett samhallsbyggnadsperspektiv skapa forutsatt-
ningar for ett samhéallsekonomiskt effektivt, internationellt konkurrenskraftigt
och langsiktigt hallbart transportsystem. Trafikverket ska verka for att de
transportpolitiska mélen uppnas. Trafikverket ska dessutom verka for att det
generationsmal for miljoarbetet och de miljokvalitetsmal som riksdagen har
faststallt nas och ska vid behov foresla atgarder for miljoarbetets utveckling.

Det kan dessutom ndmnas att riksdagen har beslutat om de transport-
politiska principerna (prop. 2005/06:160, bet. 2005/06:TU5, rskr.
2005/06:308). Dessa principer innebér att kunderna ska ges stor valfrihet att
bestdmma hur de vill resa och hur en transport ska utféras samt att beslut om
transportproduktion bor fattas i decentraliserade former. Vidare ska
samverkan inom och mellan olika trafikslag samt konkurrensen mellan olika
trafikutbvare och transportalternativ framjas. Trafikens samhallsekonomiska
kostnader ska vara en utgangspunkt nar transportpolitiska styrmedel utformas.
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Trafikprognoser

Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahélla trafik-
prognoser for alla trafikslag inom saval persontrafik- som godstransport-
sektorn. Syftet med dessa s.k. basprognoser ar bl.a. att utgéra underlag for
samhallsekonomiska analyser av atgarder som paverkar transportsystemet. De
utgér aven grunden for de nationella och regionala transportplanerna. Pa
regional och lokal niva anvands trafikprognoser for exempelvis kapacitets-
analyser och dimensionering av infrastrukturprojekt.

Trafikprognoser utgdr ett underlag for att kunna identifiera och vérdera
lampliga atgarder i transportsystemet. Prognoserna beraknar, utifran beslutad
politik och omvérldsfaktorer, hur trafik, resande och transporter kan férvéntas
utvecklas. Trafikverket uppger i rapport 2024:003 att prognoserna baseras pa
underlag fran externa kallor, och tva viktiga underlag ar Konjunkturinstitutets
(KI) prognoser om ekonomins langsiktiga tillvaxt och Statistiska central-
byrans (SCB) prognoser om befolkningsutvecklingen. Trafikverket pekar pa
att planeringen enligt regeringens direktiv ska baseras pa ett scenario som
innehéller redan beslutade och aviserade styrmedel och &tgarder inom
transportsektorn. Mot den bakgrunden framhaller myndigheten att férutom att
prioriteringen av investeringar paverkas av ambitionen att flytta dver trans-
porter fran vag till jarnvag och sjofart paverkas den dven indirekt, eftersom
analyser och trafikprognoser inkluderar antaganden om styrmedel som ddmpar
végtrafiken och flyttar 6ver en del av trafiken till jarnvag och sjofart.

Trafikprognosberékningar gérs med hjalp av godstransport- och person-
trafikmodeller som &r baserade pa dagens transport- och resandemonster. Som
indata till modellerna krévs bl.a. uppgifter om nutida och framtida infra-
struktur, trafikering och kostnader. Dessutom kravs information om hur
omvarldsforutsattningar sdsom befolkning, ekonomisk utveckling, bréansle-
kostnader m.m. kan forvéntas utvecklas.

De flesta av de ovan ndmnda prognosforutséattningarna ar enligt Trafik-
verket forknippade med tdmligen stora osékerheter. Dérfor ska prognosernas
resultat for de kommande daren ses som vilken resande- och
transportutveckling som kan forvantas om de forutsattningar som antagits
intréffar. En annan viktig aspekt ar enligt Trafikverket att prognoserna inte
innehaller konjunkturella variationer som uppstar i verkligheten.

Fyrstegsprincipen
Trafikverket ska, enligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafik-

verket, stegvis analysera val av atgarder i enlighet med fyrstegsprincipen.
Fyrstegsprincipen innebér enligt Trafikverket foljande:

— Steg 1 (Tank om) handlar om att forst och framst Gvervéga atgarder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsétt.

— Steg 2 (Optimera) innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer
effektivt nyttjande av den befintliga infrastrukturen.
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— Steg 3 (Bygg om) genomfdrs vid behov, och det innebér begréansade om-
byggnationer.

— Steg 4 (Bygg nytt) genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnads-
atgarder.

I Riksrevisionens rapport om tillampningen av fyrstegsprincipen (RiR
2018:30) framfors att regeringen i flera avseenden behdver fortydliga hur
Trafikverket ska arbeta med fyrstegsprincipen.

I den senaste infrastrukturpropositionen betonades att fyrstegsprincipen &r
en viktig utgangspunkt for utvecklingen av transportsystemet som riksdagen
och regeringen upprepade ganger har uttalat stod for (prop. 2020/21:151, bet.
2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409). Att planera transportsystemet enligt fyr-
stegsprincipen forvéantas bidra till kostnadseffektiva I6sningar, och fyrstegs-
principen ska vara vagledande for planeringen av infrastrukturatgarder. Nar
det galler fragan om hur steg 1- och steg 2-atgarder kommer in i infra-
strukturplaneringen betonades i infrastrukturpropositionen att kostnads-
effektiva atgdrder som péverkar transportefterfragan och val av transportsétt
ska prioriteras i storre utstrackning (steg 1) liksom &tgarder som medfor ett
mer effektivt nyttjande av den befintliga infrastrukturen (steg 2). Statliga
atgarder enligt fyrstegsprincipens forsta steg 4r huvudsakligen &tgarder som
inte hanteras inom ramen for infrastrukturplaneringen, exempelvis olika
former av ekonomiska och administrativa styrmedel. Andra steg 1- och steg
2-atgarder kan inrymmas i infrastrukturplaneringen, exempelvis prioritering
av atgarder som framjar kollektivtrafik, cykel- och gangtrafik samt krav pa
kommunala motprestationer vid atgarder i anslutning till det kommunala
vagnatet. | infrastrukturpropositionen konstaterades att flera steg 1- och steg
2-atgarder ligger inom kommuners och regioners ansvarsomraden.

Av regleringsbrevet for Trafikverket for budgetdret 2022 framgar att
myndigheten ska redovisa typer av atgarder som kan paverka transport-
efterfrdgan och val av transportstt (steg 1-&tgarder) eller som innebér att den
befintliga infrastrukturen anvands mer effektivt (steg 2-atgarder). Uppdraget
redovisades till Regeringskansliet i december 2022 (TRV 2022/136168).
Trafikverket har i sin analys av relevanta forordningar dragit slutsatsen att de
statliga medel som hanteras genom den nationella planen och lansplanerna
syftar till investeringar i fysiska atgarder i statlig infrastruktur. De undantag
som finns regleras i forordningar som beskriver vad som galler for statlig med-
finansiering till investeringar i fysiska &tgarder dar en annan huvudman har
ansvaret, dvs. férordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa
regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m. och férordningen (2015:579) om
stod for att framja hallbara stadsmiljoer. Den statliga medfinansieringen som
hanteras i forordningarna sker fran den nationella planen och lansplanerna.
Trafikverket uppger vidare att verket tidigare har redovisat forslag till
konsekvensbeddmda informations- och kunskapshdjande insatser i samband
med revideringar av den nationella planen. Det kan finnas ytterligare insatser
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som kan anses kostnadseffektiva, och Trafikverket kan medverka i insatser for
att fordjupa kunskapen om sadana insatser for att stodja ambitionen att
kostnadseffektiva steg 1- och steg 2-atgarder ska prioriteras i storre
utstrackning. Med dessa utgangspunkter redovisas i rapporten de typer av
atgarder som kan respektive inte kan finansieras med stod av férordningarna.

Trafikanalys har i uppdrag att folja Trafikverkets arbete med att utveckla
modeller for samhallsekonomiska analyser. Ar 2022 fokuserades p& Trafik-
verkets modeller for analys av fyrstegsprincipens steg 1- och steg 2-atgarder.
Trots att Trafikverket har utvecklat flera speciellt anpassade modeller fér dessa
atgarder konstateras att Trafikverkets samhéllsekonomiska modeller och
effektsamband ger svagt modellstod for steg 1-atgarder i atgardsvals-
processen. Situationen &r battre for steg 2-dtgarder med ett fokus pa
traditionella trafiktekniska atgarder. Det finns inget modellstod for det som
kan kallas “moderna” étgérder, t.ex. kombinerad mobilitet, autonoma bussar
eller laddinfrastruktur. Trafikanalys uppger att det &r Overraskande att
modellstodet for de frekventa cykelatgarder som diskuteras i atgardsvals-
studierna &r svagt eller obefintligt. Vidare finns det inget modellstdd for lokala
logistikatgarder.

Resursfordelningen mellan lanen

Som redan har framgatt ska det inom varje lan upprittas en lansplan till ledning
for nar medel for investeringar och forbattringsatgarder ska fordelas. | tgards-
planeringen avgors storleken pa respektive lans ram. De 21 lansplanerna om-
fattar investeringar i det regionala vdgnatet samt medfinansiering till
kommuner. Trafikverket ska lamna underlag till 1ansplanen. Underlaget ska
avse gallande nationella planeringsforutsattningar och ange inriktningsmal
inom respektive trafikslag samt vilka sarskilda regionala aspekter som bor
beaktas. Trafikverket ska dessutom lamna forslag till vilka regionala infra-
strukturobjekt som bdr genomfdras och lamna en redovisning av objektens
berdknade kostnader. Lénsplaneupprattarna beslutar om l&nsplanerna och
Trafikverket genomfér dem.

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) betonades att
en god samordning mellan lansplaner och den nationella planen i manga fall
ar avgorande for att den samlade nyttan av dtgdrderna ska bli s& stor som
mojligt. | propositionen framfordes att lansplanerna ar viktiga for alla typer av
regioner, oavsett om de kdnnetecknas av gles- och landsbygd, tatorter eller
sma eller stora stader, och det behdvs en forstaelse for att geografiska omraden
har olika forutsattningar och behov. Medel fran lansplanerna kan enligt
propositionen bidra till I6sningar som &r vél anpassade till dessa skillnader i
férutsattningar och behov.

I juni 2021 lamnade den davarande regeringen ett uppdrag till Trafikverket
att uppratta ett forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen for 2022—
2033. | uppdraget bedomdes att den prelimindra totala ramen for Ianen under
planperioden 20222033 ska uppga till 42 026 miljoner kronor. Vidare
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lamnades en prelimindr ram for varje 1an. Lansplaneuppréttarna dverlamnade
dérefter i april 2022 sina forslag till trafikslagsévergripande lansplaner for
regional transportinfrastruktur. Den 7 juni 2022 faststallde den davarande
regeringen definitiva ekonomiska ramar for de trafikslagsévergripande lans-
planerna for regional transportinfrastruktur for perioden 2022-2033. Den
ekonomiska ramen faststélldes till ca 42 miljarder kronor for lansplanerna,
vilket ar en 6kning med 8 procent, i reala termer, jamfort med planperioden
2018-2029. Lansplaneupprattarnas forslag till planer samt tillhdrande miljo-
konsekvensheskrivning m.m. utgjorde underlag for regeringens beslut. Efter
regeringsheslut faststaller lansplaneupprattarna lansplanen utifrdn respektive
inlamnat forslag. Trafikverket ska i sin arliga fordelning av anslagen for
lansplanerna efterstrava att alla planer ar lika Iangt genomforda. For att kunna
sékra en effektiv framdrift av stora investeringar kan det dock ibland vara néd-
vandigt att enskilda ar ge vissa lan en storre tilldelning av lansanslagen.
Eftersom en sadan princip innebér att andra lan enskilda ar far en mindre
tilldelning bor principen anvandas med forsiktighet. Trafikverket bor i sddana
fall fora en dialog med berorda lan for att nd samsyn om fordelningen.
Lansplanerna ska genomfdras pa ett sddant sitt att en lika stor andel av
respektive lansplan har genomforts till 2025. Trafikverket ska arligen gora en
samlad redovisning av lansplanerna, av vilken det ska framga hur stor andel
av respektive lansplan som har genomforts och fordelningen totalt sett inom
landet mellan olika infrastrukturdtgarder, statsbidrag och medfinansiering for
olika andamal i lansplanerna.

I tabellen nedan visas anslagsramen per lan enligt den nationella planen for
2022-2033 samt Trafikverkets planerade genomforandeniva for perioden
2022-2025.

Lansplaner for regional transportinfrastruktur 2022-2033
Miljoner kronor

Region Anslagsram enligt nationella  Planerad genomfgrandeniva

planen for 2022-2033 2022-2025
Stockholm 9832 3303
Uppsala 1901 656
Sédermanland 1148 590
Ostergétland 1680 587
Jonkoping 1581 626
Kronoberg 881 142
Kalmar 1068 393
Gotland 257 106
Blekinge 610 284
Skane 5095 1723
Halland 1364 488
Vaéstra Gotaland 7339 2785
Varmland 1151 334
Orebro 1181 368
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Véstmanland 949 351
Dalarna 1294 169
Gévleborg 1093 327
Vasternorrland 1020 208
Jamtland 598 40
Vésterbotten 1054 340
Norrbotten 931 40

Kalla: Budgetpropositionen for 2024 (prop. 2023/24:1 utg.omr. 22). Beloppen anges i 2021 ars prisniva.

| Trafikverkets inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen for perioden
20262037 konstateras att l&nsplaneramen tkade med 5 miljarder kronor i den
senaste planrevideringen, och utgdr nu knappt 10 procent av hela utvecklings-
ramen. Andelen har enligt Trafikverket tenderat att minska, och regionernas
beddmning &r att anslagen &r otillrackliga. Regionerna ser gemensamt ett
behov av okade ekonomiska ramar for infrastrukturplanerna. Flera regioner
har noterat att under de senaste fem planperioderna har linsplanerna fatt 6kade
anslag i absoluta belopp, men anslagen har inte ékat i samma takt som den
nationella planen.

Trafikverket framhéller att lansplanerna fyller flera viktiga funktioner for
att na de transportpolitiska mélen, exempelvis titortsnara resande med géng,
cykel och kollektivtrafik samt trafiksékerhet. Trots att trafikarbetet férdelar sig
jamnt mellan de statliga nationella och regionala vagnéaten sker ca 70 procent
av dodsfallen pa det statliga regionala vagnatet, och atgarder i detta nat
finansieras via lansplanerna. Trafikverket menar att det kan utgéra skal att
prioritera trafiksakerhet pa viktiga regionala strdk, med sarskilt fokus pé
motesseparering. Vidare anfor Trafikverket att atgarderna i lansplanerna
bestdr av en kombination av namngivna investeringar samt trimnings- och
miljoatgarder. Planerna rymmer framst relativt smd namngivna investeringar,
vilka enligt Trafikverket generellt sett har hogre beraknad Ionsamhet &n riktigt
stora objekt. Trafikverket antar darfor att Ionsamheten i genomsnitt ar relativt
hog for atgarder i lansplaner. Hur medlen i lansplanerna i praktiken kommer
att fordelas pa olika typer av atgéarder kan spela stor roll for maluppfyllelsen.

Av inriktningsunderlaget framgar det vidare att en majoritet av regionerna
anser att staten bor ta ett storre ansvar for finansieringen av nationella projekt
for att motverka obalans och ojamlikhet mellan regionerna. Flera regioner
noterar aven en ojamlik fordelning av medlen till forman for storre stads-
regioner och de mest befolkningstata lanen, och efterfragar darfor att
fordelningen justeras och att transparensen okar i processen for fordelning av
ekonomiska medel till lansplaner.

Fysisk planering och infrastrukturplanering

Fysisk planering handlar om att bestimma hur mark- och vattenomraden ska
anvandas. Enligt plan- och bygglagen (2010:900), férkortad PBL, ska olika
samhaéllsintressen vagas mot varandra i en 6ppen och demokratisk process,
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samtidigt som enskildas réttigheter ska beaktas. | Sverige & kommunerna
ansvariga for den fysiska planeringen enligt PBL. Det svenska planerings-
systemet utgdrs av regionplaner, éversiktsplaner, omradesbestammelser och
detaljplaner. Sverige har ingen sektorsévergripande planering pa nationell
niva pé land. Staten ger i stallet ramar for den fysiska planeringen som bedrivs
av kommuner och regioner genom nationella mal och genom att peka ut
riksintressen. Enligt PBL &r det l&nsstyrelserna som tillvaratar och samordnar
de statliga intressena i planprocessen.

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) framférdes att
den nationella infrastrukturplaneringen behéver samspela val med den fysiska
samhallsplaneringen for att infrastrukturatgarder ska kunna genomforas
effektivt och ge god maluppfyllelse. Trafikverket ska samverka med andra
aktorer och vidta atgarder i syfte att nd de transportpolitiska malen. Den
davarande regeringen menade att ett arbetssatt med samverkan och samarbete
mellan Trafikverket och andra parter &r centralt for att tillsammans na 6nskad
effekt, inte minst nar det géller lokaliserings- och markanvandningsfragor.
Trafikverket ska i samhallsplaneringen sékra att den statliga transport-
infrastrukturen utformas sa att den mojliggor en samverkan med évrig infra-
struktur och framjar ett effektivt nyttjande av alla trafikslag. I propositionen
konstaterades att det pagar en utveckling av samverkan och samordning
mellan de olika planeringsnivaerna. Det konstaterades vidare att god samhélls-
planering 6kar mojligheten att skapa transporteffektiva stader. Infrastruktur-
investeringar skapar en potential for bostadsbyggande. Det framfordes att en
val fungerande samordning mellan statlig infrastrukturplanering samt
kommunal och regional samhallsplanering ar en forutsattning for att de
potentialer som infrastrukturprojekten mojliggdr ska utnyttjas till fullo.

I juni 2022 faststallde den davarande regeringen den nationella planen for
transportinfrastruktur for perioden 2022-2033. Dér betonas att Trafikverket
&ven i fortsdttningen aktivt ska verka for ett fungerande samspel mellan
nationell transportinfrastrukturplanering och fysisk planering pa lokal och i
vissa lan regional niva. Dessutom anfors att Trafikverkets forsknings- och
innovationsverksamhet ska bidra till utvecklad samhéllsplanering och bostads-
byggande. Det betonas dven att infrastrukturinvesteringar skapar en potential
for bostadsbyggande, vilket samtidigt kraver en vél fungerande samordning
mellan statlig infrastrukturplanering och kommunal och regional samhalls-
planering for att den potentialen ska utnyttjas till fullo. Transportinfra-
strukturens utformning och anvandning har stor betydelse for méjligheten att
skapa en god bebyggd miljo och for att bibehalla och utveckla landskapets
varden.

Trafikverkets uppgifter i den fysiska planeringen

Trafikverket uppger pa sin webbplats att man vill delta i dialogen i ett tidigt
skede, dvs. sa snart en frdga som pdverkar samhallsstrukturen och darmed
transportsystemet vacks. Trafikverket menar att samarbete i tidiga skeden
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alltid &r att foredra framfor granskning av férdiga forslag. Om de berdrda
aktorerna kanner till varandras roller kan de 6msesidigt efterfriga och initiera
samarbete vid ratt tillfallen. Verket betonar att de informella processerna
maste samordnas med det formella forfarandet i varje planarende. Nar
kommunen uppréttar ett forslag till Oversiktsplan lamnar Trafikverket
synpunkter pa overgripande niva i fragor som inte har lyfts fram i tidigare
skeden. Vid detalj- och dversiktsplanering kan synpunkterna fran Trafikverket
till 1ansstyrelsen t.ex. gélla riksintressen, mellankommunala intressen samt
hélsa och sékerhet. Trafikverket ska vara remissinstans for bygglov som kan
péaverka eller paverkas av statliga vagar, jarnvagar, flygplatser och hamnar.

I detaljplaneringen finns mojligheterna att styra tatheten i omradet och
bostadernas lage. Vid detaljplanering av bostader och verksamheter paverkar
lokaliseringen tillgangligheten till service, skolor m.m., och darmed transport-
efterfragan, trafikarbete, trafiksakerhet, miljéstorningar och sé vidare. Trafik-
verket betonar att det handlar om att skapa miljoer och vardagssituationer dar
det kanns enkelt och sjalvklart att ga, cykla och aka kollektivt. Faktorer i
detaljplaneringen som paverkar bilberoendet &r utformningen av cykel-
parkering intill bostaden, végen till och fran héllplatser, méjligheten till enkla
och snabba byten mellan buss, tdg och cykel i knutpunkter samt antalet
parkeringsplatser. Vid planering av handelsomraden far man enligt Trafik-
verket ett mer hallbart resande om man ser till att gdng- och cykelvégar, cykel-
parkeringar och hallplatser ligger narmare entréer &n vad bilparkeringar gor.

Jamstalldhet i transportsystemet

Det transportpolitiska funktionsmalet innebér bl.a. att transportsystemet ska
vara jamstéllt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transport-
behov.

Malet for jamstalldhetspolitiken ar att kvinnor och man ska ha samma makt
att forma samhéllet och sina egna liv (prop. 2008/09:1 utg.omr. 13, bet.
2008/09:AU1, rskr. 2008/09:115). Det finns dessutom sex jamstélldhets-
politiska delmal. Ett av delmalen ar en jamn fordelning av makt och inflytande.
Kvinnor och man ska ha samma rétt och mojlighet att vara aktiva samhélls-
medborgare och att forma villkoren for beslutsfattandet i samhéllets alla
sektorer. Sedan 1994 har den huvudsakliga strategin for att uppna de jamstalld-
hetspolitiska malen varit jamstalldhetsintegrering i kombination med sarskilda
jamstalldhetsatgarder. Jamstalldhetsintegrering innebar att ett jamstalldhets-
perspektiv ska beaktas i all politik som paverkar manniskors villkor, sa att alla
kvinnor och mén och flickor och pojkar kan leva jamstallda liv.

I den forra infrastrukturpropositionen konstaterades att en del av
skillnaderna i kvinnors och méns olika transportmonster kan forklaras med en
ekonomisk fordelning av resurser och traditionella konsrollsmonster, men det
kan ocksa finnas forklaringar i t.ex. hur planeringen av transportsystemet
genomfdrs samt vilken vikt mans och kvinnors syn pa transportsystemets
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utveckling tillméts i olika sammanhang (prop. 2020/21:151). For att transport-
systemet ska utvecklas och bli mer jamstallt behdvs det enligt propositionen
Okad kunskap om hur ett jamstéllt transportsystem kan skapas men dven om
hur olika innovationer kan bidra. Vikten av att ett inkluderande transport-
system tillgodoser alla gruppers forutsattningar och bidrar till battre
integrering och delaktighet i samhéllet betonades. Det framfordes vidare att
det bedrivs ett aktivt arbete for att minska klyftorna i samhallet och uppna det
overgripande jamstalldhetspolitiska malet. Transportinfrastrukturen kan
genom sin utformning bidra till det, och det konstaterades att Sverige har lang
erfarenhet av att arbeta med ett jdmstdlldhetsperspektiv inom transport-
politiken.

I skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for transportinfrastrukturen
2022-2033 betonas att ett hallbart transportsystem ska bidra till att minska
klyftorna i samhéllet och uppna det 6vergripande jamstalldhetspolitiska malet
om att kvinnor och méan ska ha samma makt att forma samhallet och sitt eget
liv. Det understryks &ven att Trafikverkets forsknings- och innovations-
verksamhet ska bidra till bl.a. jamstalldhet. Vidare betonas att strévan efter
jamstélldhet i inflodet av ny kompetens ska prégla Trafikverkets arbete.

Regeringen konstaterar i budgetpropositionen for 2024 att det inte har skett
négra forandringar i konsfordelningen i beslutande forsamlingar som fattar
beslut om transportinfrastruktur (prop. 2023/24:1 utg.omr. 22). Regeringen
anfor att konsfordelningen i beslutande forsamlingar utgér en av flera forut-
sattningar for att dstadkomma ett transportsystem som likvardigt svarar mot
kvinnors respektive méns resbehov. Andelen kvinnor i ledningsgrupper och
styrelser for statliga myndigheter och bolag inom transportsektorn har i huvud-
sak varierat mellan 40 och 50 procent sedan 2011, men har i nagra undantags-
fall overstigit 50 procent. Det har enligt regeringen saledes inte skett nagra
stora forandringar over tid, och andelen har i stort sett varit oférandrad de tre
senaste aren. Det skedde en viss 6kning 2022 i styrelserna, dar andelen kvinnor
&r nastan 50 procent, medan andelen kvinnor i ledningsgrupperna varit i stort
sett oforandrad. Vidare framgdr det att konsfordelningen &r ojamn i
beslutsfattande forsamlingar pa regional och lokal niva. Andelen kvinnor i
namnder, styrelser och forvaltningar relaterade till den kommunala
transportsektorn har de senaste aren varit runt 30 procent i de politiska
ledningarna och en bit under 40 procent i forvaltningsledningarna.

Regeringen anfor vidare att transportsystemet fortfarande upplevs som
otryggare av kvinnor dn av man. Drygt 30 procent av kvinnorna valjer en
annan véag eller ett annat fardsatt till foljd av upplevd otrygghet medan
motsvarande andel for mén var 17 procent 2022. Det har inte skett ndgon storre
forandring Over tid.

Pagaende arbete

Regeringen pabdrjade i juni 2023 arbetet med att ta fram en ny plan for
Sveriges transportinfrastruktur genom att i ett forsta steg ge Trafikverket i
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uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag infor den kommande planperioden
2026-2037 (L12023/02737). Utgangspunkten for uppdraget ar att den statliga
transportinfrastrukturen i hela landet ska utvecklas och forvaltas sa att det
évergripande transportpolitiska malet och de jambordiga funktions- och
hansynsmalen med dartill horande etappmal nds. | januari 2024 presenterade
Trafikverket inriktningsunderlaget infér den kommande planperioden (rapport
2024:003). Dér anges att ett trafikslagsévergripande forhallningssétt, fyrstegs-
principen samt de transportpolitiska principerna har varit vagledande for
inriktningsunderlaget. Trafikverket uppger att inriktningsunderlaget bygger pa
regeringens och EU:s mal, inriktningar och beslutade strategier och bedom-
ningar av den langsiktiga utvecklingen av en rad omvarldsfaktorer, t.ex.
ekonomi, demografi och teknisk utveckling. Trafikverket anfor att det handlar
om att balansera tillganglighetens positiva effekter med transporternas
negativa effekter och att se till att hela samhéllet haller sig inom hallbarhetens
ramar.

I Trafikverkets inriktningsunderlag konstateras att resandets och trans-
porternas évergripande fordelning och trender i huvudsak ar stabila sedan lang
tid tillbaka. Prognoserna tyder enligt Trafikverket pa en fortsatt 6kning av
resande och transporter, huvudsakligen i linje med den historiska
utvecklingen. Bilresandet berdknas enligt verket 6ka med omkring 25 procent
till 2040 (raknat i personkilometer) och &ven i fortsittningen sta for en helt
dominerande del av personresandet. Okningen drivs enligt Trafikverket
framfor allt av en 6kande befolkning och ekonomisk tillvaxt, men ddmpas av
en storre befolkningsandel i storre stader. Trafiken dkar framfor allt kring de
storre staderna, dar befolkningsokningen ar storst. Tagresandet beraknas enligt
Trafikverket 6ka med 6ver 50 procent, dven det drivet av en 6kande befolkning
och 6kande inkomster, men ocksa av en befolkningskoncentration till de stérre
stdderna dar kollektivtrafikandelen &r hdgre. Godstransporterna vantas huvud-
sakligen oka i linje med den historiska utvecklingen, men sjétransporterna
véntas minska pa grund av en minskande import av oljeprodukter. Aven om
trafikutvecklingen &r oséker i olika avseenden beddmer Trafikverket att slut-
satserna och rekommendationerna i inriktningsunderlaget &r robusta for dessa
osékerheter. Exempelvis skulle de samhé&llsekonomiska nyttorna enligt Trafik-
verket knappast kunna férandras sd mycket att det skulle paverka ram-
fordelningen i de olika inriktningarna.

Trafikverket konstaterar att planeringsprocessen ar utformad s att
investeringar ska utredas och beslutas i flera steg, innan ett definitivt beslut
fattas. Det ar dock enligt Trafikverket sallsynt att projekt utgar ur planen, dven
om kostnaderna okar eller andra omstandigheter férandras. Detta medfor
enligt Trafikverket flera problem, bl.a. att investeringskostnaderna dkar totalt
sett (vilket behandlas i avsnittet Kostnadskontroll och effektivitet senare i detta
betdnkande). Att projekt séllan I&mnar planen nér de vél har kommit med
skapar enligt Trafikverket incitament for aktorer att underskatta kostnader och
Gverskatta nyttor tidigt i processen. Det 6kar ocksa risken for omotiverade
omfattningsokningar. Slutligen medfor kostnadsokningar att andra projekt
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skjuts framat i tiden, vilket binder upp mer pengar under nastfoljande
planperiod. Trafikverket betonar att syftet med de regelbundna
planrevideringarna och planeringsprocessens kontrollstationer &r att kunna
omprdva och prioritera mellan projekt vartefter kostnader och nyttor klarnar.
For att planeringsprocessen ska fungera mer som tankt avser Trafikverket att

— tydliggdra innebdrden av de olika stegen i planprocessen fér namngivna
objekt, bl.a. att definitiva beslut om genomférande fattas forst i och med
byggstartsbeslut

— anvénda tydligare prioriteringskriterier for namngivna objekt i den
nationella planen for att underlatta omprovningar vartefter nyttor och
kostnader klarnar under utredningsprocessen

— fortsétta utvecklingen av den systematiska avvikelsehanteringen

— anvanda begrepp som brister och behov mer sparsamt och undvika att de
tolkas som att en foreslagen atgard maste genomforas vad den an visar sig
kosta.

Trafikverket menar ocksd att planeringsprocessen bittre kan bidra till en
transportpolitisk maluppfyllelse genom att den breddas till att tydligare
omfatta andra atgarder dn fysisk infrastruktur, exempelvis lagar, regleringar,
skatter och avgifter.

Trafikverket framhaller vidare att fyrstegsprincipen har varit vigledande
for inriktningsunderlaget. Att planera transportsystemet enligt fyrstegs-
principen forvéntas enligt Trafikverket leda till kostnadseffektiva ldsningar,
god hushallning med béade ekonomiska medel och naturresurser samt en
héllbar samhallsutveckling. Trafikverket framhéller bl.a. trimnings- och
miljoatgarder som i allmanhet uppges ha god maluppfyllelse och samhélls-
ekonomisk lonsamhet, och dessa typer av atgarder ligger i linje med
fyrstegsprincipen. Trafikverket uppger vidare bl.a. att man kommer att
fortsatta att 6ka takten nar det géller att hitta nya l6sningar i fyrstegsprincipens
atgarder i steg 1 och 2. Trafikverket redovisar att manga regioner anser att
okad statlig finansiering for atgarder enligt steg 1 och 2 i fyrstegsprincipen bor
majliggoras som ett verktyg for att hantera klimatutmaningen. Manga regioner
vill se forandringar som skulle mojliggora statlig finansiering av atgarder
enligt steg 1 och 2, bade fran den nationella planen och lansplanerna. Flera
regioner anser att Trafikverket bor fa ett tydligt uppdrag att aktivt arbeta med
atgarder enligt steg 1 och 2, vilket inte & mojligt enligt den nuvarande
tolkningen av gallande forordningar. Ansvaret for att genomfora atgarder
enligt steg 1 och 2 vilar for narvarande pd kommuner, regioner eller privata
aktdrer, och de har ingen mojlighet till finansiering fran den nationella planen
eller lansplanerna. Flera regioner betonar att steg 1- och steg 2-tgarder pé ett
kostnadseffektivt satt kan paverka efterfragan pa transporter och framja en
omfordelning av resor till hallbara trafikslag.

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) har i en
kommentar angett att Trafikverket har levererat ett gediget underlag som
regeringen tar del av och analyserar. Regeringen prioriterar enligt statsradet
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att fortsatta forbattra den infrastruktur som finns, reparera dér det behdvs och
forvalta de gemensamma resurserna pa basta satt. Statsradet betonar att det
handlar om att bade vérna det som redan har byggts och att investera i ny
infrastruktur dér det behdvs. Inriktningsunderlaget handlar framfor allt om att
ge regeringen underlag for att beddma hur stora ekonomiska ramar detta
omrade ska ha under kommande tolvarsperiod och hur medlen ska fordelas pa
underhall respektive investeringar och fortsatt utveckling av infrastrukturen.

Inriktningsunderlaget har remitterats till bl.a. myndigheter, regioner och
bransch- och intresseorganisationer. Underlaget ska ligga till grund for en
infrastrukturproposition som regeringen avser att ldmna till riksdagen under
hdsten 2024. Infrastrukturpropositionen kommer att handla om hur den statliga
infrastrukturen ska utvecklas och forvaltas. Regeringen beddmer att det
behdvs en mer utvecklad och samordnad Iangsiktig infrastrukturplanering dar
aven luftfart och sjofart ingar.

Efter att riksdagen har tagit stallning till férslagen i propositionen, bl.a. hur
stor den tolvariga ekonomiska planeringsramen ska vara, kommer regeringen
att ge Trafikverket i uppdrag att ta fram ett forslag till en ny nationell plan for
perioden 2026—-2037. Samtidigt kommer regionerna, som &r ansvariga for att
faststalla lansvisa infrastrukturplaner, att fa forutsattningar for arbetet med att
ta fram nya lansplaner for den regionala transportinfrastrukturen for samma
period. Det ar forst i denna del av processen som konkreta projekt och atgérder
utreds och analyseras pa regional och nationell niva (atgardsplanering).

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om infrastrukturplanering behandlades senast i utskottets
betankande 2022/23:TU4 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att riksdagen
skulle avsld yrkandena, bl.a. med hanvisning till att det finns en fastlagd
planeringsprocess for transportinfrastrukturen, och konstaterade bl.a. att
processen innebdr att projekt kan omprévas vid olika tillfallen. Utskottet lyfte
fram betydelsen av den regionala planeringen och betonade att infrastruktur-
planeringen behdver samspela vél med den fysiska samhéllsplaneringen for att
infrastrukturatgarder ska kunna genomforas effektivt och med god mal-
uppfyllelse. Utskottet betonade dven bl.a. att fyrstegsprincipen ar en viktig
utgangspunkt for utvecklingen av transportsystemet och att den ska vara
vagledande for planeringen av infrastrukturatgarder. Utskottet framhall vidare
vikten av ett jamstallt transportsystem och understrok bl.a. betydelsen av
trygga trafikmiljoer. Utskottet forutsatte att arbetet for att nd malen fortsatter.
Utskottet konstaterade att de frAgor som togs upp i motionerna var vl
uppmarksammade och att det inte fanns skal att vidta nagon atgard. Riksdagen
bifoll utskottets forslag.
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Utskottets stéllningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att regeringen har inlett arbetet med att
ta fram en ny nationell plan for perioden 2026-2037. Utgangspunkten &r att
den statliga transportinfrastrukturen i hela landet ska utvecklas och forvaltas
sd att de transportpolitiska malen nas. Utskottet delar regeringens bedémning
att Riksrevisionens granskning av den nationella planen for den nuvarande
planperioden &r ett viktigt bidrag i arbetet med att utveckla processen for att ta
fram nationella planer. Utskottet delar vidare regeringens bedémning att det
behovs en mer utvecklad och samordnad langsiktig infrastrukturplanering dar
aven luftfart och sjofart ingér. Utskottet ser fram emot att bereda den infra-
strukturproposition som regeringen har aviserat ska komma under hdsten
2024.

Mot bakgrund av motionsforslagen om styrningen av infrastruktur-
planeringen genom mal och prognoser vill utskottet betona att den fastlagda
planeringsprocessen for transportinfrastrukturen bl.a. innefattar ett beslut om
overgripande strategiska vagval ungefar en gang per mandatperiod och ett
beslut om vilka ekonomiska ramar som ska galla under den period som
beslutet avser. Processen innebdr att regeringen i en infrastrukturproposition
lamnar forslag till inriktning fér den kommande planeringsperioden och att
riksdagen dérefter fattar beslut om regeringens forslag till ekonomiska ramar
och vagledning for prioritering av atgarder i den atgardsplanering som féljer
efter riksdagens beslut. Utskottet vill betona att de transportpolitiska mélen &r
en utgangspunkt for inriktningen pad de satsningar som gors i transport-
infrastrukturen de kommande &ren. Detta innebér bl.a. att transportsystemets
utformning ska bidra till att det Gvergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsmélen nds. Vidare kan utskottet konstatera att trafikprognoser
utgor ett underlag for att kunna identifiera och vardera lampliga atgarder i
transportsystemet. | den senaste infrastrukturpropositionen redovisas att det
behdvs fortsatt stora satsningar pa transportinfrastrukturen for att na de mal
och ambitioner som redovisas i propositionen.

Med anledning av motionsforslagen om resursfordelningen mellan
regionerna vill utskottet sdrskilt lyfta fram betydelsen av den regionala
planeringen. L&nsplanerna omfattar investeringar i det regionala vagnatet och
medfinansiering till kommunerna, och utskottet vill har peka pa att storleken
pa respektive lans ram avgors i dtgardsplaneringen. De definitiva ekonomiska
ramarna for l&nsplanerna beslutas darefter av regeringen inom den totala ram
som riksdagen har beslutat om. Utskottet utgar fran att fordelningen av
resurser mellan lanen sker pé ett valavvagt satt.

Nér det galler motioner om samspelet mellan infrastrukturplaneringen och
den fysiska planeringen vill utskottet forst och framst betona att den nationella
infrastrukturplaneringen behéver samspela val med den fysiska samhalls-
planeringen for att infrastrukturatgarder ska kunna genomforas effektivt och
ge en god maluppfyllelse. Utskottet delar regeringens bedomning att en mer
samordnad bebyggelse-, transportinfrastruktur- och trafikplanering behovs for
att bl.a. minska transportsektorns klimat- och miljopaverkan och for att
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exempelvis na etappmalet om en 6kad andel gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Utskottet utgar fran att arbetet med dessa fragor fortgar inom berérda
myndigheter.

Nar det galler motionsforslagen om kvinnors och mans majlighet att pa-
verka infrastrukturplaneringen vill utskottet inledningsvis betona att det
transportpolitiska funktionsmalet innebar att transportsystemet ska vara
jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.
Utskottet vill framhélla vikten av ett jamstallt transportsystem och uppmark-
sammar vikten av att arbetet for att nd det transportpolitiska funktionsmalet
fortsatter. Utskottet delar regeringens beddmning att konsfordelningen i
beslutande férsamlingar utgor en av flera forutsattningar for att dstadkomma
ett transportsystem som likvardigt svarar mot kvinnors respektive mans res-
behov. Utskottet vill ocksa understryka vikten av trygga trafikmiljoer. Ingen
ska kéanna sig otrygg i det offentliga rummet. Utskottet kan konstatera att det
har vidtagits atgarder for att dka tryggheten i bl.a. kollektivtrafiken och vill
peka pa att det mer allmant nu pagar ett aktivt arbete for att dka tryggheten i
samhallet. Utskottet forutsatter att arbetet for att nd mélen om ett jamstallt
transportsystem fortsatter.

Utskottet vill avslutningsvis betona att fyrstegsprincipen &r en viktig
utgéngspunkt for utvecklingen av transportsystemet och att principen ska vara
vagledande for planeringen av infrastrukturdtgarder. Nar det galler
motionsforslaget om statlig medfinansiering av steg 1- och steg 2-atgarder vill
utskottet lyfta fram att det vid upprepade tillfallen har framhéllits att det ar
angel&get att tillampa ett trafikslagsovergripande synsatt vid évervdganden om
vilka atgéarder som behdver vidtas for att utveckla transportsystemet och att de
foreslagna atgarderna ska analyseras utifran fyrstegsprincipen. Utskottet vill
framhélla vikten av att i storre utstrackning prioritera kostnadseffektiva
atgarder som péverkar transportefterfrdgan och val av transportsétt, dvs. steg
1- och steg 2-atgarder. Utskottet uppmarksammar aven att Trafikverket har
haft i uppdrag att redovisa typer av steg 1- och steg 2-atgérder samt hur de kan
finansieras.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att de frdgor som tas upp i
motionerna &r v&l uppmdrksammade och att det inte finns skal att for
narvarande vidta nagon atgard med anledning av motionsforslagen. Darmed
avstyrker utskottet motionerna 2023/24:728 (M), 2023/24:969 (M) yrkandena
7 och 8, 2023/24:996 (MP) yrkande 35, 2023/24:1022 (S), 2023/24:1118 (M),
2023/24:1373 (KD) yrkande 2, 2023/24:1519 (MP) yrkandena 31 och 39,
2023/24:1676 (S) yrkande 2, 2023/24:2000 (S) yrkande 2 i denna del,
2023/24:2146 (M), 2023/24:2345 (V) yrkande 5, 2023/24:2465 (C) yrkandena
3 och 28, 2023/24:2625 (S) yrkande 17 och 2023/24:2897 (V) yrkandena 1
och 2.
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Néringslivets transportbehov

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslagen om arbetet med naringslivets
transportbehov. Utskottet betonar att utvecklingen av infra-
strukturen ska bidra till att starka naringslivets forutséttningar i hela
landet och véalkomnar att regeringen fortsatter arbetet med att
utveckla infrastrukturen och darmed forutsattningarna for gods-
transporterna. Utskottet lyfter d&ven fram betydelsen av forbattrade
pendlingsmojligheter mellan arbetsplatser och bostader och fram-
héller bl.a. att naringslivspotten &ar viktig for att markera infra-
strukturens naringslivspolitiska betydelse. Utskottet konstaterar att
de fragor som tas upp i motionerna ar val uppmarksammade och att
det inte finns skal att vidta nagon atgard.
Jamfor reservation 4 (S) och 5 (SD).

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:2625 yrkande 3 konstaterar Gunilla Svantorp m.fl.
(S) att ett vél fungerande och starkt transportsystem ar en forutsattning for jobb
och tillvaxt. Om transportmdjligheterna for industrin forbattras ger detta enligt
motionarerna  mojligheter att bade behalla, utveckla och nyetablera
kvalificerad industriproduktion i Sverige.

I kommittémotion 2023/24:400 menar Patrik Jonsson m.fl. (SD) att det bor
inforas en starkt marknadspott for snabba atgérder i syfte att stirka kapaciteten
(yrkande 1). Motionarerna menar att den befintliga potten maste starkas utover
den ordinarie budgetramen for att bygga bort uppkomna flaskhalsar som star i
vagen for betydande investeringar inom naringslivet. Dessutom uppmérk-
sammar motiondrerna godstrafikens behov av upprustade banstréckor
(yrkande 14). De menar att det i nasta nationella plan kravs ett storre fokus pa
att underlatta jarnvagsgodstransporter och en forbattrad planering fran Trafik-
verkets sida for att minska den s.k. skogstiden for godsoperatérerna. Slutligen
uppméarksammar motiondrerna skogs- och gruvindustrins behov av nya jarn-
végsspar i norra Sverige (yrkande 17). De menar att behovet av ett forstarkt
och utvidgat jarnvagsnat i norra Sverige bor utredas.

I kommittémotion 2023/24:414 yrkande 42 anfér Thomas Morell m.fl.
(SD) att det bor overvagas att infora en starkt marknadspott for vag-
investeringar. Motiondrerna menar att regeringen bor undersdka méjligheten
att starka potten utéver den ordinarie budgetramen och pekar pé att det ibland
snabbt maste byggas en val fungerande infrastruktur till nya industri-
verksamheter.
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I kommittémotion 2023/24:421 yrkande 1 menar Tobias Andersson m.fl.
(SD) att ett storre fokus bor riktas pa industrins villkor i infrastruktur-
planeringen. Motionarerna lyfter bl.a. fram stalindustrins beroende av stabila
och tillforlitliga leveranser av bade ravara och fardiga stalprodukter.

Aven i kommittémotion 2023/24:425 yrkande 7 anfor Tobias Andersson
m.fl. (SD) att industrins villkor inom infrastrukturplaneringen maste
prioriteras. Sverige har enligt motionarerna sedan Artionden forsummat
investeringar och underhall i transportinfrastrukturen, vilket medverkar till att
det ar hogst angeldget att snarast pabérja en upprustning och langsiktiga
investeringar.

I kommittémotion 2023/24:432 yrkande 3 uppmarksammar Tobias
Andersson m.fl. (SD) behovet av att stérka infrastrukturen med hansyn till
gruvndringens behov. Motiondrerna betonar att valfungerande transportsystem
ar helt centrala for att Sverige ska kunna konkurrera pa varldsmarknaden, och
jarnvag och sjofart utgor de primara trafikslagen for att transportera de
volymer som kravs for att nd lonsamhet i produktionen.

Aven i kommittémotion 2023/24:443 yrkande 3 tar Tobias Andersson m.fl.
(SD) upp fragor om infrastruktur. Motionarerna framhaller att en val utbyggd
och fungerande infrastruktur utgér grunden for att skapa forutséattningar for
tillvaxt i hela landet och att det finns ett tkat behov av att sdval vidmakthalla
som utveckla statens transportinfrastruktur.

I kommittémotion 2023/24:445 yrkande 9 betonar Tobias Andersson m.fl.
(SD) betydelsen av en vélfungerande infrastruktur for besoksnaringen.
Motionarerna betonar att en valskdtt infrastruktur och en valfungerande trafik
ar centrala for besoksnéringens mojligheter att véxa utanfor landets storstads-
omraden.

I motion 2023/24:1373 yrkande 1 lyfter Gudrun Brunegéard (KD) fram
behovet av att infor den kommande infrastrukturplanen véga in analyser av
svensk infrastrukturpolitik och dess betydelse och forutséttningar for svensk
regional produktivitetsdriven tillvaxt.

I motion 2023/24:2023 yrkande 2 anfor Isak From m.fl. (S) att regeringen
maste ta initiativ for att sékerstdlla att staten tar sin del av ansvaret for
investeringar i statlig infrastruktur i samband med expansioner och nya stora
industrietableringar. Motionarerna konstaterar att det pagar en omfattande
etablering av en ny grén industri i hela norra Sverige och att det inte ar rimligt
att kommuner ska bekosta investeringar i statlig infrastruktur.

Bakgrund

De transportpolitiska, naringspolitiska och landsbygdspolitiska
malen

Det 6vergripande malet for transportpolitiken &r att sakerstalla en samhélls-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning i hela landet.
Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal — tillganglighet — och ett
hansynsmal — sakerhet, miljo och hélsa (prop. 2008/09:93, bet. 2008/09:TU14,
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rskr. 2008/09:257). Funktionsmalet anger att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande till-
génglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft
i hela landet.

Malet for naringspolitiken ar att starka den svenska konkurrenskraften och
skapa forutséttningar for fler jobb i fler och véxande foretag (prop. 2014/15:1
utg.omr. 24, bet. 2014/15:NU1, rskr. 2014/15:68). Utover det dvergripande
malet har den tidigare regeringen aven beslutat om féljande tre delmal for
naringspolitiken: ramvillkor och val fungerande marknader som starker
foretags konkurrenskraft, starkta forutsattningar for innovation och férnyelse
samt starkt entreprendrskap for ett dynamiskt och diversifierat naringsliv. Fran
och med 2024 galler detta mal aven for turismpolitiken.

Riksdagen har vidare beslutat om det dvergripande malet for den samman-
héllna landsbygdspolitiken (prop. 2017/18:179, bet. 2017/18:NU19, rskr.
2017/18:360). Malet ar en livskraftig landsbygd med likvardiga majligheter
till foretagande, arbete, boende och vélfard som leder till en langsiktigt hallbar
utveckling i hela landet.

Den nationella planen for transportinfrastrukturen

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) betonades att
hela Sverige ska ges goda forutséttningar att vaxa, leva och utvecklas och att
transportsystemet ar en viktig forutsattning for det. | propositionen framhélls
att en god tillganglighet regionalt, nationellt och internationellt har stor
betydelse for medborgare och naringsliv, for konkurrenskraft, ekonomisk
utveckling och valfard. Det betonades att drift och underhall av vagar och jarn-
végar &r en forutsattning for att sékra den statliga transportinfrastrukturens
funktion och tillforlitlighet, vilket innebar att det darmed &r viktigt for saval
medborgare som naringsliv. Vidare pekades pa att transportinfrastrukturen
behover underhallas och utvecklas och bli &nnu mer robust for att naringslivets
konkurrenskraft ska kunna fortsétta att starkas. Det betonades att naringslivets
godstransporter &r ett av de omraden som bor fortsatta att prioriteras under den
kommande planperioden. Gods transporteras med samtliga trafikslag, i hela
landet, liksom gransdverskridande till andra lander. | propositionen anférdes
att val fungerande, regionalt, nationellt och globalt konkurrenskraftiga
godstransporter ar grundlaggande for svensk valfard, for att sékra
arbetstillfallen, for naringslivet och for hallbar tillvaxt. Transportkostnaden
spelar fér manga foretag en avgoérande roll for konkurrenskraften, vilket staller
krav pa okad tillganglighet och ett flexibelt transportsystem. Val fungerande
internationella godstransporter ar enligt propositionen viktiga for att foretagen
ska kunna exportera sina varor, och de granséverskridande transporterna maste
darfor vara smidiga och effektiva. Infrastrukturens kvalitet har enligt
propositionen stor betydelse for att stdrka den internationella konkurrens-
kraften for naringslivet. | infrastrukturpropositionen informerades om att
omfattande atgarder har vidtagits for att starka jarnvagens och sjofartens
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konkurrenskraft, inte minst for godstransporter, framfor allt genom den
nationella godstransportstrategin fran juni 2018 (se nedan).

I juni 2022 faststalldes den nationella trafikslagsovergripande planen for
transportinfrastruktur for perioden 2022-2033. Av planen framgar att en
utbyggd infrastruktur &r viktig for regional utveckling och for jobben.
Infrastruktursatsningar kan bidra till ett starkare samhalle, fler bostéader,
forbattrade pendlingsmdjligheter och Kklimatsmarta transportlésningar.
Infrastrukturinvesteringar kan enligt den nationella planen skapa jobb, forstora
arbetsmarknadsregionerna och bidra till tillgdngligheten, klimatarbetet och
sammanhallningen i landet. En god tillganglighet regionalt, nationellt och
internationellt har stor betydelse for medborgare och néringsliv samt for
konkurrenskraft, ekonomisk utveckling och valfard. Ett palitligt, robust och
langsiktigt hallbart transportsystem &r en forutsattning for manniskor, narings-
livet och ett starkt samhalle. Infrastrukturinvesteringar skapar jobb och ger
samtidigt goda forutséttningar for ndringslivet att utveckla och exportera
svensk teknik. Det starker svensk konkurrenskraft och Sverige som land med
omfattande export. Satsningarna i planen stéder och forstarker bl.a. den
pagaende kraftiga industriutveckling som sker framfér allt i norra Sverige,
men dven teknikutveckling och innovationer i andra delar av Sverige.

Det pagdende arbetet med den nya nationella planen fér infrastruktur
redovisas nedan under rubriken Pagaende arbete.

N&armare om godstransporter

Den nationella godstransportstrategin fran 2018 syftar till att skapa forutsatt-
ningar for effektiva, kapacitetsstarka och héllbara godstransporter. Strategin
togs fram av den davarande regeringen i dialog med berérda aktérer for att
tydliggora den overgripande inriktningen for gods- och logistikomréadet. |
strategin uppges att inriktningen och tillhérande insatser bl.a. ska starka
naringslivets konkurrenskraft. Det framhalls vidare att val fungerande
transporter &r en forutséttning for ett livskraftigt Sverige och for att svenska
foretag ska kunna exportera sina varor, vilket i sin tur skapar forutséattningar
for fler jobb och en starkare ekonomi i hela landet. | strategin understryks att
Sverige &r ett exportberoende land och att vél fungerande internationella
godstransporter &r av stor betydelse for att féretagen ska kunna exportera sina
varor. Under strategin fanns tidigare ett nationellt godstransportrdd. Réadet
leddes av infrastrukturministern, och i det ingick ett antal ledaméter utsedda
av regeringen. Ledamdternas forordnanden gick ut under hésten 2022. Trafik-
verket hade i uppdrag att bista radet med en kanslifunktion.

I augusti 2018 fick Trafikanalys i uppdrag att félja upp och utvérdera den
nationella godstransportstrategins genomférande under perioden 2018-2022.
I december 2022 presenterade Trafikanalys sin slututvardering. Dar
konstaterade myndigheten att den nationella godstransportstrategin har skapat
ett bredare engagemang for godstransportfragor i transportsektorn, men att
effekterna pd maluppfyllelsen for effektiva, kapacitetsstarka och hallbara

2023/24:TU18

45



2023/24:TU18

46

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

godstransporter ar begransade. Ansvaret for att genomfora insatserna har i
stort legat pa ett fatal aktorer: regeringen, Trafikverket och Energimyndig-
heten. Insatserna har besttt av utredningar, analyser, ekonomiskt stod,
regleringar och myndighetssamverkan for att na 6kad kapacitet inom infra-
strukturen, okad transporteffektivitet, okad omstélining genom férnybara
drivmedel och elektrifiering samt 6kad innovationsforméaga. Trafikanalys
pekar pé att det finns en forbattringspotential for tydlighet kring roller, ansvar
och malsattningar for samverkan. Fragan vécks ocksd om mél och satsningar
inom strategin har varit fér allmant hallna och om mer riktade och specifika
satsningar hade gjort storre skillnad. Utvarderingen visar att strategin generellt
sett har motts med positiv respons fran godsaktérerna, men dessa har dock inte
i ndgon betydande omfattning andrat beteenden eller gjort anpassningar till
foljd av strategins genomforande. Trafikanalys sammanfattar med att &ven om
tydliga kvantifierbara effekter av strategin inte kan ses s har forutsattningarna
for mer konkurrenskraftiga och hallbara godstransporter forbattrats. Det har
genomforts flera konkreta atgarder, kunskapsnivan har hajts och forberedelser
for att klara omstallningen av sektorn har enligt Trafikanalys pabérjats.

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) uppgav i april
2023 i sitt svar pd fraga 2022/23:486 att Trafikanalys utvardering bereds i
Regeringskansliet. Statsrddet betonade att godstransporternas betydelse for
samhallet &r stor och att det &r angelédget med en godstrafik som stérker jobb,
konkurrenskraft, tillvaxt och klimatomstéllningen i hela landet. Statsradet
betonade att det ar en viktig fraga for regeringen, att behoven inom den
svenska infrastrukturen ar stora och att underhallet ar eftersatt. Han avser att
aterkomma till hur regeringen kommer att utveckla dialogen och arbetet pa
godstransportomradet.

I budgetpropositionen for 2024 informerar regeringen om att Trafikanalys
har utvarderat genomforandet av den nationella godstransportstrategin. Den
overgripande slutsatsen &r att strategin har motiverat till bredare engagemang
for godstransportfragor i transportsektorn, men att effekterna pad mal-
uppfyllelse i termer av effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter
ar begransade. Det gdr inte att se tydliga kvantifierbara effekter av strategin,
men forutsattningarna for mer konkurrenskraftiga och hallbara gods-
transporter har forbattrats. Regeringen rapporterar att det har genomforts flera
konkreta &tgarder, kunskapsnivan har hojts och forberedelser for att klara
omstallningen av sektorn har paborjats. Det finns ocksa en forbattrings-
potential nar det galler tydlighet kring roller, ansvar och malsattningar for sam-
verkan.

Trafikanalys redovisar varje ar en uppfoljning av hur transportsystemet har
utvecklats i forhallande till de transportpolitiska malen. | Trafikanalys rapport
fran april 2023 (rapport 2023:5) gor myndigheten bedémningen att gods-
transporternas tillganglighet befinner sig pa samma niva som nar de transport-
politiska mélen antogs. Forutsattningarna for naringslivets transporter bedéms
inte ha forbattrats sedan malen antogs.
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Narmare om infrastrukturen i norra Sverige

I Norrbotten och Vasterbotten pagar en samhallsomstallning som innebar att
stora foretag etablerar sig och att berérda samhallen behdver vaxa mycket pa
kort tid. 1 mars 2023 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att analysera
atgarder i norra Sveriges transportinfrastruktur. Regeringen konstaterar att
flera stora foretagsetableringar pdgar i Norrbottens och Vasterbottens lan,
vilka antas leda till nya transport- och resménster och dérmed en foéréndrad
belastning pé transportsystemet. | uppdraget ingick att beskriva den aktuella
statusen och det aktuella planeringslaget for de atgarder i den nationella planen
for transportinfrastruktur som har betydelse for att atgarda eventuella brister
och flaskhalsar som kan uppsta i transportsystemet med anledning av de stérre
foretagsetableringarna och foretagsexpansionerna som nu pagar i norra
Sverige. Trafikverket skulle ocksé redogdra for majligheten att tidigarelagga
atgarderna for att sa snart som majligt fa till stand 6nskvarda effekter.

I september 2023 redovisade Trafikverket uppdraget i rapporten Regerings-
uppdrag att analysera atgarder i transportinfrastrukturen i Norrbottens och
Vasterbottens lan (L12023/03173). Verket foreslar tidigarelaggningar for att
mota pagdende och planerade industriinvesteringar som ar kopplade till den
grona omstéllningen i norra Sverige. | redovisningen anger Trafikverket att
man har sett att behovet av atgarder pa infrastrukturen i norra Sverige har 6Kat.
Etableringar som &r kopplade till den grona industrialiseringen pagéar och
planeras, samtidigt som gods- och persontransporter pa jarnvag ékar i norra
Sverige. Trafikverket pekar pa att flera olika infrastruktursatsningar ar viktiga,
och framhaller bl.a. att en utbyggnad av jarnvagsinfrastrukturen ar en forut-
séttning for att mota framtida foretagsetableringar och foretagsexpansioner.
For att mojliggora ett snabbare och effektivare genomforande ser Trafikverket
att lanefinansiering skapar bast forutsattningar dar anslag eller med-
finansiering saknas. Trafikverket menar att man behdver starta byggnationerna
sd snart som mojligt, och for att kunna gora det foreslar Trafikverket en lane-
finansiering.

Vidare kan ndmnas att for att underlatta for de kommuner som berors av
nyindustrialiseringen i Norrbotten och Vasterbotten gav regeringen i juni 2023
en utredare i uppdrag att framja en koordinering av insatser for hallbart
samhallshyggande och snabb befolkningsutveckling i de tva lanen. Uppdraget
ska redovisas senast den 15 juni 2024. | februari 2024 lamnade utredaren en
delrapport (Fi 2022:A). Dessutom kan ndmnas att Tillvaxtverket har i uppdrag
att stodja nyindustrialiseringen och samhallsomvandlingen i Norrbottens och
Vasterbottens lan. Uppdraget handlar om att skapa kraftsamling och framja en
andamalsenlig samverkan, och det beslutades i juni 2023 och ska paga t.o.m.
den 31 december 2026. Regeringen avser ocksa att utarbeta en strategi for att
frdmja nyindustrialiseringen och samhéllsomvandlingen i Norrbottens och
Vasterbottens lan. Strategin ska innefatta insatser inom strategiska omraden
samt samverkan mellan staten, ndringslivet och berdrda kommuner och
regioner (se nedan).
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Narmare om besoksnaringen

Myndighetsgruppen for turism och besoksnéring &r ett samarbete mellan 16
myndigheter, bl.a. Trafikverket, och statliga bolag under ledning av
Tillvaxtverket. Gruppen arbetar for 6kad samordning, kunskapsutveckling och
kunskapséverforing. Myndighetsgruppen har gemensamt valt att prioritera nio
strategiska omréaden for insatser under 2022-2024. Ett omrade handlar om att
bl.a. inkludera turism och bes6ksnéring i det offentliga transportplanerings-
arbetet och att bidra till utveckling och genomférande av héllbara och vél
fungerande transportldsningar i hela landet och for trafik till och fran Sverige.

I en rapport fran Ramboll till Tillvaxtverket och Myndighetsgruppen for
turism och besoksnaring fran april 2023, Transportsystemet for turism —
Kunskapssammanstallning och framatblick, konstateras att det finns
begransad kunskap om hur det befintliga transportsystemet for turism ser ut
och vilka forutséttningar och behov som behéver uppfyllas for att systemet ska
framja ett hallbart turistresande. Turisters resande, jamfort med vaneresenarers
och pendlandes, ar i stor utstréckning koncentrerat till vissa kortare perioder
under aret. Inom svensk besdksnaring ar det egna fordonet centralt, och manga
resmal &r helt beroende av att turister kan ta sig dit med bil eftersom det inte
ar mojligt att ta sig till resmalet med andra trafikslag. Turister har behov att
béde resa till, frAn och inom den valda destinationen. Storstadsregionerna, dit
manga turister forst anlander eller dér de inleder sina resor, har forhallandevis
vél utbyggda transportsystem. Sérskilda utmaningar finns i transportsystemet
nér det galler Sveriges mest avlagsna orter. Bland annat Idmnas rekommenda-
tionen att regeringen bor se éver majligheten att infora ett samverkansforum
mellan transportplanerare och ett urval av de berérda aktérerna inom besoks-
néringen for att sakerstélla att transportplaneringen tar hénsyn till turisters
behov.

Vidare kan ndmnas projektet Miranda som handlade om ett mikrobaserat
beslutsstod for ett hallbart turistresande och infrastrukturplanering. I projektet
utvecklades ett digitalt kartverktyg/beslutsstod som beskriver turismeffekter
och som kan anvandas i lokal och regional planering samt pa nationell niva
inom ramen for Trafikverkets samlade effektbedémning.

Energi- och néringsminister Ebba Busch (KD) betonade i januari 2023 i sitt
svar pa friga 2022/23:248 att besoksnaringen ar viktig for Sverige. Besoks-
néringens foretag varierar i storlek och erbjudanden, men det gemensamma &r
att verksamheterna ar platsbundna och i hog grad bidrar till sysselséttning, inte
minst for unga. Manga medarbetare och foretagare i denna naring har utlandsk
bakgrund, vilket gor att den ocksa bidrar positivt till integration. Platser i bade
stader och landsbygder kan enligt statsradet bli attraktiva och levande om det
finns ett rikt utbud av upplevelser for bade besokare och boende. Regeringen
har inte for avsikt att ta fram en ny strategi for besoksnaringen, utan bygger i
stallet vidare pa den samsyn och kunskap som finns nationellt, regionalt och
lokalt och fokuserar pa fragor som gor skillnad for foretagen och
lokalsamhallet. Det galler enligt statsradet inte minst forenklingsarbetet och
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hur regeringen kan underldtta for foretagen att rekrytera kompetenta
medarbetare.

Naringslivspotten

Den s.k. naringslivspotten tillkom i den nationella trafikslagsdvergripande
planen for transportinfrastrukturen for perioden 2018-2029. Néringslivspotten
avsag da medel till trimningsatgarder som i dialog med naringslivet kunde
anvandas for atgarder i den statliga jarnvagsinfrastrukturen som starker
néringslivets konkurrenskraft. | skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for
transportinfrastrukturen 2022-2033 gors bedomningen att potten har varit en
viktig del i att markera planens naringspolitiska betydelse. Tillsammans med
bl.a. godstransportstrategin har infrastrukturinsatserna enligt den davarande
regeringen blivit en viktig del i att stdrka konkurrenskraften och framja
néringslivets utveckling i hela landet. For att kunna beddéma hur naringslivs-
potten ska utformas var det enligt den davarande regeringen dock viktigt att
utvardera insatserna samlat och préva mojligheterna att sékra néringspolitiska
markeringar annu bredare i den kommande planrevideringen.

Mot den bakgrunden ska Trafikverket i dialog med néringslivet férdela upp
till 600 miljoner kronor under perioden 2022-2027 inom ramen for
trimningséatgarder. Atgarderna ska bidra till héllbara transportlésningar som
Okar intermodaliteten mellan samtliga trafikslag. Trafikverket ska vidare
utvérdera naringslivspotten och redovisa genomforda och planerade atgarder
och deras effekter. Utvarderingen bor enligt skrivelsen ha som malsattning att
resultaten ska kunna ligga till grund for nasta planeringsomgéng och
planrevidering.

Pagaende arbete

| budgetpropositionen for 2024 beddmer regeringen att godstransporternas
tillganglighet befinner sig pa ungefar samma niva som da de transportpolitiska
malen antogs. | sin bedémning av maluppfyllelsen anfér regeringen att forut-
sattningarna for naringslivets transporter inte bedéms ha forbattrats i sin helhet
sedan de transportpolitiska malen antogs, &ven om transportbranschens
ekonomiska villkor 6ver tid har haft en positiv utveckling. Under 2024 avser
regeringen att fortsatta det strategiska arbetet med att utveckla forutsatt-
ningarna for godstransporterna. Regeringen anfor vidare att det finns ett stort
behov av forstarkningar av végnéatet och jarnvéagsinfrastrukturen, inte minst
strategiska och samhéllsekonomiskt lonsamma éatgarder som framjar den
industriella grona omstéllningen i norra Sverige. Regeringen betonar att det i
den nationella planen for transportinfrastrukturen 2022-2033 bl.a. finns
atgarder for att effektivisera och 6ka kapaciteten i norra Sveriges transport-
infrastruktur.

I juni 2023 beslutade regeringen om ett uppdrag till Trafikverket att ta fram
inriktningsunderlag infor den I&ngsiktiga infrastrukturplaneringen for
planperioden 2026-2037. Regeringen vill enligt uppdraget bl.a. underlatta for
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arbetspendling och godstrafik for att stdrka jobb och tillvaxt och framja
Sveriges konkurrenskraft. Utvecklingen av transportinfrastrukturen ska bidra
till regional utveckling, landsbygdsutveckling och till att starka néringslivets
forutsattningar. Trafikverket presenterade i januari 2024 inriktningsunderlaget
for perioden 20262037 (rapport 2024:003). Trafikverket konstaterar bl.a. att
ett effektivt intermodalt transportndtverk ar en nédvéandig forutsattning for
naringslivets och speciellt fér den exportberoende basindustrins konkurrens-
kraft. For att sikerstalla en effektiv och héllbar transportfrsorjning for
néringslivet i hela landet behdvs det enligt Trafikverket en forbattrad
samordning av aktérerna. Det &r manga aktorer involverade, och det finns i
dag ingen som har ett ansvar for samordningen. Trafikverket foreslar darfor
att en utredning initieras inom omradet. Trafikverket betonar bl.a. att tyngre
transporter pa det statliga véagnatet leder till en effektivisering av
godstransporterna och starker konkurrenskraften for svenskt naringsliv. |
inriktningsunderlaget presenteras dven inspel fran regionerna. Flertalet
regioner beskriver enligt Trafikverket ett vaxande behov av investeringar och
underhallsatgarder. Ménga regioner forutspar en 6kande industriproduktion
ddr godsvolymerna forvantas 6ka under en lang tid. For regioner med
betydande produktion och storskaliga industriinvesteringar, eller med viktiga
funktioner for godshantering, anses tillgadngligheten till effektiva
godstransporter vara en betydande utmaning. For att industrisatsningar ska f&
onskad effekt krdvs det enligt flera regioner att den statliga jarnvagen
bibehaller en god standard samtidigt som véag- och jarnvagsinfrastrukturen
starks for att hantera okande godsfloden och forbattra arbetsmarknads-
regionerna. Béttre pendlingsmojligheter lyfts i detta sammanhang fram av
regionerna, i linje med vad regeringen betonar i uppdraget till Trafikverket.
Nagra regioner betonar att Sveriges livsmedels- och skogsproduktion ar helt
beroende av mindre vagar, saval statliga som enskilda vagar.

I mars 2024 betonade regeringen att infrastrukturen i norra Sverige har en
avgorande betydelse for bade arbetspendling och godstrafik. Infrastruktur- och
bostadsminister Andreas Carlson (KD) uppger att regeringen ser ett stort
behov av forstarkningar av végnéatet och jarnvéagsinfrastrukturen, inte minst
strategiska investeringar for att mojliggéra och accelerera den industriella
grona omstéllningen i norra Sverige. Regeringen avser att utarbeta en strategi
for nyindustrialiseringen och samhallsomvandlingen i Norrbottens och Véster-
bottens lan och ser stora mojligheter for norra Sverige att leda den nya
industriella revolutionen och bli en motor for gréna innovationer. | mars 2024
gav regeringen Trafikverket i uppdrag att vidta atgarder for planeringen av
transportinfrastrukturen i Norrbottens och Vasterbottens lan. Uppdraget inne-
fattar tre deluppdrag.

Trafikverket ska i ett forsta deluppdrag i sin planering prioritera de
kapacitetshojande atgarder pa jarnvagen mellan Luled och Kiruna som verket
foreslar for tidigarelaggning i sin ovanndmnda rapport dar man analyserar
atgarder i transportinfrastrukturen i Norrbotten och Vasterbotten. Verket ska
dels verka for att de aktuella atgarderna fardigstalls sa tidigt som mojligt, dels
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mojliggora att atgarderna genomfors effektivare genom samordning med
andra planerade trimnings- och reinvesteringsatgarder pa strackan. Vidare ska
Trafikverket fora en dialog med tagoperatdrerna i planeringsprocessen for att
oka effektiviteten i banunderhallet och i de kapacitetshojande atgarderna.
Trafikverket ska ocksa fora en dialog med norska myndigheter for att
identifiera mojligheter till en samordnad planering av beslutade atgéarder i de
b&da landerna. Atgarderna i deluppdraget ska finansieras inom ramen for
Trafikverkets arliga anslag, och atgarderna ska genomforandet under forut-
séttning att 6vriga namngivna objekt i den nationella planen for perioden
2022-2023 inte paverkas pa ett sidant satt att de behdver senarelaggas.

Trafikverket ska i ett andra deluppdrag utreda och lamna forslag till olika
finansieringslosningar, sdsom direkt extern medfinansiering respektive en
mojlig finansieringslosning med héjda banavgifter, som underlag for en
eventuell framtida utbyggnad av dubbelspar pa jarnvagsstrackan Luled—
Boden. Nar det galler finansiering med hjélp av hdjda banavgifter ska
utredningen omfatta en analys av relevanta marknadssegment och deras
betalningsférmaga, ett forslag till modell fér hojda banavgifter samt en
redovisning av vilka intakter en sddan modell kan medféra pé strackan. Delen
om direkt extern medfinansiering redovisades i maj 2024 (2024:104). Déar
konstateras att det finns en konsensus bland tillfragade parter om att de anser
att i grunden ska statlig allmén infrastruktur finansieras av staten. Flertalet av
parterna framfor att deras egna stora investeringsvolymer innebér att det
saknas forutsattningar for att &ven finansiera den statliga infrastrukturen.
Samtliga tillfragade parter har stéllt sig negativa till att direkt medfinansiera
dubbelspéret. Dock anger flera av de tillfragade att de forordar, eller inte har
nagot att invanda mot, en finansieringslésning via forhojda banavgifter.
Trafikverket har enligt rapporten pébdrjat en analys om en mgjlig
finansieringslosning med hdjda banavgifter som underlag for en framtida
utbyggnad av dubbelspdr pé& jarnvagsstrackan Luled-Boden. Denna del av
uppdraget ska enligt regeringens uppdrag redovisas senast den 31 december
2024.

Trafikverket skulle i ett tredje deluppdrag verka for att finansiera en
tidigarelaggning av en ny strackning av E4 runt Skellefted, Forbifart
Skellefted. En redovisning av vilka atgarder m.m. som Trafikverket har
vidtagit och avser att vidta lamnades i maj 2024 (2024:104). Dar konstateras
att verket ar angeldget om att tidigareldgga byggnationen av E4 Forbifart
Skellefted. Enligt rapporten har Skellefted kommun stallt sig positiv till
forskottering i syfte att sakerstalla en tidigarelaggning av atgarden om behovet
uppstar. Trafikverket ska enligt uppdraget aktivt arbeta for att gora det mojligt
att soka medfinansiering fran EU for pagdende och planerade atgarder,
eftersom dtgarderna aven ar en del av genomfcrandet av det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T) och dess stomnit.

I mars 2024 gav regeringen vidare ett antal myndigheter, déribland
Trafikverket, i uppdrag att 2025 och 2027 redovisa hur deras verksamhet har
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bidragit till malen for den regionala utvecklingspolitiken och den samman-
héllna landsbygdspolitiken samt hur verksamheten har varit av betydelse for
EU:s sammanhallningspolitik (L12024/00652). Landsbygdsminister Peter
Kullgren (KD) anfor i en kommentar att tillgéanglighet i hela landet genom bl.a.
transportsystemet &r viktigt for att uppna malen for den regionala utvecklings-
politiken och den sammanhélina landsbygdspolitiken. Ett syfte med uppdraget
ar att f4 en mer samlad, 1angsiktig och myndighetsanspassad styrning.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om néringslivets transportbehov behandlades senast i
utskottets betdnkande 2022/23:TU4 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att arbetet for att
na malen nu har intensifierats. Utskottet betonade bl.a. att ett val fungerande
och langsiktigt hallbart transportsystem bidrar till starkt konkurrenskraft.
Utskottet lyfte vidare fram vikten av att arbetspendling och effektiva
godstransporter prioriteras i arbetet med transportinfrastrukturen. Utskottet
konstaterade dessutom att naringslivspotten ska utvarderas och utgick fran att
utvarderingsresultaten bdr kunna utgéra en grund for det fortsatta arbetet.
Utskottet konstaterade att de frdgor som togs upp i motionerna var vél
uppmarksammade och att det inte fanns skal att vidta ndgon atgard. Riksdagen
bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att utvecklingen av transportinfrastrukturen
ska bidra till att stérka néringslivets forutsattningar i hela landet. Transport-
systemet ska medverka till att ge bade medborgare och naringsliv en grund-
laggande tillganglighet med god kvalitet och anvéndbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Utskottet anser att en god regional, nationell och
internationell tillgdnglighet har stor betydelse for néringslivet och for Sveriges
konkurrenskraft, ekonomiska utveckling och vélfard. En infrastruktur av hog
kvalitet ar viktig for jobb och tillvéxt i alla delar av landet. Utskottet val-
komnar darfor att regeringen avser att fortsatta det strategiska arbetet med att
utveckla infrastrukturen och darmed forutsattningarna for godstransporterna.
Né&r det galler motionerna om industrins och olika néringars behov av
infrastruktur vill utskottet betona att transportinfrastrukturens funktion och
tillforlitlighet ar en viktig forutsattning for hela Sveriges tillvaxt och
ekonomiska utveckling och darmed for ett konkurrenskraftigt svenskt nérings-
liv, inte minst for bl.a. industrin, gruvorna och besdksnéringen. Utskottet vill
sérskilt betona att infrastrukturens kvalitet har stor betydelse for att starka den
internationella konkurrenskraften for naringslivet. Utskottet vill &ven sarskilt
lyfta fram betydelsen av forbattrade pendlingsmojligheter mellan arbetsplatser
och bostader. Utskottet vill dessutom sarskilt framhalla att det delar reger-
ingens beddmning att det finns ett stort behov av forstarkningar av vagnatet
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och jarnvégsinfrastrukturen for att bla. frdmja den industriella grona
omstéllningen i norra Sverige.

Né&r det géller motionsférslagen om ndringslivspotten kan utskottet
konstatera att det genom den férra nationella planen for transportinfra-
strukturen inférdes en néringslivspott, vilken har kommit att bli en viktig del i
att markera den ndringslivspolitiska betydelse som infrastrukturen och darmed
den nationella planen har.

Sammanfattningsvis vill utskottet framhalla att arbetet for att nd malen om
ett transportsystem for ndringslivet i hela Sverige nu har intensifierats.
Utskottet konstaterar att de frdgor om naringslivets transportbehov som tas upp
i motionerna &r val uppmérksammade och att det darfor inte finns skal att for
narvarande vidta nagon atgard med anledning av motionsforslagen. Darmed
avstyrker utskottet motionerna 2023/24:400 (SD) yrkandena 1, 14 och 17,
2023/24:414 (SD) yrkande 42, 2023/24:421 (SD) yrkande 1, 2023/24:425
(SD) yrkande 7, 2023/24:432 (SD) yrkande 3, 2023/24:443 (SD) yrkande 3,
2023/24:445 (SD) yrkande 9, 2023/24:1373 (KD) yrkande 1, 2023/24:2023
(S) yrkande 2 och 2023/24:2625 (S) yrkande 3.

Intermodalitet och dverflyttning av gods till jarnvég
och sjofart

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med intermodalitet
och dverflyttning av gods till jarnvag och sjofart. Utskottet betonar
vikten av en sadan 6verflyttning och valkomnar att regeringen har
inlett ett arbete med att utveckla forutsattningarna for gods-
transporter. Utskottet understryker vikten av intermodala transporter
och samverkan mellan trafikslagen. Vidare framhaller utskottet
vikten av en god infrastruktur till och fran hamnarna. Utskottet
konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna ar val
uppmarksammade och att det inte finns skal att vidta nagon atgard.

Jamfor reservation 6 (S, V, MP), 7 (SD) och 8 (C) samt sérskilt
yttrande 1 (SD).

Motionerna

Overflyttning av gods

| partimotion 2023/24:996 yrkande 48 anfor Per Bolund m.fl. (MP) att det
behdvs atgérder, regelandringar och okade statliga investeringar for Gver-
flyttning av 1dngvaga godstransporter fran vag till jarvag och sjofart. Samma
yrkande finns i kommittémotion 2023/24:1519 yrkande 38 fran Elin Séderberg
m.fl. (MP). Motionarerna betonar att godstrafiken behéver flyttas fran
vagtransporter med hog klimatpaverkan till jarnvag och sjofart med betydligt
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lagre klimatpaverkan och att en sadan dverflyttning kraver stora satsningar och
investeringar i jarnvagssystemet.

I kommittémotion 2023/24:2625 yrkande 5 betonar Gunilla Svantorp m.fl.
(S) att trafikslagen bor samspela battre for att fa till somlésa intermodala
transporter. Motiondrerna menar att en 6kad dverflyttning av godstrafik till
sjofart och jarnvag ar viktig for att Sverige ska na klimatmélen och att
forbattrade transportmojligheter &r viktiga for att bade behalla, utveckla och
nyetablera kvalificerad industriproduktion i Sverige.

I kommittémotion 2023/24:2465 yrkande 34 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
hamnverksamheten i kraft av sin strategiska betydelse i storre utstrackning ska
inga som del i det nationella transportsystemet. Motionarerna konstaterar att
overflyttningen av gods fran lastbil till rals och sjéfart gor att hamnarna blir
viktigare.

I kommittémotion 2023/24:1878 yrkande 11 anfor Daniel Helldén m.fl.
(MP) att Trafikverket ska fortsatta arbetet med en strategi for malsattningen
att flytta langvaga godstransporter fran lastbil till tg och sjofart. Motionarerna
menar att det &r centralt att regeringen ser till att arbetet med godsstrategin
inom Trafikverket far fortsatta med de resurser som behovs och att arbetet inte
stannar av.

I motion 2023/24:1548 anfor Teresa Carvalho m.fl. (S) att man i infra-
strukturplaneringen bor undersoka mojligheten att utse hamnar dér staten tar
ett Okat ansvar for planering av infrastrukturinvesteringar. Motionérerna
betonar att det kravs en sammanhallen politik, ett val fungerande och
miljovénligt transportsystem och att planeringen av infrastruktursatsningar
inom sjofarten samordnas med den som finns for végar och jarnvégar.

I motion 2023/24:1700 efterlyser Lena Johansson (S) en 6versyn av hur en
konkurrensneutralitet mellan olika transportsystem skulle vara mojlig.
Motionaren lyfter fram forutsattningar och potential for att fora éver gods fran
vag till sjofart, behovet av ett infrastruktursystem dér sjéfarten spelar en storre
roll och vikten av att flaskhalsar undanréjs for att fa en hallbar tillvaxt och
hallbara transporter.

I motion 2023/24:2516 yrkande 5 efterlyser Laila Naraghi (S) en 6versyn
av mojligheten till okad Overflyttning av gods till sjofart. Motiondren
paminner om att ett av den nationella godstransportstrategins syften ar att
framja en overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och sjéfart och
menar att det behdvs mer riktade medel till infrastrukturldsningar som
mojliggdr for naringslivet att lattare vélja sjotransporter och jarnvag som
alternativ till vagtransporterna.

I motion 2023/24:230 yrkande 5 efterlyser Mattias Béackstrém Johansson
(SD) en 6versyn av méjligheten till 6kad éverflyttning av gods till sjofart.
Motiondren hénvisar till att ett av den nationella godstransportstrategins syften
ar att framja en overflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag och
sjofart, och konstaterar att bl.a. Oskarshamn har stora mdjligheter att vara en
del i utvecklingen av multimodala transportlésningar och godsoverforing fran
vdg till andra trafikslag.
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I motion 2023/24:2278 yrkande 5 uppmérksammar Lars Engsund (M)
behovet av att se dver mojligheten till 6kad dverflyttning av gods till sjofart.
Motionéren paminner om att den nationella godstransportstrategin syftar till
att framja en 6verflyttning av godstransporter fran vég till jarnvag och sjofart,
men trots detta gors i dag bara en tredjedel av godstransporterna via sjofarten.

Infrastrukturen kring hamnarna

I kommittémotion 2023/24:2625 yrkande 50 betonar Gunilla Svantorp m.fl.
(S) att man bor se till att det finns en god infrastruktur till och fran hamnarna.
Detta &r enligt motionérerna en véasentlig del for en fungerande och stark
sjofart.

I kommittémotion 2023/24:401 yrkande 15 efterfragar Jimmy Stahl m.fl.
(SD) en 6versyn av trafikfloden till och frdn hamnar. Motionarerna konstaterar
att infrastrukturen i och runt olika typer av hamnar &r en grundforutséttning
for god sjofart.

I motion 2023/24:969 yrkande 6 lyfter Camilla Brunsberg (M) fram
behovet av att verka for att se 6ver maojligheten att staten tar ett stérre ansvar
for infrastrukturen runt hamnarna for att frdmja intermodalitet mellan sjéfart
och jarnvdg. Motionédren betonar hamnarnas betydelse for svensk utrikes-
handel och att staten i strre utstrackning bor framja intermodalitet mellan
sjofart och jarnvag.

Bakgrund

Intermodala transporter

Den nationella godstransportstrategin fran 2018 syftar till att skapa forutsatt-
ningar for effektiva, kapacitetsstarka och héllbara godstransporter. I strategin
uppges att inriktningen och tillhérande insatser bl.a. ska frdmja en Over-
flyttning av godstransporter fran vag till jarvag och sjofart.

Enligt Trafikverket (rapport 2024:003) innebdr intermodala transporter att
varje trafikslag utfér den del av godstransporten dér det har bast forutsatt-
ningar. Logiken bakom intermodalitet &r att varje trafikslag utfér den del av
godstransporten dar det har bast forutsattningar givet parametrar som ledtid,
kostnad och klimatpaverkan. Den intermodala transportkedjans styrka ar
enligt Trafikverket laga kostnader for sjo- och jarnvagstransporter under den
langa delen av forflyttningen. For transport av stora godsvolymer dver langa
avstand &r sjo- och jarnvagstransporter enligt Trafikverket 6verlagset energi-
och resurseffektiva, medan flexibiliteten i vagtransporter mojliggor en effektiv
distribution fran terminal till mottagare. Vagtransporterna skapar lokal och
regional tillganglighet och ratt kombinerat med sjo- och jarnvégstransporter
skapar de tillsammans effektivitet och konkurrenskraft i intermodala
godstransporter pa medelldnga och lénga transportavstand. Ett effektivt
intermodalt transportnatverk &r enligt Trafikverket en nédvandig forutsattning
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for néringslivets, och speciellt for den exportberoende basindustrins,
konkurrenskraft.

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) betonades att
det behdvs en effektiv transportinfrastruktur som bidrar till ©kad
intermodalitet och underlattar for trafikslagen att samverka med varandra. Det
géller sdval jarnvagar som vagar, flygplatser och hamnar. | propositionen
framfordes att &tgarder som ror energieffektivitet, ruttoptimering och
samordning av godstransporter eller som bidrar till klimatsmart teknik aven,
utéver att bidra till minskad klimatpaverkan, kan minska kostnaderna for
naringslivets godstransporter och langsiktigt starka Sveriges konkurrenskraft.
Genom att mojliggora for samordnade godstransporter skulle fyllnadsgraden
kunna 6ka och tomtransporterna minska. Genom att verka for mojligheter att
anvanda langre och tyngre fordon, frdmja intermodala transportlésningar samt
stérka jarnvagens och sjofartens konkurrenskraft kan godstransporter flyttas
over fran vag till jarnvég och sjofart. For att gods i okad utstrackning ska kunna
transporteras med jarnvdg och sjofart krdvs enligt propositionen fler
intermodala transporter. Detta forutsitter en hég grad av effektivitet och
kostnadsmedvetenhet i motesnoder mellan trafikslagen, t.ex. i terminaler och
hamnar, och en vél fungerande samverkan mellan godstransportdrer inom
samtliga trafikslag. En forutsattning for intermodala transporter ar enligt
infrastrukturpropositionen val fungerande terminaler och rangerbangardar och
anslutning till hamnar, som kan binda ihop trafikslagen till en transportkedja.
Det framfordes dven att en automatiserad omlastning och innovativa Idsningar
for smidig omlastning kan bidra till att sanka kostnaderna.

Trafikverkets arbete med dverflyttning av godstransporter

I augusti 2018 fick Trafikverket i uppdrag att bl.a. inventera vilka atgarder som
myndigheten kan vidta som skapar forutsattningar for fler godstransporter pa
jarnvag och med fartyg. Syftet var att uppnd en Gverflyttning av gods-
transporter fran vég till jarvég och sjofart och att intensifiera arbetet med att
frdmja intermodala jarnvagstransporter i syfte att 6ka andelen godstransporter
pé jarnvag. Trafikverket 6verlamnade rapporten Atgérder for 6kad andel
godstransporter pa jarnvag och med fartyg i september 2019 och framforde
bla. att myndigheten sammantaget behGver arbeta mer malinriktat,
systematiskt och samordnat for att oka andelen godstransporter pa jarnvig och
med fartyg. Trafikverket uppgav att myndigheten darfor skulle uppratta en
fardplan for overflyttning av gods fran vég till jarnvag och sjofart for att ta ett
tydligare och mer samlat grepp i fragan. | rapporten behandlades dven fragan
om finansiering av atgarder i anslutning till hamnar och landterminaler.
Trafikverket framforde bl.a. att nér brister i den anslutande infrastrukturen ska
atgardas innebar det ofta saval statliga och kommunala som privata ataganden.
Grénsdragningen mellan statens, kommunernas och de privata aktdrernas
ansvar gar dar den statliga infrastrukturen slutar och den kommunala eller
privata anlaggningen tar vid.
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I maj 2020 presenterades Trafikverkets Fardplan for dverflyttning av gods-
transporter fran vag till jarnvag och sjofart (2020/7472). Fardplanen ska pa ett
évergripande satt beskriva hur verket prioriterar och genomfor de atgarder som
har tagits fram i tre regeringsuppdrag och som ska framja en dverflyttning av
godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart. Huvudsyftet ar att fardplanen
ska vara ett kommunikationsunderlag som &versiktligt beskriver hur Trafik-
verket kommer att prioritera och genomféra &tgarderna samt ett styr- och
planeringsunderlag for Trafikverkets verksamhet som tydliggdr vilka
aktiviteter som ska genomforas, ndr de ska vara klara och var ansvaret ligger.

Inom ramen for den nationella godstransportstrategin har Trafikverket
tillsatt en nationell samordnare for sjofart. Samordnaren ska framja en val
fungerande och effektiv inrikes sjofart och nérsjofart och forbattra forutsatt-
ningarna for dverflyttning av godstransporter fran vag. Uppdraget I6per aren
2019-2024. Regeringsuppdraget som nationell samordnare for inrikes sjofart
och nérsjofart ska slutredovisas senast den 30 juni 2024. | november 2020
beslutade den déavarande regeringen att utdka uppdraget for den nationella
samordnaren till att ocksé innefatta uppdraget att genom dialog med hamnarna
skapa incitament for overflyttning av gods frdn vag till sjofart och starka
sjofartens konkurrenskraft. Regeringen har fattat beslut om ett antal
regeringsuppdrag kopplade till strategin och nagra av dessa kommer enligt
Trafikverket att redovisas under 2029. Ett s.k. frimjandeuppdrag pagér t.o.m.
2024. Sedan uppdraget startade varen 2019 har det enligt Trafikverket gjorts
tydliga framsteg, aven om de Overflyttade volymerna i faktiska matt
fortfarande ar begrénsade (TRV 2018/93261).

I mars 2024 beslutade regeringen att forlanga Trafikverkets uppdrag som
nationell samordnare for inrikes sj6fart och narsjofart med fokus pa sj6fartens
klimatomstallning. Regeringen forlanger uppdraget till Trafikverket i de delar
som fokuserar pa sjofartens omstallning till fossilfrihet samt okad Gver-
flyttning till sjofart for att bidra till 6kad intermodalitet i godstransport-
systemet. En ny uppgift fér samordnaren blir att etablera en samverkans-
plattform med relevanta offentliga aktérer, t.ex. pa lokal och regional niva, for
att utveckla former for innovationsupphandlingar som kan paskynda sjofartens
omstallning till fossilfrihet och elektrifiering. Vidare ska Trafikverket fortsétta
att fora dialog med hamnar, rederier, transportkfpare och andra berdrda
aktorer for att stotta arbetet med att etablera s.k. gréna sjofartskorridorer.
Uppdraget bestar av ett antal deluppdrag och ska slutredovisas senast den 30
juni 2027.

Vidare kan namnas att Trafikverket pa sin webbplats uppger att det behdvs
mer forskning och innovation som framjar en éverflyttning av godstransporter
frén vag till jarnvég och sjofart for att na hallbarhetsmalen. Det behovs enligt
Trafikverket mer kunskap och demonstrationsprojekt som évertygar varudgare
och andra beslutsfattare om vad som kravs for att flytta mer gods till jarnvég
och sjofart pa ett hallbart och affarsmassigt satt. Dessutom kan namnas att
Trafikverket leder det nordiska visionsprojektet Samverkan for hallbara gods-
transporter som finansieras av Nordiska ministerradet. Syftet med projektet ar
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att foresla och analysera affarsmodeller som stimulerar 6kad fyllnadsgrad och
Okad anvandning av samtliga trafikslag for godstransporterna i de nordiska
landerna.

Hamnarna och infrastrukturen kring dem

Totalt finns det i Sverige ca 150 méjliga omlastningsplatser for sjéfarten varav
54 ar allmanna hamnar och 25 ingdr som kusthamnar i det transeuropeiska
transportnatet (TEN-T). Av dessa 25 kusthamnar ingdr fem i TEN-T:s
stomnét. Totalt hanterar hamnarna i stomnétet drygt 40 procent av de totala
godsvolymerna i svenska hamnar. Sjofart har enligt Trafikverket en viktig roll
for godstransporter och star for drygt 60 procent av de granséverskridande
transporterna och knappt 30 procent av de inrikes transporterna. Trafikverket
betonar i sitt senaste inriktningsunderlag att utveckling av noder (hamnar och
terminaler) ar en forutsittning for 6kad intermodalitet. For att f& intermodala
transportkedjor att fungera blir nodernas lokalisering, funktion och
kostnadshild enligt Trafikverket central. Infrastrukturplaneringen behdver
stddja den intermodala utvecklingen genom kapacitetsstarka trimnings-
atgarder i anslutning till noderna. I inriktningsunderlaget konstateras att det
sker stora forandringar i lager- och terminalstrukturen i Sverige for
nérvarande. Trafikverket menar att avsaknaden av en systemégare for
nodsystemet paverkar malbilder, strategier, atgardsval och investeringsplaner.
For att sakerstalla en effektiv och hallbar transportforsorjning for naringslivet
i hela landet behdvs det enligt Trafikverket en forbattrad samordning av
aktorerna. Det ar manga aktorer involverade och det finns i dag ingen som har
ett ansvar for samordningen, och darfor foreslar Trafikverket att en utredning
initieras inom omradet.

Flodena av varor till och frdn Sverige &r koncentrerade till ett fatal storre
strak samt nagra fa viktiga hamnar och fasta broforbindelser. Vagtransporter
och sjofart har en tydlig tyngdpunkt i de vastra och sdra delarna av Sverige
mot kontinenten och Gvriga varldsdelar. Export och import fran och till hamnar
pa ostkusten har en mer 6stlig anknytning. Denna koncentration till ett ftal
knutpunkter innebar enligt Trafikverkets senaste inriktningsunderlag att det ar
maéjligt att koncentrera resurser till dem s att stordriftsfordelar kan utnyttjas.
I inriktningsunderlaget uppger Trafikverket att det tas ménga initiativ inom
hamnverksamheten for att effektivisera godsfldden och trafik till och fran
hamnen, bl.a. med hjalp av artificiell intelligens. Digital teknik skapar
forutséttningar for att effektivisera hamnanldp och underlétta kopplingen till
andra trafikslag. Trafikverket uppger vidare att det bl.a. pagar ett flertal
forsknings- och utvecklingsprojekt inom omradet.

Miljokompensation for godstransporter pa jarnvag

Ar 2018 inférdes en miljokompensation till godsoperatorer pé jarnvag. Syftet
med miljokompensationen ar att starka jarnvagens konkurrenskraft och
darmed bidra till en dverflyttning av godstransporter fran vag till jarnvag. Om
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det finns medel for andamalet far Trafikverket darmed ge miljokompensation
for godstransporter som utférs pd jarnvag i Sverige i enlighet med
bestdmmelserna i forordningen (2018:675) om miljokompensation for gods-
transporter pa jarnvag. Regeringen har for andamalet budgeterat 550 miljoner
kronor per ar under 2021-2025, och EU-kommissionen har notifierats om
stdet. Enligt Trafikverket tillampas i dag liknande kompensationssystem for
att framja godstransporter pa jarnvdg i bl.a. Danmark, Italien och
Storbritannien.

Trafikverket har foljt upp stédet (rapport 2023:189). For att syftet ska
uppnas ska beviljad kompensation aterspeglas i det pris som koparen av
transporttjansten betalar, genom att priset blir l&gre &n det hade varit om
kompensation inte hade beviljats. Uppfdljningen visar att de flesta jarnvags-
foretag anser att miljokompensationen har starkt jarnvagens konkurrenskraft
nar det galler godstransporter i forhallande till vagsidan. Miljokompensationen
har enligt uppféljningen mojliggjort for dem att antingen sénka det pris de kan
erbjuda transportkoparen eller att inte genomféra annars nédvéandiga pris-
héjningar till foljd av 6kade kostnader. Den har enligt uppféljningen dven
mojliggjort investering eller forbattring i jarnvagsprodukten, t.ex. etablering
av nya transportupplagg och uppstart av nya tagsystem. Detta menar man ar
en viktig atgard for att oka attraktiviteten hos godstransporter pé jarnvag och
pé sa satt attrahera nya kunder att valja att transportera gods pa jarnvag.
Budgeten  for  miljokompensationen  strdcker sig to.m.  2025.
Jarnvagsforetagen anger att behov av stod i ndgon form kvarstar dven efter
2025, och behovet anses finnas kvar tills avgiftsstruktur och avgiftsnivaer
mellan vag och jarnvédg ar balanserade. Oséakerheten kring vad som kommer
att galla efter 2025 paverkar enligt uppféljningen redan nu férhandlingar med
transportkGpare och om kontrakt kommer att ingas eller g;.

Miljokompensation for éverflyttning av gods till sjofart

Syftet med miljokompensationen for dverflyttning av gods till sjofart, den s.k.
ekobonusen, var att avlasta det svenska vagnatet och att minska utslappen av
luftfororeningar och véxthusgaser. Trafikverket konstaterar att transporter
med sj6fart i stallet for pa vag i manga fall medfér en betydande miljonytta,
och det bidrar till ett battre energiutnyttjande inom transportsektorn. Det
innebar ocksd ett minskat slitage pd vagarna och okad trafiksakerhet i
transportsystemet. Miljokompensationen riktade sig till redare och skulle
stimulera till nya sjotransportuppldgg och forbéattringar i befintliga
sjotransportuppldgg, och det beviljades i enlighet med fdrordningen
(2018:1867) om miljokompensation for dverflyttning av godstransporter fran
vég till sjofart. Den totala budgeten uppgick till 250 miljoner kronor.
Ekobonusen avslutades den 31 december 2022. Trafikverket gjorde under
varen 2023 en utvardering av stédperioden 2018-2022 (rapport 2023:154).
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Investeringsstdd for dverflyttning av gods till jarnvéag och sjofart

Investeringsstodet for dverflyttning av godstransporter till jarnvag och sjofart
kallades tidigare breddad ekobonus. Investeringsstddet kan tacka upp till halva
investeringskostnaden i omlastningsutrustning, utrustning for intermodala
transporter samt teknik- och systemstdd, dock hdgst 10 miljoner kronor.

Investeringsstddet, som syftar till godstransporter med lagre klimat-
paverkan, invantar enligt regeringen EU-kommissionens godkannande.
Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) har i en kommentar
fran december 2023 framfort att det ar en insats for att 6ka effektiviteten i
godstransportsystemet och minska transportsektorns klimatpaverkan. Det
handlar enligt statsradet om att stodja investeringar for att oka kapaciteten och
effektivisera omlastningen vid de noder som é&r centrala for en effektiv
overflyttning av gods mellan trafikslag. Om EU-kommissionen godkénner
investeringsstodet avsétts 199 miljoner kronor till stodet for 2024. Berattigade
att soka investeringsstodet blir i sa fall jarnvagsforetag och foretag som utfor
en del av en intermodal transport, t.ex. hamnoperatorer, logistikforetag och
speditorer. Statsradet menar att investeringsstodet kommer att gynna béade
jarnvags- och sjofartssektorn eftersom det fokuserar pé investeringar som kan
utveckla omlastningen mellan trafikslagen och 6ka intermodaliteten. EU-
kommissionens besked véntas under 2024.

Om EU-kommissionen godkanner investeringsstodet berdknas en
ansokningsomgdng hallas under 2024. Féljande aktorer kan da soka
investeringsstodet: fysiska eller juridiska personer som enligt 6 kap. 1 § jarn-
vagsmarknadslagen (2022:365) har ratt att utfora eller organisera trafik pa
svenska jarnvégsnat eller foretag som &r en del av den intermodala transport-
kedjan i Sverige, t.ex. hamnoperatérer, logistikforetag och speditérer. Inga
ytterligare medel &r avsatta for stodet efter 2024.

Statistik om gods och passagerare i svenska hamnar

Trafikverket uppger att sjofart har en viktig roll fér godstransporter och att den
star for drygt 60 procent av de granséverskridande transporterna och knappt
30 procent av de inrikes transporterna. Under den senaste femarsperioden har
andelen sjétransporter dock minskat. Personresandet med sjofart ar jamfort
med andra trafikslag litet, men har enligt Trafikverket stor betydelse for
tillgangligheten till 6ar.

Preliminar officiell statistik fran Trafikanalys (mars 2024) visar att under
fjarde kvartalet 2023 minskade den hanterade godsméngden i svenska hamnar
med 8 procent jamfort med samma kvartal 2022. Totala antalet passagerare
minskade med 7 procent under samma period. Méangden lastat och lossat gods
minskade godsméangden med 3,3 miljoner ton jamfort med samma kvartal
2022 (fran 42,7 miljoner ton till 39,4 miljoner ton). Framfor allt &r det flytande
bulkgods, som importerad olja och petroleum, samt lastbilsgods till och fran
Sverige som har minskat. Aven hanteringen av jord, sten, grus och sand som
anvands vid byggen bidrog fortsatt till minskningar jamfért med fjolaret.
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Pagaende arbete

I mars 2024 beslutade regeringen att forlanga Trafikverkets uppdrag som
nationell samordnare for inrikes sjofart och narsjofart med fokus pa sj6fartens
klimatomstéllning. Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD)
har i en kommentar betonat att sjofarten ar en viktig del av transportsystemet
och att det finns behov av att starka svensk sjofarts konkurrenskraft och framja
arbetet for fossilfrihet. Klimat- och miljéminister Romina Pourmokhtari (L)
framhaller att sjofarten spelar en central roll i omstéllningen av transport-
systemet och betonar att samordnarens roll &r att frdmja en snabb och effektiv
omstéllning sé att fartygsflottan kraftigt minskar sina utslapp av véaxthusgaser.
Uppdraget bestar av ett antal deluppdrag och ska slutredovisas senast den 30
juni 2027.

I juni 2023 beslutade regeringen om ett uppdrag till Trafikverket att ta fram
inriktningsunderlag infor den langsiktiga infrastrukturplaneringen for plan-
perioden 2026-2037. Regeringen beddmer att det behdvs en mer utvecklad
och samordnad langsiktig infrastrukturplanering dar dven luftfart och sjofart
ingar. | Trafikverkets inriktningsunderlag for perioden 20262037 betonas att
trimningsatgarder och utvecklade riktlinjer och styrmedel &r angelagna for att
forbattra forutsattningarna for intermodala transporter. Trafikverket betonar
att infrastrukturplaneringen behdver stddja den intermodala utvecklingen
genom kapacitetsstarka trimningsatgarder i anslutning till noder. For jarnvagar
innebar det att infrastrukturen mojliggor rationell tdgproduktion genom fa
véxlingar och, om mojligt, att alla rorelser kan géras med eldrift. For sjofarten
handlar det enligt Trafikverket exempelvis om farledsdjup for att kunna ta
emot storre fartyg. Trafikverket menar att strak med manga godstag samt strak
som leder till stora internationella och intermodala noder bor ha kapacitet att
hantera 750 meter langa tag i betydande omfattning. Intermodala lastbarare
uppges generellt vara relativt latta, och langre tdg ar en relativt enkel
effektiviseringséatgard for intermodala transporter. Regelverk och styrmedel
bor enligt Trafikverket ocksd utvecklas for att Oka attraktiviteten for
intermodala transporter. Det finns dven stora behov att utveckla teknik och
tjanster som effektiviserar de intermodala transporterna, och en digitalisering
av intermodala transportkedjor &r enligt Trafikverket nddvéandig for att de ska
vara attraktiva och konkurrenskraftiga.

Av inriktningsunderlaget framgar det vidare att flera regioner betonar
vikten av att utveckla multimodala transportkedjor. Genom att framja
utvecklingen av hamnar, terminaler och samlastning samt att anpassa
regelverk och avgiftssystem for olika trafikslag kan bytet mellan dem
underlattas. Det uttrycks &ven ett behov av 6kad medfinansiering av hamn-
och terminalbyggnader for att framja Gverflyttning av gods fran vag till
jarnvag och sjofart. Elektrifiering av jarnvagar betraktas ocksd som en
mojliggorare for fler fossilfria godstransporter, vilket anses vara av stor
betydelse for bade det lokala och regionala naringslivet. Vidare betonar flera
regioner att det internationella perspektivet maste beaktas noga med tanke pa
den betydelse godstransporter har for Sveriges exportintensiva industri.
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Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) framholl i april
2024 i sitt svar pa interpellation 2023/24:654 att ett valfungerande, Iangsiktigt
hallbart och tillforlitligt transportsystem dar alla trafikslag utvecklas och
bidrar till de transportpolitiska malen &r en forutsattning for att hela Sverige
ska fungera. De olika trafikslagen ska inte stéllas mot varandra utan
komplettera varandra. Statsrddet betonade att ¢kad och fungerande inter-
modalitet uppnas genom enkla, kostnadseffektiva och sémldsa transporter i
landet. | januari 2024 betonade statsradet i sitt svar pa frdga 2023/24:507 att
godstransporterna har en stor betydelse for samhallet och att det &r angeldget
med en godstrafik som stérker jobb, konkurrenskraft, tillvéxt och klimat-
omstallningen i hela landet. Statsradet anférde att regeringen har inlett ett
strategiskt arbete med att utveckla forutsattningarna for godstransporter. Som
en del av det arbetet har statsradet haft moten med berérda aktérer inom
naringslivet for att diskutera utmaningar och utvecklingsomraden nar det
galler godstransporter. Regeringen vill ocksa framja arbetet med 6verflyttning
av godstransporter fran vdg till jarnvag och sjoéfart genom ett nytt
investeringsstod (se ovan). Stodet beddms bidra till klimatomstaliningen
eftersom det kan bidra till positiva effekter pa verflyttningen av gods frén vig
till jarnvédg och sjofart, underlatta for intermodala transportuppldgg och bidra
till effektivare godstransporter.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om intermodalitet och éverflyttning av gods till jarnvag och
sjofart behandlades senast i utskottets betdnkande 2022/23: TU4 Infrastruktur-
fragor. Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsld yrkandena, bl.a. med
hanvisning till att arbetet for att nd malen nu har intensifierats. Utskottet
betonade att ett val fungerande och Iangsiktigt héllbart transportsystem bidrar
till starkt konkurrenskraft. Utskottet lyfte fram vikten av att effektiva gods-
transporter prioriteras i arbetet med transportinfrastrukturen. Utskottet
konstaterade att de frdgor som togs upp i motionerna var vl uppmarksammade
och att det inte fanns skal att vidta nagon atgard. Riksdagen bifoll utskottets
forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att godstransporter har en mycket stor
betydelse for hela samhillet. Effektiva, kapacitetsstarka och hallbara gods-
transporter ar av avgorande betydelse, och det &r darfor viktigt att néringslivets
godstransporter prioriteras i arbetet med transportinfrastrukturen. Utskottet
vill i sammanhanget starkt betona vikten av att alla trafikslag utvecklas.
Utskottet delar regeringens bedémning att det behdvs en mer utvecklad och
samordnad langsiktig infrastrukturplanering, dar dven luftfart och sjofart in-
gar.
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Vidare vill utskottet betona vikten av en fortsatt éverflyttning av gods-
transporter fran vag till bade jarnvag och sjofart. Det behdvs darfor en effektiv
transportinfrastruktur som bidrar till 6kad intermodalitet och underlattar for
trafikslagen att samverka med varandra. Utskottet vill betona att detta galler
sdval jarnvag som vég, flygplatser och hamnar. Nar det galler motions-
forslagen om overflyttning av godstrafik fran vag till sjofart och jarnvag kan
utskottet bl.a. konstatera att Trafikverket har upprattat en fardplan for en sidan
overflyttning med syftet att ta ett tydligare och mer samlat grepp i fragan.
Utskottet vill hér starkt understryka vikten av intermodala transporter, dvs. att
gods kan transporteras med flera transportsatt, och utskottet vill i samman-
hanget framhalla inte minst hamnarnas betydelse. Det ar darfor viktigt med en
god infrastruktur till och fran hamnarna. En viktig forutsattning for
intermodala transporter ar val fungerande terminaler, rangerbangardar och
anslutningar till hamnar som kan binda ihop trafikslagen till en transportkedja.
Utskottet utgar fran att detta fortsatter att uppmarksammas i infrastruktur-
arbetet. Utskottet valkomnar att regeringen har inlett ett strategiskt arbete med
att utveckla forutsattningarna for godstransporter. Utskottet valkomnar dess-
utom regeringens beslut att forlanga Trafikverkets uppdrag som nationell
samordnare for inrikes sjofart och narsjofart i vilket bl.a. ingér dkad Gver-
flyttning till sjofart for att bidra till 6kad intermodalitet i godstransport-
systemet.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att de fragor som tas upp i
motionerna ar val uppmdrksammade och att det inte finns skal att for
narvarande vidta ndgon étgard med anledning av motionsforslagen. Darmed
avstyrker utskottet motionerna 2023/24:230 (SD) yrkande 5, 2023/24:401
(SD) yrkande 15, 2023/24:969 (M) yrkande 6, 2023/24:996 (MP) yrkande 48,
2023/24:1519 (MP) yrkande 38, 2023/24:1548 (S), 2023/24:1700 (S),
2023/24:1878 (MP) yrkande 11, 2023/24:2278 (M) yrkande 5, 2023/24:2465
(C) yrkande 34, 2023/24:2516 (S) yrkande 5 och 2023/24:2625 (S) yrkandena
5 och 50.
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Langsiktigt hallbara transporter

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med langsiktigt
hallbara transporter. Utskottet konstaterar att det pagar ett arbete for
att na malen och valkomnar de initiativ som tas av regeringen.
Utskottet betonar att det behovs en elektrifiering av transport-
sektorn, en okad anvéndning av fossilfria drivmedel och 6kad
transporteffektivitet. Utskottet paminner om att transporteffektivitet
kan uppnas pa flera satt och att forutsattningarna skiljer sig at i
landet. Utskottet menar att det ar viktigt att uppna klimatmalen pa
ett effektivt satt och att det goérs med en bred legitimitet i
befolkningen. Utskottet ser inget behov av att infora nya mal sarskilt
for vagtrafiken och konstaterar att Sverige ligger langt framme i
genomfdrandet av Agenda 2030 och de globala malen. Utskottet
konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna ar val
uppmarksammade och att det inte finns skal att vidta nagon atgéard.
Jamfor reservation 9 (S), 10 (V), 11 (C) och 12 (MP).

Motionerna

I partimotion 2023/24:996 yrkande 37 foreslar Per Bolund m.fl. (MP) att det
ska inforas ett vagtrafikminskningsmal som utgar fran klimatmalen och dar
storstéder och stdrre stader med sina battre forutsattningar tar en storre del av
vagtrafikminskningen. Motiondrerna betonar att det krévs en radikal omstall-
ning av transportsystemet for att klara Sveriges klimatmal for transportsektorn.

I kommittémotion 2023/24:2625 anfér Gunilla Svantorp m.fl. (S) att
etappmalet for inrikes transporter inom miljomalssystemet som innebér att
véaxthusgasutslappen fran inrikes transporter, utom flyg, ska minska med minst
70 procent senast 2030 jamfort med 2010, bor ligga fast (yrkande 6).
Motiondrerna konstaterar att transportsektorn star for en stor del av Sveriges
utslapp, vilket maste tas pa allvar. Vidare betonar de att takten i transport-
sektorns omstéllning till fossilfrinet kraftigt maste okas for att det ska vara
mojligt att na saval klimatmalet for transportsektorn som malet om nettonoll-
utsldpp av véxthusgaser till atmosfaren 2045 (yrkande 7). Motiondrerna
namner bl.a. hallbara godstransportlésningar genom overflyttning till jarnvag
och sjofart och behovet att framja hallbara stadsmiljoer genom stod till en 6kad
andel persontransporter med kollektivtrafik eller cykeltrafik. Slutligen betonas
att de transportpolitiska mélen ar viktiga for genomférandet av Agenda 2030
och for att nd de globala malen for hallbar utveckling (yrkande 8).

I kommittémotion 2023/24:2629 yrkande 19 betonar Anna-Caren
Satherberg m.fl. (S) vikten av att utslappen fran inrikes transporter, férutom
inrikesflyg, ska minska med minst 70 procent senast 2030. Motiondrerna
konstaterar att det ar nédvandigt att uppna en fossilfri fordonsflotta till 2030.
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I kommittémotion 2023/24:2345 yrkande 6 anfor Linda W Snecker m.fl.
(V) att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att alagga kommuner och
regioner att minska biltrafiken vid beviljat stadsmiljdavtal.

I kommittémotion 2023/24:2453 yrkande 40 anfor Rickard Nordin m.fl. (C)
att regeringen bor infora ytterligare politiska styrmedel for att sékra efter-
levnaden av transportsektorns utslappsminskningsmal till 2030. Dessa
styrmedel bor inkludera ett brett spektrum av resultatinriktade l6sningar for att
framja 6kad anvandning av klimateffektiva biodrivmedel, utdkad elektri-
fiering och mer effektiva transportldsningar. Motiondrerna uppméarksammar
bl.a. att det pagdr en snabb teknikutveckling som skapar stora majligheter till
mer hallbara transportmodeller, drivmedel och transportsystem.

I kommittémotion 2023/24:2465 yrkande 73 betonar Ulrika Heie m.fl. (C)
att ytterligare styrmedel och resultatfokuserad politik kravs for att nd malet om
70 procent minskade utslapp fran transportsektorn till 2030. Motionarerna
framhéller bl.a. att malet innebdr en stor méjlighet att ta ledningen i den
globala omstéllningen, samtidigt som det &r viktigt att svenska styrmedel &r
samstdmmiga med grannlédndernas for att framja rattvis konkurrens.

I kommittémotion 2023/24:1527 yrkande 25 uppmarksammar Linus Lakso
m.fl. (MP) vikten av att arbeta for ett transporteffektivt samhélle for att minska
energifdrbrukningen inom transportsektorn. Motiondrerna betonar att det &r
nodvandigt att effektivisera transporterna — bade genom 6verflyttning till mer
energieffektiva trafikslag och genom att transporter effektiviseras, forkortas
eller ersétts helt.

I motion 2023/24:1676 yrkande 1 anfor Mattias Jonsson och Johan Biser
(badda S) att man bor verka for ett nationellt mal om minskad biltrafik.
Motiondrerna menar att en central del av klimatomstallningen behdver géras
inom transportsystemet och att omstallningen bl.a. kraver ett mer transport-
effektivt samhélle.

Bakgrund

Mal

Riksdagen har beslutat om det dvergripande transportpolitiska malet, liksom
om ett funktionsmal om tillganglighet och ett hansynsmal om séakerhet, miljo
och halsa. Hansynsmalet innebar bl.a. att transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska bidra till att det 6vergripande generationsmalet
for miljo och miljokvalitetsmélen nds. Riksdagen har aven beslutat om ett
etappmal for inrikes transporter inom miljémalssystemet som innebar att
véxthusgasutslappen fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska
med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010 (prop. 2016/17:1486, bet.
2016/17:MJU24, rskr. 2016/17:320). Regeringen beslutade i samband med
budgetpropositionen for 2020 att det senare etappmalet fran miljomals-
systemet aven skulle vara ett transportpolitiskt etappmal (prop. 2019/20:1
utg.omr 22).
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Agenda 2030 ar en handlingsplan med mal fér omstéllningen till ett hallbart
samhalle. Agenda 2030:s mal och delmal &r integrerade och odelbara och
omfattar samtliga tre dimensioner av hallbar utveckling: den ekonomiska, den
sociala och den miljdmassiga. Den forsta skrivelsen om Sveriges genom-
forande av Agenda 2030 ldmnades till riksdagen i maj 2022 (skr.
2021/22:247). De transportpolitiska malen ska bidra till genomférandet av
Agenda 2030. Det galler bl.a. delmalet om att halvera antalet dodsfall och
skador i vagtrafikolyckor i vérlden (delmal 3.6), skapa héllbara, och
inkluderande infrastrukturer (delmal 9.1) och senast 2030 tillhandahalla till-
géng till sakra, ekonomiskt dverkomliga, tillgangliga och héllbara transport-
system for alla. Forbattra végtrafiksékerheten, sérskilt genom att bygga ut
kollektivtrafiken, med sarskild uppméarksamhet pa behoven hos manniskor i
utsatta situationer, kvinnor, barn, personer med funktionsnedsattning samt
aldre personer (delmal 11.2).

EU har beslutat om en klimatlag med klimatmal som innebar att EU:s
utslépp ska minska med minst 55 procent fram till 2030 och att EU ska bli
klimatneutralt senast 2050. Kommissionen presenterade 2021 ett paket med
lagforslag, Fit for 55, for att na de beslutade klimatmalen (se nedan).

Det klimatpolitiska ramverket

Ramverket

Riksdagen beslutade 2017 om ett klimatpolitiskt ramverk. Ramverket bestar
av klimatmal, en klimatlag och ett klimatpolitiskt rad. Det langsiktiga klimat-
malet &r att Sverige senast 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser
till atmosfaren. Klimatlagen (2017:720) tradde i kraft den 1 januari 2018.
Klimatpolitiska rédet ar ett oberoende tvérvetenskapligt expertorgan som
utvarderar om regeringens samlade politik leder mot mélet om noll netto-
utslapp av vaxthusgaser 2045.

Den klimatpolitiska handlingsplanen

Enligt klimatlagen ska regeringen vart fjarde ar ta fram en klimatpolitisk
handlingsplan. Handlingsplanen ska lamnas till riksdagen éret efter det att
ordinarie val till riksdagen har hallits. Handlingsplanen bor bl.a. innehalla en
beskrivning av vilka ytterligare atgarder eller beslut som kan behévas for att
na de nationella och globala klimatmalen.

Regeringens klimathandlingsplan — hela vagen till nettonoll (skr.
2023/24:59) publicerades i december 2023. | skrivelsen redovisar regeringen
hur det klimatpolitiska arbetet bor bedrivas under mandatperioden inklusive
de beslutade och planerade atgarder som regeringen avser att vidta for att
forbattra forutsattningarna for hushall och foretag att fatta de beslut som kravs
for att de nationella och globala klimatmalen samt Sveriges klimatataganden
gentemot EU ska nas. | skrivelsen konstateras att det under den innevarande
mandatperioden behdver vidtas en rad atgarder for att skapa de forutsattningar
som kravs for att nd noll nettoutslapp av vaxthusgaser senast 2045. Aven det
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klimatrelaterade arbete som regeringen avser att utfora internationellt och
inom EU presenteras. Skrivelsen bygger pa en verenskommelse mellan Krist-
demokraterna, Liberalerna, Moderaterna och Sverigedemokraterna.

I skrivelsen betonas att en god tillganglighet har stor betydelse for
konkurrenskraft, ekonomisk utveckling och valfard i hela Sverige. For att
uppna det ar ett val fungerande och effektivt transportsystem viktigt. Samtidigt
har transportsektorn en betydande klimatpéverkan som motsvarar en tredjedel
av Sveriges utsldpp. For att nd Sveriges klimatmal och &taganden inom EU
behdver transportsektorn utvecklas i syfte att bidra till klimatomstéllningen.

Regeringen bedémer att utslappen fran inrikes transporter behover vara i
princip noll senast 2045 for att Sverige ska kunna na det langsiktiga klimat-
malet. | skrivelsen anger regeringen att det i huvudsak bor ske genom en
elektrifiering av transportsektorn, men &ven genom ¢kad anvéndning av
fossilfria drivmedel och 6kad transporteffektivitet. Regeringen framhaller att
omstallningen maste ta hansyn till de varierande territoriella forutsattningarna
i landet sa att maluppfyllelsen grundlaggande tillganglighet kan uppratthéllas
aven i glesbygd och pé landsbygden. Dessutom paminner regeringen om att
omstéllningen av transportsektorn behdver ta hénsyn till beredskap och att
undantag kan behéva goras for bl.a. blaljus- och militartransporter. Regeringen
beddmer vidare att samordningen av transportsektorns klimatomstéllning
behover stérkas. Av den anledningen anser regeringen darfor att en myndighet
bor f& i uppgift att samordna sektorns arbete med att stilla om sa att
transportsektorn nar i princip noll vaxthusgasutslapp senast 2045. | skrivelsen
gor regeringen vidare beddmningen att Sverige bor ta en aktiv roll inom
internationella klimatsamarbeten pa transportomradet for att driva pa for en
global omstalining av transportsektorn till i princip nollutslapp och for en 6kad
export av svenska produkter och tjanster med liten klimatpaverkan.

I skrivelsen framhéller regeringen att elektrifiering av fordonsflottan &r av
stor betydelse for att kraftigt minska de globala utslappen av vaxthusgaser.
Regeringen anfor att tekniken for att f& ned utslappen fran végfordon hela
vagen till i princip noll utsldapp finns pd plats men att omstéllningen av
fordonsflottan behover accelerera. | skrivelsen presenterar regeringen atgarder
som behdver vidtas for att paskynda omstallningen till nollutslappsfordon.
Regeringen framhaller vidare att tillgang till laddstationer med ratt effekt, pa
ratt plats och till ett rimligt pris &r avgdrande for en omfattande elektrifiering
av vagtransporter. Denna fraga behandlas nedan i avsnittet Laddinfrastruktur
for elfordon. | skrivelsen framhaller regeringen dessutom att det utéver
elektrifiering, effektivare fordon och hallbara fossilfria drivmedel finns en
potential att minska transporternas utslapp av vaxthusgaser med atgérder som
okar transporteffektiviteten. | skrivelsen behandlas aven fragor om fossilfritt
flyg och fossilfri sjofart.

Den arliga klimatredovisningen

Enligt klimatlagen ska regeringen infor riksdagen varje ar presentera en
klimatredovisning som innehaller utslappsutvecklingen, de viktigaste besluten

2023/24:TU18

67



2023/24:TU18

68

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

inom klimatpolitiken under aret och vad de besluten kan betyda for utveck-
lingen av véxthusgasutsldppen samt en bedomning av om det finns behov av
ytterligare atgéarder och nar och hur beslut om sadana atgérder i sa fall kan
fattas. | en bilaga till budgetpropositionen for 2024 (prop. 2023/24:1 utg.omr.
20 bilaga 1) finns den senaste klimatredovisningen. Dér redovisas bl.a. att
utslappen av véxthusgaser fran inrikes transporter (exklusive inrikes flyg)
uppgick till 14,9 miljoner ton koldioxidekvivalenter 2021, vilket innebar att
utsldppen var oférandrade jamfort med 2020. Jamfort med 2010 minskade
utsldppen med 27 procent 2021. Utslappen har minskat trots att trafikarbetet
och personbilarnas vikt generellt sett har oOkat. Vidare fortsatte ny-
registreringen av laddbara personbilar att stiga i Sverige 2022. Totalt utgjorde
elbilar och laddhybrider drygt 32 respektive 22 procent av personbils-
forsaljningen. | slutet av 2022 stod de laddbara personbilarna for knappt
9 procent av den totala personbilsflottan, vilket kan jamforas med drygt
6 procent i slutet av 2021. Detta bidrog till att de genomsnittliga koldioxid-
utslappen fran personbilsflottan som helhet sjonk fran 146 gram per kilometer
2021 till 135 gram per kilometer 2022. Ar 2021 var utslappen 14,9 miljoner
ton koldioxidekvivalenter, vilket & en minskning med 27 procent jamfort med
2010. Till foljd av beslut som har fattats sedan den 1 juli 2022 fram t.o.m. den
1 juli 2023 beréknas utsléppen oka med 3,6-6,5 miljoner ton
koldioxidekvivalenter till 2030. Det beror framfor allt pd beslutet att sinka
reduktionsplikten. Utsl&ppen berdknas kunna minska med 39-53 procent till
2030 jamfort med 2010, vilket innebér att 2030-malet for transportsektorn inte
beraknas nas med beslutad politik. Det resterande gapet ar pa 3,4—6,3 miljoner
ton.

Regeringen bedémer att transportmalet inte kan nas med beslutad politik.
Yiterligare atgarder behovs bade nationellt och pd EU-niva for att malet ska
kunna nés.

Klimatpolitiska radets rapporter

Den 21 mars 2024 overlamnade Klimatpolitiska radet sin senaste érliga
rapport till regeringen. Rapporten innehaller radets bedémning av regeringens
samlade politik med avseende pa klimatmalen samt radets rekommendationer.
| rapporten konstateras bl.a. att de svenska territoriella utslappen av véxthus-
gaser 2022 var ca 45 miljoner ton. Det motsvarar en minskning med 2,5
miljoner ton eller omkring 5 procent jamfort med foregaende &r. Transport-
sektorn, arbetsmaskiner och industri stod enligt rapporten tillsammans for den
absoluta merparten av denna minskning.

Arets rapport fokuserar sarskilt p& en utvardering av den klimatpolitiska
handlingsplanen fran december 2023. Rédet konstaterar att handlingsplanen
spanner 6ver flera politikomraden och innehéller manga ambitioner om hur
forutsattningar ska skapas for att na hela vagen till noll nettoutslapp 2045. Den
beskriver ocksa Sveriges roll i det europeiska och internationella klimat-
arbetet. Handlingsplanen brister dock i konkretion och ger fa svar pa hur
regeringen under mandatperioden avser att utveckla politiken for att minska
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utslappen och nd klimatmalen. Handlingsplanen lever enligt radet inte upp till
klimatlagens krav. Klimatpolitiska radets sammantagna bedémning &r att
handlingsplanen inte bara brister i konkretion utan ocksa leder in pa en risk-
fylld vag for Sveriges klimatomstallning. Radet ger ett antal rekommenda-
tioner for den innevarande mandatperioden for att satta Sverige pé en kurs mot
att nd klimatmalen pé bade kort och Iang sikt. En av dessa rekommendationer
ar att regeringen bor besluta om ett atgardspaket for att minska transport-
sektorns och arbetsmaskinernas utslapp under innevarande mandatperiod som
innefattar saval elektrifiering av fordonsflottan som 6kad inblandning av
fossilfria drivmedel och atgarder for ett mer transporteffektivt samhalle.

Arbetet inom EU

I juni 2021 antog EU en klimatlag som slar fast att unionen ska vara klimat-
neutral senast 2050 och na negativa utslapp darefter samt att minska EU:s
nettoutslapp med minst 55 procent till 2030 jamfort med 1990 &rs utslapp. |1
syfte att skapa forutsattningar for att na detta mél presenterade kommissionen
i juli 2021 ett paket med lagstiftningsforslag kallat Fit for 55-paketet. Klimat-
lagen och de skarpta klimatméalen med tillnérande forslag till &ndrade
rattsakter ar centrala delar av EU:s grona giv. Fit for 55-paketet innehéller
sammanlagt 16 olika forslag till férandringar av den befintliga lagstiftningen.
Forslagen i Fit for 55-paketet forhandlades under 2022 i radet och EU-
parlamentet. De flesta lagforslagen &r nu antagna.

Den grona given &r ett paket med politiska initiativ som ska leda till en gron
omstallning i EU och vars slutmal ar klimatneutralitet senast 2050. | december
2020 presenterade EU-kommissionen en ny strategi for héallbar och smart
mobilitet (COM(2020) 789) baserad pd den europeiska gréna given.
Kommissionen aviserade har ett flertal initiativ for att driva pa transport-
systemets omstéllning. Den svenska regeringen beddmde att strategin skulle
komma att f& en betydande inverkan p& EU:s transportpolitik, men &ven pa
den nationella politiken. | utldtande 2020/21:TU17 valkomnade utskottet
kommissionens meddelande om héllbar och smart mobilitet och delade
kommissionens bedémning att omstallningen till ett langsiktigt hallbart
transportsystem ar den viktigaste utmaning som transportpolitiken star infor.
Utskottet pAminde om att det kravs en langsiktig och resultatinriktad politik
for att stalla om till en mer hallbar transportsektor med tillhérande infra-
struktur. Utskottet framhdoll vidare att det kravs flera olika insatser och en
kombination av styrmedel for att minska transporternas klimatpaverkan, t.ex.
effektivare transporter och en 6vergang till fornybara drivmedel samt tillvara-
tagande av mojligheterna med ny teknik. Utskottet lyfte vidare fram att
Sverige och EU ska ha en robust, miljoanpassad och palitlig transport-
infrastruktur med en hog trafiksakerhet som pa ett bra satt ska kunna klara av
bade vantade och ovantade handelser och stérningar.

Kdrnan i EU:s klimatlagstiftning kan sagas besta av féljande tre regelverk:
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1. Utslappshandelsdirektivet (European Emission Trading System, ETS1)
satter tak for utslappen fran verksamheter som omfattas av nuvarande
utsldppshandel. Utsldppshandelssystemet &r EU:s viktigaste styrmedel for
att EU ska fa bort fossila utslapp och na klimatmalen till 2030 och 2050.

2. Ansvarsfordelningsforordningen (Effort Sharing Regulation, ESR) sétter
tak for utsldppen frén verksamheter utanfér ETS1, den s.k. icke-handlade
sektorn. ESR reglerar framst utslappen fran véagtransporter, egen uppvarm-
ning av bostéder och lokaler, arbetsmaskiner samt jordbruket.

3. Forordningen om utslapp och upptag av véxthusgaser fran mark-
anvéndning, fordndrad markanvandning och skogsbruk, LULUCF-
forordningen (Land Use, Land Use Change and Forestry), anger ett golv
for nettoinlagring av kol i mark och véxtlighet samt i traprodukter.

Utslappshandelsdirektivet och ansvarsfordelningsforordningen reglerar ut-
sl&ppen, medan LULUCF-forordningen reglerar naturliga kollager i skog och
mark. ESR- och LULUCF-férordningarna antogs i mars 2023 och Sveriges
EU-étaganden ar foljande:

— Sveriges ESR-utsl&pp ska minska med 50 procent fram till 2030 jamfort
med 2005, och utsldppen ska félja en mélbana med arliga mal. | ESR-
sektorn ingdr bl.a. utslapp fran inrikes transporter.

— Sveriges nettoupptag inom LULUCF ska under perioden 2026-2029 dka
enligt en linjar malbana, och 2030 ska nettoupptaget 6ka med ca 4 miljoner
ton jamfort med 2016-2018.

Enligt regeringens senaste klimatredovisning (prop. 20232/24:1 utg.omr. 20)
bedéms Sveriges 2030-mél vara nagot mer ambitiésa an EU-dtagandet for
ESR-sektorn till 2030.

Under 2023 har forslagen i EU:s Fit for 55-paket med béring pa transport-
omradet forhandlats klart och antagits av Europaparlamentet och radet. Den
13 september 2023 antog lagstiftarna de tva forslagen till férordningar om
minskade utslapp av véxthusgaser frén sjofart och vagtransporter i dels for-
ordning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel (den s.k. AFIR-férordningen), dels férordning (EU) 2023/1805 om
anvandning av fornybara och koldioxidsnala branslen for sjotransport
(FuelEU Maritime). Dértill antogs forslaget om hallbara bréanslen for luftfart
den 18 oktober 2023 i férordning (EU) 2023/2405 om sékerstéllande av lika
villkor for hallbar lufttransport (ReFuelEU Aviation).

I november 2023 publicerade Trafikanalys rapporten Fit for 55 — trans-
portpolitikens nya ramar (PM 2023:9). Trafikanalys bedémer att EU:s klimat-
paket Fit for 55 har en positiv effekt pa Sveriges Gvergripande trans-
portpolitiska mal och menar bl.a. att det kan inspirera till nya losningar att se
transporternas roll ur ett systemperspektiv. Resultaten pekar enligt
Trafikanalys pa att en anpassning utifran Fit for 55 och en omstéllning av
transportsektorn gar att koppla till flera olika delar av samhallet.
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Den nationella planen for transportinfrastruktur

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) framférdes att
transportsystemets utformning som helhet har stor betydelse for en langsiktigt
héllbar utveckling. Transportinfrastrukturen ar en del i detta tillsammans med
bl.a. regelutveckling, ekonomiska styrmedel och teknisk utveckling av bl.a.
fordon, brénslen och digitala system. | propositionen betonades att kraftfulla
atgarder behovs for att utslappen fran transporter ska minska i snabbare takt
an hittills, for att i princip vara nere pa noll 2045. Graden av elektrifiering,
energieffektivisering, andelen héllbara férnybara drivmedel och trafikarbetets
utveckling &r enligt propositionen de faktorer som har storst betydelse for hur
utslappen av vaxthusgaser fran transportsektorn utvecklas till 2030 och 2045.
Det betonades att kraftfulla atgéarder behévs inom alla dessa omraden for att
na klimatmalen, inte minst inom elektrifiering och hallbara fornybara driv-
medel.

I juni 2022 faststalldes den nationella trafikslagsovergripande planen for
transportinfrastrukturen for 2022—-2033. Déar konstateras att utveckling och
vidmakthallande av infrastrukturen &r en forutsattning for att Sverige ska klara
savil en befolkningsdkning som en hallbar tillvaxt och for att nd klimatmalen.

Det pagdende arbetet med den nya nationella planen for infrastrukturen
redovisas nedan under rubriken Pagaende arbete.

Klimatklivet

Enligt forordningen (2015:517) om stod till lokala klimatinvesteringar far
statligt stod i form av bidrag ges i syfte att varaktigt minska utslappen av
véxthusgaser om det finns medel. Stod ska i forsta hand ges till de atgarder
som vid varje prévningstillfalle beddms ge den storsta varaktiga minskningen
av utslapp av véxthusgaser per investeringskrona. Klimatklivet ska gora det
mojligt att satsa pa fossilfri framtidsteknik och gron omstélining. Stodet kan
sOkas av foretag, kommuner, regioner och organisationer. En ansékan om stod
ska lamnas till lansstyrelsen i det lan dar atgarden ska genomforas.
Lansstyrelsen ska 6verlamna ansokningshandlingarna till Naturvardsverket
tillsammans med ett yttrande. Naturvardsverket prévar ansokningarna och
beslutar om stod. Medel fran Klimatklivet har beviljats till olika infrastruktur-
och transportatgarder, t.ex. spdr for ny omlastningsterminal, terminalspar,
elanslutning i terminal och fartyg, landelanslutning av fartyg och investering i
kombianpassade enheter. Klimatklivet far fr.o.m. den 27 februari 2024 inte
langre bevilja bidrag till personbil, latt lastbil, latt buss och buss klass 1.

Reduktionsplikt

For att framja anvandningen av biodrivmedel inférdes den 1 juli 2018
reduktionsplikt for bensin och diesel och frdn den 1 juli 2021 &ven for
flygfotogen. Det innebar att alla drivmedelsleverantorer maste minska
véxthusgasutslappen fran berorda drivmedel med en viss procentsats. |
budgetpropositionen fér 2023 (utg.omr. 20) konstaterade regeringen att bl.a.
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en Okad anvandning av biodrivmedel har bidragit till att minska utslappen.
Mindre bransleeffektiva fordon och det faktum att trafikarbetet pa vag har okat
Over tid gor dock enligt regeringen att effekten inte har blivit tillrackligt stor.
| budgetpropositionen aviserades att regeringen kommer att foresld att
reduktionsplikten sanks till EU:s lagstanivd den 1 januari 2024. |
budgetpropositionen for 2024 anges att regeringens inriktning &r att
reduktionsplikten séanks den 1 januari 2024 till 6 procent fér bade bensin och
diesel. Nivéerna ska gélla under perioden 2024-2026. Regeringen kommer att
aterkomma till riksdagen om reduktionsnivaer for 2027-2030. Regeringen
konstaterar att i nértid kommer utslappen av vaxthusgaser att 6ka framfor allt
pa grund av att reduktionsplikten sanks till 6 procent under 2024-2026.

Bonus malus-systemet

Den 1 juli 2018 infordes det s.k. bonus malus-systemet. Systemet innebar att
kop av nya litta fordon med relativt 1aga utslapp av koldioxid premierades
med en bonus, medan sddana fordon med relativt hoga utslapp av koldioxid
belastas med hogre skatt (malus) under de tre forsta aren fran det att fordonet
blir skattepliktigt for forsta gdngen.

Regeringen beslutade den 7 november 2022 att klimatbonusen skulle upp-
hora den 8 november samma ar. Den som har kopt eller bestallt en klimat-
bonusbil senast den dagen, men blivit registrerad som &gare och stallt pa bilen
senare kan dock fortfarande fa bonus. Férordningen (2017:1334) om klimat-
bonusbilar upphdérde att gélla den 1 april 2024. En anstkan om klimatbonus
skulle ha lamnats in till Transportstyrelsen senast den 31 maj 2024 for att den
skulle provas.

Malus innebar en forhojd fordonsskatt under de tre forsta &ren for bensin-
och dieseldrivna personbilar klass I och 11, latta bussar och latta lastbilar. Den
1 juni 2022 sénktes den nedre gransen for nér det forhojda koldioxidbeloppet
for bilar med hoga utslapp av koldioxid (malus) tas ut. Aven gransen for nar
den hogre nivan pa det forhojda koldioxidbeloppet tas ut sinktes (prop.
2021/22:91, bet. 2021/22:SkU20, rskr. 2021/22:237).

Transporteffektivitet

I regeringens klimathandlingsplan (skr. 2023/24:59) konstateras att utdver
elektrifiering, effektivare fordon och hallbara fossilfria drivmedel finns en
potential att minska transporternas utslapp av vaxthusgaser med atgarder som
Okar transporteffektiviteten. En 6kad transporteffektivitet innebér att till-
gangligheten for personer och gods i hela landet astadkoms utan fler fardade
fordonskilometer (trafikarbete). Okad transporteffektivitet kan enligt
regeringen uppnas pa flera sétt, exempelvis genom langre och tyngre fordon,
okad fyllnadsgrad, ruttoptimering, samordnade godstransporter, gods-
transportupplagg som nyttjar fler transportsatt (6kad intermodalitet) och
digitalisering. Men man kan ocksad nd okad transporteffektivitet genom
transporteffektiv fysisk planering som kortar avstdnden och som darmed
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skapar forutsattningar for maénniskor och néringsliv att tillgodose
transportbehov och tillganglighet med ett mindre trafikarbete. Med en
effektivare anvéndning av fordon, infrastruktur och drivmedel kan enligt
regeringen klimatmalen &ven nas till en lagre samhallsekonomisk kostnad.

Regeringen understryker i klimathandlingsplanen att férutsattningarna for
okad transporteffektivitet skiljer sig & mellan olika delar av landet. For att oka
transporteffektiviteten kravs insatser och atgarder frdn méanga hall, inte minst
pé lokal och regional niva. Denna flernivéstyrning innebar en rad utmaningar
for klimatpolitiken, och relevanta aktérer pa olika nivéer behover forut-
séttningar att styra mot okad transporteffektivitet och minskad klimat-
paverkan. Transportinfrastrukturplaneringen ar en del av denna flerniva-
styrning dar statlig medfinansiering &r en viktig del. Dessutom behover
medborgare och foretag fa battre forutséttningar att gora smarta transportval.
I klimathandlingsplanen presenterar regeringen atgarder i tva s.k. paket som
syftar till en 6kad transporteffektivitet:

1. Planering av transportinfrastruktur: medfinansiering av steg 1- och steg 2-
atgarder, vagtransporter med langre och tyngre fordon samt effektivare
jarnvagstransporter

2. Ekonomiska styrmedel och kontroll: ett avsténdsbaserat system for tunga
transporter p& vag och investeringsstod for Gverflyttning av gods-
transporter.

Narmare om stadsmiljdavtal

For att framja hallbara stadsmiljéer har Trafikverket enligt forordningen
(2015:579) om stod for att framja hallbara stadsmiljoer fatt ge stod ftill
kommuner och regioner for atgarder i stader som leder till en 6kad andel
persontransporter med kollektivtrafik eller cykel, eller till hallbara gods-
transportldsningar.

Enligt regeringens uppdrag till Trafikverket i juni 2023 att ta fram
inriktningsunderlag infor den langsiktiga infrastrukturplaneringen for plan-
perioden 20262037 skulle verket redovisa en utvérdering av de satsningar
som har genomforts hittills genom stadsmiljéavtalen. Av Trafikverkets
redovisning fran januari 2024 framgar att drygt 200 ansGkningar om
stadsmiljoavtal sammanlagt har beviljats stod p totalt 9,4 miljarder kronor.
Avtalen ar fordelade pa 115 kommuner och regioner spridda over hela landet
och omfattar drygt 500 atgarder och mer dn 1 100 motprestationer i form av
bl.a. utbyggd gang- och cykeltrafik och kollektivtrafik. | dagslaget saknas ett
tillrackligt antal slutforda avtal for en mer fullstandig utvérdering.
Trafikverket avser att i kommande planrevidering 2026—2037 redogora for
resultaten fran en storre utvdrdering av de stadsmiljéavtal som genomfors
2024. En enklare enkatundersokning genomfordes under 2023 och indikerar
att atgarder kan genomforas tidigare och i storre omfattning genom
stadsmiljoavtal.
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Trafikverket konstaterar dven att regeringen nyligen har aviserat att stads-
miljoavtalen ska fasas ut. | budgetpropositionen for 2024 anges namligen att
regeringen avser att fasa ut stadsmiljoavtalen genom att inga nya ansokningar
beviljas for att finansiera andra satsningar i budgeten. Trafikverket konstaterar
pa sin webbplats att det innebar att det inte blir nagra fler stadsmiljo-
avtalsutlysningar i nuldget. De avtal som redan ar tecknade kommer att fort-
I6pa enligt plan.

Utsléapp av vaxthusgaser och utvecklingen av vagfordonsflottan

Regeringens budgetproposition for 2024

Av regeringens resultatredovisning i budgetpropositionen for 2024 framgar att
utslappen fran inrikes transporter star for ungefar en tredjedel av Sveriges
totala utslapp av vaxthusgaser och ungefér hélften av vaxthusgasutslappen i
den s.k. ESR-sektorn. Vagtrafiken star fér den absolut stérsta delen, ca 95
procent, av utslappen fran transporterna i landet, varav personbilar star for
ungefar 62 procent medan tunga och latta lastbilar star for ungefar 30 procent.
Regeringen redovisar att enligt preliminar statistik frAn Naturvardsverket
minskade utslappen frén inrikes transporter med 10 procent 2022 jamfért med
2021. Jamfort med 2010 &r minskningen ca 34 procent. Utsldappsminskningen
2022 beror framfor allt pa en 6kad andel elbilar bland nyregistreringar och
hojd reduktionsplikt. Andelen fornybar energi i végtransportsektorn dkade
under 2022 jamfort 2021, da den var 25 procent. Under 2022 var 54 procent
av de nyregistrerade personbilarna laddbara och 32 procent elbilar, mot-
svarande siffror for 2021 var 43 procent respektive 18 procent. Den 6kande
andelen elbilar i nybilsregistreringen bidrog till att de genomsnittliga
koldioxidutsl&ppen hos nya personbilar minskade under 2022 till 67 gram per
kilometer. Ar 2021 var utslappen 88 gram per kilometer. Sedan 2010 har
koldioxidutsléppen per kilometer for nya personbilar mer &n halverats.
Andelen laddbara fordon i personbilsflottan uppgick vid slutet av 2022 till
knappt 9 procent, jamfort med 6 procent 2021. Okningen av antalet laddbara
bilar beror enligt regeringen bl.a. p4 EU:s koldioxidkrav pa nya latta fordon,
det s.k. bonus malus-systemet, och statliga stéd till utbyggnaden av
laddinfrastruktur.

Av Trafikverkets arsredovisning for 2023 (2024:021) framgar att utslappen
av vaxthusgaser fran vagtrafik i princip var oforandrade 2023 jamfort med
2022 enligt preliminar statistik. Elektrifieringen av fordonsflottan
kompenserade for den 6kade trafiken. | och med att reduktionsplikten 1ag pa
samma niva 2023 som 2022 var andelen biodrivmedel ungefar densamma
under 2023 som aret innan.

I mars 2024 redovisade Naturvardsverket att Sveriges utslapp av véaxthus-
gaser har minskat med ungefar 37 procent sedan 1990. Ar 2022 uppgick
Sveriges utslapp av vaxthusgaser till 45,2 miljoner ton koldioxidekvivalenter
(exklusive LULUCEF), vilket innebér en minskning med 5,3 procent jamfort
med foregaende ér.
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Trafikanalys

Enligt statistik fran Trafikanalys (2024:2) var 38 procent av de nyregistrerade
personbilarna elbilar 2023. Personbilsflottan omfattar ndrmare 5 miljoner
personbilar i trafik, och Trafikanalys betonar att omstéllningen tar tid. Andelen
elbilar i trafik var 6 procent i slutet av 2023. Sa har fordelades andelen
personbilar i trafik per drivmedel 2023: bensin 48 procent, diesel 32 procent,
enbart el 6 procent, laddhybrid 6 procent, elhybrid 4 procent, etanol 3 procent
och gas 1 procent. Stérst andel elfordon har moped klass | med 13,7 procent.
Enligt Trafikanalys (mars 2023) har antalet personbilar i trafik de senaste 30
aren okat med ungefar 1-2 procent arligen, och for nagra enstaka &r med
uppemot 3 procent. Enligt statistiken (2024:2) var 3 380 féarre personbilar i
trafik 2023 jamfort med 2022. Ar 2022 minskade antalet med 6 207 jamfort
med aret fore, vilket motsvarade —0,1 procent. Trafikanalys betonar att det ar
ovanligt att antalet personbilar i trafik minskar men konstaterar att Sverige
befinner sig i en lagkonjunktur och att hog inflation och hojda rantor har slagit
hart mot framst rintekénsliga hushall och bostadsbyggandet. Aven antalet
tunga lastbilar i trafik minskade under 2023 (629 lastbilar), medan dvriga
fordonsslag 6kade.

Trafikanalys prognos fér vagfordonsflottans utveckling frdn maj 2023 (PM
2023:5) visar pa ett lagt antal nyregistrerade fordon de kommande aren. Under
2024 vantas nyregistreringarna né sin lagsta niva sedan 2009, for att 2025 och
2026 6ka nagot till foljd av ett forbattrat makroekonomiskt lage. Trafikanalys
uppger att antalet nyregistrerade fordon har varit pa en relativt 1&g niva de
senaste tre aren till foljd av coronapandemin och kriget i Ukraina. Till foljd av
det forsamrade ekonomiska laget, i kombination med att bonusen for laddbara
latta fordon har tagits bort bedomer Trafikanalys att 6kningstakten av ny-
registrerade laddbara personbilar kommer att minska nagot under de
kommande &ren. Likval ar prognosen att ca 1 miljon, eller 21 procent, av
personbilarna i trafik ar laddbara 2026. Mer &n haften av dessa beddms vara
elbilar.

Trafikanalys officiella statistik om nyregistrerade fordon per manad visar
att andelen nyregistrerade elbilar minskade i mars 2024. Under februari 2024
nyregistrerades 19 250 personbilar. Av dessa var 27 procent elbilar, vilket var
den lagsta andelen for en enskild manad sedan juli 2022. Trafikanalys
konstaterar att 2024 har borjat svagt och att lagkonjunkturen framfor allt
paverkar privatpersoners andel av de nyregistrerade personbilarna.
Privatpersoner stod for endast 28 procent av nyregistreringarna i februari. De
laddbara personbilarna utgor fortsatt en majoritet av nyregistreringarna dven
om andelen har minskat jamfort med 2023. Framfor allt &r det andelen elbilar
som har minskat. Under februari 2024 nyregistrerades 3 783 latta lastbilar, en
okning med 20 procent jamfort med februari 2023, och 529 tunga lastbilar, en
minskning med 14 procent. Under februari var 23 procent av de nya latta
lastbilarna eldrivna. Andelen kommer enligt Trafikanalys troligtvis att dka
under aret i och med den klimatpremie for latta ellastbilar som inférdes den 13
februari 2024.
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Trafikanalys redovisar varje ar en uppféljning av hur transportsystemet har
utvecklats i forhallande till de transportpolitiska malen. | Trafikanalys rapport
fran april 2023 (rapport 2023:5) uppmarksammas bl.a. att det transportpoli-
tiska hansynsmalet pdverkas negativt av att nybilsforséljningen har minskat,
vilket i viss utstrdckning kan kopplas samman med sémre ekonomiska utsikter
till foljd av kriget mot Ukraina. Nar det géller vaxthusgasutslapp beddmer
Trafikanalys att utvecklingen har gétt at ratt hall, men i en takt som inte racker
for att gora det sannolikt att etappmalet till 2030 kommer att uppnas.

Trafikanalys beddmer sammantaget i Uppfdljning av de transportpolitiska
malen 2024 (rapport: 2024:4) att samhallet inte har narmat sig en langsiktigt
héllbar transportforsorjning sett ur alla relevanta perspektiv — detta eftersom
det finns bade nyckelindikatorer och kompletterande indikatorer som haft en
negativ utveckling, och de olika aspekterna inte kan anses kompensera for
varandra. EU:s klimatpaket Fit for 55 slutférhandlades under 2023, och
Trafikanalys konstaterar att det kommer att innebdra flera forandringar for
transportsektorn. Sjéfartens utslapp av véaxthusgaser kommer att inforlivas i
det nuvarande handelssystemet, och ett nytt handelssystem for utslappsratter
kommer att omfatta bl.a. vagtrafik fr.o.m. 2027. Sverige har ocksa fatt ett
skarpt atagande enligt ESR-forordningen som innebér att utslappen inom den
icke-handlande sektorn ska halveras fran 2005 fram till 2030.

Trafikanalys konstaterar i uppfoljningen frdn april 2024 att transport-
systemets utveckling bidrar till Sveriges vdg mot nagra av de globala
héllbarhetsmal som beskrivs i Agenda 2030. Till exempel har véaxthusgas-
utsl&ppen minskat, och antalet omkomna i trafikolyckor minskar éver tid. Men
det finns ocksa utmaningar som att transporternas ekonomiska Gverkomlighet
minskar for personer med laga inkomster och att transporternas tillforlitlighet
och standard inte utvecklas i dnskvard riktning.

Trafikverket

I promemorian Vagtrafikens utslapp, preliminar statistik for 2023 fran februari
2024 uppger Trafikverket att preliminara siffror visar att utsldppen av
véxthusgaser fran vagtrafiken i princip var oforandrade under 2023 jamfart
med 2022. Ar 2022 minskade utslappen med 5 procent jamfort med 2021.
Under 2023 blev fordonsflottan nagot mer elektrifierad och energieffektiv,
men trafiken 6kade nagot, vilket tog ut effektiviseringseffekten. Andelen bio-
drivmedel och el inom végtrafiken var ungefar densamma 2023 som 2022, ca
31 procent. Biodrivmedelsmangden var i princip oférandrad da reduktions-
plikten for 2023 var densamma som 2022, medan elanvandningen 6kade
négot. Detta ledde sammanlagt till i princip oférandrade utslapp. Aret fore var
utsldppsminskningen 12 procent for végtransporter.

Trafikverket konstaterar att reduktionsplikten sanktes den 1 januari 2024
for bensin och diesel fran 7,8 procent respektive 30,5 procent till 6 procent for
bade bensin och diesel. Utslappen kommer darfor enligt Trafikverket att oka
under aret. Verkets scenarier visar att det kravs bade en fortsatt elektrifiering,
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effektivisering och en 6kad biodrivmedelsandel for att nd malen. Enbart
elektrifiering racker inte, enligt Trafikverket.

Trafikverket bedomer att det svenska malet om minst 70 procents minsk-
ning av transportsektorns utslapp inte nas till 2030 med dagens anvandning av
biodrivmedel. Gapet till att nd Sveriges atagande inom EU:s ansvars-
fordelningsforordning (ESR) under perioden fram till 2030 &r enligt Trafik-
verket ocksé betydande. Genom ESR tilldelas varje medlemsstat under &ren
2021-2030 en arlig utslappskvot for hela perioden. Sveriges tilldelning 2030
motsvarar en minskning med 50 procent jamfort med de svenska ESR-—
utslédppen 2005.

I sammanhanget kan namnas att Trafikverket stiller nya krav pa
leverantorer av asfalt (pressmeddelande den 24 april 2023). Myndigheten
menar att genom &ndrade metoder att tillverka asfalt kan utslédppen av
véxthusgaser minska avsevart. Malet for Trafikverket &r att vara klimatneutralt
till 2040, dvs. att nettoutslappen da ska vara noll for vaxthusgaser. Kraven for
utsldpp av vaxthusgaser i tillverkningen av asfalt kommer att skarpas
successivt. De nya kraven fran Trafikverket som infordes i juni 2023 ska
innebdra en minskning av utsl&ppen med 30 procent.

Transportstyrelsen

| februari 2024 uppgav Transportstyrelsen att koldioxidutslappen fran den
genomsnittliga nya personbilen fortsétter att minska. Under 2023 slappte
genomsnittsbilen ut 61 gram per kilometer vid blandad kdrning, vilket &r en
minskning med 6ver 8 procent jamfort med éret fore. Under 2023 registrerades
290 000 typgodkanda personbilar i landet. Det ar en 6kning jamfort med
foregdende ar men en forhallandevis lag siffra jamfort med genomsnittet de
senaste tio aren. Under de senaste fyra aren har utsldappen fran den
genomsnittliga nya personbilen néra nog halverats, och avgorande for den
utvecklingen ar enligt Transportstyrelsen den stora 6kningen av elbilar. Under
2020 registrerades 27 000 elbilar i landet. Motsvarande siffra for 2023 &r
113 000 bilar, vilket motsvarar en 6kning med 6ver 300 procent.

Fossilfritt Sverige

Initiativet Fossilfritt Sverige arbetar med att 6ka takten i klimatomstallningen
och gora Sverige till ett av vérldens forsta fossilfria valfardslander. Malet ar
att bygga en stark industri och skapa fler jobb och exportméjligheter genom
att bli fossilfria. Fossilfritt Sverige startades pa initiativ av den davarande
regeringen 2015 infér FN:s klimatméte i Paris och samlar aktorer i form av
foretag, kommuner, regioner och organisationer som stéller sig bakom
deklarationen om att Sverige ska bli ett av vérldens forsta fossilfria
vélféardslénder. Initiativet drivs av ett kansli under ledning av en nationell
samordnare. Initiativet ska fortga fram t.0.m. den 31 december 2024. Inom
ramen for Fossilfritt Sverige har 22 branscher, bl.a. flygbranschen, fordons-
industrin, sjofartsnaringen och dkerinaringen, tagit fram fardplaner for att visa
hur de kan starka sin konkurrenskraft genom att bli fossilfria eller
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klimatneutrala. 1 oktober 2021 redovisades den forsta uppfoljningen, och i
oktober 2022 &verlamnades den andra uppfoljningsrapporten om genom-
forandet av fardplanerna. Uppfdljningarna, som har lamnats till regeringen,
fokuserar pa vilka atgarder som har vidtagits inom néringslivet och hur langt
arbetet har kommit med att genomféra de 54 forslag som Fossilfritt Sverige i
tidigare rapporter har lyft fram som mest prioriterade.

Pagaende arbete

Regeringen pébdrjade i juni 2023 arbetet med att ta fram en ny plan for
Sveriges transportinfrastruktur genom att i ett forsta steg ge Trafikverket i
uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag infor den kommande planperioden
2026-2037. Utgangspunkten for uppdraget &r att den statliga transport-
infrastrukturen i hela landet ska utvecklas och forvaltas sa att det dvergripande
transportpolitiska malet och de jambérdiga funktions- och hansynsmalen med
dartill horande etappmél nds. Enligt uppdraget ska de krav som klimat-
omstéllningen stéller p& transportsektorn beaktas, och den omfattande
forandring av transportsystemet som elektrifieringen innebdr bor sérskilt
vdgas in. Utéver klimatomstéallningen ska aven infrastrukturens paverkan pa
den biologiska méangfalden beaktas. | januari 2024 presenterade Trafikverket
inriktningsunderlaget infér den kommande planperioden. Déar anges att
elektrifieringen av transportsystemet ar den langsiktigt viktigaste inriktningen
for att minska vaxthusgasutslappen till noll. For att astadkomma en snabb
elektrifiering av vagtrafiken kravs bade elfordon och laddinfrastruktur samt
tillrdcklig kapacitet i elndten. | inriktningsunderlaget konstateras att tre
faktorer avgor hur stora utsldppen av koldioxid &ar fran transportsektorn:
fordonen, drivmedlet och trafikméngden. Trafikverkets beddmning &r att
transportsektorns klimatmal kan nds, men att detta kréver ytterligare styr-
medel. | prognoserna antas redan en hog takt pé elektrifieringen, och det ar
darfor svart att nd annu langre med elektrifiering till 2030. Att inféra styrmedel
for att minska trafiken i tillracklig omfattning for att nd klimatmalen skulle ge
kraftigt minskad tillgdnglighet och snedvridande fordelningseffekter. Om
transportsektorns klimatmal for 2030 ska nés &r det darfor enligt Trafikverket
nodvandigt att dka andelen fossilfria drivmedel mer an den nu beslutade
reduktionsplikten. Sannolikt behdvs det dven for att nd Sveriges ESR-beting,
som ar ett tvingande EU-mal.

I regeringens bedémning av maluppfyllelsen i budgetpropositionen for
2024 konstateras att dven om transporternas vaxthusgasutslapp har minskat
over tid, har takten inte varit tillrackligt hdg for att transportforsérjningen ska
anses vara langsiktigt hallbar. Det sker dock en positiv utveckling nar det
galler utslapp fran transporter, mycket tack vare en 6kande elektrifiering, men
utslappen behover minska i storre omfattning. Véaxthusgasutslappen fran
inrikes transporter fortsatter att minska, men utvecklingstakten &r inte
tillracklig for att det ska vara troligt att etappmalet for 2030 ska nas i tid eller
for att transportsektorns utslapp ska vara i princip noll till 2045. Luftkvaliteten
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forbattras, men en allt storre andel av befolkningen bor i titorter dér utsatthet
for buller och luftfororeningar kvarstar. De fysiskt aktiva transporterna ligger
pa en lag niva och minskar over tid.

I regeringens klimathandlingsplan aviseras att regeringen kommer att
tillsatta en utredning for att analysera och ge underlag om vilka styrmedel som
kan utformas for att Sveriges dtaganden i EU ska kunna nds pé ett kostnads-
effektivt och samhallsekonomiskt effektivt satt. Syftet &r att uppné
klimatmalen for transportsektorn pé ett effektivt och traffsakert satt med bred
legitimitet hos befolkningen. | den klimatpolitiska handlingsplanen aviseras
aven att en myndighet bor fa i uppgift att samordna relevanta myndigheters
arbete for att stélla om transportsektorn till i princip nollutslépp. Regeringen
gav i januari 2024 Trafikverket i uppdrag att vara denna myndighet. Fokus ska
vara att koordinera arbetet inom befintliga ansvarsomraden med sikte pa att
transportsektorn ndr i princip noll vaxthusgasutslapp senast 2045. Regeringen
konstaterar att transportsektorns klimatomstallning spanner Over ansvars-
omraden hos ett stort antal myndigheter och att bade Klimatpolitiska radet och
Statskontoret har lyft fram behovet av att stdrka samordningen av
myndigheternas arbete med omstéllningen. 1 uppdraget ingér bl.a. att
identifiera mojliga samordningsvinster och genom samordning effektivisera
myndigheternas arbete med omstaliningen. Trafikverket ska &ven vid behov
lamna forslag pa hur hinder fér omstéallningen kan undanréjas. Uppdraget ska
slutredovisas senast den 31 december 2026.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om langsiktigt hallbara transporter behandlades senast i
utskottets betdnkande 2022/23:TU4 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att det pagar ett
aktivt arbete for att nd malen och betonade att palitliga och miljévanliga
transporter och en modern infrastruktur &r viktiga forutsattningar for jobben
och en héllbar tillvaxt i hela landet. Utskottet betonade vikten av
elektrifieringen av transportsektorn och framhdll att transportsystemet har en
avgorande roll for Sveriges klimatomstéllning. Utskottet valkomnade de
initiativ som togs av regeringen och konstaterade att de fragor som togs upp i
motionerna var val uppmarksammade.

Vid omrostningen i kammaren bifdll riksdagen reservation 11 i betdnkandet
(rskr. 2022/23:137). | reservationen betonas vikten av att etappmalet for
inrikes transporter inom miljomalssystemet ligger fast. | reservationen
konstateras att takten i transportsektorns omstéllning till fossilfrihet beh6ver
oka kraftigt for att det ska vara mojligt att nd malet, &ven om stora framgangar
har gjorts och manga Aatgarder ar pd gang. Vidare betonas att de
transportpolitiska malen ar viktiga for genomférandet av Agenda 2030 och for
att na de globala malen for hallbar utveckling. For att bryta transportsektorns
fossilberoende behdvs det enligt reservationen Okad transporteffektivitet,
effektivare fordon och farkoster, elektrifiering och en 6vergang fran fossila till
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héllbara, fornybara drivmedel. For att klara de svenska klimatmalen och bidra
till en svensk industriell utveckling behdver fossila drivmedel bytas till
fornybara. Slutligen lyfts frdgor om péaverkan pa naturmiljon och
kulturlandskapet fram. Bland annat uppmarksammas vikten av att
Trafikverkets arbete med att hantera fororenade omradden maste fortsatta
liksom Trafikverkets riktade miljoatgérder i den statliga infrastrukturen.

Nar det galler detta tillkdnnagivande har regeringen i skrivelse 2023/24:75
hanvisat till att regeringen i december 2023 beslutade om klimathandlings-
planen (skr. 2023/24:59). | skrivelsen presenterar regeringen atgarder for att
paskynda elektrifieringen av bade latta och tunga fordon och anger att det
behodver bli praktiskt och ekonomiskt mojligt for fler att anvénda eldrivna
fordon, oavsett typ av verksamhet och oberoende av var och hur man bor.
Vidare presenterar regeringen ett atgardspaket for ladd- och
tankningsinfrastruktur i hela landet. Dessutom konstaterar regeringen att
politiken ska fortsatta att framja utveckling och produktion av nya fossilfria
branslen for att fasa ut de fossila drivmedlen. Dérutéver presenterar regeringen
atgarder for att effektivisera transportsystemet som kan bidra till viktiga
utslappsminskningar samtidigt som tillgangligheten i samhéllet utvecklas.
Regeringen betonar vidare att Sverige i EU har verkat for ett langsiktigt
hallbart transportsystem.

Nér det galler den del av tillkdnnagivandet som handlar om Trafikverkets
riktade miljoatgarder i den statliga infrastrukturen anger regeringen att dessa
genomfors l6pande inom ramen for den nationella planen for perioden 2022—
2033. En del i Trafikverkets arbete med riktade miljoatgarder innebar att
hantera fororenade omraden, inklusive historiska miljoskador. | regeringens
uppdrag fran juni 2023 till Trafikverket att ta fram inriktningsunderlag infor
den langsiktiga infrastrukturplaneringen for planperioden 20262037 angav
regeringen att utgangspunkten for genomférandet av uppdraget ar att den
statliga transportinfrastrukturen i hela landet ska utvecklas och forvaltas sa att
man ndr det 6vergripande transportpolitiska malet, de jambordiga funktions-
och hansynsmalen med dartill horande etappmal, samt de klimatmal som
riksdagen har fattat beslut om. Vidare angav regeringen att de krav som
klimatomstallningen stéller pa transportsektorn ska beaktas. Energiforsorjning
&r avgorande for transportsystemets utveckling. Den omfattande foréndring av
transportsystemet som elektrifieringen innebar bor sarskilt vagas in. Utdver
klimatomstallningen ska &ven infrastrukturens paverkan pa den biologiska
mangfalden beaktas. Inom ramen for uppdraget ska Trafikverket komma in
med en redovisning av pa vilket satt myndigheten arbetar med introduktionen
av nya tekniker, metoder och materiel som bidrar till substantiella utslapps-
minskningar vid nyinvesteringar samt drift och underhall. Trafikverket
redovisade uppdraget i januari 2024, och det kommer att utg6ra underlag for
regeringens infrastrukturproposition som planeras att Iamnas till riksdagen
under 2024. Punkten &r enligt regeringen inte slutbehandlad.
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Utskottets stéallningstagande

Utskottet vill inledningsvis sla fast att det delar regeringens syn att ett val
fungerande och langsiktigt hallbart transportsystem har en avgérande roll for
Sveriges klimatomstallning. Utskottet kan konstatera att for att nd Sveriges
klimatmal och ataganden inom EU behdver transportsektorn utvecklas i syfte
att bidra till klimatomstallningen. Utskottet delar regeringens bedémning att
utslappen fran inrikes transporter behover vara i princip noll senast 2045 for
att Sverige ska kunna né det langsiktiga klimatmalet. Detta bor i huvudsak ske
genom en elektrifiering av transportsektorn, dkad anvéndning av fossilfria
drivmedel och dkad transporteffektivitet. Utskottet delar regeringens bedém-
ning att det &r viktigt att i det fortsatta arbetet med infrastrukturplaneringen
beakta de krav som klimatomstallningen staller pa transportsektorn.

Nar det galler motionsforslag om saval mal som insatser for att na dessa
mal vill utskottet pAminna om att de transportpolitiska malen &ar och ska vara
en utgangspunkt for inriktningen pad de satsningar som gors i transport-
infrastrukturen de kommande aren. Det Gvergripande malet for transport-
politiken ar att sakerstalla en samhéallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hall-
bar transportforsérjning i hela landet. Det transportpolitiska hansynsmalet
innebér bl.a. att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitets-
malen n&s samt bidra till 6kad halsa. Vidare har riksdagen beslutat om ett
etappmal for inrikes transporter inom miljémalssystemet som innebér att
vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska
med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010, och detta mal &r &ven ett
transportpolitiskt etappmal. Utskottet ser inget behov av att inféra nya mal
sarskilt for vagtrafiken. Vidare tas Agenda 2030 och FN:s globala mal upp i
en motion. Utskottet konstaterar att Sverige ligger ldngt framme i genom-
forandet av agendan och de globala malen och vill betona att transportpolitiken
spelar en viktig roll i detta arbete.

Utskottet kan konstatera att det redan vidtas en rad olika atgarder for att na
malen och att regeringen arbetar vidare med dessa fragor. Utskottet valkomnar
sarskilt regeringens satsning pa forbattrad tillganglighet till laddinfrastruktur
och okad laddkapacitet i hela landet. Utskottet utvecklar sin syn pa dessa
fragor i nastféljande avsnitt om laddinfrastruktur for elfordon. Nér det géller
motioner om behovet av ytterligare styrmedel kan utskottet konstatera att
regeringen i budgetpropositionen for 2024 i sin bedomning av méaluppfyllelsen
anger att &ven om transporternas vaxthusgasutslapp har minskat éver tid, har
takten inte varit tillrackligt hog for att transportférsdrjningen ska anses vara
langsiktigt hallbar. Enligt regeringen &r dock utvecklingen positiv nar det
galler utslapp fran transporter, mycket tack vare en 6kande elektrifiering, men
utsldppen behdver minska i storre omfattning. Utskottet delar denna bedém-
ning och vélkomnar att regeringen avser att tillsatta en utredning for att
analysera och ge underlag for om och i s& fall vilka styrmedel som kan
utformas for att Sveriges dtaganden i EU ska kunna nds pa ett kostnadseffektivt
och samhéllsekonomiskt effektivt satt. Utskottet menar att det &r viktigt att
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uppna klimatmalen for transportsektorn pa ett effektivt satt och att det gors
med en bred legitimitet i befolkningen. Utskottet valkomnar &ven att
Trafikverket har fétt i uppgift att samordna relevanta myndigheters arbete for
att stédlla om transportsektorn till i princip nollutsldapp. Nér det galler
motionsforslag om att bl.a. frdmja 6kad anvdndning av klimateffektiva
biodrivmedel pekar utskottet pa behovet av 6kad produktion av biodrivmedel
for att klara omstéllningen av végtransporterna. Viktigast for vagtransporterna
ar dock elektrifieringen eftersom biodrivmedel har ett stérre varde for andra
trafikslag som har svarare att stilla om, inte minst flyget. Utskottet utgar fran
att flera av de fragor som tas upp i motionerna Gvervags av regeringen i det
fortsatta arbetet.

Né&r det galler motionsforslaget om transporteffektivitet vill utskottet
paminna om att detta kan uppnas pa flera satt, t.ex. genom langre och tyngre
fordon, dkad fyllnadsgrad, ruttoptimering, samordnade godstransporter och
Okad intermodalitet. Utskottet delar regeringens beddémning att forutsétt-
ningarna for okad transporteffektivitet skiljer sig at mellan olika delar av
landet. For att oka transporteffektiviteten krévs enligt utskottet insatser fran
flera hall, inte minst pa lokal och regional nivd. Nar det slutligen géller
motionsforslaget om stadsmiljéavtal vill utskottet pdminna om att regeringen
har beslutat att stadsmiljéavtalen ska fasas ut genom att inga nya ansékningar
beviljas.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det pagar ett aktivt arbete for
att nd malen om en langsiktigt hallbar transportforsorjning. Utskottet val-
komnar de initiativ som tas av regeringen och konstaterar att de frdgor som tas
upp i motionerna &r val uppmérksammade. Det finns darfor inte skél att for
narvarande vidta ndgon atgard med anledning av motionsforslagen. Darmed
avstyrker utskottet motionerna 2023/24:996 (MP) yrkande 37, 2023/24:1527
(MP) yrkande 25, 2023/24:1676 (S) yrkande 1, 2023/24:2345 (V) yrkande 6,
2023/24:2453 (C) yrkande 40, 2023/24:2465 (C) yrkande 73, 2023/24:2625
(S) yrkandena 6-8 och 2023/24:2629 (S) yrkande 19.
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Laddinfrastruktur for elfordon

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med laddinfra-
strukturen for elfordon. Utskottet valkomnar de initiativ som tas av
regeringen, och utskottet slar fast att elektrifieringen av transporter
ar central for klimatomstéllningen. Utskottet framhaller att det &r
viktigt med tillganglighet och ¢kad laddkapacitet i hela landet, men
utskottet ser inget behov av att ta fram nagot mal for antalet
laddpunkter. Utskottet uppmarksammar den kunskapsoversikt som
utskottet har tagit fram. Utskottet valkomnar att regeringen har tagit
initiativ till att samordna fragor om laddinfrastruktur och tillsatt
utredningar om hinder for elektrifieringen och om regelverket for
gemensamhetsanlaggningar. Utskottet utgar fran att regeringen
arbetar vidare med att underlatta utbyggnaden av laddinfrastruk-
turen. Utskottet konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna
ar val uppmarksammade och att det inte finns skal att vidta nagon
atgard.
Jamfor reservation 13 (S, V, MP) och 14 (C).

Motionerna

| partimotion 2023/24:2458 anfor Muharrem Demirok m.fl. (C) att man
behover se dver mojligheten att bygga ut Sveriges laddinfrastruktur med
incitament for hemmet, bostadsrattsforeningar, arbetsplatsen, pa parkerings-
platser och pa vagar och farleder samt se Gver regelverken for bidrag och
installation (yrkande 6). Motionarerna betonar att en forutsattning for fortsatt
elektrifiering och omstéllning av fordonsflottan &r att infrastrukturen for att
ladda och tanka gront &r vél utbyggd. Vidare behovs en dversyn av mojlig-
heten for knytpunkter pa landsbygden, sdsom bemannade mackar och lant-
handlare, att fd majlighet att bli snabbladdningspunkter (yrkande 7).
Motiondrerna pekar pa behovet av stod for installation av laddpunkter,
incitament for laddmojligheter pa arbetsplatser och ett statligt ansvar for ladd-
infrastruktur i hela landet, utan vita flackar. Dessutom anfér motiondrerna att
man behdver se Over mojligheten att infora en “rétt till laddning” i anslutning
till privatagda lagenheter med majlighet att installera en laddpunkt pa egen
bekostnad (yrkande 8). Aven mgjligheten att uppratta ett m&l om minst
150 000 offentliga laddpunkter till 2030 bor enligt motionédrerna undersokas
(yrkande 9). Slutligen behéver man enligt motiondrerna se éver mojligheten
att ge Trafikverket i uppdrag att erbjuda snabbladdning for fordon pa Trafik-
verkets alla rastplatser runt om i landet, s att externa leverantorer snabbt kan
bygga ut laddinfrastrukturen (yrkande 32).

I kommittémotion 2023/24:2625 anfoér Gunilla Svantorp m.fl. (S) att
regeringen bor forutsattas genomfora elektrifieringsstrategin darfor att det
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behdvs en snabb, smart och samhallsekonomiskt effektiv elektrifiering for att
transportsektorn ska stélla om till i princip nollutslapp av véxthusgaser till
2045 och darmed bidra till att Sverige ska na klimatmalen (yrkande 14). Det
behdvs enligt motiondrerna ett helhetsgrepp om férutséattningarna for att
mojliggéra en omfattande elektrifiering. Vidare betonar motiondrerna att
laddinfrastruktur méste byggas ut i en sadan takt att den inte blir ett hinder for
elektrifieringen av transportsektorn (yrkande 15). Slutligen efterfragar
motiondrerna en Oversyn av mdjligheterna att samordna information om
elbilsladdare langs vagarna for att underlatta fér anvandarna (yrkande 16).

I kommittémotion 2023/24:2342 anfor Linda W Snecker m.fl. (V) att
regeringen bor aterkomma med forslag i enlighet med riksdagens tillkanna-
givande fran 2021 angdende en utbyggd laddinfrastruktur i hela landet
(yrkande 5). Motiondrerna menar att regeringen bor ta fram ett forslag till en
satsning pa elektrifiering av transportsektorn med en fungerande ladd-
infrastruktur, ta fram tydliga mal for utbyggnaden av laddinfrastruktur till
2030 och inom ramen for EU aktivt arbeta for en harmonisering av
elektrifieringen av all infrastruktur. Vidare menar motiondrerna att regeringen
skyndsamt bor dterkomma med en nationell strategi for ett tillgangligt och
heltdckande system for laddning av elfordon (yrkande 6). De menar att
marknaden sjélv inte kan I6sa bristen pa laddstolpar och att det finns problem
med en marknadsstyrd uppbyggnad av laddinfrastrukturen. Dessutom
framfors i motionen att regeringen bor dterkomma med en strategi for hur
Sverige ska uppna EU:s mal om minst en laddpunkt per tio laddbara fordon
(yrkande 7). Motionarerna menar att det i dag rader en ojamlik fordelning av
antalet laddstationer mellan storstadsregioner och glesbygd och att bara 52 av
Sveriges 290 kommuner uppndr EU:s mal om minst en laddpunkt per tio
laddbara fordon. Slutligen anfér motionarerna att regeringen bor aterkomma
med forslag som undanréjer onddiga hinder, som marktillstind, brands-
kyddsregler och svarigheter med installation, for att oka laddmédjligheterna av
elbilar (yrkande 8). Det behovs enligt motionen bla. forenklade
tillstindsprocesser, forskning och utveckling, kompetensutveckling och
langsiktiga spelregler.

I kommittémotion 2023/24:2453 efterlyser Rickard Nordin m.fl. (C) en
éversyn av mojligheten att inféra nationella mal for tathet av laddpunkter
(yrkande 54). Vidare pekar motionarerna pa att publika laddstationer maste
mojliggdra betalning via roaming samt delge tydliga och jamférbara priser vid
betalning for laddning (yrkande 55).

I kommittémotion 2023/24:2465 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att man
behover verka for en nationell strategi for en dkad elektrifiering av Sveriges
transporter, med elinfrastruktur till det aktuella vagnétet, en utbyggnadsplan
for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, Gversyn av beslutsprocesser och
samarbete med andra lander for att sétta en standard (yrkande 57).
Motiondrerna betonar bl.a. att det ar viktigt med fortsatta satsningar pa
elektrifiering och att Trafikverket i hogre utstrackning an i dag maste prioritera
kommersialisering och utrullning av system for eldrift. Vidare pekar
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motionarerna pa behovet av att underlatta laddning av elfordon genom att den
privatperson, det foretag eller den bostadsrattsforening som &ger en laddpunkt
enkelt ska kunna tillgangliggora den for uthyrning (yrkande 91).

I kommittémotion 2023/24:1519 anfér Elin Séderberg m.fl. (MP) att det
bor tas fram en nationell plan for utbyggnaden av laddinfrastrukturen i hela
landet och ett okat statligt ansvar for s.k. vita flackar pa kartan 6ver laddstolpar
(yrkande 44). Vidare tar motionarerna upp behovet av att underlatta for 1ang-
samladdning och utreda hur en lagstiftning som ger tilltrdde till laddning” kan
utformas (yrkande 52). Dessutom anfor de att en myndighet bor ges ett sdrskilt
samordningsansvar for de stéd som ges till ladd- och tankinfrastruktur for el
och vétgas till personbilar, latta lastbilar och tunga fordon, fartyg och flyg
(yrkande 53). Slutligen tar motionérerna upp behovet av att utveckla riktade
stdd for ladd- och tankinfrastruktur, byte av batterier och transport av batterier
till arbetsmaskiner (yrkande 54).

I motion 2023/24:1363 yrkande 3 anfor Lars Isacsson m.fl. (S) att publika
laddpunkter for elbilar bor etableras i likvérdig omfattning i hela landet.
Motiondrerna betonar att manga viktiga naringar ar baserade pé& landsbygden
eller i glesbygden och skulle kunna bli &nnu starkare om de fick ratt forutsatt-
ningar.

I motion 2023/24:1958 anfér Magnus Manhammar (S) att ett mal for
utbyggnaden av laddstolpar om 1 miljon stolpar till 2030 bér Gvervégas.
Motiondren konstaterar att en trang sektor i arbetet for att minska utslappen av
vaxthusgaser ar utbyggnaden av en fungerande infrastruktur i form av
laddstolpar i hela landet och efterlyser ett skyndsamt agerande fran regeringen.

I motion 2023/24:1997 pekar Linnéa Wickman och Sanna Backeskog (bada
S) pa behovet av att skynda pa utvecklingen av enklare betalldsningar och
samlad information for landets elbilsdgare. Motionérerna betonar att det ar
viktigt med betallésningar som underlattar for elbilsanvéndarna att ladda sina
elbilar och att det finns information om var laddplatser finns samt deras
tillganglighet och effekt.

Bakgrund

Allmént om elfordon och laddning

Elfordon &r ett samlingsbegrepp for fordon som pé négot satt kan drivas med
en elmotor. Ett laddbart fordon &r ett fordon som kan ladda sitt batteri med el
frén elnétet. Det finns tvé olika typer av laddbara fordon: helelektriska och
laddhybrider. Laddbara fordon bestdr framst av personbilar, men det finns
aven elbussar, elfarjor och andra typer av fordon.

Elfordon kan laddas konduktivt (med kabel) eller induktivt (tradl6st). De
kan vidare laddas genom statisk laddning (som snabbladdning eller hemma-
laddning) eller genom dynamisk laddning (som elvég).

Det finns olika typer av laddstationer. Det kan handla dels om icke-publik
laddning, dvs. en laddstation som &r placerad vid bostaden eller vid arbets-
platsen, dels om publik laddning, dvs. en laddstation som star placerad dar
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vem som helst kan ladda bilen. En laddstation bestdr av en eller flera
individuella laddpunkter. Enligt Statistikdatabasen ELIS — Elbilen i Sverige
fanns det 37 151 publika laddpunkter i Sverige i mars 2024.

Det finns vidare tva typer av laddeffekter: normalladdning (mindre &n 22
kilowatt) och snabbladdning (mer &n 22 kilowatt). Enligt klimathandlings-
planen frdn december 2023 sker 80-90 procent av elbilsladdningen genom
icke-publik laddning.

En elvédg innebdr att elfordon laddas genom dynamisk laddning, dvs. att
elfordon far mojlighet att tillgodogora sig el fér framdrivning och laddning av
batterier under korning. Det pagar tester av elvéagar i en rad lander, bl.a.
Sverige.

Gallande ratt

Direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brénslen
(AFID-direktivet) har stallt krav pa att medlemsstaterna ska ta fram handlings-
program for utbyggnaden av infrastruktur for alternativa drivmedel. Som en
del av lagstiftningspaketet Fit for 55 presenterade EU-kommissionen i juni
2021 ett forslag till reviderat direktiv, nu i form av en férordning om
utbyggnad av infrastruktur for alternativa branslen (AFIR). I juni 2022 enades
radet om en gemensam standpunkt om kommissionens forslag till férordning.
I mars 2023 nadde radet och parlamentet en preliminar 6verenskommelse om
forslaget och sommaren 2023 antogs Europaparlamentets och radets forord-
ning (EU) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel
och om upphévande av direktiv 2014/94/EU.

AFIR-forordningen tillampas fr.o.m. den 13 april 2024. Vissa bestdm-
melser har sérskilt angivna tillampningstidpunkter som ligger langre fram i
tiden. Detta galler framfor allt de olika mélen. AFIR-forordningen ersatter
AFID-direktivet 2014/94/EU som upphor att galla nar EU-férordningen borjar
tillampas. AFIR-férordningen har i stora delar samma innehall i sak som det
upphéavda direktivet. Omfattningen av malen och kraven har emellertid utokats
i AFIR-forordningen jamfort med AFID-direktivet.

AFIR-férordningen innehéller mél for omfattningen och placeringen av den
infrastruktur for alternativa drivmedel som ska uppnas av medlemsstaterna vid
olika angivna tidpunkter. Till exempel anges det hur manga laddstationer for
latta och tunga motorfordon det ska finnas i en medlemsstat, och vilket avstand
som ska finnas mellan stationer. Det anges mal for omfattningen av
tankningsstationer for vatgas och flytande metan for vagfordon. Mal for
landstromsforsorjning och flytande metan for fartyg och for elférsérjning for
stillastdende luftfartyg regleras. Malen och vissa andra krav ska antas av varje
medlemsstat i ett nationellt handlingsprogram, som ska utvérderas och f6ljas
upp lopande. Utéver mal for utbyggnaden av infrastrukturen innehaller AFIR-
forordningen bestdmmelser som ska bidra till att underlatta for konsumenter
och andra anvéndare att t.ex. hitta och anvanda sig av laddnings- och
tankningsstationer genom krav pé information om stationernas placering och
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genom reglering av ratten att anvanda vissa betalningsmetoder. Bindande
standarder for laddstationernas och tankningsstationernas utformning anges
ocksa i EU-férordningen.

AFID-direktivet har genomforts i Sverige genom lagen (2016:915) om krav
pé installationer for alternativa drivmedel och férordningen (2016:917) om
krav pad installationer for alternativa drivmedel. Lagen innehdller
bestdmmelser om hur installationer for alternativa drivmedel ska vara ut-
formade och om information till anvandarna av sadana installationer. Bland
annat anges att avgifter for att ladda elfordon vid laddpunkter som é&r
tillgdngliga for allménheten ska wvara skéliga, objektiva och icke-
diskriminerande. Med laddpunkt avses ett granssnitt dar ett elfordon i taget
kan laddas eller dar ett batteri pa ett elfordon i taget kan bytas ut. En laddpunkt
ska enligt lagen anses vara tillganglig for allménheten om anvéndarna har
icke-diskriminerande atkomst till den. | december 2023 publicerades
departementspromemorian ~ Kompletterande  bestdmmelser  till EU-
forordningen om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel
(L12023/03862). | promemorian foreslas lag- och forordningsandringar som
beddms vara nédvéndiga for att komplettera AFIR-férordningen. Framfor allt
foreslés vilka myndigheter som ska ansvara for de olika uppgifter, daribland
tillsyn, som ska utféras enligt EU-férordningen. Det foreslds ocksd att
befintliga bestdmmelser i lagar och forordningar som genomfor AFID-
direktivet andras s att de i stallet kompletterar eller pd annat satt hanvisar till
EU-forordningen. | en lagradsremiss fran maj 2024 foreslas att de lagbestam-
melser som genomfor AFID-direktivet andras sa att de i stallet kompletterar
eller p& annat satt hanvisar till AFIR-forordningen. EU-forordningen upphéaver
AFID-direktivet men har i huvudsak samma innehall. Lagforslaget innebér
exempelvis att kommunerna ska fortsatta ha ansvar for att utova tillsyn over
att kraven pa tankningsstationer for vite uppfylls. | ovrigt foreslas i
lagrédsremissen att i lagen reglera mojligheten att 6verlamna tillsynsuppgifter
till en privat aktor, tillsynsmyndigheternas mojligheter att besluta om
forelagganden, ratt att ta ut avgift for tillsyn och &rendehandlaggning samt
overklagande. Lagandringarna foreslas trada i kraft den 31 december 2024.
Den 23 maj 2024 beslutade regeringen om propositionen Kompletterande
bestdmmelser till EU-férordningen om utbyggnad av infrastruktur for alter-
nativa drivmedel (prop. 2023/24:145).

Vidare kan det namnas att EU ocksa staller krav pa laddinfrastruktur i och
vid byggnader genom EU-direktivet for byggnaders energiprestanda (EPBD).
Kraven att installera eller forbereda for installation av laddinfrastruktur pa
parkeringsplatser géller vid nybyggnation och vid stérre ombyggnationer. Det
finns dven krav pd medlemsstaterna att férenkla och undanrdja hinder for att
underltta installation av laddinfrastruktur.
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Stodsystem for att mojliggora utbyggnaden av laddinfrastruktur

Regeringen redogér i sin klimathandlingsplan (skr. 2023/24:59) for de
stddsystem som finns for att mojliggéra utbyggnaden av laddinfrastruktur.
EU-stdd kan sokas for utbyggnad av publik laddinfrastruktur. P& nationell niva
finns Klimatklivet som bl.a. finansierar laddinfrastruktur. Inom ramen for
detta stodsystem kartlagger Naturvardsverket och lansstyrelserna var mark-
naden behéver stod for publik laddinfrastruktur genom lansvisa 6ppna samrad.
Dérefter dppnas en utlysning for anbud. De bésta anbuden i ett geografiskt
omrade har mojlighet att fa stod upp till 70 procent av investeringskostnaden.
Det finns dven majlighet att soka bidrag fran Klimatklivet for laddinfrastruktur
for bl.a. personbilar, lastbilar, bussar, flyg eller fartyg. D&rutéver hanterar
Trafikverket stod med hdgre stodniva for utbyggnad av publika snabb-
laddstationer pa vissa platser i anslutning till storre vagar. Syftet ar att
sakerstélla en grundlaggande tillgang till laddinfrastruktur for snabbladdning
av elfordon i hela landet och tacka s.k. vita flackar dér publika laddstationer
annars inte byggs.

Nar det galler Trafikverkets ekonomiska stod for att snabba pa utbyggnaden
pa de platser dar snabbladdare saknas kan det konstateras att Trafikverket har
beviljat stod i olika omgangar. I augusti 2023 beviljades stdd till 17 nya snabb-
laddstationer, vilket motsvarade ca 96 miljoner kronor. | april 2024 delades ca
100 miljoner kronor ut till nya snabbladdstationer pa 29 strackor. De nya
stationerna ska enligt Trafikverket vara fardigstallda och i drift senast 2025.
De ska kunna leverera minst 150 kilowatt under tre timmar. De flesta beviljade
stoden gar till att bygga snabbladdare i de nordligaste lanen. Férutom de 60
som redan &r i drift ska 50 till 6ppna senast 2025. Trafikverket betonar att alla
ska kunna kora genom hela landet med elfordon, och snabbladdning behévs
for att det ska vara mojligt att gora langre resor. Trafikverket menar att langre
etableringstid, lagre driftskostnader och battre mojligheter till elndtsanslut-
ning, tack vare energilager, har gjort det mer attraktivt att bygga snabb-
laddstationer. Det 6nskade avstandet mellan snabbladdstationer pa en stracka
kan variera frdn sex till tio mil. Det kortare avstandet &r en del i en EU-
Gverenskommelse dér laddstationer for latta och tunga fordon ska finnas pa
minst var 60:e kilometer pa det transeuropeiska transportnétets stomnét, TEN-
T. Dér ingar Europavagar och vissa riksvagar.

For tunga godstransporter har utbyggnaden av ladd- och tankinfrastruktur
inletts genom stod till regionala elektrifieringspiloter med syftet att paskynda
elektrifieringen av regionala tunga godstransporter pd vadg. Stodet
administreras av Energimyndigheten och fram till 2023 hade 140 laddstationer
beviljats medel, och myndigheten avsag att besluta om stod till ytter-ligare ett
hundratal laddstationer for tunga fordon under 2023.

For att underlatta for hushall och foretag att elektrifiera sina fordon finns
olika typer av investeringsstdd for icke-publika laddstationer. For privat-
personer som installerar en laddpunkt i anslutning till en bostad som personen
&ger ges en skattereduktion. For bostadsrattsforeningar, foretag och andra
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organisationer kan Naturvardsverket genom Klimatklivet lamna ett stod for
installation av laddstationer vid bostader, arbetsplatser eller depéer.

Utdver befintliga stddprogram har Energimyndigheten och Trafikverket
haft i uppdrag att ta fram ett handlingsprogram fér en snabb, samordnad och
samhallsekonomiskt effektiv utbyggnad av andamalsenlig publik och icke-
publik laddinfrastruktur samt tankinfrastruktur for vétgas for latta och tunga
fordon. | uppdraget ingick det bl.a. att analysera olika aktdrers ansvar och
roller i utbyggnaden och vid behov 1amna férslag om och hur ansvar och roller
kan fortydligas, exempelvis mellan kommuner, fastighetségare, néringsidkare
och myndigheter. | februari 2023 presenterade Energimyndigheten och Trafik-
verket sin forsta delrapport (Energimyndighetens rapport 2023:06) med analys
och forslag pa atgarder. | november 2023 lamnade myndigheterna sitt forslag
till handlingsprogram (Energimyndighetens rapport 2023:23). Parallellt pagar
arbetet med ett regeringsuppdrag dar Energimyndigheten, Energimarknads-
inspektionen, Affarsverket svenska kraftnat och Trafikverket ska folja upp
samhaéllets elektrifiering och utvecklingen av elsystemet inklusive elproduk-
tionen. Inom ramen for detta har Energimyndigheten i uppdrag att ta fram
statistik for publik och icke-publik laddinfrastruktur och bedéma om det finns
brister i utbyggnaden av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vatgas som
utgdr hinder for transportsektorns elektrifiering.

Vidare kan det ndmnas att Trafikanalys har haft i uppdrag av regeringen att
utveckla statistiken pa transportomradet nar det galler elektrifiering. Trafik-
analys har nu tagit fram en plan for hur transportstatistiken kan utvecklas for
att kunna beskriva en alltmer elektrifierad transportsektor (2024:1). Enligt
rapporten producerar Trafikanalys redan viss statistik om elektrifiering, och
Trafikanalys ser goda forutsattningar att utveckla statistik for elektrifieringen
inom sjofart och luftfart. En enkétstudie som var riktad mot statistikanvandare
inom relevanta branscher visade att det framst finns efterfragan pa information
om laddinfrastrukturen, sérskilt inom végtrafiken, och i synnerhet for antalet
laddpunkter, effekten och typen av laddpunkter.

Nagra tidigare initiativ nar det galler elektrifiering

| februari 2022 beslutade den davarande regeringen om Nationell strategi for
elektrifiering — en trygg, konkurrenskraftig och héllbar elférsérjning for en
historisk klimatomstallning (12022/00299). Ambitionen var att ta ett helhets-
grepp om forutsattningarna i energisektorn for en snabb, smart och samhalls-
ekonomiskt effektiv elektrifiering. I sitt svar pa fraga 2022/23:355 betonade
energi- och néringsminister Ebba Busch (KD) i februari 2023 att elektrifiering
ar ett hogt prioriterat omrade for regeringen for att uppna héga ambitioner pa
klimatomradet och samtidigt for att starka Sveriges konkurrenskraft. Stats-
rddet konstaterade att den tidigare regeringens elektrifieringsstrategi
innehéller flera relevanta delar som ar baserade pa dialog och inspel fran
branscher och andra aktérer. Ett antal atgarder i strategin har genomforts i
form av myndighetsuppdrag, vars redovisningar regeringen har tagit eller
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kommer att ta emot. Det pagar en analys inom Regeringskansliet om vilka
atgarder i strategin som kan vara relevanta att ta vidare och pa vilket satt de
ska utformas.

Hosten 2020 inrattade den davarande regeringen en elektrifierings-
kommission for att paskynda arbetet med elektrifiering av de tunga vég-
transporterna och transportsektorn som helhet. | december 2021 6verlamnade
Elektrifieringskommissionen sin handlingsplan for elektrifiering av de mest
trafikerade vagarna i Sverige. Handlingsplanen pekade ut den 6vergripande
inriktningen for hur eldrivna fordon ska kunna laddas och hur vétgas ska kunna
tankas langs stdrre vagar genom att tydliggora ansvarsférdelning och redovisa
ataganden fran berérda aktorer. | september 2022 publicerade Regerings-
kansliet en sammanfattning av utvecklingen pa elektrifieringsomradet och
Elektrifieringskommissionens arbete under de tva aren. Dar konstateras det
bl.a. att under de tva &r som kommissionen verkade har takten i elektrifieringen
av transportsektorn dkat dramatiskt. Nya tekniska landvinningar och en 6kad
medvetenhet om behovet av att minska transporternas klimatpaverkan har
varit viktiga forutsattningar for utvecklingen. Bade privata och offentliga
aktorer arbetar for att 6ka takten i omstéliningen. Elektrifieringskommissionen
arbetade bl.a. med att undanréja hinder for évergangen till laddbara person-
bilar, mobilisera aktérer och med att undanréja hinder fér 6vergangen till
ellastbilar, bidra med kunskap som &r viktig i arbetet med offentlig upp-
handling och féra dialog med aktérer om fragor om hur takten kan o6ka,
utveckla det institutionella ramverk som krévs infor en utbyggnad av elvagar,
fokusera pd hamnens roll for att mojliggora elektrifiering av farkoster och pa
att utveckla statens strategiska arbete och tydliggoéra ansvarsfordelningen
inom elflygsomradet.

| juni 2022 beslutade den davarande regeringen att tillsatta ett
elektrifieringsrad, bl.a. for att sakerstalla ett helhetsperspektiv och for att
effektivt genomfdra den ovan namnda elektrifieringsstrategin. Radet ska vara
rddgivande till regeringen och stodja genomforandet av elektrifierings-
strategin. Elektrifieringsradets uppdrag galler for perioden juni 2022-
december 2024. Elektrifieringsradet ska utgora en plattform for bred sam-
verkan vid genomforandet av vissa atgarder i elektrifieringsstrategin och
stddja regeringens arbete med att utvéardera forutsattningarna for elsystemet att
utvecklas i takt med behoven samt tydliggdra behov och insatser som gors
eller planeras i olika delar av samhallet och som kan bidra till en gynnsam
utveckling.

Regeringens klimathandlingsplan

I december 2023 presenterade regeringen sin klimathandlingsplan — hela
vdgen till nettonoll (skr. 2023/24:59). Dér konstateras det att en omfattande
elektrifiering av végtransporter kravs for att transportsektorn ska kunna nd i
princip noll utslépp av véxthusgaser, och det behdver genomforas i stor skala
och med hdgt tempo. Att det finns tillgang till laddstationer med ratt effekt,
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vid rétt plats och till ett rimligt pris &r enligt regeringen avgérande for denna
utveckling. Det bor vara latt att ladda i ndra anslutning till hemmet oavsett
boendeform. Det bor ocksa finnas tillforlitlig, robust och kapacitetsstark
snabbladdning langs storre végar i hela landet, samt vid t.ex. depder och
terminaler for att méjliggora elektrifieringen av tunga fordon. Antalet laddbara
fordon som behover laddning bedoms 6ka kraftigt under de kommande aren.
Detta staller enligt regeringen krav pa en fortsatt utbyggnad av laddinfra-
strukturen som gér i takt med att fordon kommer ut pd marknaden. Marknaden
kommer inte att pd egen hand ta Sverige mot en snabb, samordnad och
samhallsekonomiskt effektiv utbyggnad av andamalsenlig laddinfrastruktur i
hela landet. Det finns enligt regeringen flera betydande hinder som behéver
atgardas for att mojliggora en val fungerande laddinfrastruktur. Det handlar
om

— otillracklig samordning och mobilisering av aktorer

— otillracklig I6nsamhet och bristande affarsmodeller

— infrastrukturella hinder sdsom otillracklig tillgang till mark och nét-
kapacitet.

Inriktningen for utbyggnaden av laddinfrastruktur

Regeringen beddmer att eldrivna transporter bér mojliggdras i hela landet
genom en snhabb, samordnad och samhallsekonomiskt effektiv utbyggnad av
en andamélsenlig laddinfrastruktur. Regeringen har i budgetpropositionen for
2024 foreslagit att medel ska tillforas for andamalet. Laddinfrastrukturen bor
byggas ut i en sddan takt att den bidrar till en snabb elektrifiering av
transportsektorn. En viktig utgdngspunkt bor vara att det ska vara latt att ladda
i ndra anslutning till hemmet oavsett boendeform. Elektrifieringen av tunga
transporter bor enligt klimathandlingsplanen framjas genom en utbyggnad av
laddinfrastruktur pd t.ex. depaer och terminaler och genom mojlighet att
snabbladda langs storre végar i hela landet. Regeringen konstaterar bl.a. att
takten i utbyggnaden av laddinfrastruktur har ¢kat de senaste aren, men det
behover sakerstallas att laddinfrastrukturen byggs ut under de kommande aren
i hela landet i en sadan takt att Sverige uppfyller de bindande kraven i AFIR-
forordningen, att den bidrar till elektrifieringen av transportsektorn och att nya
och forandrade behov fangas upp.

Samordnad och effektiv styrning och uppféljning

Regeringen beddmer att det finns behov av fortydligad och forstarkt sam-
ordning av statens arbete med laddinfrastruktur. Energimyndigheten bor enligt
klimathandlingsplanen fa i uppgift att samordna fragor om laddinfrastruktur.
Energimyndigheten b6r samordna insatser som syftar till att framja en
anvandarvanlig och andamalsenlig utbyggnad samt mobilisera relevanta
aktdrer, och myndigheten bor dven fa ett samlat ansvar for statistik for ladd-
infrastruktur och fa stéd av andra berérda myndigheter i dessa delar.
Regeringen har foreslagit i budgetpropositionen for 2024 att myndigheten ska
tillforas resurser for detta andamal. Utover detta bor ansvaret for stoden till
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laddinfrastruktur samlas pa ett tydligare satt an i dag. Regeringen konstaterar
att utbyggnaden av laddinfrastruktur involverar manga aktorer. Det beh6vs
mark, tillgang till el av ratt effekt, affarsmodeller for drift och underhall samt
i vissa fall investeringsstdd. Enligt regeringen ska laddningen vara enkel och
tillganglig och anvandarinformationen ska vara latt att forstd. Det ska ocksa
vara smidigt att ladda oavsett vilken betalningsldsning som anvénds och det
ska vara tydligt och transparent prissatt for alla anvandare. Regeringen delar
den bild som har lyfts fram av flera av aktorer — att det behdvs ett fortydligat
och forstarkt nationellt samordningsansvar for laddinfrastruktur. Regeringen
konstaterar att manga aktorer upplever det som ett hinder att stédgivningen till
laddinfrastruktur &r fordelad pa tre olika myndigheter: Naturvardsverket,
Trafikverket och Energimyndigheten. Regeringen lyfter dven fram att
tillforlitliga data och statistik Gver badde den publika och icke-publika
laddinfrastrukturen &r viktig for att analysera nuldge och framtida behov.
Regeringen har gett Energimyndigheten, Energimarknadsinspektionen,
Affarsverket svenska kraftndt och Trafikverket i uppdrag att inrédtta en
gemensam uppféljning av samhallets elektrifiering fér perioden 2022-2024,
dér en del i det uppdraget &r att ta fram statistik som ror laddinfrastruktur for
végtransporter. Enligt regeringen bdr Energimyndigheten inom ramen for
samordningsansvaret samordna fragor om laddinfrastruktur och f& ett samlat
ansvar for statistik inom laddinfrastrukturomradet. Det kréavs insatser for att
informera och stddja offentliga och privata aktorer att inom sina respektive
verksamhetsomraden bidra till att bygga ut laddinfrastrukturen for att
sékerstdlla utbyggnaden av en samhallsekonomiskt effektiv och
andamalsenlig laddinfrastruktur. Enligt regeringen kraver utbyggnaden av
laddinfrastruktur mobilisering av aktdrer som inte tidigare har varit
involverade i att leverera laddningstjénster till transportsektorn. Inom ramen
for det utbkade samordningsansvaret bor Energimyndigheten mobilisera
bostads- och fastighetsbolag for en kraftfull utbyggnad av hemma- och
depéladdning.

Latt att ladda elfordon oavsett boendeform

Regeringen beddmer att det ska vara latt att ladda elfordon oavsett boende-
form. Det bor dérfor utredas om och hur principen tilltrade till laddning”
skulle kunna inféras i Sverige. Tillgangen till laddning nara hemmet behover
enligt klimathandlingsplanen kraftigt stdrkas. Det bor dven analyseras hur
fastighetsagare kan fa battre forutsattningar for installation av laddpunkter,
exempelvis genom att battre anvanda mdjligheterna som finns i EU:s
statsstodsregler. Forutsattningarna for att installera laddinfrastruktur inom
ramen  for  gemensamhetsanldggningar som  forvaltas av  en
samfallighetsforening bor forbattras. Maéjligheten till hemmaladdning &r viktig
for att det ska vara attraktivt att ha ett elfordon. For villa- och sméahusagare
med radighet Gver sin parkeringsplats ar det generellt oproblematiskt att
installera egen laddare vid bostaden. Néar det galler boende som har
parkeringar inom gemensamhetsanlaggningar som forvaltas av en
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samfallighetsforening har regeringen tillsatt en utredning som bl.a. ska
analysera om det géllande regelverket ar &ndamalsenligt och, om det bedéms
finnas ett behov av det, ldmna nddvéndiga forslag som forenklar installationen
av laddinfrastruktur inom ramen for gemensamhetsanlédggningar som forvaltas
av en samféllighetsférening (dir. 2023:80). For boende i flerbostadshus som
hyr eller p& annat sitt anvander sig av en parkeringsplats kravs i regel
samtycke frdn den som upplater parkeringsplatsen for att installera en
laddstation. Det ar enligt regeringen viktigt att forfragningar om installation
av laddstation inte avslas utan godtagbara skal och att hanteringen av ansékan
inte tar for lang tid. | staderna anvands kommunal gatuparkering pa allman
platsmark som parkering for boende i omradet. P4 dessa parkeringsplatser
saknas det i regel laddinfrastruktur.

For att underlatta for kommunerna gav regeringen i juni 2023 Transport-
styrelsen i uppdrag att genomftra en dversyn av de regelverk som &r relevanta
for laddning av uppstallda fordon pa allman platsmark, dvs. en gata, en park
eller ett annat omrade som enligt detaljplanen ska anvandas gemensamt. Syftet
med Gversynen var att forenkla reglerna och paskynda elektrifieringen av
vagtransporter. | april 2024 presenterade Transportstyrelsen en rapport som
ska ge vagledning som stdd till kommunerna om hur lagstiftningen bor tolkas
nér de ska fatta beslut om laddplatser vid flerbostadshus. Transportstyrelsen
konstaterar att nuvarande lagstiftning ar tillracklig for att kommunerna ska
kunna anordna laddplatser pa allmén platsmark, men det finns i dag en
osékerhet hos kommunerna om hur reglerna ska tolkas. Till exempel om ladd-
platser far anlaggas pé allman platsmark, da den ska vara till for gemensamma
andamal, och om det krévs polistillstdnd eller inte for att satta upp laddstolpar
pa offentlig plats. Transportstyrelsen foreslar inga andringar av regelverken,
utan redogor i stallet for hur de olika fragorna bor bedomas. Vagledningen ska
bidra till okad forstaelse om vad som géller och underlatta vid beslut om ladd-
platser pa allmén platsmark. Vissa kommuner har framfort att trafikregelverket
som ror laddplatser ar otydligt, bl.a. om uppstéllning pa laddplatser kan tids-
begrénsas och avgiftsbeldggas eller inte. Transportstyrelsen konstaterar att i
Sverige bor ca 4,5 miljoner personer i lagenhet. Elfordon laddas i huvudsak i
néra anslutning till bostaden. Genom att klargora regelverket for laddplatser
pa allméan platsmark kan enligt Transportstyrelsen fler — aven hushall i fler-
bostadshus — fér tillgang till laddning nara hemmet.

I klimathandlingsplanen anférs det vidare att regeringen avser att utreda
behov, mojligheter och konsekvenser av att genomfdra principen tilltrade till
laddning i Sverige. Syftet ar att stdrka mojligheterna for boende i
flerbostadshus att fa tillgang till laddning i anslutning till hemmet. | direktivet
om byggnaders energiprestanda (EPBD) staller EU krav pa medlemsstaterna
att faststalla krav pd laddinfrastruktur och vidta atgarder s att ladd-
infrastruktur byggs ut i och vid byggnader, t.ex. genom att forenkla och
fortydliga regelverk kopplat till laddning. Direktivet &r nu under forhandling
och Europeiska kommissionen har foreslagit skérpningar av kraven.
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Tillgang till publik snabbladdning for latta fordon

Regeringen beddmer att utbyggnaden av publik laddinfrastruktur bér 6ka.
Regeringen har darfér i budgetpropositionen for 2024 foreslagit att
investeringsstodet Klimatklivet forstarks bl.a. for detta andamal. Stoden till
laddinfrastruktur bor enligt klimathandlingsplanen fortsatta att effektiviseras
sd att stod gdr till en kostnadseffektiv utbyggnad av laddinfrastruktur pa ratt
plats och av ratt typ i varje del av landet. Relevanta myndigheter bor analysera
hur en dndamalsenlig och rikstackande laddinfrastruktur av snabbladdare kan
sékerstéllas. Regeringen konstaterar att publika laddare 1&ngs storre végar i
regel har hdg effekt for att mojliggdra snabbladdning av fordon som parkerar
en kortare stund. Etableringar i det mindre trafikerade vagnétet riskerar att
utebli da kostnaderna blir hoga i forhallande till intakterna trots att dessa
laddpunkter ar viktiga ur ett systemperspektiv. Relevanta myndigheter bor
enligt klimathandlingsplanen analysera hur en dndamalsenligt rikstackande
laddinfrastruktur av snabbladdare kan sékerstéllas.

Laddinfrastruktur for tunga fordon

Regeringen bedémer i klimathandlingsplanen att utbyggnaden av en &nda-
malsenlig laddinfrastruktur for tunga transporter bor oka for att gé i takt med
marknadsutvecklingen. | budgetpropositionen for 2024 foreslar regeringen
darfor en okad satsning pa stod till sddan laddinfrastruktur. Stédnivéer bor
enligt regeringen ses Gver for att uppratthdlla hog kostnadseffektivitet.
Regeringen menar att en utbyggnad av laddinfrastrukturen for lastbilar behdvs
vid t.ex. depder, terminaler och langs végar i hela landet, med bérjan for de
regionala godstransporterna, for att sedan successivt bilda sammanhangande
strdk i hela landet. I AFIR-férordningen finns bindande krav pd medlems-
staterna att sakerstalla omfattning och kapacitet pd den publika ladd-
infrastrukturen for tunga fordon. L&ngs TEN-T-vdgar ska det finnas ett
sammanhangande nit av laddstationer for tunga fordon fran 2025 med
successivt skarpta krav till 2027 och 2030. Regeringen menar att genom stddet
till regionala elektrifieringspiloter for tung trafik gar utbyggnaden av publika
snabbladdstationer snabbare och mojliggor for akerier och transportforetag att
vaxla over till eldrivna fordon. Fram till 2023 hade 139 laddstationer vid
strategiska platser i hela landet beviljats stdd, och de planeras att vara i drift
senast 2024.

Né&tanslutning av laddinfrastruktur underléttas

Regeringen beddmer att anslutning av laddinfrastruktur till elnatet bor under-
lattas. Regeringen konstaterar i sammanhanget att problemen framst ar for-
knippade med publik snabbladdning och depaladdning for lastbilar.

Forutsattningar for markatkomst forbattras

Regeringen bedomer att hinder for atkomst till mark for laddstationer bor
analyseras med utgangspunkten att forutsattningarna for att f& marktillgéng
bor férbattras. Regeringen menar att utbyggnaden av laddinfrastruktur framfor
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allt kommer att etableras pd befintliga parkeringsplatser, men viss publik
laddinfrastruktur kan komma att bidra till nya markansprdk. En 6kad
utbyggnad av framfor allt publik snabbladdning for l&tta och tunga fordon
langs de storre vagarna kommer att innebara nya markansprak. Det var enligt
regeringen oklart om det finns laglig mojlighet att tillgangliggéra mark for
laddning pa exempelvis Trafikverkets uppstallningsplatser for tunga fordon
eller pa rastplatser. De rattsliga mojligheterna behovde darfor enligt klimat-
handlingsplanen analyseras vidare for att ge Trafikverket forutsattningar att
bidra till en andamalsenlig utbyggnad av laddinfrastrukturen (se vidare nedan
under rubriken Pagaende arbete).

Elvagssystem kan komplettera annan laddinfrastruktur

Regeringen beddmer i klimathandlingsplanen att elvdgar kan bli ett
komplement till annan laddinfrastruktur for bade latta och tunga eldrivna
fordon. Arbetet med erfarenhetsutbyte genom innovationspartnerskapen med
Tyskland och Frankrike bor enligt regeringen fortsatta. Dynamisk laddning,
dvs. laddning under fard pa elvag, kan bli ett komplement till stationar ladd-
ning. Laddning under fard kan innebéra hdgre energieffektivitet eftersom
batterivolymen kan bli mindre och minskat behov av héga laddningseffekter
jamfort med stationédr snabbladdning. Olika tekniker for elvégar testas i allt
fler lander. Regeringen foljer utvecklingen inom omradet, och erfarenhets-
utbyte genom den samverkan om elvdgar som finns inom innovations-
partnerskapen med Tyskland och Frankrike &r en del av detta arbete. | beslutet
om Nationell plan for 2022-2033 framgar det att man fullféljer planeringen
for att bygga Sveriges forsta permanenta elvig pa striackan Hallsberg—Orebro.
| augusti 2023 meddelade dock Trafikverket att myndigheten avbryter
upphandlingen pa grund av hdgre kostnader an vantat men att projektet med
elvagen fortsatter. Trafikverket far i planbeslutet ocksé i uppdrag att fortsatta
planeringen av elvagar och utifran den tidigare utbyggnadsplanen identifiera
lampliga strackor. Ett forslag pd mojlig etapp ska redovisas av myndigheten
senast i december 2024.

Branschéverenskommelse om enklare elbilsladdning

Drivkraft Sverige, Energiforetagen Sverige och Mobility Sweden presenterade
i maj 2022 en frivillig branschéverenskommelse for enklare laddning och
betalning pé publika snabbladdstationer. Overenskommelsen innebar bl.a. att
anslutna laddoperatorer erbjuder betalning med kredit- eller betalkort, direkt
pé& stationen eller via en app eller QR-kod. Overenskommelsen innebar,
forutom att de anslutna laddoperatorerna ska erbjuda betalning med kredit-
eller betalkort, &ven att kunden inte behdver teckna avtal eller registrera
ytterligare kunduppgifter for att ladda ad hoc. Enligt Energiféretagen anslot
sig 15 av de storre laddoperatorerna i Sverige till dverenskommelsen, vilket
bidrog till en tydligare enighet och riktning i den relativt nya och snabbt
vaxande laddbranschen nér det galler betalning for snabbladdning.
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Den 13 april 2024 borjade det nya EU-regelverket AFIR att tillampas.
Energiforetagen menar att detta regelverk innehéller obligatoriska krav for
betalning vid snabbladdning som gar i linje med branschéverenskommelsen.
Detta innebdr att det inte ldngre finns behov av den frivilliga
branschéverenskommelsen som darmed utgér, och Energiféretagen hanvisar i
stallet till AFIR-férordningen.

Trafikutskottets studie av laddinfrastrukturen for vagtrafiken

Trafikutskottet har lyft fram att det kravs kraftfulla atgarder for att uppna
klimatmalen, inte minst nar det géller héllbara férnybara branslen och
elektrifiering som medel for att uppna malen. Med anledning av det har trafik-
utskottet tagit fram en kunskapsoversikt om planering och utveckling av
laddinfrastrukturen for véagtrafiken (rapport 2023/24:RFR7).

I mars 2022 beslutade utskottets uppfoljnings- och forskningsgrupp att lata
genomfora en forstudie pa temat transportsektorns elektrifiering, och i januari
2023 beslutade utskottet att genomféra en studie om transportsektorns
elektrifiering med fokus pa samhéllsbyggnad och planering av végtrafikens
laddinfrastruktur. Studien genomfdrdes av ledaméterna i utskottets
uppféljnings- och forskningsgrupp, och i januari 2024 publicerades rapporten
Planera laddinfrastruktur for vagtrafik — en kunskapstversikt. Rapporten
fokuserar pa planeringen och utvecklingen av laddinfrastruktur for vagtrafiken
och innehaller bl.a. regelverk, direktiv och aktuella policyférandringar som
paverkar utbyggnaden av laddinfrastruktur. Den innehaller ocksa information
om nationella handlingsprogram, regional och lokal planering for utbyggd
laddinfrastruktur samt olika aktorers dvergripande roller i — och ansvar for —
detta arbete. Aven tekniska ldsningar som olika aktdrer har bedémt vara
effektiva och vilka olika hinder som det finns for utbyggnad av ladd-
infrastruktur aterfinns i rapporten. Ett annat tema som behandlas i rapporten
&r forskning om hur manniskor agerar i relation till olika former av
laddinfrastruktur och hur de paverkas av dem.

Utskottets uppfoljnings- och forskningsgrupp har utifran kunskaps-
oversikten analyserat och gjort foljande bedémningar:

— EU:s regelverk kommer att fa en allt storre betydelse for etableringen av
laddinfrastruktur.

— Samverkan mellan aktorer och pé olika nivaer ar nédvandig.

— Staten har en central roll nar det galler samordningen.

— Aven arbetet pa regional och lokal niva ar viktigt.

— Elné&tsforetagen spelar en viktig roll i utbyggnaden av laddinfrastrukturen.

— Stdden till etableringen av laddinfrastruktur har varit viktiga.

— Hinder for utbyggnaden av laddinfrastruktur &r vél belysta.

— Energimyndighetens och Trafikverkets nyligen framtagna handlings-
program for att framja utbyggnaden av laddinfrastruktur bedéms innehélla
angelagna atgardsforslag.
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— Transportsektorn och energisektorn kommer att integreras alltmer i fram-
tiden.

— Det finns flera olika laddsystem for elfordon, och det &r viktigt att staten
anger langsiktiga spelregler.

— Kunskap om beteende &r en viktig faktor for en samhallseffektiv ladd-
infrastruktur.

| februari 2024 anordnade utskottet ett offentligt sammantrade om trafikens
elektrifiering. Syftet med det offentliga sammantrédet var att belysa olika
fragestallningar och att fordjupa ledaméternas kunskaper inom omradet. Vid
sammantradet presenterades utskottets kunskapséversikt. Vidare behandlades
bl.a. fragor om elektrifieringens betydelse for klimatmalen, fordonsflottans
och laddinfrastrukturens utveckling och nulége, framtidens laddinfrastruktur,
totalforsvars- och krisberedskapsperspektiv, tillgang till natkapacitet samt
internationella exempel. Utskottet har publicerat en utskrift frin sammantradet
i rapporten Offentligt sammantrdade om trafikens elektrifiering (rapport
2023/24:RFR12).

Pagaende arbete

Regeringen pébérjade i juni 2023 arbetet med att ta fram en ny plan for
Sveriges transportinfrastruktur genom att i ett forsta steg ge Trafikverket i
uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag infér den kommande planperioden
2026-2037. Enligt uppdraget ska de krav som klimatomstallningen staller pa
transportsektorn beaktas, och den omfattande férandring av transportsystemet
som elektrifieringen innebar bor sarskilt vagas in.

| januari 2024 presenterade Trafikverket inriktningsunderlaget infor den
kommande planperioden. Ddr anges att elektrifieringen av transportsystemet
ar den langsiktigt viktigaste inriktningen for att minska véaxthusgasutsléppen
ned till noll. For att dstadkomma en snabb elektrifiering av végtrafiken krévs
béde elfordon och en laddinfrastruktur samt tillracklig kapacitet i elnaten.
Utbyggnaden av laddinfrastrukturen bedéms i huvudsak &ga rum pa
marknadsmassiga grunder dar statens insatser fokuseras pa att samordna och
félja upp. Visst stod kan dock behévas dar marknadsmassiga forutsattningar
for publika laddplatser initialt saknas. En 6kad batteristorlek kan ocksa leda
till att en storre andel av resorna kan genomfdras utan publik laddning.
Dubbelriktad laddning och elvagar bedoms inte ha ndgon betydande péaverkan
pa behovet av laddplatser eller elektrifieringstakten under det kommande
decenniet. Elektrifiering, digitalisering och automatisering beddms leda till att
infrastrukturen inom alla trafikslag kan anvéndas effektivare. Utbyggnad av
kapaciteten i elnatet, laddningspooler och industrins formaga till omstallning
ar exempel pa omstandigheter som enligt Trafikverket ar avgorande for en
okad elektrifiering av vagtransportsystemet. Aven tankstationer for vétgas kan
enligt Trafikverket spela en roll, frdmst for vissa tunga fordon.
Inriktningsunderlaget har remitterats och ska ligga till grund for den
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infrastrukturproposition som regeringen avser att 1amna till riksdagen under
hosten 2024.

Vidare kan det ndmnas att regeringen i regleringsbreven for 2024 har
beslutat om flera uppdrag for att paskynda elektrifieringen av transportsektorn.
Det handlar bl.a. om att frdmja utbyggnaden av hemmaladdning i
flerfamiljshus och att identifiera kommuner som skapar forutsattningar for
elektrifiering av sjofart. Uppdragen riktar sig till flera olika myndigheter i
respektive regleringsbrev for 2024 och kan sammanfattas pé foljande sétt:

— Transportstyrelsen ska vidta atgarder for att underlatta for certifiering av
nya losningar som ar kopplade till elektrifierad sjofart med fokus pa
konvertering av fartyg till eldrift.

— Trafikanalys ska ta fram ett kunskapsunderlag om en storskalig
elektrifiering av transportsektorn. Kunskapsunderlaget ska bl.a. omfatta en
kartlaggning av konsekvenser for t.ex. markanvéandning, elndt och
beredskap.

— Boverket ska identifiera kommuner som genom bl.a. samhéllsplanering
skapar forutsattningar for elektrifiering av sjofart, inklusive kollektiv-
trafik, och redovisa goda exempel pa hur det kan genomféras.

— Energimarknadsinspektionen ska utreda och ta fram en metod for att
hantera och anvénda nétutvecklingsplaner i energiplaneringssyfte, bl.a. for
att kunna mojliggora en skyndsam elektrifiering av alla trafikslag.

— Statens energimyndighet ska redovisa hur myndigheten avser att bygga
upp och utveckla den nationella samordningen for laddinfrastruktur.

— Lansstyrelserna ska vidta atgarder for att framja utbyggnaden av hemma-
laddning for elfordon for hushall i flerfamiljshus. Lansstyrelserna ska leda
och samordna det regionala genomférandet av energi- och klimatpolitiken
genom att bl.a. framja klimatatgarder sdsom att vidta atgarder for att framja
utbyggnaden av hemmaladdning fér elfordon for hushall i flerfamiljshus.

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) betonar i en
kommentar att elektrifieringen av transportsektorn ar central for att nd
Sveriges klimatmal och &r viktig for industrins konkurrenskraft och att
regeringen nu tar viktiga steg for att forbereda samhallet for en storskalig
elektrifiering av alla trafikslag.

Regeringen betonar i budgetpropositionen for 2024 (prop. 2023/24:1
utg.omr. 22) att en val fungerande transportinfrastruktur ar en férutsattning for
jobben och den ekonomiska utvecklingen. For att vara konkurrenskraftigt i
framtiden behover naringslivet fa forutsattningar att snabbt stilla om
transporterna till fossilfrinet. Satsningar pa elektrifiering och effektivare
transporter skapar enligt regeringen méjligheter till fler jobb och en starkare
ekonomi i hela landet.

Regeringen beslutade i juni 2023 om ett direktiv for att undanrdja hinder
for elektrifieringen av transportsektorn (dir. 2023:80). En sérskild utredare ska
analysera och foresla vissa atgarder for att paskynda elektrifieringen av
transportsektorn och som bidrar till att villkoren for att leva, bo och verka i
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hela Sverige starks. Utredaren ska ha ett framatblickande perspektiv och utga
fran att vagtransporterna pa langre sikt i huvudsak kommer att elektrifieras.
Aven inom 6vriga trafikslag pagar ett aktivt arbete med elektrifiering. Det
medfor att regelverken behdéver vara dandamalsenligt utformade for att inte
skapa hinder eller hdga transaktionskostnader. Utredaren ska bl.a.

— analysera utkade mojligheter for kommuner att géra undantag for elektri-
fierade transporter

— analysera och vid behov ldmna férslag som underlattar for samfalligheter
att bygga laddpunkter for elfordon

— ta fram kunskapsunderlag om nétanslutning av laddinfrastruktur

— vid behov lamna forslag pa ytterligare atgarder for att undanréja hinder for
elektrifieringen av transportsektorn

— l&mna nédvéandiga forfattningsforslag.

Uppdraget ska redovisas senast den 31 december 2024. Regeringen har vidare
beslutat om flera uppdrag till bl.a. Trafikanalys och Transportstyrelsen som
handlar om att skapa forutsattningar fér en snabb elektrifiering.

I budgetpropositionen fér 2024 anger regeringen att den noga kommer att
folja utredningen och myndigheternas arbete. Regeringen foreslar samtidigt
att Transportstyrelsens regelutvecklingsverksamheter forstarks for att myndig-
heten ska fa forutsattningar att hantera en 6kad mangd uppgifter mot bakgrund
av bl.a. elektrifieringen. Regeringen foreslar aven en forstarkt och forlangd
klimatpremie for bl.a. eldrivna och andra typer av miljévéanliga tunga fordon.
Regeringen avser dven att genomfora en dversyn av stodberattigade fordons-
typer. En ny satsning gors inom utgiftsomrade 20 Klimat, miljé och natur pa
en klimatpremie for latta eldrivna lastbilar. Vidare forlangs och forstarks
satsningarna pa laddinfrastruktur inom utgiftsomrade 21 Energi for bade latta
och tunga fordon samt anslaget for klimatinvesteringar inom utgiftsomrade 20.
For att ytterligare paskynda omstéllningstakten av fordonsflottan infors inom
utgiftsomrade 20 en tillfallig skrotningspremie for den som skrotar en aldre bil
med forbranningsmotor och koper eller leasar en elbil.

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) konstaterade i
februari 2024 i sitt svar pa fraga 2023/24:622 att en 6kad utbyggnad av framfor
allt publik snabbladdning for latta och tunga fordon langs de storre végarna
kommer att innebara nya markansprak. | november 2023 slutredovisade
Statens energimyndighet och Trafikverket ett regeringsuppdrag om att ta fram
ett handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vétgas.
Trafikverket har inom ramen for detta uppdrag utrett de rattsliga grunderna for
att tillgdngliggéra mark som har tagits i ansprak for vaganlaggningar for
laddning, exempelvis rastplatser. Trafikverket konstaterar i redovisningen att
det & majligt. Enligt statsradet pagar nu ett arbete i Regeringskansliet med att
analysera de réttsliga mojligheterna att ge Trafikverket forutsattningar att
bidra till en andamalsenlig utbyggnad av laddinfrastrukturen.
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Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagens tillkannagivande 2021

Riksdagen gjorde i juni 2021 ett tillkdnnagivande till den davarande
regeringen som innebar att den dels snarast borde aterkomma till riksdagen
med ett finansierat forslag till en satsning pa elektrifiering av transportsektorn
med en fungerande laddinfrastruktur i hela Sverige, dels satta tydliga mal for
2030 for utbyggnaden av laddinfrastruktur i anslutning till vagar, rastplatser,
tankstallen, hamnar, féretag och bostéder och dels arbeta aktivt inom ramen
for EU for en harmonisering av elektrifiering av all infrastruktur (bet.
2020/21:TU16, rskr. 2020/21:409).

I budgetpropositionen for 2024 (prop. 2023/24:1 utg.omr. 22) anfér
regeringen att den i budgetproposition for 2022 (prop. 2021/22:1 utg.omr. 20)
foreslog att Klimatklivet, for bl.a. stod till laddinfrastruktur, kraftigt skulle for-
stérkas. Regeringen foreslog vidare i propositionen att medel ska tillforas for
att genomfdra en elektrifieringsstrategi, i vilken regeringen tar ett helhetsgrepp
om forutsdttningarna for att mojliggéra en omfattande elektrifiering (prop.
2021/22:1 utg.omr. 21). | propositionen foreslog regeringen dessutom att
tidigare aviserade stod pd 550 miljoner kronor under 2022 skulle tillféras
insatser for att paskynda elektrifieringen av tunga végtransporter inom de mest
trafikerade omradena och 50 miljoner kronor for stod till publika stationer for
snabbladdning av elfordon for tillgénglighet langs storre végar (prop.
2021/22:1 utg.omr. 21 och bet. 2022/23:NU3, rskr. 2022/23:78).

Vidare paminner regeringen om att Trafikverkets forslag till nationell plan
for transportinfrastrukturen for perioden 2022-2033 innehaller en redogorelse
for hur den plan for elektrifiering av delar av det statliga vagnatet som
Trafikverket redovisade i februari 2021 fortsattningsvis borde genomforas.
Dessutom anfor regeringen att Elvégsutredningen har 6verlamnat sitt be-
tdnkande Regler for statliga elvagar (SOU 2021:73) och att det har remiss-
behandlats. | februari 2022 beslutades om en nationell strategi for elektri-
fiering av transportsystemet (12022/00299 m.fl.), vilken enligt regeringen
tydliggor inriktningen for det fortsatta arbetet i 12 punkter och omfattar totalt
67 atgarder som ska genomforas under aren 2022-2024, bl.a. att regeringen
avser att ge Statens energimyndighet och Trafikverket i uppdrag att ta fram ett
nationellt handlingsprogram for en snabb, samordnad och samhalls-
ekonomiskt effektiv utbyggnad av &ndamalsenlig publik och icke-publik ladd-
infrastruktur samt tankinfrastruktur for vatgas. Vidare anges i budget-
propositionen fér 2024 att regeringen avser att initiera en 6versyn av befintliga
uppdrag, regelverk, statliga stéd, avdrag och krav pa laddinfrastruktur.

Den davarande regeringen beslutade i februari 2022 om forordningen
(2022:107) om statligt stdd till regionala elektrifieringspiloter for tunga trans-
porter. Férordningen innehdller bestammelser om statligt stod for att bygga
infrastruktur och utveckla regionala elektrifieringspiloter for tunga
godstransporter pa vag. Stodet syftar till att paskynda elektrifieringen av
regionala tunga godstransporter. | februari 2022 fick Statens energimyndighet
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i uppdrag att hantera ansékningar om och utbetalningar av statligt stod till
regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter samt att samordna arbetet
med informationsspridning och informera om kopplingar till andra stéd inom
omradet. | enlighet med den nationella strategin for elektrifiering fick Statens
energimyndighet och Trafikverket i juli 2022 i uppdrag att ta fram ett
handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vatgas
(12022/01562). Uppdraget slutredovisades i november 2023.

Riksdagen har beslutat att 1,09 miljarder kronor under 2023 avsattes for
utbyggnad av laddinfrastruktur (prop. 2022/23:1 utg.omr. 21, bet.
2022/23:NU3, rskr. 2022/23:78). Vidare beréknade regeringen i
budgetpropositionen for 2023 att 1 miljard kronor ska avséttas for 2024 och
505 miljoner kronor for 2025 for samma andamal. Medlen far anvandas for
utgifter for stod till och investeringar i publika stationer for snabbladdning av
elfordon for 6kad tillganglighet, redundans och kapacitetshdjning langs storre
végar, stod till publik laddning pa allman platsmark och infrastruktur for
elektrifiering av tunga transporter genom statisk stationdr laddning eller
tankning samt for utbyggnad av infrastrukturen for ellastbilar i regionala
natverk och sammanhingande strak mellan Sveriges stérre stader. Darutéver
har riksdagen beslutat att 400 miljoner kronor skulle avsattas under 2023 for
ytterligare investeringar i laddinfrastruktur pa lokal och regional niva genom
Klimatklivet (prop. 2022/23:1 utg.omr. 20, bet. 2022/23:MJU1, rskr.
2022/23:97). | budgetpropositionen for 2023 berdknade regeringen att 500
miljoner kronor ska avsattas for 2024 och 2025 for andamalet.

I budgetpropositionen for 2024 hanvisar regeringen vidare till AFIR-
forordningen fran juli 2023 som bl.a. innebar att medlemsstaterna ska saker-
stalla att publik laddinfrastruktur for vagfordon byggs ut bade nar det galler
omfattning och kapacitet. Faststallda utbyggnadsmal finns ocksa for landstrom
i hamnar och elférsorjning pa flygplatser till parkerade flygplan. Férordningen
innehaller ocksd bestaimmelser om gemensamma tekniska specifikationer,
bl.a. for laddinfrastruktur for att sdkerstélla driftskompatibilitet. 1 budget-
proposition for 2024 foreslog regeringen ocksd forlangda och forstarkta
satsningar pa laddinfrastruktur for bade latta och tunga fordon (utg.omr. 21).

Med detta anforde regeringen att tillkdnnagivandet var slutbehandlat.
Utskottet hade inget att invanda mot regeringens redovisning (bet.
2023/24:TU1).

Motionsyrkanden om infrastrukturen fér elfordon

Motionsyrkanden om infrastrukturen for elfordon behandlades senast i
utskottets betdnkande 2022/23:TU4 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att det pagar ett
aktivt arbete med att utveckla de olika delarna av denna infrastruktur. Utskottet
slog fast att elektrifieringen av transporter &r central for klimatomstéllningen
och valkomnade regeringens satsning pd laddinfrastrukturen. Utskottet
konstaterade att frdgan om transportsektorns elektrifiering ar val
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uppmarksammad och att det inte fanns skal att vidta ndgon atgard. Riksdagen
bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis sl fast att elektrifieringen av transporter ar central
for klimatomstéllningen. Utskottet valkomnar darfoér regeringens arbete for att
forbereda samhallet for en storskalig elektrifiering av alla trafikslag. Utskottet
delar regeringens bedémning att satsningar pa elektrifiering skapar mojlig-
heter till fler jobb och en starkare ekonomi i hela landet. Utskottet delar ocksa
regeringens syn att transportsektorn ska stdllas om genom bl.a. okad
elektrifiering och att utbyggnaden av laddinfrastrukturen i det sammanhanget
ar mycket viktig. Utskottet vill framhalla att det &r avgdrande att det finns
tillgang till laddstationer med ratt effekt, vid ratt plats och till ett rimligt pris.

Né&r det galler de olika motionsforslagen om utbyggnad av ladd-
infrastrukturen, stod till en sddan utbyggnad och driften av densamma, liksom
behovet av en nationell strategi och mél for utbyggnaden av laddinfrastruktur
vill utskottet forst och framst framhalla att inriktningen pé regeringens insatser
&r att laddinfrastrukturen behdver byggas ut och att det &r viktigt med tillgéng-
ligheten till laddinfrastruktur och 6kad laddkapacitet i hela landet. Utskottet
vill pdminna om att regeringen har utvecklat detta i sin klimathandlingsplan.
Utskottet vill betona att det bor finnas tillforlitlig, robust och kapacitetsstark
snabbladdning langs de stérre vagarna i hela landet.

Utskottet ser for narvarande inte nagot behov av att ta fram ett mal for
antalet laddpunkter och konstaterar att AFIR-férordningen innebér att EU:s
medlemsstater ska sékerstdlla att den publika laddinfrastrukturen for
vagfordon byggs ut bade nar det galler omfattning och kapacitet. Utskottet
valkomnar i detta sammanhang att regeringen har anfort att de relevanta
myndigheterna  bér analysera hur en andamélsenlig rikstackande
laddinfrastruktur av snabbladdare kan sakerstéllas. Utskottet pAminner vidare
om att det finns stdd for utbyggnad av publika laddstationer for snabbladdning
av elfordon och att riksdagens beslut med anledning av budgetpropositionen
for 2024 innebér att medel har tillforts for utbyggnaden av laddinfrastruktur.
Utskottet vill har aven sarskilt uppmérksamma den kunskapsoversikt om
planering och utveckling av laddinfrastruktur for vagtrafiken som utskottet har
tagit fram. Dar konstateras bl.a. att stoden till etableringen av laddinfrastruktur
har varit viktiga. Dessutom konstaterar utskottet att Energimyndigheten och
Trafikverket har tagit fram ett forslag till nationellt handlingsprogram for
utbyggnaden av den publika och icke-publika laddinfrastrukturen. I utskottets
kunskapsoversikt gors bedomningen att forslaget till handlingsprogram
innehaller angelagna atgardsforslag. Utskottet vill dven peka pa att regeringen
bl.a. har Iamnat uppdrag till olika myndigheter i regleringsbreven for 2024 for
att paskynda elektrifieringen av transportsektorn. Nar det galler
motionsforslaget om elektrifieringsstrategin vill utskottet hanvisa till att det
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pagar en analys inom Regeringskansliet om vilka atgarder i strategin som kan
vara relevanta att ta vidare och pa vilket satt de ska utformas.

Nér det galler motionsforslagen om att undanrdéja hinder for att bygga ut
laddinfrastrukturen vélkomnar utskottet att regeringen har tillsatt en utredning
om att undanrdja hinder for elektrifieringen av transportsektorn. Utskottet ser
fram emot att ta del av resultaten av denna utredning. Vidare vill utskottet peka
pé att Energimyndigheten och Trafikverket har haft i uppdrag att inom ramen
for uppdraget om ett nationellt handlingsprogram bl.a. se 6ver befintliga regel-
verk och krav i frdga om laddinfrastrukturen. Nar det géller motionsférslaget
om snabbladdning pé Trafikverkets rastplatser konstaterar utskottet att Trafik-
verket nyligen har anfort att det & mdjligt att tillgdngliggéra mark som har
tagits i ansprak for bl.a. rastplatser for laddning. Utskottet utgar med tillforsikt
fran att regeringen arbetar vidare med att underlatta utbyggnaden av ladd-
infrastrukturen.

Nér det géller motionsforslagen om mojligheten till laddning i anslutning
till bostader delar utskottet regeringens beddémning att tillgangen till laddning
néra hemmet behdver stérkas kraftigt. Regeringen har i klimathandlingsplanen
anfort att det bor utredas bl.a. om och hur principen tilltrdde till laddning”
skulle kunna inforas i Sverige och att det bor analyseras hur fastighetségare
kan fa battre forutsattningar for installation av laddpunkter. Utskottet val-
komnar att regeringen har tillsatt en utredning for att bl.a. analysera regel-
verket nér det géller att installera laddinfrastruktur inom ramen f6r gemensam-
hetsanlaggningar. Utskottet vill i sammanhanget understryka att det bor vara
latt att ladda i néra anslutning till hemmet oavsett boendeform.

Nér det slutligen galler motionsférslag om samordningsansvar vill utskottet
sérskilt uppmarksamma den kunskapsoversikt om planering och utveckling av
laddinfrastruktur for vagtrafiken som utskottet har tagit fram, dér det bl.a.
konstateras att samverkan mellan aktérer och pé olika nivéer ar nddvandig och
att staten har en central roll ndr det géller samordningen. Utskottet valkomnar
darfor att regeringen har gett Energimyndigheten i uppgift att samordna fragor
om laddinfrastruktur.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det pagar ett mycket aktivt
arbete med att utveckla de olika delarna av laddinfrastrukturen for elfordon.
Utskottet vélkomnar de initiativ som tas av regeringen och konstaterar att
frdgan om transportsektorns elektrifiering ar mycket val uppmarksammad. Det
finns darfor inte skal att for narvarande vidta ndgon atgard med anledning av
motionsforslagen. Darmed avstyrker utskottet motionerna 2023/24:1363 (S)
yrkande 3, 2023/24:1519 (MP) yrkandena 44 och 52-54, 2023/24:1958 (S),
2023/24:1997 (S), 2023/24:2342 (V) yrkandena 5-8, 2023/24:2453 (C)
yrkandena 54 och 55, 2023/24:2458 (C) yrkandena 6-9 och 32, 2023/24:2465
(C) yrkandena 57 och 91 samt 2023/24:2625 (S) yrkandena 14-16.
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Infrastrukturen i kris och beredskap

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om infrastrukturen i kris och
beredskap. Utskottet valkomnar att det pagar ett arbete for att gora
transportsystemet mer robust och understryker betydelsen av att
infrastrukturen och transporterna fungerar &ven i tider av kris och
beredskap. Vidare betonar utskottet att alla trafikslag behdvs och att
det &r genom att anvéanda varje trafikslags speciella fordelar som
Sverige far robusta transporter. Utskottet betonar dven vikten av
forbindelserna till grannlédnderna och uppmérksammar behoven av
att starka infrastrukturen i 6st-vastlig riktning. Utskottet framhaller
vidare att Trafikverket ar en viktig myndighet inom totalforsvaret.
Utskottet konstaterar att de frdgor som tas upp i motionerna &r val
uppmarksammade och att det inte finns skal att vidta nagon atgéard.
Jamfor reservation 15 (S, MP) och 16 (C).

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:2625 anfér Gunilla Svantorp m.fl. (S) att vi
behdver mer av gransoverskridande i var planering och behover se mojlig-
heterna med att bygga ihop lander med hjélp av infrastruktur (yrkande 10 i
denna del). Motionarerna konstaterar att med tanke pd att alla nordiska lander
blir Nato-medlemmar behéver den Ost-vastliga riktningen ses dver i all
planering av infrastruktur, bl.a. nar det géller tillgéngligheten till Norges isfria
hamnar vid en eventuell upptrappning av konflikten for bade truppforflytt-
ningar och export och import av varor. Motionarerna menar vidare att Trafik-
verket bor fd i uppdrag att sdkerstalla den gransoverskridande jarnvags-
trafikens fulla potential och da sérskilt den st-vastliga riktningen i ljuset av
det forandrade geopolitiska laget (yrkande 11). De framhaller att alla trafikslag
&r viktiga men att jarnvagen &r sérskilt viktig eftersom den kan frakta stora
mangder gods och soldater.

I kommittémotion 2023/24:2465 pekar Ulrika Heie m.fl. (C) pa behovet av
att analysera och utreda om regeringens transportpolitiska mal klarar kriser
som slar hart mot mobilitet och transporter (yrkande 97). Vidare uppmark-
sammas vikten av att sikerstalla en lagstaniva for transporter aven under en
kris (yrkande 98). Motionarerna konstaterar att det i dag saknas en plan fér hur
en miniminiva for transporter inom de olika trafikslagen ska se ut, vilket
skapar osékerhet bland allmanheten och inom néringslivet. Slutligen betonas
vikten av att sakerstalla att systemkritiska trafik- och sakerhetssystem fungerar
&ven i en kris (yrkande 102).

I kommittémotion 2023/24:2450 anfér Emma Berginger m.fl. (MP) att
Trafikverket bor fa i uppdrag att ta ett helhetsgrepp om transportfradgan och
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forsorjningstryggheten vid kriser och krig pd samma satt som Energi-
myndigheten i dag tar ett helhetsgrepp om energisystemet (yrkande 36).
Motionarerna betonar att en robust infrastruktur ar avgorande for motstands-
kraften och gor det svarare att angripa samhallets stabilitet. Vidare foreslar
motiondrerna att Trafikverket ska ta fram ett system fér ansvarsfordelning och
fortsatt drift av transportsystemet som fungerar i bade kriser och krig (yrkande
37). Motionarerna pekar pa att det finns stora behov av godstransporter for att
trygga forsorjningen och att jarnvagsnatet har en viktig roll for att snabbt
kunna forflytta manga manniskor vid Kris.

I motion 2023/24:1000 uppméarksammar Kalle Olsson och Anna-Caren
Satherberg (bada S) behovet av atgarder for forbattrad militar mobilitet genom
Jamtlands lan. Motiondrerna uppmarksammar att infrastrukturen pd manga
hall lider av underinvesteringar och eftersatt underhall, och i ljuset av det
forsamrade sdkerhetspolitiska laget och ett svenskt medlemskap i Nato
riskerar dessa brister att medfora allvarliga begrénsningar med stora
konsekvenser.

I motion 2023/24:1866 yrkande 3 pekar Isak From m.fl. (S) pé vikten att av
sdkerhetsskél och med anledning av Sveriges medlemskap i Nato dka det
nordiska samarbetet i infrastrukturfragor. Motionarerna uppmarksammar att
de ost-vastliga transportstréken &r viktiga for export och import av varor,
tillgéng till Norges isfria atlanthamnar och eventuella truppforflyttningar.

I motion 2023/24:2023 yrkande 3 i denna del betonar Isak From m.fl. (S)
norra Sveriges sékerhets- och transportstrategiska betydelse i norra Skandi-
navien. Motionérerna uppmarksammar bl.a. att det geopolitiska sakerhetslaget
har blivit alltmer spant och att konsekvensen av detta blir att de dst-vastliga
transportstraken, med tillganglighet till Norges isfria atlanthamnar, vid en
eventuell upptrappning av konflikten, blir helt avgérande for trupp-
forflyttningar och export och import av varor.

I motion 2023/24:508 yrkande 1 anfor Katarina Tolgfors (M) att den
sékerhetspolitiska aspekten bor vagas in i helhetsbedémningen av en satsning
pé forbattrad och utvecklad jarnvag mellan Oslo och Stockholm. Motionéren
konstaterar bl.a. att det bara finns fyra jarnvéagsforbindelser mellan Sverige
och Norge, att det ar for fa, att de har for dalig kapacitet och behover samsas
med civila behov samt att straket mellan Oslo och Stockholm pa ménga satt ar
unikt ur ett totalforsvarsperspektiv.

I motion 2023/24:204 yrkande 1 anfér Magnus Jacobsson (KD) att
regeringen bor se dver vad som behdver atgardas i Vastsverige for att Sverige
ska klara av en langvarig konflikt. Motionaren lyfter fram att det nya saker-
hetspolitiska laget gor att Sverige bl.a. maste sakerstélla att man kan ta emot
resurser i vést och frakta dem till dstra Sverige samt Finland, Baltikum och
Polen.

I motion 2023/24:1373 yrkande 3 betonar Gudrun Brunegard (KD) vikten
av att i den kommande infrastrukturplanen véga in beredskapsaspekter.
Motiondren menar att det &r av storsta vikt att ratta till langvariga strukturella
snedfdrdelningar i den kommande nationella planen for infrastruktur.
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Bakgrund

Krisberedskap och civilt forsvar i Sverige

Krisberedskap och civilt forsvar handlar om att starka samhallets férmaga att
forebygga och hantera kriser och krig. Ansvaret for uppgifterna delas mellan
ett stort antal offentliga och privata aktdrer som myndigheter, kommuner,
regioner och foretag. Krisberedskapen i Sverige regleras i lagar och férord-
ningar, och ansvarsforhallanden styrs bl.a. av grundlaggande principer. Vissa
myndigheter har mer ansvar &n andra for Sveriges krisberedskap och for att
planera for totalférsvaret, men alla statliga myndigheter har ett ansvar for att
minska sarbarheter i samhallet.

Totalforsvaret ar den verksamhet som behdvs for att forbereda Sverige for
krig. Det bestér av tva delar: det militara forsvaret och det civila forsvaret. Det
civila forsvaret omfattar hela samhéllet och utgérs av den samlade motstands-
kraften vid krigsfara och krig. Genom att individer, myndigheter, kommuner,
regioner, privata foretag och frivilligorganisationer forbereder sig starks
Sveriges motstandskraft. Civilt forsvar och arbetet med detta tar sin utgangs-
punkt i samhallets krisberedskap och syftar till att infér och under héjd
beredskap samt under krig vérna befolkningen, sékerstélla de viktigaste
samhallsfunktionerna och bidra till Forsvarsmaktens formaga att mota ett
vapnat angrepp. Det civila forsvaret behdvs for att sékerstélla att samhallet kan
fortsatta att fungera aven under kraftigt storda forhallanden och ytterst i krig.
Detta innebér bl.a. att skydda civilbefolkningen och att se till att forsorjning
av samhallsviktiga varor och tjanster kan fortsatta. Det civila forsvaret ska
ocksa stodja det militara forsvaret och stirka forsvarsviljan. Malet for det
civila forsvaret ar att ha formaga att

— varna civilbefolkningen

— sékerstélla de viktigaste samhallsfunktionerna

— uppréatthalla en nodvandig forsorjning

— bidra till det militara férsvarets formaga vid vapnat angrepp eller krig i vér
omvarld

— upprétthalla samhéllets motstandskraft mot externa patryckningar och
bidra till att stérka forsvarsviljan

— bidratill att starka samhéllets formaga att férebygga och hantera svara pa-
frestningar pa samhéllet i fred

— med tillgdngliga resurser bidra till formagan att delta i internationella
fredsframjande och humanitéra insatser.

Den nuvarande utvecklingen av det civila forsvaret bygger pa riksdagens
forsvarsbeslut 2020, som i sin tur bygger pad regeringens proposition
Totalforsvaret 2021-2025 (prop. 2020/21:30). | propositionen behandlas
fragor om att séakerstalla de viktigaste samhéllsfunktionerna och bl.a. trans-
porter och transportsystemet tas upp. | propositionen betonas att bevaknings-
ansvariga myndigheter inom transportomradet — Luftfartsverket, Trafikverket,
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Transportstyrelsen och Sjofartsverket — pekar pa att det finns behov av for-
stérkt sakerhetsskydd, informationsséakerhet och sékra kommunikationssystem
som bygger pa nationellt samordnade I6sningar. | detta ingar bl.a. behov av att
forstarka skyddet av trafikledningscentraler och andra viktiga anldggningar.
Grundl&ggande forutsattningar for de fyra transportmyndigheternas méjlig-
heter att utveckla det civila forsvaret ar atgarder for organisatorisk upp-
byggnad och sékerstdllande av en robust it-infrastruktur. Férslagen i proposi-
tionen innebar att medel tillférdes myndigheterna for att pabérja detta arbete.

Den 1 oktober 2022 tradde en myndighetsreform for civilt férsvar och kris-
beredskap i kraft. Den ska starka landets motstandskraft under fredstida kris-
situationer, hojd beredskap och ytterst krig. Enligt forordningen (2022:524)
om statliga myndigheters beredskap delas det svenska civila forsvaret sedan
oktober 2022 upp i tio olika sektorer som ansvarar for att planera och hantera
kriser i alla samhallstillstand, under fredstida krissituationer, hojd beredskap
och ytterst krig.

Om det ar fara for krig eller om krig har brutit ut kan regeringen besluta om
hojd beredskap i hela eller delar av landet. Hojd beredskap delas in i skarpt
beredskap och hogsta beredskap. Om Sverige ar i krig rader alltid hégsta
beredskap. Nar hojd beredskap rader kan hela eller delar av totalférsvaret
aktiveras.

Krisberedskap inom transportsektorn

Enligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ar verket
beredskapsmyndighet och sektorsansvarig myndighet enligt den ovannamnda
forordningen om statliga myndigheters beredskap. Fran och med den 1 oktober
2022 &r Trafikverket sektorsansvarig myndighet for beredskapssektorn Trans-
porter och beredskapsmyndighet i beredskapssektorn Elektronisk
kommunikation och post.

Transporter dr en av flera samhéllsviktiga verksamheter som behdver
fungera aven vid en allvarlig kris och ytterst i krig. Trafikverket har ett bredare
ansvar att verka for starkt samordning mellan myndigheter och andra aktorer
samt att driva pa beredskapsutvecklingen inom transportomradet for en starkt
formaga vid fredstida krissituationer och hajd beredskap. Samverkan sker med
samtliga transportmyndigheter, andra sektorsansvariga myndigheter och
naringslivet. Beredskapssektorsarbetet utvecklas ocksd pa regional niva.
Transportsektorn ska ha formaga att motsta och hantera samhallsstorningar
och leverera samhéllsviktiga transporter i alla samhéllstillstand, ett mal som
kréver en effektiv samordning med aktdrer som bidrar till samhallsviktiga
leveranser. | Trafikverkets arsredovisning for 2023 konstateras det att kraven
okar pad att verket ska kunna hantera samhallsstorningar och leverera
samhallsviktiga transporter i alla samhallstillstdnd. Trafikverket uppger att
man har etablerat rutiner och arbetssatt utifran de krav som stéllts pd bade
sektorsansvariga myndigheter och beredskapsmyndigheter.
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Trafikanalys konstaterar i Uppféljning av de transportpolitiska méalen 2024
(rapport 2024:4) att Rysslands invasion av Ukraina och det fortgdende kriget
har haft stor inverkan ocksa pa transporterna under det senaste aret och bl.a.
paverkat transportfloden, drivmedelspriser och komponenttillgdngen for
fordonsindustrin.

Narmare om Trafikverkets krisberedskap

Trafikverket uppger pa sin webbplats att myndighetens krisberedskap omfattar
atgarder fore, under och efter en handelse. Trafikverket konstaterar att en
handelse kan intraffa plotsligt och ovantat eller ha ett langsamt férlopp och
eskalera efterhand. Oavsett om en kris intréffar plotsligt eller vaxer fram kan
den enligt Trafikverket ge allvarliga och langtgdende konsekvenser for verkets
verksamhet och samhéllet i stort.

Det svenska Kkrisberedskapssystemet bygger pd tre grundlidggande
principer, vilka &ven galler for Trafikverkets krisberedskap:

— ansvarsprincipen, dvs. att den som har ansvaret for en verksamhet under
normala forhallanden ska ha motsvarande ansvar under Kkrissituationer
— likhetsprincipen, dvs. att en verksamhets organisation och lokalisering i en
krissituation sa langt som majligt ska Gverensstimma med vad som géller
under normala forhallanden
— narhetsprincipen, dvs. att kriser ska hanteras sd ndra handelsen som
mojligt.
Trafikverket uppger att dess formaga att hantera o6nskade handelser handlar
om att ta till vara den ordinarie organisationens kunskap och férméga i kris-
hanteringen. Grunden d&r den ordinarie organisationen som ska hantera
oOnskade hé&ndelser inom respektive organisation i sektorn. | Trafikverkets
beredskapsorganisation samlas krishanteringsorganisationen och krigs-
organisationen. Genom beredskapsorganisationen ska Trafikverket sakerstalla
formagan att kunna hantera olika typer av samhallstillstind skalbart och
situationsanpassat. Organsiationen ska sékra de samhéllsviktiga leveranserna
under fredstida krissituationer, vid hojd beredskap och ytterst krig.
Krisberedskapen omfattar information, ledning, samordning och samverkan. |
krisorganisationen &r det viktigt med utpekat ansvar och tydliga befogenheter.
Detta galler saval nationellt som regionalt och lokalt.

Nar det galler krishanteringsorganisationen &r utgangspunkten att den
ordinarie organisationen och det vanliga arbetssattet ska anvandas sa langt det
&r mojligt. Sakkunniga medarbetare ska kallas in for att arbeta i en utdkad
operativ ledning eller i en krisledningsorganisation. Kontaktcenter och trafik-
informationen ska bemannas s mycket som behdvs. Trafikverket har en
tjansteman i beredskap (TIB), vars uppgifter &r att stodja verksamheten och
presstjansten med information om storre olyckor och krisberedskapsfragor.

Ett aktuellt exempel pa krishantering kan hamtas fran rapporten Oberoende
utredning av trafikstoppet pd E22 den 3-5 januari 2024 (daterad 2024-03-25)
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som har tagits fram pa uppdrag av Lansstyrelsen Skane. | rapporten redovisas
utredningen av handelseforloppet under trafikstoppet pa E22 forsta veckan i
januari 2024. | rapporten gors ett antal observationer, bl.a. att det saknades en
tydlig lagesbild av trafikstoppet i det inledande skedet, att det fanns
utmaningar med att sammanstélla och kommunicera en samlad lagesbild under
samverkan samt att det fanns svérigheter att tidigt definiera ansvars- och
ledningsforhéllanden mellan aktérerna, vilket innebar svérigheter att effektivt
inrikta och samordna insatserna. Nér det géller forklaringarna av vad som kan
ligga bakom de observerade h&ndelserna framtréder enligt utredningen brister
i formdgan att skapa lagesbilder, kunskap om gemensamma former for
inriktning och samordning, samt krishantering sarskilt tydligt. Detta forklarar
atskilliga tillkortakommanden hos aktdrernas krishantering i frdga om den
sena forstdelsen for trafikstoppets allvar och omfattning, aktérernas formaga
att samverka effektivt liksom utmaningarna att verkstélla evakueringsinsatsen.
Utredningen observerade aven att formagan att agera i forebyggande syfte pa
tidiga signaler under osakra forhallanden ar bristfallig och har vid denna
handelse sannolikt bidragit till att en eskalation av trafikhdndelsen inte skedde
i den omfattning som hade kunnat 6nskas.

Fran och med oktober 2023 finns det enligt Trafikverkets &rsredovisning en
samverkansstruktur, Beredskapssektor Transporter Privat—Offentlig sam-
verkan (BT POS), som leds av Trafikverket. Samverkan bestar av nationellt
utpekade transportmyndigheter i beredskapssektorn Transporter, sektors-
ansvariga myndigheter och néringslivet. Trafikverket har &ven inrattat ett
samordningskansli med en nationell samordnare och kanslifunktion for
Trafikverkets arbete. Samverkan har dven utvecklats inom sektorn Elektronisk
kommunikation for att starka planeringsformagan och forméagan att hantera
handelser. Trafikverkets samarbete med olika aktorer har enligt ars-
redovisningen fordjupats, bade regionalt, nationellt och internationellt, for att
sékerstalla samhallets beredskap. Nya konstellationer av samordningsgrupper
har etablerats for att méta behoven som kommer av strukturreformen av
krisberedskap och civilt forsvar. Utéver detta har formagehojande aktiviteter
bedrivits i form av Ovningar och utbildningar som innebédr kompetens-
utveckling for medarbetare som har roller i stabs- och stodfunktioner pa
nationell och regional niva.

Trafikverket har enligt Aarsredovisningen forstarkt och forbattrat
beredskapsorganisationen, som innefattar kris- och krigsorganisationen.
Samtidigt har man infort en utvarderingsmodell som syftar till att bedéma och
forbattra formagan inom krigsorganisationen. Verket har ocksa forstarkt sin
beredskap genom att integrera civil beredskap i den évergripande styrningen.
Viktiga styrande dokument och verktyg har utvecklats, forbattringar har
genomforts inom Trafikverkets signalskyddsorganisation, och det pagar aven
ett arbete med att etablera ett regelverk for trafikledning under héjd beredskap.
Trafikverket har fortsatt att utveckla planeringsunderlag for den
samhéllsviktiga infrastrukturen. Kritiska punkter inom végtransportsystemet
och jarnvégen har setts dver tillsammans med interna och externa aktorer.
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Resultatet kommer att anvéndas for att utarbeta kontinuitetsplaner enligt
Trafikverkets beslut om integrerad riskhantering. Trafikverket har &ven infort
en passningstjanst inom transportdispensverksamheten som gor det mojligt att
snabbt och effektivt hantera akuta transporter som kan uppsta utanfor ordinarie
arbetstid.

Vidare kan det namnas att Trafikverket tillhandahaller strategiska insats-
varor for jarnvég i huvudsak i form av betongslipers och réls. Motivet har
hittills varit att med utgdngspunkt i samhéallsekonomisk effektivitet minska
statens utgifter genom att Trafikverket upphandlar stérre méangder material
och tillhandahaller detta material till de entreprenérer som pd myndighetens
uppdrag bygger eller underhaller det statliga jarnvagsnatet. Trafikverket har
ett sérskilt bemyndigande for detta i forordningen (2010:185) med instruktion
for  Trafikverket. | totalforsvarspropositionen  (prop. 2020/21:30)
konstaterades att en grundlaggande funktionalitet inom transportomradet &r en
forutsattning for forsorjning och for att viktiga samhéllsfunktioner ska kunna
uppratthallas vid kriser i fredstid, hojd beredskap och da ytterst krig. | mars
2022 fick Trafikverket i uppdrag att [&mna en redogdrelse for vilka olika typer
av material som bor definieras som strategiska insatsvaror och lamna forslag
pd hur tillgangen till dessa varor ska sikerstillas vid séval normala
omsténdigheter som vid fredstida kriser, hojd beredskap och da ytterst krig for
att myndigheten ska kunna uppfylla sina taganden med att bygga, underhélla
och driva statliga vagar och jarnvagar.

Uppdraget redovisades i borjan av oktober 2022. Trafikverket betonar att
en foranderlig omvarld och det sékerhetspolitiska laget gor att strategiska
insatsvaror som ar unika for Trafikverkets produktion och underhall blir allt
viktigare. P& vagsidan handlar det om varor som inte kan ersattas med substitut
och pa jarnvagssidan ar det tekniska komponenter. Trafikverket uppger att
man pa sikt kan ha lager i egen regi for strategiska insatsvaror inom
vagomradet. | redovisningen foreslar verket att man ska fa befogenheter att
upphandla och tillhandahalla material for végomradet genom ett
bemyndigande. Syftet ar att verket ska kunna ha insatsvaror i lager i egen regi
vid kriser, hojd beredskap och krig. Under pandemidren och Ukrainakriget har
Trafikverket haft utmaningar med tillgdngen pa insatsvaror bade inom vég-
och jarnvagsomradet. Trafikverket betonar att jarnvagsomradet ar mer
komplext eftersom det &r beroende av tusentals unika komponenter, och de
flesta av dem kan definieras som strategiska insatsvaror. Trafikverket har ett
bemyndigande att upphandla och tillhandahélla material for jarnvagen. Verket
har ocksa ett eget lager for jarnvagskomponenter samt egen produktion av
langral. Trots detta har allt langre leveranstider for vissa komponenter inom
tekniskt godkant material varit en utmaning.

For att sdkra en god beredskap beslutade regeringen i februari 2023 att
Trafikverket ska kunna upphandla och lagerhalla viktig material som behovs
till vaginfrastruktur. Det innebdr att Trafikverket kan se till att entreprendrer
som bygger véginfrastruktur pA myndighetens uppdrag, har tillgang till det
material som behdvs for arbetet.
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Trafikverkets regionala indelning

For att starka och kraftsamla totalforsvaret har det inréttats en hogre regional
niva genom att dela in landets 21 lansstyrelser i sex civilomraden. Dessa
omraden ska underlatta samordning och samverkan inom staten, t.ex. nar det
géller att analysera problem och identifiera insatser. I maj 2022 fick
Trafikverket i uppdrag att redovisa hur myndighetens regionala indelning
behover forandras for att dverensstamma med de civilomrdden som ska
inrattas pa regional niva inom det civila forsvaret. Trafikverket redovisade
uppdraget i november 2022 (TRV 2022/124574). Trafikverket konstaterar
bl.a. att en gemensam regional indelning kan fungera som en plattform for
samverkan, dar olika myndigheter och andra aktorer kan analysera problem,
ta fram lagesbilder och identifiera behov av insatser. Att fa en gemensam
regional indelning underlattar samordning och samverkan, bade inom staten,
mellan staten, regionerna och kommunerna samt med medborgare och foretag.
Detta galler saval i normalt lage som vid kris, i planering for hojd beredskap
och i overgang till hojd beredskap. Trafikverket har fort dialog med
Forsvarsmakten om den nya regionala indelningen. Av Trafikverkets
arsredovisning for 2023 (2024:021) framgdr att den 1 januari 2024 anpassade
Trafikverket sin regionala indelning till Sveriges civilomraden. De nya
regionala ledningarna ska leda och samordna Trafikverkets leveranser inom
den regionala geografin.

Den nationella planen for transportinfrastruktur

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) konstateras det
att ett robust transportsystem pa ett bra satt ska kunna klara av bade véntade
och ovantade handelser, storningar till foljd av trangsel, fordonsfel, olyckor
eller skador pa infrastrukturen. Det konstateras att Trafikverket &r en viktig
myndighet inom totalforsvaret. | propositionen framfors bl.a. att det behdvs en
okad motstdndskraft och redundans samt forstarkt sakerhetsskydd, informa-
tionssakerhet och sdkra kommunikationssystem inom transportomradet. |
propositionen uppméarksammas att Trafikverket har framfort att det behovs
sakerhetshojande atgérder i den egna anlaggningen samt att en rad formage-
hojande insatser behover genomforas sa att objekt som har pekats ut som
verksamhets- eller samhéllskritiska i vdg- och jarnvagsanlaggningen och som
ar byggda under andra forutsattningar kan anpassas till dagens och morgon-
dagens forutsattningar och hotbild. Déarutdver forutses behov av andra
atgarder. Den davarande regeringen menade att det bor beaktas i
sammanhanget att anslagsmedel har avsatts for 20212025 for att utveckla det
civila forsvaret pa transportomradet efter forslag i propositionen om
totalforsvaret 2021-2025.

I juni 2022 faststélldes den nationella planen for transportinfrastruktur for
2022-2033. | skrivelse 2021/22:261 betonas att det behévs en 6kad motstands-
kraft och redundans, dvs. att det t.ex. finns alternativa fardvagar eller trans-
portsatt, samt forstarkt sakerhetsskydd, informationssédkerhet och sékra
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kommunikationssystem inom transportomradet. Det framfors att Trafikverket
har betydelsefulla uppgifter inom totalférsvaret. Ett palitligt, robust och
langsiktigt hallbart transportsystem ar en férutsattning for manniskor, narings-
livet och ett starkt samhalle. | planen slas det fast att fungerande transporter
och transportinfrastruktur &r en nddvandig forutsdttning for att viktiga
samhallsfunktioner, inklusive totalférsvaret, ska kunna uppratthllas vid kriser
i fredstid, hojd beredskap och ytterst i krig. De centrala myndigheterna, 1ans-
styrelserna, regionerna och kommunerna har alla olika ansvarsomraden, men
&ven foretagen och civilsamhallet &r en betydelsefull del av det svenska
samhallet och uppratthaller manga grundlaggande samhallsfunktioner och har
en viktig roll i det svenska totalférsvaret. Den nationella infrastrukturplanen
ska enligt skrivelsen bidra i detta arbete.

Det pagdende arbetet med den nya nationella planen for infrastruktur
redovisas nedan under rubriken Pagaende arbete.

Nato, svensk infrastruktur och militér rorlighet

Sedan den 7 mars 2024 &r Sverige medlem i Nato. Som medlem i Nato deltar
Sverige i forsvarsplaneringen och dvningar samt bidrar till Natos stiende
forband. Sverige omfattas av de forsvarsgarantier och skyldigheter som Nato
bygger p&, och Sverige har en rost nar beslut ska fattas. Genom medlemskapet
fordjupas samarbetet med andra medlemslander.

Alla medlemmar i Nato bidrar med bade militara och civila resurser i
samarbetet. Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) uppger att
Sverige bidrar civilt genom att planera for att ta emot och stodja militara
forband frén andra lander som behgver placeras eller transportera sig genom
Sverige (s.k. vardlandsstdd) och att dela med sig av kunskap och erfarenheter.
Sverige har haft ett vardlandsstodsavtal med Nato sedan 2016. Vardlands-
stddsavtalet med Nato ger Sverige mojlighet att forbattra forutsattningarna for
att effektivt kunna ge och ta emot militart stod fran Nato vid kris eller krig.
Enligt MSB kraver ett effektivt vardlandsstod att civila aktorer kan sékerstélla
praktiska och logistiska arrangemang till stod for Natos militdra operationer.
Ett val fungerande vérdlandsstod underlattar ocksa for Sverige att vara vérd-
land for internationella Gvningar. Lansstyrelsen Jamtland pekar bl.a. pé att
vardlandsstdd betyder att ett land mojliggér for Nato att t.ex. transportera
militdra trupper genom landet.

MSB betonar att grunden for det svenska totalforsvaret inte forandras av att
Sverige dr medlem i Nato. Nar det géller det civila samarbetet med Nato
betonar MSB att motstandskraftiga samhallen ar en grundlaggande del i Natos
forsvarsarbete. Sveriges arbete med att bygga upp totalforsvaret ligger enligt
MSB redan i linje med de grundlaggande riktlinjer for civil formaga som Nato
har beslutat om. Som medlem i Nato ska Sverige fortsétta sitt arbete med civilt
forsvar i samma riktning men med 6kat fokus pa att vara val integrerat i Nato.
Trafikverket har framfort att verket och transportsektorn &r en del av Sveriges
bidrag inom Nato med att ge, ta emot och transitera vérdlandsstdd. Detta
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kommer enligt Trafikverket att innebéra férandrade volymer, knutpunkter och
strak, vilket i sin tur paverkar Trafikverkets planering och operativa hantering
i fred, kris samt hojd beredskap och ytterst i krig.

Forsvarsberedningen lamnade i juni 2023 rapporten Allvarstid (Ds
2023:19) som innehaller beredningens bedémning av den sakerhetspolitiska
omvérldsutvecklingen och sammanh&ngande konsekvenser for svensk
forsvars- och sékerhetspolitik. Forsvarsberedningen gér bedémningen att
Sverige efter ett intrade i Nato férvantas kunna upplata territorium samt till-
handahélla forsorjnings- och transiteringsomraden for allierades styrkor och
att det kommer att vara avgoérande for Sverige och Nato att uppratthélla
forbindelser vasterut, bl.a. via Jimtlands Ian. Den svenska formagan att kunna
stddja andra allierade (bl.a. genom vérdlandsstod) &r avgorande for att
alliansen ska kunna verka i denna del av Europa. Sverige forvantas kunna upp-
lata territorium, bl.a. genom att tillhandahalla forsérinings- och transiterings-
omraden for allierades styrkor. Det kommer att vara avgorande for Sverige
och Nato att uppratthalla forbindelser vasterut, bl.a. via vastkusten och
Goteborg, via véstra Svealand till Osloomradet samt via Jimtland och Norr-
botten till de norska hamnarna i Trondheim och Narvik samt via Oresunds-
omradet. Transportvdagarna genom Sverige blir ocks& centrala for ovriga
allierade i forsvaret av de dstra medlemslénderna.

EU:s fond for ett sammanlénkat Europa (Connecting Europe Facility, CEF)
ska bidra till forbattrad konkurrenskraft inom EU liksom till ekonomisk, social
och territoriell sammanhallning. Fonden syftar till att atgarda brister, framst
nar det galler de gransoverskridande delarna, inom de transeuropeiska
transport-, energi- och telekomnaten. Kategorin Militér rorlighet innebér aven
att projekten ska uppfylla kravet pa anvandning for bade civilt och militart
bruk. Regeringen beslutade i september 2023 att rekommendera elva svenska
infrastrukturprojekt for medfinansiering frdn CEF. Dessa projekt har bl.a.
betydelse for den militéra rorligheten och Sveriges beredskap och kommer
enligt regeringen att bidra till viktiga insatser for att tillforsékra ett robust
transportsystem. Projekten ses som viktiga pusselbitar for att forbéattra
Sveriges transportsystem och for att uppfylla internationella ataganden i
framtiden mot inte minst Nato. Forsvarsminister Pal Jonson (M) betonar i en
kommentar vikten av att snabbt och sakert kunna flytta bade soldater och
material i handelse av kris eller krig och menar att detta &r centralt for Sveriges
militara formaga. Darfor ar det viktigt att kunna forstarka infrastrukturen och
vidta andra nodvandiga atgarder sa att den militara rorligheten kan oka. |
januari 2024 tog medlemslénderna i transportkommittén inom CEF stéllning
till forslaget att 5 svenska projekt ska beviljas totalt ca 54 miljoner euro.
Statsradet Andreas Carlson (KD) betonar i en kommentar att de svenska
projekt som nu beviljas medel fran EU ar viktiga for att forbéattra Sveriges
transportsystem och att starka den militara rorligheten. Statsradet betonar att
detta r viktigt i det sakerhetspolitiska laget och utifran Nato-medlemskapet.
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Pagaende arbete

| budgetpropositionen for 2023 konstaterar regeringen att en grundldggande
funktionalitet for transportomradet ar bade betydelsefull och en forutséttning
for att flera andra samhallsviktiga funktioner ska kunna uppratthallas vid olika
handelser och situationer i fredstid samt infor och vid hojd beredskap och da
ytterst i krig. Det ar betydelsefullt for bl.a. Férsvarsmaktens verksamhet att
transportinfrastruktur och transporter fungerar i vasentliga delar.

I budgetpropositionen for 2024 konstaterar regeringen att Sverige befinner
sig i ett allvarligt sakerhetspolitiskt 1age och foreslar darfor ett antal satsningar
pé det civila forsvaret och samhallets krisberedskap. Inom utgiftsomrade 22
slas det fast att det civila forsvaret och krisberedskapen pa transportomréadet
behover stérkas ytterligare for att battre kunna mota det forsdémrade
sakerhetspolitiska laget i Sveriges naromrade och i Europa. De regionala
flygplatserna ar enligt regeringen betydelsefulla for att hela Sverige ska
fungera. For att sakerstalla langsiktigt att viktig infrastruktur och samhalls-
viktig verksamhet fungerar foreslar regeringen att det statliga driftsstodet till
de regionala icke statliga flygplatserna ska forstarkas. Trafikverket foreslas fa
resurser for att koordinera Oppnandet av beredskapsflygplatser samt
kompenseras for avgiftsbortfall for flygningar som &r undantagna fran avgift
for flygtrafiktjanster. Av beredskapsskél ser regeringen behov av att fortsatta
analysera forutsattningarna for reservhamnskapacitet pd Gotland och ser
darfor fram emot att ta del av den analys som Trafikverket har fatt i uppdrag
att genomféra. Transportstyrelsen foreslds fa medel for att starka tillsynen pa
transportomradet enligt den reglering som finns om sakerhetsskydd och den
s.k. NIS-regleringen som stéller krav pa sakerhet i natverk och informations-
system hos leverantdrer av samhallsviktiga eller digitala tjanster samt pa
sjofartsomradet. Att transportinfrastruktur och transporter fungerar i
vasentliga delar &r enligt regeringen betydelsefullt for det civila forsvaret och
for Forsvarsmaktens verksamhet samt for att andra samhéllsviktiga funktioner
ska kunna uppratthéllas vid olika handelser och situationer i fredstid samt infor
och vid hojd beredskap och da ytterst i krig. Mot bakgrund av Rysslands
fullskaliga invasion av Ukraina och deklarationen fran det nordiska transport-
ministermotet i Fredrikstad i november 2022 har det gransdverskridande civila
samarbete med de nordiska grannlanderna utvecklats i fragor som rér
beredskap och motstandskraft. Vidare har Sveriges samarbete med Finland om
transportberedskap utvecklats, baserat pa det befintliga samforstandsavtalet
mellan Trafikverket och Transport- och kommunikationsverket. | april 2024
besokte infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) och
transportministrarna fran Norge och Finland en Nato6vning i Narvik i Norge,
dar ministrarna bl.a. diskuterade grénsoverskridande transportinfrastruktur
och utbytte erfarenheter som rér forutsattningarna for militdr mobilitet och
nordiskt samarbete.

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson anforde i januari 2024
i svaret pa interpellation 2023/24:287 att Sverige och Norge for dialog om
behovet av att utveckla infrastrukturen for gransdverskridande transporter.
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Statsradet paminde om att den svenska forsvarsberedningen har pekat pa
behovet av att forstarka transportinfrastrukturen i 0st-vastlig riktning.
Regeringen avser att titta pd hur man kan starka infrastrukturen och vilka ny-
investeringar som behdvs for att 6ka kapaciteten, inte minst ur ett total-
forsvarsperspektiv och utifrin medlemskapet i Nato. Regeringen arbetar
utifran att det finns stora behov av att starka infrastrukturen i Gst-véstlig
riktning. Det galler olika strackor fran Norge via Sverige till Finland. | mars
2024 betonade regeringen att infrastrukturen i norra Sverige har en avgdrande
betydelse for bade arbetspendling och godstrafik. Statsrdet uppger att
regeringen ser ett stort behov av forstarkningar av vagnétet och jarnvéags-
infrastrukturen. Investeringar i transportinfrastrukturen &r enligt statsradet
viktiga for totalforsvarets behov och har aven betydelse for Sveriges medlem-
skap i Nato.

Statsradet Andreas Carlson angav i december 2023 i sitt svar pa
interpellation 2023/24:209 att vi nu ser ett allvarligt sakerhetslage i Sveriges
naromrade samt ett kommande svenskt medlemskap i Nato. Fragan om vilka
nya behov som Sverige ser for totalférsvaret ndr det galler
transportinfrastruktur har behandlats i bl.a. Férsvarsberedningens redovisning
i juni 2023 i rapporten Allvarstid och av Fdrsvarsmakten i underlag till
regeringen i november 2023. Dar pekar Forsvarsberedningen pé att det finns
behov av att bl.a. forstarka i vast-ostlig riktning, inte minst fran norska hamnar
Over Sverige vidare till Finland. Forsvarsmaktens behovsanalys ar en mycket
viktig del for regeringen i arbetet med att ta fram den nya nationella planen. |
Regeringskansliet pagar ett arbete med att analysera behov med anledning av
ett Natomedlemskap. Nar det gaéller jarnvégar och prioritering av
infrastrukturdtgarder analyserar regeringen bl.a. Forsvarsberedningens del-
rapport om civilt forsvar som dverlamnades i december 2023. | rapporten
Kraftsamling — Inriktningen av totalforsvaret och utformningen av det civila
forsvaret (Ds 2023:34) konstaterar Forsvarsberedningen att det &r tid for
handling. Forsvarsberedningen anser att det civila forsvaret i nartid maste
utveckla en hégre samlad totalférsvarsformaga. | april 2024 presenterade
Forsvarsheredningen slutrapporten Starkt forsvarsformaga — Sverige som
allierad (Ds 2024:6). Statsradet anforde vidare i sitt interpellationssvar att nar
Sverige & medlem i Nato ska regeringen vara mycket aktiv i att presentera de
forstarkningar som man ser behov av som ett underlag for att fa finansiering
genom Natos infrastrukturfond (NSIP).

I juni 2023 beslutade regeringen om ett uppdrag till Trafikverket att ta fram
inriktningsunderlag infor den langsiktiga infrastrukturplaneringen for plan-
perioden 2026-2037. Av uppdraget framgéar det att Trafikverket, i den
langsiktiga planeringen for utvecklingen av transportsystemet och i
planeringen for att starka myndighetens operativa formagor vid
vidmakthallandet av transportinfrastrukturen, ska beakta totalforsvarets krav i
enlighet med vad som anges i forordningen (2022:524) om statliga
myndigheters beredskap. Trafikverkets resursbehov for att fortsatta bygga upp
och bibehalla det civila forsvar som kravs och den krisberedskap som i dag
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anvisas via anslag 1:1 Utveckling av statens transportinfrastruktur inom
utgiftsomradde 22 Kommunikationer ska inte ingd i fordelningen av den
ekonomiska ramen. Fragor om resurser till en sadan verksamhet pa annat satt.
Trafikverkets inriktningsunderlag presenterades i januari 2024. Dér
konstateras det att transporter, inklusive en fungerande transportinfrastruktur,
&r ett av fundamenten i det civila forsvaret och till stora delar &ven for det
militaira forsvaret. De senaste &rens snabba forandring av det
sékerhetspolitiska laget i véarlden har visat ett behov av att 6ka tempot i
uppbyggnaden av totalforsvaret. Trafikverket har de senaste aren fortydligat
sin roll i totalférsvaret, utvecklat en systematik for krigsduglighet och arbetat
med kontinuitetsplanering inom végar och jarnvégar. Vidare har det genom-
forts fysiska atgarder for att starka och sakerstalla funktionaliteten inom
skalskydd, signalskydd, krisledning, alternativa ledningsplatser och bered-
skapsviktig infrastruktur. Dessutom har det genomforts utvecklingsprojekt
inom ersattningsforbindelser, kriskommunikation, materialférsérjning och
samverkan. Nato-medlemskapet och utvecklingen av vardlandsstod kommer
enligt inriktningsunderlaget att fi stor paverkan pa transportsektorn och
Trafikverket. Omfattningen av  personella  resurser, infrastruktur-
kompletteringar, beredskapslager eller annat som kan kravas &r dock &nnu inte
tydlig. Det &r inte heller tydligt hur grénsdragningen kommer att se ut mellan
vad som ska finansieras av olika anslag. Det ar enligt inriktningsunderlaget for
tidigt att avgéra hur mycket medel som bér satsas pa civil beredskap i den
kommande nationella planen. | inriktningsunderlaget ingar darfor lika mycket
medel som i den gdllande nationella planen for forstarkning av
informationssakerhet samt beredskaps- och kontinuitetsplanering m.m.

| varandringsbudgeten for 2024 foreslog regeringen att anslaget 1:1
Utveckling av statens transportinfrastruktur skulle ¢kas med 25 miljoner
kronor. Forsvarsmakten har redovisat prioriterade behov av atgarder for att
utveckla transportinfrastrukturen (F62023/01581). Forberedande &tgérder
behover paborjas skyndsamt.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om infrastrukturen i kris och beredskap behandlades senast
i utskottets betankande 2022/23:TU4 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog
att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att det pagar ett
aktivt arbete. Att samhallsviktig transportinfrastruktur och transporter
fungerar &r enligt utskottet en forutsattning for att andra samhallsviktiga
funktioner ska kunna uppratthéllas vid allvarliga handelser och kriser i fredstid
samt vid hojd beredskap och ytterst krig. Utskottet konstaterade att de fragor
som togs upp i motionerna var val uppmarksammade och att det inte fanns skél
att vidta ndgon atgérd. Riksdagen bifoll utskottets forslag.
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Utskottets stéallningstagande

Utskottet vill inledningsvis starkt understryka betydelsen av att transport-
infrastrukturen och transporterna fungerar dven i tider av kris och beredskap.
Utskottet betonar att transportsystemet ar bade betydelsefullt och en forutsatt-
ning for att flera andra samhallsviktiga funktioner ska kunna uppratthallas vid
olika héndelser och situationer i fredstid samt infér och vid hojd beredskap
och da ytterst i krig. Utskottet vill dven betona att alla trafikslag behdvs och
att det ar genom att anvénda varje trafikslags speciella fordelar som Sverige
far robusta transporter.

Nar det géller motionsforslagen om beredskapsaspekter i infrastruktur-
planeringen, méjligheter till militar mobilitet och férbindelser med de 6vriga
nordiska landerna konstaterar utskottet att Sverige numera &r medlem i Nato
och att alla Natomedlemmar bidrar med bade militara och civila resurser i
samarbetet. | vardlandsstodet ingar att Sverige ska planera for att ta emot och
stodja militara forband fran andra lander som behdver placeras eller trans-
portera sig genom Sverige. Utskottet vill starkt betona vikten av att uppratt-
hélla forbindelser till de nordiska grannlanderna for att kunna flytta bade
soldater och material i handelse av kris eller krig. Utskottet vélkomnar darfor
att det gransdverskridande civila samarbetet i Norden utvecklas pa olika sétt,
bl.a. genom dialog pa regeringsniva om att utveckla infrastrukturen for grans-
Overskridande transporter. Utskottet menar att det &r positivt att regeringen
arbetar utifran att det finns stora behov av att starka infrastrukturen i dst-vastlig
riktning. Utskottet ser med tillférsikt pd det analysarbete som pagér i
Regeringskansliet nar det galler vilka behov av atgarder inom infrastrukturen
som har uppstétt genom det sakerhetspolitiska laget och Natomedlemskapet.

Nér det géller motionsforslagen om vikten av att klara kriser och Trafik-
verkets roll vid kriser och krig vill utskottet peka pa att detta &r frdgor som har
uppmarksammats under senare ar, inte minst till f6ljd av coronapandemin och
Rysslands krig mot Ukraina. Utskottet vill sarskilt framhalla att Trafikverket
ar en viktig myndighet inom totalfrsvaret och pdminna om att Trafikverket
sedan oktober 2022 &r sektorsansvarig myndighet for beredskapssektorn
Transporter. Utskottet delar regeringens beddmning att Sverige befinner sig i
ett allvarligt sékerhetspolitiskt lage och vélkomnar dérfér de olika satsningar
som gors i budgetpropositionen for 2024.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det pagar ett aktivt arbete for
att gora transportsystemet mer robust. Utskottet valkomnar detta arbete och
konstaterar att de frdgor som tas upp i motionerna ar val uppmarksammade.
Det finns darfor inte skal att for narvarande vidta nagon atgard med anledning
av motionsforslagen. Darmed avstyrker utskottet motionerna 2023/24:204
(KD) yrkande 1, 2023/24:508 (M) yrkande 1, 2023/24:1000 (S), 2023/24:1373
(KD) yrkande 3, 2023/24:1866 (S) yrkande 3, 2023/24:2023 (S) yrkande 3 i
denna del, 2023/24:2450 (MP) yrkandena 36 och 37, 2023/24:2465 (C)
yrkandena 97, 98 och 102 samt 2023/24:2625 (S) yrkandena 10 i denna del
och 11.
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Klimatanpassning av infrastrukturen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med klimat-
anpassning av infrastrukturen. Utskottet hanvisar bl.a. till att
myndigheter och kommuner ska beakta klimataspekter och
konstaterar att 6kad nederbord och forandrade vattenfléden och
vattennivaer staller 6kade krav pa transportsystemets robusthet.
Utskottet véalkomnar att Trafikverket arbetar med att anpassa
transportinfrastrukturen till klimatforandringarna och utgar fran att
regeringen och myndigheterna fortsatter att arbeta med detta.
Utskottet konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna &r val
uppmarksammade och att det inte finns skal att vidta nagon atgard.
Jamfor reservation 17 (MP).

Motionerna

| partimotion 2023/24:996 yrkande 38 pekar Per Bolund m.fl. (MP) pa behovet
av att klimatanpassa transportinfrastrukturen. Ett liknande yrkande finns i
kommittémotion 2023/24:1878 yrkande 13 déar Daniel Helldén m.fl. (MP)
pekar p& behovet av att sikerstilla en klimatanpassning av jarnvagsnatet.
Motiondrerna konstaterar att Klimatforandringar innebdr behov av klimat-
anpassnhing och pekar bl.a. pa risken for att stora regn gor att banvallar tappar
stabilitet, vilket innebar risker for trafikavbrott pa trafiken som kan bli
forodande och innebéra svara personskador.

I kommittémotion 2023/24:903 yrkande 27 anfor Katarina Luhr m.fl. (MP)
att det bor inforas ett regelverk for stopp av kalavverkningar i strak runt
jarnvégsnatet for att skredesskydda. Aven i kommittémotion 2023/24:1878
pekar Daniel Helldén m.fl. (MP) pa behovet av att infora ett regelverk for stopp
av kalavverkningar i strédk runt jarnvéigsnatet i syfte att skredskydda
infrastrukturen (yrkande 14). Motionérerna betonar att fordndringar i omlandet
Okar risken for sattningar och ras, och for att trygga en fungerande
infrastruktur aven under radande klimatforandringar behdver staten se till att
sakerstélla ett avsevart sakerhetsavstand fritt fran kalavverkning runt banorna,
och de konstaterar att ndgon form av ersattning till markégare sannolikt kravs.

I motion 2023/24:1828 anfoér Monica Haider (S) att det bor utredas hur var
befintliga infrastruktur ska klimatanpassas (yrkande 1 i denna del) liksom
kostnaden fér om svensk infrastruktur inte klimatanpassas (yrkande 2 i denna
del). Motionaren framhaller bl.a. att det finns risk for betydligt fler over-
svamningar om vi inte nar Parisavtalet och darfor beh6vs det en 1angsiktig plan
for bl.a. hur vagar och jarnvégar ska klimatanpassas, och denna plan behdver
inkludera hur hela arbetet ska finansieras.
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Bakgrund

Med klimatanpassning avses atgarder som syftar till att skydda miljon,
manniskors liv och hélsa samt egendom genom att samhallet anpassas till de
konsekvenser som ett fordndrat klimat kan medféra. Klimatforandringarna
paverkar planering av bebyggelse och infrastruktur. Myndigheter och
kommuner ska bl.a. beakta klimataspekter i enlighet med plan- och bygglagen
(2010:900), PBL, och hansynsreglerna i miljobalken. Okad nederbord samt
forandrade vattenfloden och vattennivéer stiller okade krav pa transport-
systemens robusthet. |1 samhallsplaneringen behdver man beakta hur klimat-
forandringarna kan paverka bade den planerade bebyggelsen och den kring-
liggande infrastrukturen.

I propositionen Nationell strategi for klimatanpassning (prop. 2017/18:163,
bet. 2017/18:MJU22) redovisas en nationell strategi for klimatanpassning for
att langsiktigt starka klimatanpassningsarbetet och den nationella sam-
ordningen av detta arbete. Strategin maéter aligganden under Parisavtalet samt
i EU:s strategi for klimatanpassning, dar en nationell strategi for
klimatanpassning lyfts fram som ett centralt analytiskt instrument avsett att
forklara och prioritera atgarder och investeringar. Genom riksdagens beslut
med anledning av propositionen gjordes tva dndringar i PBL som syftar till att
forbattra beredskapen i kommunerna for klimatets fordndring: Den ena
andringen innebdr ett krav pa att kommunerna i 6versiktsplanen ska ge sin syn
pé risken for skador pa den byggda miljon till foljd av éversvamning, ras, skred
och erosion som &r klimatrelaterade samt pa hur sidana risker kan minska eller
upphora. Den andra andringen innebar att kommunen i en detaljplan far be-
stamma att det kravs marklov for markétgarder som kan férsamra markens
genomslapplighet och som inte vidtas for att anldgga en gata, vag eller jarnvéag
som &r forenlig med detaljplanen.

Forordningen (2018:1428) om myndigheters klimatanpassningsarbete
géller for bl.a. Sjofartsverket, Trafikverket och Transportstyrelsen. Myndig-
heter som omfattas av forordningen ska inom sitt ansvarsomrade och inom
ramen for sina uppdrag initiera, stodja och utvdrdera arbetet med klimat-
anpassning. Om myndigheten forvaltar eller underhaller statlig egendom ska
myndigheten ocksa anpassa den verksamheten till ett férandrat klimat. Arbetet
med klimatanpassning ska omfatta att klimatférandringens paverkan pa
myndighetens verksamhet utreds i en klimat- och sarbarhetsanalys. Myndig-
heten ska ta fram aktuella myndighetsmal for sitt arbete med klimatanpassning
och bl.a. ha en handlingsplan for arbetet med att nd myndighetsmalen.

Trafikverket har tagit fram Trafikverkets klimat- och sarbarhetsanalys 2019
(2020:076) och Trafikverkets myndighetsmal och handlingsplan for klimat-
anpassning 2020-2022 (2020:075). Trafikverket ar ocksa sedan 2014 med i
Myndighetsnatverket for klimatanpassning. Natverket leds av Sveriges
meteorologiska och hydrologiska institut (SMHI).

Klimatanpassning inom transportsystemet handlar om att anpassa infra-
strukturen till dagens och framtidens klimat. Trafikverket uppger att man
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succesivt anpassar transportinfrastrukturen till klimatforandringarna. Trafik-
verket arbetar med langa tidshorisonter och framhaller att det ar nodvandigt
att ta hansyn till hur klimatet forvantas andras under en lang tid framat.
Trafikverket utgar fran expertmyndigheters bedomningar och underlag for att
identifiera och analysera nuvarande och kommande klimatférandringar som
kan innebara 6kade risker for extrema vaderhindelser sésom kraftiga regn och
varmebdljor som ger stora foljdeffekter for samhallet. Anpassningen kan t.ex.
vara att hoja befintlig infrastruktur, minska skredrisker och ta hoéjd for
havsnivéaférandringar i planeringsarbetet. Trafikverket betonar att man &r en
av manga aktorer i arbetet med klimatanpassning. Arbetet med klimat-
anpassning uppges genomftras med transparens och i samverkan mellan olika
delar av Trafikverket, kommuner, lansstyrelser och andra myndigheter.

Klimatforandringarna far redan i dag konsekvenser for infrastrukturen. En
okad havsniva pdverkar bade befintliga och planerade anlaggningar.
Awvvattningssystemet med trummor, brunnar, diken och dréneringsledningar
belastas av 6kade nederbdrdsméngder och 6kade fléden. Trafikverket pekar
pé att risken 6kar for erosion, bortspolning, dversvamningar, ras och skred.
Okade nederbérdsmangder under vinterménaderna inneb&r mer sné i de norra
delarna av Sverige. Detta 6Kar i sin tur behovet av snoréjning. Det kan ocksé
leda till kraftigare vérfloder och risk for dversvamningar och bortspolning. Ett
varmare Klimat innebér forlust av tjalens bérighetshéjande faktor under
vintermanaderna, vilket kan Oka risken for skador pd végar. Hoga
sommartemperaturer kan ge upphov till 6kad spérbildning och blédande asfalt.
Varmare och fuktigare klimat innebar ocksa okad risk for fukt, mogel och
korrosion. Varmebdljor kan dven fa effekter péa arbetsmiljon for personal som
jobbar utomhus, t.ex. trafikvakter och asfaltarbetare. Hoga temperaturer och
varmebdljor kan enligt Trafikverket aven fa stora negativa konsekvenser pa
tekniska komponenter i jarnvagssystemet.

Klimatanpassningen utgors av flera olika typer av atgarder. Det kan t.ex.
vara att reducera klimatrelaterade risker och att planera for omlednings-
mojligheter. Eftersom klimatforandringarna sker langsamt kan vissa delar av
infrastrukturen bytas ut succesivt och byggas om inom det ordinarie planerade
arbetet. Andra delar av infrastrukturen har lang livslangd och maste anpassas
redan fran bdrjan nar de byggs. Att anpassa till klimatférandringar och
extremvader kommer att krdva mer samverkan och kommunikation mellan
myndigheter, kommuner och andra aktorer. Trafikverket behéver tillsammans
med externa aktorer utreda vilken infrastruktur som ar extra viktig att anpassa
utifran samhallsviktig verksamhet.

Trafikverket betonar att 6kad nederbérd och kraftiga skyfall kan orsaka
hdga floden, dvs. stérre mangder vatten som inte rinner undan snabbt eller
avdunstar. Det blir allt vanligare och kan paverka, eller skada, vagar och
jarnvégar. Broar och trummor under v&g- och jarnvagsbankar &r sérskilt
sarbara. Tunnlar, sarskilt i [agpunkter, ar speciellt utsatta om draneringssystem
och pumpar inte racker till. Skyfall i urbana miljoer ar ocksa svara att hantera
eftersom stora delar av marken ar hardgjord och avrinningsmajligheterna blir
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begransade. Stora vattenmangder som forsar fram kan underminera och spola
bort végar. Jarnvdgen har till viss del samma utmaningar som végarna, med
broar, hoga bankar och tunnlar som sarbara punkter — atminstone nér det géller
trafikpaverkan och kostnader for att aterstalla efter skada. Trafikverket betonar
att god drénering ar avgorande. Trafikverket identifierar ocksa platser med
forhojda risker for ras eller skred, erosion, 6versvamning och bortspolade
bankar. P& vagsidan ar manga av riskpunkterna inventerade och pa
jarnvagssidan har Trafikverket faststallt motsvarande metodik och arbetar med
att fa igang provinventeringar innan man kan inventera mer systematiskt.

Pa uppdrag av Statens geotekniska institut (SGI) gjordes 2022 en kart-
laggning av roller och ansvar for ras- och skredfragor i samhallet (1.1-2103-
0202). Uppdraget ingick som en aktivitet under Arbetsgrupp naturolyckor som
drivs av MSB. | rapporten konstateras att klimatférdndringen och de globala
héallbarhetsmélen ger ett okat fokus pa ras- och skredfragor, eftersom
situationen kommer att bli varre i flera omraden. Analysen visar att
komplexiteten for att hantera ras- och skredfragor ar stor och berér manga
aktorer och sektorer i samhéllet. De sektorer och omraden som generellt
bedoms viktiga att fokusera pa ar fysisk planering; planering av végar och
jarnvégar; projektering, byggande och forvaltning av byggd miljoé samt
skogsbruk. Dessa sektorer berdr en stor del av samhéllet och konsekvenserna
kan bli stora om en naturolycka intraffar. | rapporten konstateras bl.a. att
faststéllda vag- eller jarnvégsplaner har ett faststallt vag- respektive jarnvégs-
utrymme. Nar stabilitetsforbattrande atgarder behover vidtas for befintlig
infrastruktur och storre utrymme kravs for markavvattning kan det fastslagna
utrymmet vara for litet for att utféra de atgarder som kravs. Det kan leda till
problem med att fa till effektiva I6sningar. Stabilitetsforbattrande atgarder bor
genomfdras med utgangspunkt fran landskapsperspektivet, och det kan darfor
i vissa lagen finnas ett behov av att fa tillgang till mark utanfor befintligt vag-
eller jarnvagsomréde. Radigheten over en fastighet tillkommer normalt
fastighetens agare, men Trafikverket eller kommuner kan f& radighet
exempelvis vid avtal som arrende, servitut, gemensamhetsanlaggning eller
expropriation. Det finns behov av att 6ka kunskapen om vilka mojligheter som
finns att fa radighet till mark, men det finns enligt SGI ocksa ett generellt
behov av att granska olika lagstiftning for att se om befintligt regelverk &r
andamalsenligt for att kunna utféra stabilitetsforbattrande atgarder (klimat-
anpassningsatgarder).

I SGI:s rapport konstateras att manga omraden dér det finns risk for erosion,
ras, skred och slamstrommar utgérs av skogsmark. Vid avverkning av skog i
dessa omraden kan ras, skred eller slamstrémmar utlésas. Det kan andra
forutsattningarna och darmed paverka stabiliteten i viagbankar och banvallar.
Denna problematik tas &ven upp i Skogsstyrelsens rapport Metodik for
identifiering av slénter och raviner som &r kénsliga for vegetationsforandringar
till foljd av skogsbruk eller exploatering (Skogsstyrelsen, 2016). Skogs-
styrelsen har tillsammans med SGI genomfort en utbildning for att héja
kunskapsnivan hos skogsagare och pa det sattet minska riskerna.
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Skogsstyrelsen har aven hallit utbildningar tillsammans med Trafikverket. Det
finns enligt SGI:s rapport behov av ytterligare insatser for att uppmérksamma
problematiken, héja kunskapsnivan och forandra beteendet. Det finns aven
behov av att utveckla former och arbetsséatt for att hantera fragorna.

Trafikanalys har i Uppféljning av de transportpolitiska malen 2024 (rapport
2024:4) konstaterat att det svenska transportsystemet 2023 drabbades av flera
stdrre handelser som ledde till betydande stérningar for trafik och transporter.
Flera av handelserna under éret kan direkt eller indirekt kopplas till extremt
vader.

Pagaende arbete

I juni 2023 beslutade regeringen om ett uppdrag till Trafikverket att ta fram
inriktningsunderlaget infor den langsiktiga infrastrukturplaneringen for plan-
perioden 2026-2037. Trafikverkets inriktningsunderlag presenterades i
januari 2024. Dér konstaterar Trafikverket att klimatférandringar kommer att
tka underhallsbehoven ytterligare genom tkad nederbérd, kraftiga skyfall och
varmebdljor. Darfor behovs exempelvis extra skotsel av sidoomraden, trad-
sdkring, erosionsskydd samt rensning och byten av trummor fér avvattning.
Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) framférde i en
kommentar till budgetpropositionen for 2024 att den senaste tidens kraftiga
ovader har visat att det finns stora behov av atgarder i det svenska vagnatet for
att sékerstalla robustheten. Darfor tillfors extra medel for att dven enskilda
vaghallare som uppbér bidrag for sin vaghallning ska kunna soka ersattning
for sarskilda driftsatgarder. Regeringen Gverlamnade dessa forslag i budget-
propositionen for 2024 (se vidare avsnittet Enskilda végar nedan).

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att myndigheter och kommuner ska beakta klimat-
aspekter och att 6kad nederbérd och forandrade vattenfléden och vattennivaer
staller 6kade krav pa transportsystemets robusthet. Utskottet valkomnar att
Trafikverket arbetar med att successivt anpassa transportinfrastrukturen till
klimatforandringarna. Utskottet konstaterar att Trafikverket i sitt senaste
inriktningsunderlag har pekat pa att klimatforandringar kommer att 6ka
underhallsbehoven ytterligare genom 6kad nederbord, kraftiga skyfall och
varmebdljor. Utskottet &r medvetet om att extremvader leder till stora behov
av atgarder for att sakerstilla att bade vagar och jarnvagar ar robusta.

Nar det galler motionsférslagen om att stoppa kalavverkningar i strak runt
jarnvagsnatet vill utskottet peka pa att detta ar en frdga som har uppmark-
sammats i olika rapporter och att Skogsstyrelsen har genomfort utbildningar
for att hoja kunskapsnivan hos skogsagare och pa det sattet minska riskerna.

Utskottet utgdr med tillforsikt fran att regeringen och myndigheterna
fortsatter att arbeta med fragor om att klimatanpassa infrastrukturen. Utskottet
konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna ar val uppmarksammade
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och att det darfor inte finns skal att vidta ndgon atgard med anledning av
motionsforslagen. Darmed avstyrker utskottet motionerna 2023/24:903 (MP)
yrkande 27, 2023/24:996 (MP) yrkande 38, 2023/24:1828 (S) yrkandena 1
och 2, bada i denna del, och 2023/24:1878 (MP) yrkandena 13 och 14.

Skydd av infrastrukturen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslaget om arbetet med skydd av
infrastrukturen. Utskottet konstaterar att sékerhetslaget har for-
samrats och framhaller regeringsuppdraget om att utreda behovet av
starkt jarnvags- och kollektivtrafikskydd med anledning av den
hojda terrornivan. Vidare pekar utskottet pa att regeringen har tagit
fram en strategi mot bl.a. terrorism dér det betonas att kritisk
infrastruktur behover skyddas. Utskottet konstaterar att de fragor
som tas upp i motionen ar val uppmarksammade och att det inte
finns skal att vidta nagon atgard.
Jamfor reservation 18 (SD).

Motionen

I kommittémotion 2023/24:414 yrkande 39 anfér Thomas Morell m.fl. (SD)
att infrastrukturen maste terrorsikras. Motionarerna konstaterar att infra-
struktur och transporter kan utgéra mal for terrorattacker och med betoning pé
rikets sikerhet foreslas en utredning med hdg sakerhetsklassning for att terror-
sékra svensk infrastruktur.

Bakgrund

| augusti 2023 hojdes terrorhotnivan i Sverige, och Trafikverket och
Transportstyrelsen fick samma manad i uppdrag av regeringen att gemensamt
utreda behovet av stérkt jarnvags- och kollektivtrafikskydd (L12023/03011).
Uppdraget innebar att Trafikverket och Transportstyrelsen bl.a. skulle se éver
och lamna forslag pa hur skyddet i tagtrafiken kan starkas. Infrastruktur- och
bostadsminister Andreas Carlson (KD) betonade i en kommentar att sakerhets-
laget i Sverige har forsamrats och den 6kade hotbilden kan paverka méanga
delar av samhallet. Inom transportomradet ar det en given utgangspunkt att
resendrer ska kunna k&nna sig trygga nér de reser kollektivt. Regeringen
beslutade darfor att myndigheterna skulle utreda ytterligare atgarder som
starker skyddet for jarnvagen och kollektivtrafiken. Inom ramen for uppdraget
skulle myndigheterna bl.a. foresla utformning och en process for framtagande
av ett nationellt program for jarnvags- och kollektivtrafikskydd. De skulle
ocksa analysera om det med hansyn till befintlig reglering ar lampligt att infora
krav pé& jarnvéagsforetag och infrastruktur- och stationsforvaltare att anta
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sakerhetsplaner pa foretagsniva och i sa fall 1amna forslag pa hur sadana krav
kan utformas. Vid genomforandet av uppdraget skulle Trafikverket och
Transportstyrelsen samrada med Nationella radet for jarnvags- och kollektiv-
trafikskydd (NRJK), Samverkansradet mot terrorism och andra ber6rda
myndigheter och aktorer.

Transportstyrelsen och Trafikverket redovisade i januari 2024 ett forslag
for starkt jarnvags- och kollektivtrafikskydd. Myndigheterna konstaterar att
jarnvags- och kollektivtrafik i hdg utstrackning &r 6ppna system dar det ror sig
mycket manniskor. Det innebér att systemen &r kénsliga for attacker och
attentat av olika slag. Myndigheternas uppfattning &r att det behdvs bindande
regler for att stdrka skyddet. Det racker inte med frivilliga eller stodjande
atgarder for att l6sa de utmaningar som finns i dag. For att ge skyddsarbetet
inom jarnvégs- och kollektivtrafiken mer tyngd samt gora det mer likvérdigt
och proaktivt foreslar Trafikverket och Transportstyrelsen att en ny lag om
jarnvégs- och kollektivtrafikskydd tas fram. Myndigheterna konstaterar att det
gors manga bra saker redan i dag, men det kravs mer systematik for att séker-
stilla att jarnvdgs- och kollektivtrafiken fortsétter att vara trygg for
resendrerna. En ny lag om jarnvédgs- och kollektivtrafikskydd bedéms
tydliggora for aktérerna vad som forvantas av dem. Utdver lagférslaget
foreslas andra atgarder. Ett sddant forslag ar att ett nationellt program tas fram
for jarnvags- och kollektivtrafiksskydd, vilket ska géra ansvaret tydligt och
skapa en gemensam inriktning. Dessutom I&mnas forslag som handlar dels om
kontaktvagar for allménheten som vill uppmérksamma avvikelser eller
avvikande beteenden, dels om att vissa bestdmmelser i ordningslagen behéver
ses over. Dessa tva forslag behéver enligt myndigheterna utredas vidare.

Vidare kan det ndmnas att regeringen har tagit fram en nationell strategi
mot valdsbejakande extremism och terrorism, vilken presenterades i januari
2024 i regeringens skrivelse 2023/24:56 Nationell strategi mot valdshejakande
extremism och terrorism — férebygga, forhindra, skydda och hantera. Strategin
delas in i fyra omrdden; Forebygga, Férhindra, Skydda och Hantera. Dessa
omraden técker enligt regeringen in de samhallsaktérer som gor insatser for
att forhindra brottslighet som &r kopplad till valdsbejakande extremism och
terrorism, och om sidana brott anda intraffar, for att kunna hantera
konsekvenserna av dessa brott. Regeringen konstaterar att det ar svart att
skydda samhallet mot alla hot, men genom att alla relevanta samhallsakttrer
har en tydlig roll i arbetet skapas forutsattningar for ett framgangsrikt arbete
med att minska hoten mot Sverige och svenska intressen i utlandet. Ett av de
omraden som tas upp i strategin handlar om infrastruktur. Regeringen betonar
att kritisk infrastruktur behdver skyddas och att skyddet behdver vara anpassat
utifrdn hotet. Regeringen hanvisar till det ovan refererade uppdraget till
Trafikverket och Transportstyrelsen att gemensamt utreda behovet av att
stirka det svenska jarnvags- och Kollektivtrafikskyddet. Vidare
uppmarksammas att Totalforsvarets forskningsinstitut (FOI) bedriver ett
kontinuerligt arbete for att kunna beddma hotet att ickestatliga aktorer ska
anvéanda kemiska, biologiska, radiologiska, nukledra och explosiva @mnen
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(CBRNE-amnen) for att orsaka negativa effekter i samhallet. Sverige deltar i
det europeiska programmet for skydd av kritisk infrastruktur (EPCIP) som
initierades efter terrordaden i USA och Europa i borjan av 2000-talet. Det
overgripande malet for programmet &r att forbattra skyddet av kritisk
infrastruktur i EU. Hotet fran terrorism ar prioriterat, men skyddet av kritisk
infrastruktur ska bygga pa en strategi som omfattar alla relevanta hot.

I december 2022 beslutades Europaparlamentets och radets direktiv (EU)
2022/2557 om kritiska entiteters motstandskraft. Direktivet syftar till att 6ka
motsténdskraften hos offentliga och privata aktorer, behériga myndigheter och
i unionen som helhet. Enligt direktivet ska medlemsstaterna identifiera aktorer
(s.k. kritiska entiteter) som tillhandahaller samhéllsviktiga tjanster inom bl.a.
transportsektorn och digital infrastruktur. Avsikten ar att starka formagan hos
de som tillhandahaller samhallsviktiga tjanster att forebygga, motstd och
hantera storningar eller avbrott, oavsett om dessa har foranletts av t.ex. natur-
olyckor, terroristattacker, pandemier eller andra allvarliga handelser. Efter
sabotaget av gasledningar i Ostersjon presenterade kommissionen i oktober
2022 ett forslag till radsrekommendation om tgérder for att starka motstands-
kraften hos kritisk infrastruktur i EU. Radsrekommendationen antogs av radet
i december 2022.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att sdkerhetslaget har forsamrats och att det darfor ar
mycket viktigt att resendrer ska kunna ké&nna sig trygga. Med anledning av den
hojda terrornivan gav regeringen i augusti 2023 Trafikverket och Transport-
styrelsen i uppdrag att utreda behovet av stérkt jarnvags- och kollektiv-
trafikskydd. Utskottet konstaterar att myndigheterna redovisade sina forslag i
januari 2024. Vidare vill utskottet peka pa att regeringen har tagit fram en
nationell strategi mot bl.a. terrorism dér det betonas att kritisk infrastruktur
behdver skyddas. Utskottet konstaterar att de frdgor som tas upp i motionen ar
vél uppmarksammade och att det darfor inte finns skél att for nérvarande vidta
nagon atgard med anledning av motionsférslaget. Darmed avstyrker utskottet
motion 2023/24:414 (SD) yrkande 39.
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Investerings- och underhallsatgérder i infrastrukturen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om investerings- och under-
hallsatgarder i infrastrukturen. Utskottet valkomnar att regeringen
prioriterar att forbattra den befintliga infrastrukturen och under-
stryker vikten av att se helheten i transportsystemet. Utskottet
betonar vikten av att inte stélla trafikslagen mot varandra liksom att
det behovs en balans mellan insatser pa landsbygden och i stader.
Utskottet konstaterar att behovet av underhall ar stort och att den
negativa utvecklingen av végarnas och jarnvégarnas standard
behdver vandas. Utskottet betonar att atgarder i jarnvagsnatet bor
underlatta for arbetspendling och godstrafik och framhaller
betydelsen av ett forbattrat vagunderhall pa bade de hdg- och
lagtrafikerade vagarna. Utskottet framhaller ocksa att regeringen har
latit belysa vilka effekter som Oppnandet av Fehmarn Balt-
forbindelsen kommer att fa i Sverige. Utskottet konstaterar vidare
att de fragor som tas upp i motionerna &r val uppmarksammade och
att det inte finns skal att vidta nagon atgard.

Jamfor reservation 19 (S), 20 (S), 21 (SD), 22 (V), 23 (C), 24
(MP), 25 (S), 26 (SD), 27 (C), 28 (MP), 29 (S) och 30 (MP) samt

sérskilt yttrande 2 (SD).

Motionerna

Foljdmotion till skrivelsen

I kommittémotion 2023/24:2897 yrkande 3 anfér Linda W Snecker m.fl. (V)
att sittande och framtida regeringar bor fardigstalla paborjade etapper for att
nettonuvardeskvoten for jarnvdgsinvesteringar ska o©ka. Motionérerna
hanvisar bl.a. till att Riksrevisionen konstaterar att den fulla effekten och
nyttan av jarnvagsinvesteringar inte kan kvantifieras forran alla atgarder i
systemet &r fardigbyggda.

Motioner fran allmanna motionstiden 2023/24

Fragor om investerings- och underhallsatgarder

I kommittémotion 2023/24:2625 betonar Gunilla Svantorp m.fl. (S) att den
nationella planen for transportinfrastrukturen fram till 2033 bor genomforas
(yrkande 4). Sverige behdver bade satsa pa ny kapacitet och forstarka resurser
till vag- och jarnvagsunderhall. Vidare betonar motionérerna att de satsningar
som finns med i den nationella transportplanen ska genomfdras (yrkande 43 i
denna del). Motionarerna betonar vidare att satsningar pa jarnvags- och vag-
underhall kan bidra till att starka konjunkturen, 6ka sysselsattningen och bidra
till att Sverige haller samman (yrkande 23). Sverige har sedan decennier
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underinvesterat i vagar och jarnvagar samt underinvesterat i underhall av dem,
och nar Sverige nu gar mot tuffare ekonomiska tider ar det enligt motionarerna
centralt att investeringstakten i infrastrukturen halls uppe.

I motion 2023/24:1828 anfor Monica Haider (S) att det bor utredas hur
underhallsskulden av befintlig svensk infrastruktur ska elimineras (yrkande 1
i denna del). Vidare anférs att kostnaden for Sverige om underhéllsskulden
inte atgardas bor utredas (yrkande 2 i denna del). Motionaren betonar att
industriutvecklingen dr beroende av en tillforlitlig transportinfrastruktur, och
darfor behovs det en I1angsiktig plan for hur underhallsskulden ska atgardas
och hur arbetet ska finansieras.

I motion 2023/24:2000 yrkande 1 anfor Kristoffer Lindberg m.fl. (S) att det
bor dvervdgas att ytterligare prioritera medel for infrastrukturinvesteringar i
hela landet. Motionarerna betonar att tillgangen till fungerande vagar och
jarnvagar av god kvalitet dven utanfor storstadsregionerna maste vara en
sjélvklarhet.

I motion 2023/24:1225 anfoér Martina Johansson (C) att en utredning bor
tillséttas for att skapa mer situationsanpassade regelverk ndr Trafikverket
genomfor atgarder i infrastrukturen. Motionaren konstaterar att det inte finns
négot regelverk for hur ett lokalsamhalle ska fungera under ombyggnationer
eller hur man méter foretagares utmaningar under arbetet med en vég eller
jarnvag eftersom det ar storst fokus pa sékerheten.

Atgarder nar det galler jarnvagar

| partimotion 2023/24:2346 anfor Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att regeringen
bor ge Trafikverket i uppdrag att fardigstalla redan paborjade jarnvagsstrackor
(yrkande 5). Motionérerna konstaterar att det finns ett flertal jarnvéagsstrackor
som ar paborjade men inte fardigstallda och menar att detta &r ett resurssloseri.
Vidare menar motionarerna att regeringen bor aterkomma med forslag som
sakerstéller att det regionala jarnvagsnatet utvecklas och foreslar att ett
moratorium for nedldggning av regionala banor ska inféras (yrkande 6). |
motionen betonas att de regionala banorna spelar en viktig roll i ett fungerande
jarnvégssystem och i klimatomstéllningen.

| partimotion 2023/24:996 yrkande 36 i denna del féreslar Per Bolund m.fl.
(MP) att jarnvéagen ska rustas upp och byggas ut i hela landet.

I kommittémotion 2023/24:2625 yrkande 26 pekar Gunilla Svantorp m.fl.
(S) pa att jarnvagen har en nyckelroll for Sverige i att klara ett okande
transportbehov. Sverige ar ett geografiskt stort och varuexportberoende land
som behéver kommunikationer och infrastruktur av allra hogsta klass, och
regeringen bor darfor dterkomma med en plan for nar underhéllsskulden ska
vara atgardad.

I kommittémotion 2023/24:400 betonar Patrik Jonsson m.fl. (SD) behovet
av att kraftigt starka underhallet av det befintliga jarnvagssystemet (yrkande
25). Det finns enligt motionarerna ett behov av att sakerstélla och optimera det
befintliga jarnvégssystemet for att i ett forsta skede generera en mer driftssaker
och snabb trafik. Vidare anfor motionarerna att mer resurser till dubbelsparig

2023/24:TU18

127



2023/24:TU18

128

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

jarnvag bor prioriteras (yrkande 28). De paminner om att enkelsparstrackor ar
mer storningskansliga och menar att dubbelsparstrackor ar ett maste, i synner-
het pa de mest trafikerade strackorna. Dessutom anser motiondrerna att man
bor ge béattre forutsattningar for regionala jarnvagsnét (yrkande 29). Goda
kommunikationer med regionaltag ar en forutsattning for att arbetspendling
ska fungera, och en utveckling av det regionala nétet och resandet gors béast i
dialog med regioner och trafikhuvudman. Slutligen menar motionérerna att
Trafikverket bor ha en positiv grundsyn pé olika regioners dnskemal om nya
stationer (yrkande 30). Motionérerna betonar att en lyhdrdhet fér kommuner-
nas och regionernas énskemal om fler tagstationer gor det mojligt att oka
resandeunderlaget.

I kommittémotion 2023/24:2465 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att regeringen
bor aterkomma med en handlingsplan for att aterstalla underhallsskulden i
jarnvagssystemet senast till 2030 (yrkande 39). Motiondrerna anser att de
brister som finns i det svenska jarnvagsnatet behover atgardas s att tagen kan
fungera och ga i tid. Vidare menar motionarerna att Trafikverket bor ansla
medel till jarnvagsunderhall avseende lokala banor (yrkande 41). Motionar-
erna konstaterar att ett stort antal banor ar i daligt skick och vill darfér 6ron-
marka en del av jarnvagsunderhéllet till att rusta upp lokala banor som har en
viktig pendlings- och godstransportfunktion och dérmed stor betydelse for
jobben och tillvaxten.

I kommittémotion 2023/24:1519 yrkande 32 i denna del anfér Elin
Soderberg m.fl. (MP) att jarnvagen ska rustas upp och byggas ut i hela landet.

I kommittémotion 2023/24:1878 foreslar Daniel Helldén m.fl. (MP) att
Trafikverket ska ta fram kostnadseffektiva forslag for att uppratthalla och
utveckla lagtrafikerade tagstrackor (yrkande 32). Motionarerna paminner om
att ett stort antal strackor i det svenska jarnvagsnéatet behdver uppgraderas och
att det behdvs en stor satsning pa jarnvagen.

I motion 2023/24:2278 yrkande 4 pekar Lars Engsund (M) pé& behovet av
en 6versyn av mojligheten till elektrifiering av jarnvégen. Motionéren konsta-
terar att bristerna i elektrifieringen ar ett hinder for att 6ka transporter av gods
och minskar incitamenten for foretagsetablering av jarnvagsgods.

Atgarder nar det galler vagar

| partimotion 2023/24:996 yrkande 39 anfor Per Bolund m.fl. (MP) att steg 1-
och steg 2-atgarder samt upprustning av befintlig vaginfrastruktur framfér nya
végar maste premieras. Motionarerna betonar att nybyggnation av vagar har
milj6- och klimatpaverkan.

I kommittémotion 2023/24:2625 yrkande 34 lyfter Gunilla Svantorp m.fl.
(S) upp vikten av fortsatta satsningar pa vagunderhdll, inte minst pa
landsbygden och i det finmaskiga vagnétet i glesbygden, och att arbetet med
att oka barigheten i det svenska vagnatet maste fortsatta for att sakerstélla
vagnétets robusthet och kapacitet.

I kommittémotion 2023/24:414 menar Thomas Morell m.fl. (SD) att det bor
inforas ett riktat stod till kommuner for upprustning av vagar (yrkande 15).
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Motionarerna konstaterar att i samband med att manga kommuner har pressad
ekonomi skiljer sig skicket pa de kommunala vagarna at i forhallande till det
statliga vagnatet. Vidare framhaller motionarerna att stadsmiljéavtalen bor
omarbetas till forman for att upprusta kommunala véagar (yrkande 16).
Motionirerna menar att avtalen bor riktas mot realistiska trafikatgarder som
forbattrar framkomligheten i staderna. Slutligen menar motiondrerna att
europavagarna i landet bor halla lagst fyrfaltsstandard (yrkande 20), inte minst
for att sakerhetsnivan ska vara rimlig.

I kommittémotion 2023/24:2465 yrkande 55 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
begreppet “en ldgsta godtagbar vigstandard” bor infoéras. Motionérerna
framhaller att statens mest finmaskiga och lagtrafikerade vagnat ar viktigt for
tillganglighet i hela landet.

I motion 2023/24:854 anfor Daniel Persson (SD) att man bor utreda
alternativ for att starka vagnatet sa att man kan forvanta sig en likvardig
kvalitet pa det statliga vagnatet i hela Sverige. Motionaren konstaterar att mer
an var tionde statlig vag ar i mycket daligt skick, och som vantat ar vagnatet
samst i de nordligaste delarna av Sverige.

I motion 2023/24:1215 efterfragar Alireza Akhondi (C) att en 6versyn av
hur Trafikverket lever upp till sitt uppdrag att uppratthélla en god vagstandard
i hela Sverige tillsitts. Motionaren konstaterar att vagnitet haller en Iag
standard och att det &r hdg tid att ta ett helhetsgrepp om det svenska végnatet
for att mota EU:s regelverk och for att Sverige ska kunna behélla en fordons-
industri i teknologisk framkant, dér utvecklingen av eldrivna och sjélvkorande
fordon kraver hog standard pa vagnatet.

Atgarder med anledning av Fehmarn Bélt-forbindelsen

| kommittémotion 2023/24:2625 yrkande 44 anfor Gunilla Svantorp m.fl. (S)
att det ar viktigt att beakta de kapacitetsutmaningar som jarnvagsnétet stalls
infor nar Fehmarn Bélt-forbindelsen star fardig 2029. Motionarerna
konstaterar att denna nya forbindelse innebér att godstrafiken kan oka kraftigt
mellan Skandinavien och kontinenten.

I kommittémotion 2023/24:1534 anfér Daniel Helldén m.fl. (MP) att det
skyndsamt behover utredas vilka konsekvenser Fehmarn Balt-forbindelsens
Gppnande 2029 far for transportinfrastrukturen i Sverige. Motionarerna
konstaterar att tunneln under Fehmarn Balt kommer att ha en betydande
paverkan pé svensk infrastruktur och svensk industri. Aven i kommittémotion
2023/24:1878 anfor Daniel Helldén m.fl. (MP) att man bor utreda vilka
konsekvenser Fehmarn Bilt-férbindelsens dppnande 2029 far for transport-
infrastrukturen i Sverige (yrkande 17). Fehmarn Balt-forbindelsen kommer
markant att &ndra godsflédena in i Sverige, och motionarerna menar att det
finns en 6verhangande risk for att det blir stora mangder gods pa vag om inte
det svenska jarnvagssystemet ar anpassat till fordndringarna. Vidare bér man
snarast paborja genomforandet av kompensatoriska atgarder for godstrafik pa
jarnvag i sodra Sverige med avseende pa effekterna av Fehmarn Balt-
forbindelsens dppnande 2029 (yrkande 18).
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Bakgrund

Den nationella planen

Enligt riksdagens beslut med anledning av den senaste infrastruktur-
propositionen ska den ekonomiska ramen for atgarder i den statliga transport-
infrastrukturen m.m. under perioden 2022-2033 uppga till 799 miljarder
kronor, uttryckt i 2021 ars priser (prop. 2020/21:151, bet. 2020/21:TU16, rskr.
2020/21:409). Den ekonomiska ramen férdelas enligt riksdagens beslut pé
foljande satt:

— 165 miljarder kronor till vidmakthéllande av statliga jarnvagar
— 197 miljarder kronor till vidmakthéllande av statliga vagar
— 437 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet.

Den del av den ekonomiska ramen som ska anvéndas till utveckling av
transportsystemet for perioden 20222033 far anvéandas for investeringar i
statliga jarnvagar och véagar, trimnings- och miljoatgarder i den befintliga
infrastrukturen, statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafik-
anlaggningar m.m., bidrag till atgarder i allmanna farleder och slussar, stod for
att framja hallbara stadsmiljoer samt rantor och amorteringar for investeringar
som finansieras med l&n. Den davarande regeringen menade att det
fortsattningsvis behdvs stora satsningar pé& att utveckla transportinfra-
strukturen. Nar det géller trimnings- och miljéatgarder beddmde den
dévarande regeringen att sddana atgarder i den befintliga transport-
infrastrukturen r ett effektivt sétt att bidra till uppfyllelse av det Gvergripande
transportpolitiska malet och de jambordiga funktions- och hansynsmalen. Nar
det galler storre investeringar beddmdes att den nationella plan for
infrastruktur 2018-2029 som den davarande regeringen fattat beslut om, med
investeringar i vdgar, jarnvagar och farleder i hela landet fullféljs. Det finns
aven behov av att gora ytterligare nya investeringar i transportinfrastrukturen
under den kommande planperioden. Den davarande regeringen bedomde att
utokade ramar for nya investeringar, utdver de som ligger i gallande plan, var
noédvandiga. | infrastrukturpropositionen betonades att underhall av befintlig
infrastruktur i hela landet ar ett resurseffektivt satt att uppratthalla till-
gangligheten. Den davarande regeringen menade att det i enlighet med
fyrstegsprincipens andra steg ger effektivare anvandning av den befintliga
infrastrukturen. Bland annat upplystes det om att Trafikverket hade fatt i
uppdrag att uppratta en langsiktig underhllsplan for att genomféra jarnvags-
underhall for att siakerstalla ett samhallsekonomiskt effektivt underhall och en
okad punktlighet.

Fyrstegsprincipen innebdr att mojliga forbattringar i transportsystemet ska
provas stegvis. Steg 1 handlar om att forst och framst dvervaga atgarder som
kan péverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsétt, och
steg 2 innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande
av den befintliga infrastrukturen. Steg 3, att bygga om, genomfors vid behov,
och det innebér begrdnsade ombyggnationer, och steg 4, att bygga nytt,
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genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Fyrstegs-
principen beskrivs ndrmare ovan i avsnittet Infrastrukturplanering.

Den 7 juni 2022 faststalldes den nationella trafikslagsdvergripande planen
for transportinfrastruktur for perioden 2022-2033 och definitiva ekonomiska
ramar for trafikslagsovergripande lansplaner for regional transportinfra-
struktur for perioden 2022-2033. | skrivelse 2021/22:261 om den nationella
planen betonas att drift och underhdll av vdgar och jarnvégar &ar en
forutséttning for att sékra den statliga transportinfrastrukturens funktion och
tillforlitlighet. Det anges att de 6kade resurserna méjliggér en upprustning av
standarden i det befintliga jarnvagssystemet. Vidare framhalls bl.a. att det
statliga vagnatet &r omfattande och har en stor betydelse i hela landet for att
mojliggora transporter och resor i vardagen. Behoven av underhallsatgarder ar
stora pd alla typer av végar. Aven pd det lagtrafikerade vagnatet, vilket ofta
utgors av gamla vagar som inte har dimensionerats och byggts utifran dagens
krav, finns det stora behov av underhallsatgarder. Nar det géller utveckling av
transportsystemet redogdrs det i planen for trimnings- och miljoéatgarder,
stadsmiljoavtal, namngivna objekt med en kostnad éver 100 miljoner kronor,
réntor och amorteringar, driftsbidrag till icke-statliga flygplatser m.m. samt
6vrig utveckling.

Det framgar av skrivelsen att det tillkommer ytterligare medel fran
banavgifter, trangselskatter, infrastrukturavgifter och medfinansiering utéver
de medel som riksdagen har anslagit for planperioden. Intakterna fran
banavgifter beraknas uppga till 26,9 miljarder kronor under planperioden och
anvands for att finansiera vidmakthallande av de statliga jarnvagarna. For
utveckling av transportsystemet tillkommer medel genom trangselskatt med
39,6 miljarder kronor, infrastrukturavgifter med 0,290 miljarder kronor samt
medfinansiering fran kommuner och andra externa aktorer med 15,2 miljarder
kronor. Totalt beraknas ca 82 miljarder kronor tillféras pa detta satt. Med
tillkommande finansiering frén banavgifter, trangselskatter,
infrastrukturavgifter och medfinansiering uppgér sledes det totala beloppet
for infrastruktursatsningar till 881 miljarder kronor.

Det pagdende arbetet med den nya nationella planen for infrastruktur
redovisas nedan under rubriken Pagaende arbete.

Végarnas och jarnvagarnas tillstand

Trafikanalys har i Uppfoljning av de transportpolitiska mélen 2024 (rapport
2024:4) konstaterat att bristande underhall har lett till ett transportsystem som
ar kansligt for storningar. Det har ocksa bidragit till ett ar med dnnu samre
tillforlitlighet i jarnvagstrafiken. Aven totalstoppen i vignatet dkade jamfort
med aret innan.

| Trafikverkets arsredovisning for 2023 (2024:021) betonas att avg6rande
faktorer for anlaggningens tillstand ar hur den ursprungligen byggdes, hur den
har underhallits och hur den anvands. Nar anlaggningen slits under léng tid
utan att &tgarder for att aterskapa tillstdndet utfors i motsvarande grad, sker
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enligt Trafikverket en nedbrytning som okar progressivt, vilket leder till
merkostnader for akuta och kortlivade lagningar samt fler storningar an nod-
vandigt. Trafikverket uppger att man darfor arbetar for att aterstalla anlagg-
ningens tillstind och forebygga att den bryts ned.

I budgetpropositionen for 2024 (prop. 2023/24:1 utg.omr. 22) betonas att
en forutsattning for ett val fungerande jarnvagssystem ar god kvalitet pa sparen
och en hog driftssakerhet. Andelen infrastrukturrelaterade tagstorande fel i
forhallande till trafikeringen (tdgkilometer) 6kade enligt regeringen for nastan
alla bantyper under 2021, men foll under 2022 tillbaka och minskade da for
alla bantyper. Orsaken &r framfor allt att felen i banéverbyggnaden har minskat
men aven att trafikeringen har 6kat jamfort med féregaende ar.

Nar det galler det belagda vagnatet &r malet att en sa liten andel som majligt
av vagnatet ska avvika fran den beslutade standarden. Ju lagre andel som
avviker fran standarden, desto battre &r tillstandet. Enligt budgetpropositionen
forsamrades tillstandet kraftigt for vagar i storstadsomraden under perioden
2013-2020. Trenden ser dock enligt regeringen ut att ha stannat av och
andelen vagar i storstadsomraden som avviker fran standarden minskade under
bade 2021 och 2022. Knappt 10 procent av vagarna i storstadsomraden &r
fortfarande samre &n underhallsstandarden. Vagtypen utgor totalt en liten del
av det statliga vagnatet, men trafikbelastningen ar hég och végarna ar dyra att
atgarda pa grund av den harda trafikbelastningen. For vagar som bildar stérre
sammanhangande strék, vilka utgor ca 18 procent av vagnatet, fortsatter de
senaste arens negativa trend. Det galler frimst motesfria vagar som i allt hogre
grad avviker frn underhllsstandarden. Aven andra végtypers tillstdnd har
forsamrats de senaste 4-5 aren. Motesfria vagar har generellt snabbare ned-
brytning &n andra végar. For dvriga statliga végar, vilka utgdr ca 80 procent
av vagnatet, har forandringarna enligt regeringen varit sma de senaste aren.
Dessa mer lagtrafikerade vagtyper har en atgardscykel for belaggningen pa 10
till 20 &r.

Vidmakthallande av den statliga vég- och jarnvéagsanlaggningen omfattar
att genomfora nodvandiga drifts- och underhdllsdtgarder av de anlaggningar
som &r i drift. Syftet &r att halla statliga vagar och jarnvéagar framkomliga och
bevara dem sa att den avsedda funktionen kan upprétthallas under hela
livstiden och darmed bidra till att de transportpolitiska malen nés. | budget-
propositionen anfor regeringen att underhallsatgarder endast &r kostnads-
effektiva till en viss punkt i nedbrytningsprocessen, och darefter krévs en
reinvestering av de delar av anlaggningen som uppnatt sin tekniska livslangd.
Underhallet ska bidra till att anlaggningen &r robust, kan erbjuda en hog
kapacitet och anvandbarhet samt en god punktlighet. Underhallsverksamheten
paverkades 2022 av omvirldslaget. Det har framfor allt medfort kraftiga
okningar av priser pa bransle och insatsvaror samt vissa brister i material-
forsorjningen. Enligt regeringen 6kade verksamhetsvolymen for vagunderhall
under 2022 jamfort med foregaende ar. Under aret fortsatte Trafikverket att
genomfora atgarder till foljd av de tidigare genomférda satsningarna pa
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forbattrat vagunderhall, med fokus pa bl.a. det finmaskiga véagnatet pa lands-
bygden. Stora delar av satsningen inriktades mot atgarder inom belaggnings-,
belysnings-, avvattnings- och brounderhdll. Kostnaderna for belaggnings-
underhall varierar mellan olika vagtyper, och variationerna mellan aren ar sma.

Underhall av vagar och jarnvagar

Trafikverkets underhallsplan for 2024-2027

| Trafikverkets senaste underhallsplan fran mars 2024 (2024:078) redovisas
hur tilldelade medel fér underhallsatgarder pa vagar och jarnvagar anvands
och vilka effekter de ger. Trafikverkets underhallsplanering utgar fran den
nationella planen for transportinfrastrukturen och Trafikverkets underhalls-
strategier. Underhallsplanens atgarder aterfinns ocksa i Trafikverkets genom-
forandeplan, vilken redovisar de effekter atgédrderna ger nér de &r genomforda
och den trafikpdverkan som kan uppkomma nar de genomfors. Vid fram-
tagandet av underhallsplanen har Trafikverket fort dialog bl.a. med jarnvags-
branschen, och nar det galler vigatgarderna tas de fram i dialog med sam-
verkansparter och genom koordinering i interna och externa forum. Under-
hallsplanen Iéper 6ver fyra &r men uppdateras arligen.

| planen konstateras det att vagarnas underhallsbehov okar. Trafikverket
konstaterar samtidigt att tilldelade medel 2024 inte racker till planerade under-
héllsatgarder. For att genomfora planerat underhdll pa vagarna behover enligt
verket en planerad éverforbrukning av medlen hanteras under 2024 och 2025.
Trafikverket konstaterar att gapet mellan underhallsbehovet och de tilldelade
medlen fortsatter att 6ka. Stora delar av vagnatet byggdes fore 1970 och &r
dimensionerat for datidens trafik och laster. Nu barjar allt fler vagar uppna sin
tekniska livslangd. Dessutom har fler fordon och tyngre transporter okat
slitaget, och ménga végkroppar och vagtrummor ar i dag till stor del uttjanta
enligt Trafikverket. Det finns ocksa fler vagar och tunnlar med tekniskt
avancerade system att underhdlla i dag, vilket innebar att underhallsbehoven
Okar ytterligare. Till foljd av det 6kade gapet menar Trafikverket att man
tvingas prioritera att vidmakthalla vagnatets funktion pa kort sikt, samtidigt
som fler underhéllsatgiarder maste prioriteras mot varandra. Enligt
Trafikverket kan uteblivet underhall medféra en funktionsbrist pa kort sikt,
eller onddigt hoga kostnader for att uppratthalla vagsystemets funktion dver
livscykeln. Uteblivet underhéll leder ocksa till strre skador i samband med
vaderhandelser. De enskilt storsta underhallsdtgarderna under 20242027 ar
brodtgédrder och upprustningar av vissa tunnlar som pagar och ska paborjas.
Som ett resultat av de atgarder som genomfors under perioden kommer fram-
komligheten pa végarna att uppréatthallas men sakta forsdmras. Det totala
behovet av underhallsatgarder under perioden 2024-2027 gar enligt Trafik-
verket inte att utféra med tilldelade medel, och viktiga underhallsatgarder
kommer att behdva senareldggas. Sammanfattningsvis uppger Trafikverket att
man inte har mojlighet att atgarda vagarna i den takt som de bryts ned. Det
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innebdr att det efterslapande underhallet fortsatter att byggas upp, och anlagg-
ningen kommer darmed langsamt att forsamras.

Vidare uppger Trafikverket att man fortsétter att byta ut en sliten jarnvags-
anlaggning pa viktiga transportfloden. Trafikverket uppger att anslagen for
jarnvagsunderhall successivt har 6kat fram till 2024, for att darefter plana ut
pé en hégre nivéa jamfort med den foregéende nationella planen. Ar 2023 var
den finansiella ramen for underhdll av jarnvagen dubbelt s& stor som 2013.
Trafikverket konstaterar att de 6kade anslagen ger utrymme for fler atgarder
inom samtliga delar av anlaggningen jamfort med den féregéende planen.
Upprustning har genomforts, och ytterligare tgarder ar planerade pa fyra
sérskilt utpekade transportfloden for att minska risken for nya nedsattningar
och terstillande av barighetsnedsattningen. Trafikverket anfor att antalet
reinvesteringar pa jarnvagen kommer att oka, inte minst genom ett dkat antal
spar- och kontaktledningsbyten. Enligt Trafikverket 6kar ocksa vaxelbytes-
takten, med fokus pa att ta bort och hindra hastighetsnedsattningar. Under
perioden mojliggors en 6kning av stallverksbyten och reservdelssakring for
signalanlaggningen. Kontaktledningar kommer enligt Trafikverket att kunna
rustas upp i en 6kad takt, vilket behovs eftersom de &r slitna. Exempel pa stérre
atgarder dr byte av kontaktledning pé Vastra stambanan, Malmbanan, Sodra
stambanan och Dalabanan. Aven &tgarder for att gora elkraftforsorjningen mer
robust kommer att kunna genomféras. Satsningen pa drift och underhall
innebar enligt Trafikverket att den negativa tillstandsutvecklingen som har
pagatt under lang tid pd jarnvagen kan bromsas upp och stabiliseras.

Sarskilt om planering och genomférande av jarnvagsunderhallet

I augusti 2023 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att redogora for vilka
atgarder som myndigheten genomfdr och avser att genomfora for att utveckla
och starka sin bestallarkompetens och férmaga att planera och genomfora
jarnvagsunderhall for att oka robustheten, tillforlitligheten och punktligheten
i jarnvégstrafiken (L12023/03037). Redovisningen ska dven omfatta vilka
atgarder som genomfors for att forbattra funktionssattet pd marknaden for
jarnvagsunderhdll och darmed framja forutsattningarna for marknadens
aktorer att utvecklas.

| februari 2024 redovisade Trafikverket uppdraget i rapporten Atgarder for
att starka jarnvagsunderhallets genomférande — pa vag mot okad operativ
formaga (2024:025). Med operativ forméaga avses saval Trafikverkets som
hela branschens formaga att omsatta kunskap om anlaggningens tillstand och
nedbrytning till &tgardsbehov och genomférda atgarder i anlaggningen. |
rapporten beskrivs den operativa formagan inom anlidggningskunskap,
planering och prioritering samt genomforande. Trafikverket konstaterar att
anlaggningens tillforlitlighet kan 6ka genom att den operativa formagan starks,
men ocksa att den utvecklingen behover skyndas pa for att méta en snabbt
okande tilldelning, ett stigande behov av underhall samt omvérldens hogt
stallda forvantningar pa ett sakert, modernt och effektivt underhall. Trafik-
verkets slutsats &r att det kravs att samarbetet och dialogen okar i branschen,
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att mojligheterna och potentialen i innovation och larande tas till vara i storre
omfattning och att kunskapen om anlaggningen omsitts i effektiva atgarder
via 6kad attraktivitet for kunder och leverantorer i Trafikverkets affarer. For
att lyckas med detta har Trafikverket identifierat nio fokusomraden som
inrymmer bade pagéende och planerade atgarder. | rapporten redovisas vidare
anlaggningens tillforlitlighet och jarnvéagstrafikens punktlighet. Bland annat
konstateras att punktligheten inte har natt sitt branschgemensamma mal och
att drygt en femtedel av alla merférseningstimmar kan harroras till infra-
strukturen.

Trafikverket ska enligt regeringsuppdraget &ven lamna in en uppféljande
rapportering som rér genomforandet av redovisade atgarder och eventuella
tillkommande &tgarder senast den 24 juni 2024 och den 21 oktober 2024.

Vidare kan det namnas att Trafikverket och Byggforetagen slét en avsikts-
forklaring i januari 2024 for att utveckla anlaggningsbranschen och frdmja en
val fungerande transportinfrastruktur i Sverige. Det konstateras att Trafik-
verksmarknaden star for ca 30 procent av den svenska anldggningsmarknaden.
| forklaringen slés det fast att Trafikverket och Byggféretagens medlemmar &r
beroende av varandra. For att lyckas med samarbetet har Trafikverket och
Byggforetagen kommit éverens om ett antal émsesidiga forutséattningar och
utvecklingsbehov. Trafikverket ska bl.a. frimja produktivitet, effektivitet och
innovationer i anldggningsbranschen samt bidra till branschens utveckling.

Elektrifieringen av Sveriges jarnvagsnat

Sveriges jarnvagsnat bestar av ca 15 600 kilometer spér. Av detta forvaltar
Trafikverket infrastrukturen for ca 14 200 kilometer. Den allra storsta delen,
omkring 80 procent, av jarnvagen ar enligt Trafikverket elektrifierad. Trafik-
verket planerar for att elektrifiera olika jarnvagsstrackor.

Jarnvéagsstationer

Jernhusen r ett statligt bolag som &ger 36 stationer av olika storlek. Det finns
aven ca 135 vantsalar i Jernhusens dotterbolag Svenska Reseterminaler. Jern-
husen &ger de flesta jarnvagsstationer i Sverige, medan Trafikverket ager
perronger och nagra mindre stationer.

Trafikverket betonar att stationer ar en viktig komponent i jarnvégs-
systemet. Enligt Trafikverket finns det olika principer for var en station kan
placeras. Trafikverket menar att olika stationslagen pa olika satt kan bidra till
att uppfylla malet att majliggéra hog tillganglighet och ge stod at ett stort
tagresande. Det finns ibland flera dgare i en stationsmiljo. Trafikverket rader
over vissa delar, t.ex. plattformar.

Narmare om Fehmarn Balt-férbindelsen

Fehmarn Balt-forbindelsen omfattar en ca 18 kilometer lang sénktunnel for
bade bil- och tagtrafik mellan danska Redby och tyska Puttgarden. Bygget av
denna tunnel under Fehmarn Bélt pagar och kommer att innehalla bade vég
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och jarnvag. Bygget av tunneln borjade 2020 pa den danska sidan och 2021 pa
den tyska. Enligt uppgift kommer tunneln att vara klar 2029.

Den svenska regeringen gav i december 2022 Trafikverket i uppdrag att
belysa nya alternativa atgarder i jarnvagssystemet i Skane. | uppdraget anfor
regeringen att effekterna av att Fehmarn Balt-férbindelsen mellan Danmark
och Tyskland &ppnar kring 2029 ska beaktas. Uppdraget redovisades i juni
2023 till regeringen (2023:108). Trafikverket konstaterar att kapaciteten pa
jarnvagen i Skane ar hart utnyttjad och efterfrigan bedéms stiga ytterligare,
inte minst efter 2029 nar Fehmarn Balt-forbindelsen dppnar. Forslag pé bl.a.
framkomlighetsatgarder for godstrafiken med sikte p& Fehmarn Balt-
forbindelsens éppnande presenterades. Trafikverket konstaterar att storre steg
4-atgarder som tillfor ny kapacitet i systemet inte hinner planeras och byggas
sd att de ar klara nar Fehmarn Balt-forbindelsen Gppnar 2029. For att
underlatta situationen for godstrafiken har darfor framkomlighetsatgarder for
godstrafiken tagits fram.

Pagaende arbete

Regeringen pébérjade i juni 2023 arbetet med att ta fram en ny plan for
Sveriges transportinfrastruktur genom att i ett forsta steg ge Trafikverket i
uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag infér den kommande planperioden
2026-2037 (L12023/02737). Utgdngspunkten for uppdraget ar att den statliga
transportinfrastrukturen i hela landet ska utvecklas och forvaltas sa att det
overgripande transportpolitiska malet och de jambérdiga funktions- och
hansynsmalen med dartill horande etappmal nas. Av uppdraget framgar att
regeringen betonar vikten av underhall av vagar och jarnvagar samt kostnads-
effektiva dtgarder for att optimera transportinfrastrukturen och 6ka transport-
effektiviteten. Regeringens prioriteringar ar att fortsatta forbattra den infra-
struktur som finns, reparera dar det behovs och forvalta de gemensamma
resurserna pd basta satt. Inriktningsunderlaget ska beakta nyttan med att
uppréatthalla funktionaliteten i infrastrukturen i forhallande till nyttan av nya
investeringar. Inriktningsunderlaget ska ligga till grund for en infrastruktur-
proposition som regeringen avser att Iamna till riksdagen under hésten 2024.

I januari 2024 redovisade Trafikverket sitt inriktningsunderlag for 2026—
2037 (rapport 2024:003). Trafikverket anser sammantaget att det &r angeléget
att rusta, effektivisera och modernisera den befintliga infrastrukturen, vidta
atgarder for att klara dels klimat- och trafiksakerhetsmalen, dels klimat-
forandringar och yttre hot samt att hushalla med resurser genom att minska
kostnader, prioritera noga och besluta om nya satsningar forst nar kostnader
och nyttor &r vél utredda. | Trafikverkets inriktningsunderlag konstateras att
det mesta av morgondagens trafik kommer att anvanda dagens infrastruktur,
och anvandande och underhall av den infrastruktur som redan finns &r darmed
avgorande for framtidens tillganglighet. Genom att anvénda infrastrukturen
effektivare och utveckla faktorer som regleringar, prisséttning, lagstiftning
och trafikledning kan tillgdngligheten ©kas vdsentligt &ven utan stora
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infrastrukturinvesteringar. Med ratt underhall kommer infrastrukturen enligt
Trafikverket att fungera under lang tid framat. Att underhélla i god tid sparar
pengar i langden, och darfor &r det viktigt att det finns tillrackligt med medel
till férebyggande underhall. Hittills har det eftersatta underhallet framfor allt
markts genom att kostnaderna for akut underhall har 6kat, men framéver kan
det ocksd forsamra infrastrukturens funktion markbart. F6r jarnvégs-
infrastrukturen ar den begransande faktorn framfor allt svarigheten att fa tid i
sparen for att utfora underhallsatgarder, men ocksa den bristande tillgangen pa
entreprendrer och utrustning. Trafikverkets ambition &r att 6ka den operativa
forméagan over tid inom omraden som samarbete och dialog, attraktiva affarer
samt innovation och larande. Trafikverkets analyser visar att satsningar pa
underhall ar viktigt for flera av de transportpolitiska malen och att det har hog
samhallsekonomisk lénsamhet for bade vag och jarnvag. Trafikverket har
inlett ett arbete for att minska infrastrukturens drifts- och underhéllskostnader.
Potentialen for kostnadseffektiviseringar bedéms vara storre for jarnvags-
underhallet &n for vagunderhallet. Enligt Trafikverket har investeringarna i
den gallande planen sammantaget stora positiva effekter pa transportsystemet,
bl.a. genom 6kad trafiksékerhet, dkad jarnvéagskapacitet, minskade restider
och séankta transportkostnader. Manga av investeringarna har enligt Trafik-
verket hog samhillsekonomisk lénsamhet. Generellt uppges ocksa trimnings-
och miljéatgarder ha god maluppfyllelse och samhallsekonomisk lénsamhet,
och de ligger ocksd i linje med fyrstegsprincipen. Aven utanfor planen finns
ett stort antal angelédgna investeringar, bl.a. nddvandiga uppgraderingar av
jarnvégstekniska system och ett stort antal trafiksékerhetsinvesteringar med
hdg l6nsamhet.

Regeringen beddmer i budgetpropositionen for 2024 att den samlade
effekten av de investeringar, reinvesteringar och underhdllsitgarder som
genomfars kan bidra positivt till delar av de transportpolitiska malen som t.ex.
trafiksékerhet och tillgdnglighet, genom bl.a. punktlighet, kapacitet, robusthet,
anvandbarhet samt miljé och halsa. | regeringens beddmning av mal-
uppfyllelsen konstateras det att transportsystemets standard har forsamrats,
och manga vagar har i dag en standard som &r lagre an den avsedda.
Regeringen betonar att ett vél fungerande, langsiktigt hallbart och tillforlitligt
transportsystem dar alla trafikslag utvecklas och bidrar till de transport-
politiska mélen ar en forutsattning for att hela Sverige ska fungera. Regeringen
meddelar att den prioriterar att fortsatta forbattra den befintliga infra-
strukturen, reparera dar det behévs och forvalta de gemensamma resurserna pé
basta satt. Atgéarder i jarnvagsnatet bor i forsta hand underlatta for arbets-
pendling och godstrafik. Tillgangligheten och framkomligheten behéver upp-
ratthallas och den negativa utvecklingen av vagarnas standard behéver vandas.
Behovet av underhall av transportinfrastrukturen &r enligt regeringen stort. For
att minska det eftersatta vagunderhallet foreslar regeringen extra resurser for
underhall av saval statliga som enskilda vagar.
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Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om atgarder i transportinfrastrukturen behandlades senast i
utskottets betédnkande 2022/23:TU4 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena. Utskottet betonade att det ar viktigt att inte
stalla trafikslagen mot varandra och att utveckling och vidmakthallande av
transportinfrastrukturen ar en forutsattning for att Sverige ska klara olika mal.
Utskottet valkomnade regeringens satsningar pa béade investeringar och
vidmakthallande av véagar och jarnvagar som bidrar till att sékerstélla arbets-
pendling och godstrafik i olika delar av landet. Utskottet konstaterade att de
frégor som togs upp i motionerna var val uppmarksammade och att det inte
fanns skal att vidta ndgon &tgard. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Fragor om investerings- och underhallsatgarder

Utskottet vill inledningsvis sla fast att ett val fungerande, langsiktigt hallbart
och tillforlitligt transportsystem dar alla trafikslag utvecklas och bidrar till de
transportpolitiska malen ar en forutséttning for att hela Sverige ska fungera.
Detta skapar tillganglighet for méanniskor i hela landet, bidrar till starkt
konkurrenskraft, okat bostadsbyggande, minskad miljépaverkan och det har
en avgorande roll for Sveriges klimatomstéllning. Utskottet delar regeringens
beddmning att villkoren for att kunna bo, leva och verka i hela landet behdver
forbattras. En forutsattning for det &r att forbattra transportinfrastrukturens
tillstdnd och funktion. Utskottet valkomnar darfor att regeringen kommer att
prioritera att fortsétta forbattra den befintliga infrastrukturen, reparera dér det
behdvs och forvalta de gemensamma resurserna pa basta satt. Utskottet vill i
sammanhanget understryka vikten av att se helheten i transportsystemet nér
det handlar om investerings- och underhallsatgarder — det handlar om ett
system dar alla fyra trafikslag ar sjalvklara delar som har olika styrkor och
fungerar olika bra for olika andamal. Utskottet vill betona att det ar viktigt att
inte stélla trafikslagen mot varandra, utan skapa ett effektivt transportsystem
dér bade bilar, tdg, batar och flyg har en viktig plats.

Med anledning av motionsforslag om underhallsskulden kan utskottet
konstatera att behovet av underhall av transportinfrastrukturen &r stort och att
den negativa utvecklingen av véagarnas och jarnvégarnas standard behover
vandas. Utskottet vill uppmarksamma att underhéllsskulden ékade bl.a. genom
att den tidigare regeringen inte finansierade de insatser som enligt Trafikverket
behévdes for att bibehalla standarden pa vagarna och jarnvagarna. Utskottet
kan konstatera att underhallsskulden har vuxit for bade vagarna och
jarnvagarna. Utskottet kan ocksd konstatera att flera ars bristande underhall
har lett till att transportsystemets standard och tillforlighet har forsamrats. Vid
planering av investerings- och underhallsatgarder behdvs det enligt utskottets
mening en val avvagd balans mellan insatser i glesbygd, pa landshygden och
i stora och sma stader som tar hansyn till behovet av att uppratthalla en god
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framkomlighet och tillgénglighet for ménniskorna och néringslivet i hela
landet. Samtidigt kan utskottet konstatera att oavsett hur mycket offentliga
medel som satsas pa investeringar i och underhall av infrastrukturen kommer
behoven alltid att dverstiga de resurser som finns tillgangliga. Till detta kan
laggas en kostnadsutveckling och en brist pa tillganglig kompetens som
riskerar att bade forsena och fordyra viktiga satsningar. | ett sddant lage ar det
viktigt att prioritera, och utskottet vill darfor betona vikten av att se till att den
infrastruktur som redan finns ocksa fungerar genom att satsa p& underhéll av
béde vagarna och jarnvagarna.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det stindigt pagér
investerings- och underhallsatgarder i infrastrukturen. Utskottet valkomnar det
arbete som pagar och ser fram emot att fortsétta att folja utvecklingen inom
omradet. Utskottet konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna ar val
uppmarksammade och att det darfor inte finns skal for narvarande att vidta
nagon atgard med anledning av motionsférslagen. Darmed avstyrker utskottet
motionerna 2023/24:1225 (C), 2023/24:1828 (S) yrkandena 1 och 2, bada i
denna del, 2023/24:2000 (S) yrkande 1 och 2023/24:2625 (S) yrkandena 4, 23
och 43 i denna del.

Atgarder nar det galler jarnvéagar

Nar det galler motionsforslagen om jarnvagar och jarnvagsunderhall vill
utskottet betona att det ar viktigt att satsa pa att bygga vidare pa det system
som finns, att bygga bort flaskhalsarna och att fokusera pa arbetspendling och
godstransporter. Det ar viktigt att bygga jarnvégar, exempelvis genom att
bygga dubbelspér dar det finns enkelspdr for att dka kapaciteten. Det gér
fortare, & mer kostnadseffektivt och mer samhéallsekonomiskt 16nsamt &n att
bygga nya stambanor, vilket utskottet &terkommer till i avsnittet Nya
stambanor nedan. Aven har vill utskottet hdnvisa till att regeringen for
narvarande arbetar med att ta fram en ny nationell plan for
transportinfrastrukturen for 2026-2037. Utskottet utgar fran att jarnvagsfragor
far stor betydelse for regeringen i det fortsatta arbetet med den nationella
planen for infrastruktur. Utskottet betonar att atgarder i jarnvagsnétet i forsta
hand bor underlatta for arbetspendling och godstrafik och menar att detta
starker jobben och tillvaxten i hela landet. Utskottet utgar fran att Trafikverket
fortsatter att arbeta med jarnvagar och jarnvagsunderhall utifran den inriktning
som anges av regeringen. Utskottet noterar vidare att Trafikverket har
redovisat ett regeringsuppdrag om atgarder for att starka jarnvagsunderhallets
genomforande. Nar det géller motionsforslag om elektrifieringen av
jarnvégsnatet kan utskottet konstatera att den allra storsta delen av nétet redan
ar elektrifierad och att Trafikverket arbetar med denna fraga. Nar det géller
motionsforslaget om  jarnvagsstationer vill utskottet framhalla att
jarnvégsstationer &r en viktig komponent i jarnvégssystemet, och utskottet
utgar fran att detta ar en frdga som uppmarksammas i det fortsatta
planeringsarbetet.
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Utskottet konstaterar att det standigt pagar investerings- och
underhallsatgarder i jarnvagen. Utskottet valkomnar det arbete som pagar och
ser fram emot att fortsatta att folja utvecklingen inom omréadet. Utskottet
konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna ar val uppmarksammade
och att det darfor inte finns skal att for narvarande vidta ndgon &tgard med
anledning av motionsforslagen. Darmed avstyrker utskottet motionerna
2023/24:400 (SD) yrkandena 25 och 28-30, 2023/24:996 (MP) yrkande 36 i
denna del, 2023/24:1519 (MP) yrkande 32 i denna del, 2023/24:1878 (MP)
yrkande 32, 2023/24:2278 (M) yrkande 4, 2023/24:2346 (V) yrkandena 5 och
6, 2023/24:2465 (C) yrkandena 39 och 41, 2023/24:2625 (S) yrkande 26 och
2023/24:2897 (V) yrkande 3.

Atgarder nar det galler vagar

Med anledning av motionsforslagen om vagar och vagunderhall vill utskottet
framhélla betydelsen av ett forbattrat vagunderhall pad bade de hog- och
lagtrafikerade vagarna. Det 4r enligt utskottet viktigt att vagunderhéllet bidrar
till trafiksikerhet och en god tillganglighet for bade medborgarna och
néringslivet oavsett var manniskor bor eller arbetar i Sverige. Utskottet vill
betona vikten av att rusta upp végarna infor framtiden och konstaterar att det
finns manga eftersatta vagar och en underhallsskuld pa grund av att mycket
vagunderhall inte har gjorts under senare &r. Utskottet valkomnar darfor att
regeringen i statsbudgeten anslar extra resurser for underhall av vagar.
Utskottet utgar fran att Trafikverket fortsatter att arbeta med vagar och
vagunderhall utifran den inriktning som anges av regeringen. Utskottet vill har
&ven hdnvisa till att regeringen for ndrvarande arbetar med att ta fram en ny
nationell plan for transportinfrastrukturen for 2026-2037. Utskottet utgar
ocksé fran att frdgor om végar och vigunderhéll &r av stor angelagenhet for
regeringen i det fortsatta arbetet med den nationella planen for infrastruktur,
och utskottet betonar vikten av att fortsatta att vidta atgarder for att varna
Sveriges végnat. Nar det géller motionsforslag om stadsmiljoavtalen vill
utskottet pdminna om att regeringen avser att fasa ut stadsmiljoavtalen for att
finansiera andra satsningar. Utfasningen genomférs genom att inga nya
ansokningar beviljas.

Utskottet konstaterar att det pagér investerings- och underhallséatgéarder nar
det galler vagarna. Utskottet valkomnar det arbete som pagar och avser att
fortsatta att noga folja utvecklingen inom omradet. Utskottet konstaterar att de
fragor som tas upp i motionerna ar val uppmarksammade och att det darfor
inte finns skal att for narvarande vidta nagon atgard med anledning av
motionsforslagen. Darmed avstyrker utskottet motionerna 2023/24:414 (SD)
yrkandena 15, 16 och 20, 2023/24:854 (SD), 2023/24:996 (MP) yrkande 39,
2023/24:1215 (C), 2023/24:2465 (C) yrkande 55 och 2023/24:2625 (S)
yrkande 34.
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Atgarder med anledning av Fehmarn Balt-férbindelsen

Né&r det slutligen galler motionsforslagen om Fehmarn Bélt-forbindelsens
inverkan pa den svenska infrastrukturen vill utskottet framhalla att Trafik-
verket pa uppdrag av regeringen har belyst effekterna av att denna forbindelse
mellan Danmark och Tyskland 6ppnas om nagra ar.

Utskottet konstaterar att det pagar ett arbete med dessa fragor och ser fram
emot att fortstta att folja utvecklingen inom omradet. Utskottet konstaterar att
de frAgor som tas upp i motionerna ar val uppmarksammade och att det darfor
inte finns skal att for narvarande vidta ndgon &tgard med anledning av
motionsforslagen. Déarmed avstyrker utskottet motionerna 2023/24:1534
(MP), 2023/24:1878 (MP) yrkandena 17 och 18 samt 2023/24:2625 (S)
yrkande 44.

Gréansoverskridande infrastruktur

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med gransover-
skridande infrastruktur. Utskottet hanvisar bl.a. till att det pagar
olika insatser for att gora transportsystemet mer gransoverskridande.
Utskottet betonar att sddana transporter har stor betydelse for jobben
och tillvéxten i de nordiska landerna och framhaller vikten av det
nordiska samarbetet. Utskottet valkomnar att den svenska
infrastrukturplaneringen fungerar i samspel med grannldndernas
planering och att det finns ett fortlopande samarbete pé regerings-
och myndighetsniva. Utskottet valkomnar att det har genomforts
olika utredningar om forbindelserna med Danmark och Norge och
utgar fran att detta arbete fortsatter och behandlas i arbetet med att
ta fram en ny nationell plan. Utskottet konstaterar att de fragor som
tas upp i motionerna ar val uppmarksammade och att det inte finns
skal att vidta ndgon atgard.
Jamfor reservation 31 (S), 32 (SD) och 33 (MP).

Motionerna

Gransodverskridande infrastrukturplanering i Norden

I kommittémotion 2023/24:2625 yrkande 10 i denna del anfor Gunilla
Svantorp m.fl. (S) att vi behover mer av gransoverskridande i var planering
och behdver se mojligheterna med att bygga ihop lander med hjalp av infra-
struktur.

I motion 2023/24:2079 yrkande 7 menar Johan Hultberg (M) att den grans-
overskridande infrastrukturen maste forbattras. Motionaren framhaller att det
&r en nddvandighet for att 6ka integrationen mellan de nordiska landerna, och
han nadmner sérskilt behovet av att regeringen inom ramen for det nordiska
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samarbetet verkar for en avsiktsforklaring om att forbattra den gransover-
skridande infrastrukturen i Norden.

I motion 2023/24:2081 anfor Johan Hultberg (M) att det bor inréttas ett
nordiskt ministerrad for infrastruktur och transport (yrkande 3) och tas fram
en nordisk infrastrukturplan (yrkande 5). Motiondren betonar att infra-
strukturen knyter ssmman de nordiska landerna och om visionen om Norden
som varldens mest integrerade region ska kunna forverkligas till 2030 behdver
arbetet med att utveckla den grénséverskridande infrastrukturen i Norden ta
fart.

I motion 2023/24:2279 yrkande 9 anfor Lars Johnsson m.fl. (M) att det bor
inréttas en infrastrukturkommission tillsammans med Danmark for att saker-
stédlla en samlad granséverskridande planering av infrastrukturen i Oresunds-
regionen. Motionarerna framhaller att det inte ar rationellt att infrastruktur-
planeringen begransas till nationsgranserna, och genom att inrétta en dansk-
svensk infrastrukturkommission kan det bl.a. sékerstéllas att planeringen sker
utifrin gemensamma forutséttningar och prognoser.

Forbindelser till Danmark och kontinenten

I kommittémotion 2023/24:400 anfor Patrik Jonsson m.fl. (SD) att mojligheten
att transportera jarnvagsvagnar med fartyg bor bibehdllas (yrkande 20).
Motionérerna konstaterar att det bara finns en fast forbindelse till kontinenten,
Oresundsbron, och for att minska sarbarheten bor majligheten att transportera
gods via farja finnas kvar, och eftersom detta leder till en merkostnad for
transport-, hamn- och féarjebolagen bor statligt stod for att bevara denna
redundans inréttas. Vidare tar motionarerna upp fragan om en ny forbindelse
mellan Sverige och Danmark (yrkande 21). De pekar pa behovet av att utreda
var en ny Oresundsforbindelse ska forldggas och att dven effekterna av en
eventuell Oresundsmetro mellan Malmé och Képenhamn bor beaktas.

I kommittémotion 2023/24:1878 anfor Daniel Helldén m.fl. (MP) att nya
landanslutningar for jarnvag fran Oresundsbron snarast bér byggas ut (yrkande
19). Enligt motionarerna behdver nya beslut om landanslutningar fattas nu for
att dka kapaciteten dver sundet. Vidare bér man enligt motionarerna prova
utbyggnaden av nya landanslutningar for jarnvag fran Oresundsbron genom
att 1ata Svedab bygga och &ga infrastrukturen (yrkande 20). Detta bor enligt
motionarerna finansieras via Oresundsbron.

I motion 2023/24:1285 anfor Joakim Sandell och Rose-Marie Carlsson
(bada S) att Sverige och Danmark gemensamt bor utreda férutséattningarna for
att forverkliga Oresundsmetron. Motionérerna pekar p& behovet av fler fasta
forbindelser dver Oresund och menar bl.a. att Oresundsmetron skulle frigora
utrymme pa Oresundsbron som kan anvindas for dkad gods- och fjarrtags-
trafik.

I motion 2023/24:1350 efterfrdgar Niklas Karlsson (S) 6kad godstags-
kapacitet Gver Oresund. Motiondren hanvisar till att Fehmarn Balt-
forbindelsen 6ppnar 2029, att Oresundsbron inte kommer att ha kapacitet for
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okad godstagstrafik och att systemet med bara en passage for godstag over
Oresund &r sérbart, och darfor bor Trafikverket utreda forslag pa Oresunds-
forbindelser som kan Gka kapaciteten for godstag.

I motion 2023/24:22 tar Jimmy Stahl m.fl. (SD) upp fragor om grans-
overskridande infrastruktur. Motionarerna pekar pa behovet av vagar och jarn-
vagar for att effektivisera transporter till resten av Europa och ndmner sérskilt
en tdg- och végtunnel mellan Landskrona och Képenhamn och Oresunds-
metron mellan Malmé och Képenhamn.

I motion 2023/24:137 anfér Nima Gholam Ali Pour och Jérgen Grubb
(bada SD) att Sverige och Danmark gemensamt bér utreda forutsattningarna
for att forverkliga Oresundsmetron. Motionérerna konstaterar att det finns
behov av att bygga ut och forbéattra kollektivtrafiken mellan landerna eftersom
Oresundsbron och centralstationerna i Malmé och Képenhamn inte kommer
att racka till for att tillgodose de vaxande behoven av regional kollektivtrafik,
godstag och fjarrtag.

I motion 2023/24:722 understryker Ulrika Heindorff m.fl. (M) vikten av att
undersdka mojligheten till en ny fast forbindelse mellan Sverige och Danmark
(yrkande 1). Motiondren framfor att det bdr Gvervdgas att en eventuell
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér (HH-forbindelse) ingdr i en
sadan oversyn och att de utredningar som redan har gjorts tas till vara (yrkande
2). Motiondrerna betonar att mycket talar fér behovet av en ny fast forbindelse
till Danmark i form av en vag- och tagtunnel och konstaterar att avstandet &r
som kortast mellan Helsingborg och Helsingor.

I motion 2023/24:969 yrkande 5 anfor Camilla Brunsberg (M) att det
behdvs en dversyn av mojligheten att koppla ihop Blekinges hamnar med
Scanmed-korridoren i Sverige och darmed forlanga Baltic Adriatic-korridoren
nér Sydostléanken ar fardigbyggd. Motionéaren lyfter bl.a. fram behovet av att
forstarka och effektivisera transportnatet pd den svenska sidan och forlanga
Baltic Adriatic-korridoren fran Polen till Karlskrona och vidare mot Goteborg.

I motion 2023/24:2277 efterfragar Noria Manouchi (M) en utredning av
forutsattningarna for en Oresundsmetro. Motionaren betonar att metron skulle
bidra till okad kapacitet och minskad sarbarhet for savél lokala och regionala
som internationella resor, och den skulle frigora utrymme pa Oresundsbron
som kommer att beh6vas for gods- och fjarrtagstrafik nar Fehmarn Balt-
forbindelsen éppnar.

I motion 2023/24:2279 yrkande 3 betonar Lars Johnsson m.fl. (M) vikten
av en ny fast forbindelse mellan Sverige och Danmark. Motionérerna betonar
att Oresundsregionen ar en tillvixtregion som behéver en fungerande infra-
struktur och pdminner om att nar den fasta forbindelsen 6ver Fehmarn Balt ar
klar 2029 kan det forvéntas att godstransporterna éver Oresund 6kar markant
och darfor &r en kapacitetsforstarkning nddvandig.

I motion 2023/24:1635 uppmarksammar Jonny Cato m.fl. (C) det ange-
lagna i att fortsétta arbetet med en fast forbindelse mellan Helsingborg och
Helsingdr. Motionarerna betonar att Oresundsregionen har unika méjligheter,
men for att ta till vara tillvdxtmojligheterna behdver regionen bindas samman
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&nnu béttre, och en HH-forbindelse skulle bli en viktig del i infrastrukturen,
forhindra flaskhalsproblematik och minska trafikproppar saval inom som till
och fran Oresundsregionen.

I motion 2023/24:1650 framfor Niels Paarup-Petersen (C) att man bor
Overvéga att skapa nya forbindelser over Oresund (yrkande 1). Motionaren
namner bl.a. HH-férbindelsen och Oresundsmetron. Han uppméarksammar
dven behovet av gemensam finansiering av forbindelser over Oresund
(yrkande 2). Oresundsbron, HH-férbindelsen och Oresundsmetron bér enligt
motionaren finansieras gemensamt, och han anfér att med statsgaranterade 1an
som grund skulle ett sddant infrastrukturpaket fa fart pd Oresundsregionen
utan nagra kostnader for staten.

I motion 2023/24:2579 betonar Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) vikten av
en Oresundsmetro (yrkande 1) och menar att Oresundsmetron bér ingd i infra-
strukturplaneringen i Sverigeforhandlingen (yrkande 3). Motionarerna pa-
minner om att det i dag endast finns en fast forbindelse éver Oresund,
niamligen Oresundsbron, och for att sakra framtidens transporter av manniskor
och varor maste ytterligare en forbindelse skapas mellan Malmé och Képen-
hamn.

I motion 2023/24:202 anfor Magnus Jacobsson (KD) att Trafikverket bor
fa i uppdrag att utreda Europaspdret Landskrona—Kdépenhamn jamte redan
startade utredningar om en forbindelse 6ver Oresund. Motionéren konstaterar
att Oresundsregionen stdr infér utmaningar som géller trafikfléden och
kapacitet inom béade den regionala och internationella jarnvagstrafiken.

I motion 2023/24:1377 anfor Cecilia Engstrom (KD) att Trafikverket bor
fa i uppdrag att genomfora en lokaliseringsutredning for en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsing6r. En fast férbindelsen i form av en vég- och
tagtunnel mellan Helsingborg och Helsingdr skulle enligt motionaren minska
sarbarheten i trafiksystemet éver Oresund och oka Sveriges redundans.

I motion 2023/24:688 pekar Rasmus Ling (MP) pa behovet av att utreda ett
forverkligande av en metro mellan Malmd och Kdépenhamn. Motionéren
betonar att en ny metro behdvs for att avlasta Oresundsbron och att den skulle
bidra till stadsutvecklingen i Kdépenhamn, Malmé och Lund liksom till
regional utveckling i hela Oresundsregionen.

I motion 2023/24:319 betonar Louise EKlund (L) vikten av att fortsétta det
tidigare paborjade dansk-svenska initiativet till en utredning kring mojliga
framtida Oresundsforbindelser. Motionéren betonar att en sddan utredning bér
ta fasta pa redundans och kapacitet och ha som utgangspunkt de forbindelser
som tidigare har utretts, dvs. en tunnelbaneforbindelse mellan Malmé och
Kopenhamn (Oresundsmetron), en jarnvagstunnel mellan Landskrona och
Kopenhamn (Europasparet) och en vag- och jarnvagstunnel mellan Helsing-
borg och Helsingor (HH-forbindelsen).
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Forbindelser till Norge och Finland

I kommittémotion 2023/24:400 yrkande 23 anfor Patrik Jonsson m.fl. (SD) att
ett arbete bor inledas for forbattrade jarnvagskommunikationer mellan Sverige
och Norge. Motionarerna pekar bl.a. pa behoven av dubbelsparig jarnvag pa
strackorna Oslo—Goteborg och Oslo—Stockholm.

I kommittémotion 2023/24:1878 anfér Daniel Helldén m.fl. (MP) att
strackan Goteborg—Oslo bor byggas ut till intercitystandard (yrkande 30).
Vidare framfoér motiondrerna att man bor utreda alternativen dubbelspér
Bohusbanan, Skagerackbanan respektive Norgebanan for stréckan Goteborg—
Oslo (yrkande 31). Dessutom uppmérksammar motiondrerna behovet av att
utveckla jarnvégslinjen Stockholm-Oslo (yrkande 36). Strackan Stockholm-—
Oslo behéver enligt motionarerna uppgraderas och bli en fungerande jarnvags-
stracka med moderna snabba tdg och en uppgraderad infrastruktur. Slutligen
anfor motiondrerna att man bor utreda en koncessionsmodell for
finansieringen av ny dragning och uppgradering av strackan Arvika—Oslo
(yrkande 37). Motionarerna menar att det bor provas om nya dragningar 6ver
riksgréansen i Varmland kan finansernas med brukaravgifter.

I motion 2023/24:1866 yrkande 1 anfor Isak From m.fl. (S) att man i infra-
strukturplaneringen bor studera férutsattningarna for att i samverkan med EU,
Norge, Finland och Nato utveckla och sékerstdlla de Ost-vastliga
forbindelserna mellan Vasa och Mo i Rana, inklusive Kvarkentrafiken.
Motiondrerna pekar pd behovet av en tydligare utveckling av hela norra
Skandinaviens allt viktigare 0st-vastliga utvecklingsperspektiv nar det galler
néringsliv, kultur, besdksnaring och arbetsmarknaderna i Sverige, Norge och
Finland.

I motion 2023/24:2023 yrkande 3 i denna del betonar Isak From m.fl. (S)
betydelsen av gransoverskridande transporter i norra Skandinavien. Motionar-
erna menar att det behdvs en tydligare signal fran regeringen om den
gransoverskridande jarnvagstrafikens betydelse och att Trafikverket far i
uppdrag att sékerstdlla den gransoverskridande jarnvagstrafikens fulla
potential.

I motion 2023/24:2048 anfor Ida Karkiainen (S) att arbetet med att koppla
samman de svenska och finlandska jarnvagsnaten maste intensifieras.
Motiondren betonar att Haparandabanan utgtr en internationellt viktig
jarnvégslank och att det nu kravs en sammanhallen plan mellan regeringarna i
Sverige och Finland for att forverkliga den stora potential som tagtrafiken Gver
gransen besitter.

I motion 2023/24:2553 betonar Fredrik Olovsson m.fl. (S) vikten av att i
samarbete med Norges regering prioritera utvecklingen av jarnvagsstrackan
mellan Oslo och Stockholm (yrkande 1). Den nuvarande tagtrafiken mellan
dessa stader ar en flaskhals for sdvél person- som varutransporter, och en
forbattrad jarnvagsforbindelse skulle ge klimatvinster, ekonomiska och
sociala fordelar och en forstarkt forsvars- och beredskapskapacitet. Dessutom
anfor motionérerna att dialogen med Norge bor intensifieras for att identifiera
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gemensamma finansieringsstrategier och accelerera planeringsfasen
(yrkande 2).

I motion 2023/24:508 anfér Katarina Tolgfors (M) att regeringen under
mandatperioden bor tillsatta en utredning om en satsning pa jarnvagsstraket
mellan Oslo och Stockholm (yrkande 2) och att de svenska och norska
regeringarna bor ta fram en avsiktsforklaring nar det galler jarnvagsstraket
mellan Oslo och Stockholm (yrkande 3). Motiondren menar att jarnvags-
trafiken mellan Oslo och Stockholm lider brist pa kapacitet och tillganglighet,
vilket bromsar utvecklingen i hela strdket och forsvarar mojligheten att
utveckla relationerna mellan Sverige och Norge.

I motion 2023/24:1167 foresprakar Ann-Sofie Alm (M) en utredning av den
nordiska nyttan med en dubbelsparig jarnvag mellan Géteborg och Oslo.
Motiondren lyfter fram mojligheterna till en snabb, smidig och starkande
dubbel jarnvagslank mellan Oslo, Fyrstadsregionen, Goteborg och Kdpen-
hamn for ménniskornas, jobbens, utbildningsmdjligheternas, valfardens och
inte minst klimatets skull.

I motion 2023/24:2081 uppmarksammar Johan Hultberg (M) behovet av en
plan for utbyggnaden av jarnvégen i strket Goteborg—Oslo (yrkande 1).
Motionaren betonar att strackan inte héller en tillfredsstallande standard och
inte har kapacitet att moéta vare sig de nuvarande eller framtida behoven
samtidigt som Norge dr en av Sveriges viktigaste handelspartner, och en
betydande del av Norges utrikeshandel gér bl.a. till och fran Goteborgs hamn.
Vidare menar motiondren att mojligheterna till privat finansiering av
utbyggnaden av jarnvagen i straket Géteborg—Oslo bor undersokas (yrkande
2).

I motion 2023/24:2600 pekar Alireza Akhondi m.fl. (C) pa behovet av att
vidta atgarder nar det galler tagforbindelsen mellan Stockholm och Oslo.
Motiondrerna konstaterar att jarnvégsforbindelserna mellan Sverige och
Norge &r underutvecklade med langa restider och stora forseningsrisker, och
med en ny stambana mellan Stockholm och Oslo skulle de bada staderna
kunna binda samman norra Europa med kontinenten.

I motion 2023/24:1731 pekar Elin Nilsson (L) pa behovet av att i infra-
strukturplaneringen studera forutsattningarna for battre jarnvagsforbindelser
mellan Stockholm och Oslo. Motiondren konstaterar att i dag valjer en
majoritet av resenarerna att flyga denna stracka eftersom tagets restid inte ar
tillrackligt konkurrenskraftig.

Bakgrund

Den nationella infrastrukturplanen

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) betonades det att
Sverige &r ett exportberoende industriland med behov av god tillganglighet till
Europa och resten av vérlden. | propositionen angavs att inriktningen for de
gransoverskridande transporterna ar att de i framtiden ska fungera vél och
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upplevas som smidiga och effektiva. Den svenska transportinfrastruktur-
planeringen behdver samspela med den internationella transportinfrastruktur-
planeringen utifran ett brett synsatt. Den davarande regeringen konstaterade
att det svenska naringslivet har ett starkt utbyte pa global niv4, inte minst inom
EU. En viktig del for Sverige i EU-samarbetet pa transportomradet ar darfor
genomforandet av det transeuropeiska natverket for transporter (TEN-T). |
propositionen beddmdes att det ar angeldget att intensifiera samarbetet om
transporter med de nordiska grannldnderna och 6vriga ldnder runt Ostersjon
samt inom EU i sin helhet for att 6ka transporteffektiviteten och utveckla den
gransregionala tillgangligheten. | propositionen framhalls dven bl.a. att 6kad
tillganglighet genom t.ex. goda pendlingsmojligheter med tdg och annan
kollektivtrafik Gver landsgranserna mot saval Norge som Finland och Dan-
mark ger méjligheter till utvidgade, men ocksa integrerade, arbetsmarknads-
regioner, till gagn for saval foretag som anstallda. | infrastrukturpropositionen
betonades att regeringen, regionerna, kommunerna och Trafikverket sedan
lang tid tillbaka har ett fortlopande samarbete med sina nordiska
motsvarigheter genom att samarbeta om exempelvis granséverskridande infra-
struktur. Det behdvs god samverkan med andra lander i samband med
planering, finansiering och genomftrande av infrastruktur for grénsover-
skridande transporter.

I juni 2022 faststélldes den nu géllande nationella planen for transport-
infrastruktur for 2022—-2033. | planen konstateras det att Sverige och Norge
for dialog om behovet av att utveckla infrastrukturen for granséverskridande
transporter, och detta behdver ske i dialog mellan departementen i de bada
landerna och mellan de myndigheter som ansvarar for transportsystemet i
respektive land.

Det pagdende arbetet med den nya nationella planen for infrastruktur
redovisas nedan under rubriken Pagaende arbete.

Nordiskt samarbete i Nordiska radet och Nordiska ministerradet

Nordiska ministerradet ar de nordiska regeringarnas officiella samarbetsorgan.
| praktiken ar ansvaret for samarbetet delegerat till de nordiska samarbets-
ministrarna (MR-SAM) och Nordiska samarbetskommittén (NSK), som star
for den 16pande samordningen av det nordiska regeringssamarbetet. Det finns
i dag elva konstellationer av fackministerrdd samt samarbetsministrarnas
ministerrad. Besluten i de nordiska ministerrdden maste fattas enhalligt.
Nordiska radet har 87 valda ledaméter fran Danmark, Finland, Norge,
Sverige och Island. Det lopande politiska arbetet i Nordiska radet sker i
utskotten och partigrupperna. Nordiska radet har under manga ar bett
regeringarna att starka samarbetet genom att inratta ett eget ministerrad for
transporter. Hittills har regeringarna inte fljt parlamentarikernas onskemal.
Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) anforde i februari
2023 i sitt svar pé interpellation 2022/23:156 om ett nordiskt ministerrad inom
infrastruktur att han vérderar det nuvarande nordiska samarbetet om
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transporter och infrastruktur hogt. | samarbetet ingar bl.a. att genomfora
formoten infor formella moten pd EU-niva. | det nordiska samarbetet ingar
&ven en nordisk kontaktgrupp som koordinerar och forbereder méten och
andra aktiviteter. Det genomfors dven nordiska transportministerméten. Pa ett
mote i november 2022 enades man om en deklaration for att starka de nordiska
landernas samarbete inom transport- och infrastrukturfrigor. Mot den
bakgrunden kommer ministrarna att starka det nordiska samarbetet pa flera
viktiga omraden sdsom innovation, forskning, fossilfritt flyg och
laddinfrastruktur. Statsradet betonade att han ser fram emot att fortsatta och
stdrka samarbetet tillsammans med sina ministerkollegor i de nordiska
landerna.

Sverige ar ordforande i Nordiska ministerradet under 2024. Under det
svenska ordforandeskap ska Sverige ocksd leda det informella nordiska
transportsamarbetet. Inriktningen &r enligt regeringen att arbeta med
prioriteringarna i Nordiska ministerradets Vision 2030 och handlingsplanen
for ett gront, konkurrenskraftigt och socialt hallbart Norden. | dokumentet
Sveriges viljeinriktning for det nordiska transportsamarbetet 2024 anges att
Sverige avser att fokusera pa de omraden som har lyfts fram inom ramen for
det islandska ordférandeskapet, sdsom elektrifiering, grona sjofartskorridorer
och stérkt beredskap. Aven arbetet med att undanréja granshinder och stirka
integrationen i Norden bor enligt viljeinriktningen fortsétta.

Gransoverskridande infrastrukturplanering i Norden

Trafikverket konstaterar att internationella resor och transporter paverkar hur
det svenska transportsystemet bor utvecklas. Internationell samverkan behévs
for att forutse framtidens behov och ta med grénsoverskridande aspekter i
planeringen (Gréansoverskridande planering, 2020:048). Den gransover-
skridande planeringen blir allt viktigare, bade inom EU och pa nordisk niva.
Samverkan inom ramen for EU och med Sveriges grannlander &r viktig for att
kunna forutse vilka utvecklingsbehov som kan komma att uppsta i framtiden,
for att kunna utveckla planeringen och for att integrera de gransdverskridande
och internationella aspekterna. Trafikverket uppger att det i planeringen av de
gransoverskridande forbindelserna pagéar kontinuerligt samarbete mellan
myndigheterna p& dmse sidor om granserna. Atgardsvalsstudier har genom-
forts pa de flesta strdk mellan Sverige och grannlanderna. Regioner, lan och
kommuner pé bada sidor av granserna liksom berérda delar av naringslivet har
bjudits in och deltagit i utredningarna. Resultaten av dessa samarbeten utgor
enligt Trafikverket underlag for planeringen, och de féreslagna atgarderna kan
varderas och prioriteras tillsammans. Trafikverket initierade under varen 2017
ett forum mellan de nordiska myndigheterna Banedanmark och Vej-
direktoratet i Danmark, Trafikverket i Finland, Jernbanedirektoratet och
Statens Vegvesen i Norge samt Trafikverket i Sverige. Samarbetet syftar bl.a.
till att bidra till samsyn om flaskhalsar och brister i gransdverskridande
relationer.
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Vidare kan det namnas att Trafikverket arbetar med frdgor om forutsatt-
ningar, hinder och méjligheter for gransoverskridande transportinfrastruktur-
planering i Norden. Trafikverket konstaterar pa sin webbplats att de nordiska
landerna i hog grad ar integrerade, men anda upplever man att det finns
svérigheter att planera den granséverskridande transportinfrastrukturen.
Trafikverket har darfor gett Nordregio i uppdrag att analysera forutséttningar,
hinder och mojligheter for gransdverskridande transportinfrastrukturplanering
i Norden i ett forskningsprojekt: Nordinfra — Nordisk transportinfrastruktur-
planering. Institutionella hinder och méjligheter till samordning. | den forsta
rapporten, Cross-border transport infrastructure planning in the Nordic Region
— An introduction (2023), gavs en bakgrund och férdjupning av hur gréns-
dverskridande transportinfrastrukturplanering bedrivs inom ramen for de olika
planeringssystemen i Danmark, Finland, Norge och Sverige samt vilken roll
den nordiska och EU-kontexten spelar. | juni 2023 presenterades projektets
andra och sista rapport (978-91-8001-064-1). Rapporten bygger pa intervjuer
i tre fallstudier av infrastrukturprojekt i tidiga skeden; den fasta HH-
forbindelsen mellan Helsingborg och Helsingér, jérnvagsforbindelsen
Stockholm-Oslo och lanken frdn Mo i Rana, via Hemavan och Umed, Gver
Kvarken till Vasa. | rapporten konstateras att det trots den nordiska visionen
om att bli den mest integrerade och langsiktigt hallbara regionen i vérlden och
det Okande behovet av gransoverskridande transportinfrastruktur finns
problem och utmaningar nér det géller gransoverskridande infrastruktur-
planering. Rapporterna visar att gransoverskridande planering involverar
manga aktorer pa olika administrativa nivéer, gransoverskridande organisa-
tioner, privata foretag och lobbygrupper. Det konstateras att den nationella
nivan och regeringarna har en sarskilt central roll eftersom de i stor ut-
strackning satter ramarna och pa sa satt pdverkar de Ovriga aktorernas
agerande. Utmaningarna har sammanfattats i sju nyckelomraden:

— att acceptera att gransoverskridande transportinfrastrukturplanering ar
komplex

— att ha forstaelse for att den nationella planeringen for transportinfrastruktur
har en nyckelroll

— att hantera bristen pa tydliga uppdrag och mandat for granséverskridande
transportinfrastrukturplanering

— att systematiskt dela information och kunskap om transportinfrastruktur-
planering

— att beakta att gransdverskridande transportinfrastruktur nér allt kommer
omkring ar en fraga om prioriteringar

— att involvera regionala och andra intressenter i den granséverskridande
transportinfrastrukturplaneringen

— att l&ra sig hantverket om hur man samarbetar om grénsoverskridande
transportinfrastrukturplanering.

Den frdmsta potentialen for att forbattra grénsoverskridande transport-
infrastrukturplanering i Norden &r enligt rapporterna beroende av att de
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nationella regeringarna i hogre grad prioriterar det nordiska politiska sam-
arbetet inom transportinfrastruktur. For att utveckla det nordiska samarbetet
ska inte vikten av tydliga mandat och uppdrag underskattas. Genom att skapa
en gemensam nordisk kunskapsbas om transportflédena i det nordiska
transportsystemet, transportsystemets funktionssatt och om hur investeringar i
transportinfrastruktur i ett land paverkar flodena i de andra nordiska landerna
skulle den samlade kunskapsnivan kunna hojas. Den skulle ocksd kunna
fungera som en gemensam nordisk plattform for kunskaps- och erfarenhets-
utbyte och for att utveckla strukturer for fordjupat samarbete om bl.a.
gemensamma analysverktyg. Sammantaget beddms att dessa insatser skulle
kunna bidra till att underldtta den nordiska granséverskridande infrastruktur-
planeringen och till att utveckla ett transportsystem som gynnar de nordiska
landerna och Norden som helhet.

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) anférde i augusti
2023 i sitt svar pa fraga 2022/23:928 att han ser fram emot att arbeta till-
sammans med alla nordiska kollegor och fortsétta dialogen for att utveckla de
gransoverskridande transporterna. Statsradet angav i december 2023 i sitt svar
pa interpellation 2023/24:209 att Sverige har ett férdjupat nordiskt samarbete
om transportinfrastrukturen, dar statsradet har en tét och nara dialog med sina
norska, finlandska och danska kollegor om infrastrukturfragor.

Jarnvagen mellan Stockholm och Oslo

Det har pekats pa att jarnvagen mellan Stockholm och Oslo har kapacitets-
problem, problem med punktligheten och stora tillganglighetsbrister som bl.a.
visar sig genom lénga res- och transporttider. Ar 2018 fick darfor Trafikverket
i uppdrag att utreda straket Stockholm-Oslo. Trafikverket redovisade upp-
draget i rapporten Utpekad bristanalys: Stockholm-riksgransen—Oslo,
kapacitetsproblem och langa restider (publ. 2021:093). Bristanalysen visade
att de mest betydande bristerna &r kopplade till bristande kapacitet. I juni 2022
fick Trafikverket i uppdrag att tillsammans med norska Jernbanedirektoratet
utreda forutsattningarna for att etappvis utveckla jarnvagen péa straket
Stockholm—Oslo samt lamna férslag till hur atgarderna kan finansieras. Ut-
gangspunkten var att Trafikverkets &atgarder i den statliga transport-
infrastrukturen finansieras inom den ekonomiska ramen som beslutas av
riksdagen. | september 2022 redovisade Trafikverket och Jernbanedirektoratet
rapporten Mulighetsstudie Oslo—Stockholm (TRV 2022/72849). Studien
inriktades pa strackan Arvika—Ski/Lillestrom med vidare strackning till Oslo.
| arbetet framkom det att om det laggs nya spar mellan Arvika och Lillestrom
eller Ski samt gors nadgra mindre infrastrukturarbeten mellan Arvika och
Karlstad skulle det vara mojligt att kora stréckan mellan Oslo och Stockholm
pa knappt fyra timmar med totalt tolv tdg per dag. Detta skulle innebara en
tidsbesparing pa 77 minuter mellan Oslo och Arvika jamfért med nuvarande
restid. | studien redovisas samhallsekonomiska analyser som visar att projektet
har en hog trafikantnytta men att atgarden inte blir samhallsekonomiskt
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I6nsam pa grund av de hdga investeringskostnaderna. Vidare visar studiens
berédkningar att driften skulle vara foretagsekonomiskt lénsam, dvs. att
biljettintakterna  Gverstiger driftskostnaderna. Det framgar ocksa att
investeringen kommer att vara klimatneutral efter relativt fa ar.
Huvudslutsatsen ar att med nya spdr mellan Oslo och Arvika samt atgarder
mellan Arvika och Karlstad skulle restiden minska s& mycket att antalet
passagerare skulle dka betydligt. | studien rekommenderas ett uppdrag som
utférs gemensamt och synkroniserat med ett norskt utredningsuppdrag.

Oslo-Stockholm 2.55 AB ér ett bolag som dgs av Karlstad kommun, Region
Varmland, Region Vistmanland, Region Orebro lan, Vasteras stad och Orebro
kommun som har till syfte att paskynda utbyggnaden av battre tagtrafik mellan
Oslo och Stockholm. | januari 2024 presenterade foretagen Alstom och
Skanska en rapport om hur en ny jarnvégsforbindelse mellan Oslo och
Stockholm kan byggas.

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) betonade i januari
2024 i interpellation 2023/24:287 att transporter Over grénserna har stor
betydelse for jobben och tillvaxten i de nordiska landerna. Sverige och Norge
for dialog om behovet av att utveckla infrastrukturen for granséverskridande
transporter. Detta behover ske i dialog mellan departementen i de bada
landerna samt mellan de myndigheter som ansvarar for transportsystemet i
respektive land. Statsradet betonade vidare att det 4r ndvandigt att prioritera
mellan olika atgérder i en ordnad process med ett tillrackligt underlag.
Gemensamma utredningsresultat och slutsatser analyseras nu i Regerings-
kansliet, och analysen kommer att fortsatta nar processen med att ta fram den
nationella planen gér vidare. Statsradet paminde om att regeringen har agerat
for att strackan Stockholm—Oslo ska ingd i stomnatskorridoren Skandinavien-
Medelhavet i TEN-T. | den allmanna riktlinje som antogs vid TTE-radet i
december 2022 hade Stockholm-Oslo lagts till i korridoren.

Jarnvagen mellan Géteborg och Oslo

Aven jarnvagen mellan Goteborg och Oslo har kapacitetsproblem och till-
génglighetsbrister som bl.a. visar sig genom langa res- och transporttider. Ar
2018 fick Trafikverket i uppdrag att utreda straket Goteborg—Oslo. Trafik-
verket redovisade uppdraget i rapporten Utpekad bristanalys: Géteborg—Oslo,
kapacitetsproblem och I&nga restider (publ. 2021:115). Trafikverket foreslog
olika atgardskombinationer med dubbelspar och forbigéngsspar pa strackan
Skalebol-Oxnered samt fortsatt utredning om kvarstaende brister. | juni 2022
fick Trafikverket i uppdrag att tillsammans med Jernbanedirektoratet i Norge
utreda forutsattningarna for atgarder pa jarnvagen pa straket Géteborg—Oslo
for 6kad kapacitet och tillganglighet.

Uppdraget redovisades i september 2023 i rapporten Mulighetsstudie Oslo—
Goteborg (Trafikverket 2023:121). | uppdraget studerades olika koncept
(&tgardspaket), vilka utgar frdn den befintliga infrastrukturen, pagaende
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atgarder och den bedomda framtida trafikutvecklingen langs strackan. Dess-
utom utreddes vilken potential som finns for ett 6kat antal resor och transporter
pa jarnvag om res- och transporttider skulle bli mer attraktiva. Féljande
koncept, med tillnérande investeringsatgérder, utreddes:

— Regiontagskoncept (trimningsétgarder): Mojliggor att med enbart méttliga
infrastrukturinvesteringar, bade utoka antalet turer per dygn mellan Oslo
och Goteborg och att forbattra robustheten och restiden.

— Godskonceptet (nya och forlangda métesstationer): Méjliggdr dkad hastig-
het och kapacitet for godstrafiken pa befintliga enkelspériga strackor och
med samma restider for persontrafiken som i regiontagskonceptet.

— Medel (partiell utbyggnad av dubbelspar): Tillsammans med de kapacitets-
okningar som skapats pa enkelsparen i godstagspaketet ger konceptet god
effekt for att 6ka kapaciteten for bade gods- och persontrafik.

— Hog (komplett utbyggnad av dubbelspar): Innebar stora kapacitets- och
tidsvinster for person- och godstrafik. Dessutom skapas forbattringar som
gynnar andra strdk samt regionalt resande inom straket.

Trafikverkets och Jernbanedirektoratets utredning visar pA mojligheterna att
utveckla banan stegvis, dar koncepten kan bygga vidare pa varandra i en logisk
ordningsfoljd utifran investeringarnas storlek, dvs. regiontég, gods, medel och
hog. Trafikverket uppger att alla infrastrukturdtgarder inom koncepten inte
behover genomforas samtidigt for att uppné goda effekter. For att uppnd bast
effekt behdver dock den gransoverskridande planeringen synkroniseras. Gods-
konceptet visar enligt rapporten Ionsamhet i bada landers kalkyler och ar ocksa
det koncept som beddms ge storst nytta i relation till kostnaden. Trafikverket
betonar att finansieringen av storre atgarder i infrastrukturen forst dock ska
provas i de nationella planerna. Trafikverket menar att det krdvs en gemensam
planering av ordningsfoljden for atgarder i takt med trafikens utveckling. For
att mojliggora ett genomforande av godspaketet kommer det att krdvas en
samordning Over landsgrénsen for att séakerstélla att det blir mojligt att kora
langre och snabbare godstdg hela strackan. For det fortsatta arbetet foreslas
déarfor ett gemensamt uppdrag.

String &r ett samarbete mellan fyra lander, atta regioner och fem stader fran
Hamburg i soder, genom Danmark och Sveriges vastkust upp till Oslo i norr.
En del i samarbetet handlar om jarnvagsforbindelserna mellan Géteborg och
Oslo.

Forbindelser till Danmark och kontinenten

Fasta forbindelser éver Oresund

For att forbattra kunskapslaget om en ny fast forbindelse éver Oresund infor
framtiden beslutade den davarande regeringen, i samband med att den
nationella planen for transportinfrastrukturen for 2018-2029 faststélldes, att
en strategisk analys om en sadan forbindelse skulle tas fram. Studien av en ny
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fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér (HH-forbindelsen) genom-
fordes av Trafikverket i samarbete med danska Vejdirektoratet och Transport-
ministeriet. Syftet med analysen var att ge en grund for fortsatt politisk dialog
och eventuella beslut om fordjupade utredningar for att kunna mojliggéra en
fast forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér. | borjan av 2021 &ver-
lamnades deras utredning till regeringarna i Danmark och Sverige (2021:015).
Den dansk-svenska utredningen av en HH-forbindelse sag 6ver méjligheterna
badde till en vagforbindelse och till en kombinerad vag- och
jarnvagsforbindelse for persontrafik.

Vidare kan Oresundsmetron namnas. Det r ett forslag till tunnelbana under
Oresund mellan Malmé och Kopenhamn, avsedd for pendlare och
kollektivtrafiksresendrer. Malmé stad menar att den foreslagna metron skulle
komplettera Oresundsbron, frigéra sparkapacitet och erbjuda en alternativ
fardvag over Oresund. Dessutom menar Malmé stad att Oresundsmetron tar
bort pendlingstrafiken p& Oresundsbron och skapar utrymme fér mer gods-
och fjarrtdg, och pendlingen mellan Malmé och Képenhamn skulle dven
forbittras genom att férkorta restiden och éka antalet avgangar mellan Malmé
C och Kopenhamn H. Som svar pa en frdga i riksdagen om hur regeringen
avser att verka for att gransoverskridande tunnelbaneprojekt mellan tva urbana
noder blir en del av den uppdaterade TEN-T-férordningen (fr. 2023/24:389)
anforde statsradet Andreas Carlson (KD) i december 2023 att ett forslag till
forordning om utvecklingen av ett transeuropeiskt transportnétverk (TEN-T)
presenterades av EU-kommissionen i december 2021. Rédet beslutade en
allméan riktlinje i december 2022, och Europaparlamentet enades om sin
position i april 2023. Réadet och parlamentet nddde en preliminar éverens-
kommelse i december 2023. Overenskommelsen godkéndes av parlamentets
TRAN-utskott i februari 2024. Darefter kan radet godkanna texten formellt vid
ett rddsmote och lagen trada i kraft. Den frdga som tas upp i fragan till
statsradet har diskuterats under férhandlingarna, och Sverige har enligt
statsradet gett stod for att inkludera detta andringsforslag i forordningen.

I sammanhanget kan dven Europaspdaret namnas. Det &r ett forslag till en
21 kilometer lang tunnel mellan Landskrona och Kdépenhamn for fjarr-,
regional- och godstdg med bilforbindelse i samma tunnel. Landskrona stad
pekar bl.a. pa behovet av 6kad kapacitet for fjarr- och godstag, redundans for
godstrafiken samt regionférstoring och utékad regionaltagstrafik i Oresunds-
regionen.

Med anledning av uppdraget till Trafikverket i beslutet om att faststélla den
nationella trafikslagsovergripande planen for transportinfrastrukturen for
2022-2033 (12022/01294 m.fl.) pagar en utredning om helt nya forbindelser
over Oresund. Det framgar av den nationella planen att Trafikverket ska
genomfdra prioriterade utredningar, bl.a. ndr det galler kapacitet och
redundans for transporter éver Oresund, inklusive en fortsatt fordjupning
Helsingborg—Helsingor, och utveckling av hogvardig kollektivtrafik pa vag i
Oresundsomradet. Utredningsarbetet bor ha som malséttning att bl.a. dessa
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strdk, noder eller motsvarande &r sa pass utredda att de kan Gvervagas i nasta
planeringsomgéng och planrevidering.

I april 2023 betonade infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson
(KD) i sitt svar pa interpellation 2022/23:319 om Oresundsmetron att trans-
porter dver granserna har stor betydelse for jobben och tillvéxten i de nordiska
landerna. Det géller inte minst i Oresundsregionen. Statsradet pAminde om att
Trafikverket har i uppdrag att utreda kapacitet och redundans for transporter
over Oresund, inklusive fortsatt fordjupning av Helsingborg—Helsingér. Upp-
draget &r inte insnavat till att avse enbart en specifik forbindelse. Statsradet
forutsétter att Trafikverket i sin utredning tar med alla underlag som de
bedomer &r relevanta. Statsradet anforde vidare att han ser fram emot att arbeta
tillsammans med alla nordiska kollegor och fortsatta dialogen for att utveckla
de gransoverskridande transporterna. Statsradet konstaterade bl.a. att det finns
manga olika 6nskemal och ett stort engagemang i Oresundsregionen, vilket
visar vad infrastruktur kan innebéra for att binda ihop arbetsmarknadsregioner
och vad de investeringar som har gjorts tidigare, Oresundsbron, har inneburit.

Narmare om Oresundsbrons landanslutningar

Oresundsbron trafikeras av 24 godstég per dygn, och 2019 gjordes ca 10
miljoner resor éver Oresundsbron. Jarnvigstrafiken till och fran Danmark
anvander i huvudsak spdren i Citytunneln, och trafik som har slutstation
Malmg anvénder sparen i banhallen. For att kunna utnyttja Oresundsbrons
fulla kapacitet kan inte alla persontdg anvanda Citytunneln, utan viss trafik
mot Oresundsbron behéver darfor kéras via Kontinentalbanan. Trafikverket
foreslar i rapporten Kapacitetshéjande étgarder i jarnvagssystemet i Skane
(2023:108) tre samverkande atgarder for att oka kapaciteten och
anvandbarheten i Malmo. Trafikverket menar att genom en sadan utbyggnad
har Malmdomradet kapacitet att hantera det antal tdg som gar att kora pa
Oresundsbron.

Region Skane har utvecklat flera regionala strategier, planer och program
som behandlar behoven av utveckling av transportsystemet for att stérka
Skanes utveckling. Det framgar av Trafikverkets rapport att ett positions-
papper for utbyggnad av sparkapaciteten genom Skane undertecknades i
januari 2023 av regionala utvecklingsndmnden och Eslévs, Helsingborgs,
Hoors, Hassleholms, Kristianstads, Lunds och Malmds kommuner.
Positionspapperet handlar om att sakerstalla kapacitetsatgarder i
jarnvagskorridoren  Hassleholm—-Lund och i landanslutningarna till
Oresundsbron pé& den svenska sidan.

I den nu gallande nationella infrastrukturplanen for 2022-2033 anges att
Trafikverkets beddmning &r att jarnvagskapaciteten pa den fasta forbindelsen
over Oresund ska racka till omkring 2050. Trafikverket och Oresundsbro-
konsortiet har i samarbete med Svensk-Danska Broforbindelsen Svedab AB
gemensamt identifierat vilka atgarder i jarnvagsnatet vid landanslutningen pa
den svenska sidan som skulle behdvas for att motsvara den fasta forbindelsens
kapacitet Gver Oresund.
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Narmare om tagfarjeférbindelsen mellan Trelleborg och Tyskland

Regeringen gav i juni 2023 Trafikverket i uppdrag att foresla atgarder for att
sakerstélla uppratthallandet av tagfarjeforbindelsen mellan Trelleborg och
Tyskland (L12023/02841, L12023/01267). | uppdraget konstateras att det
sedan varen 2020 endast finns en tagfarjeférbindelse till kontinenten fran
Trelleborg. Strackan ar viktig for bade persontrafik och godstrafik men aven
for att kunna uppratthélla den svenska forsorjningsberedskapen under kriser
och vid h6jd beredskap. Det finns flera skal till nedgangen i trafik pa strackan,
men den frdmsta orsaken &r de bristande ekonomiska forutsattningarna att
bedriva konventionell tagtrafik. For att tagfarjetrafiken ska kunna fortga ar
regeringens beddmning att Trafikverket behover se Gver vilka atgarder som
kan genomforas for att sakerstélla uppratthallandet av tagfarjeforbindelsen. |
uppdraget ingdr att foresla atgarder bade for farjeoperatéren och hamnen i
Trelleborg. Trafikverket ska dven analysera vilka dvriga langsiktiga alternativ,
med eller utan tagfarjor, som kan skapas for godstransporter pa jarnvag.
Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) har i en kommentar
framfort att tagfarjeforbindelsen ar viktig, inte minst for att kunna uppratthalla
en fungerande trafik om tagtrafiken dver Oresundsbron eller genom Danmark
skulle drabbas av storningar eller helt upphéra under en langre tid.

| februari 2024 redovisades uppdraget i rapporten Atgardsforslag for
sakerstallandet av tagfarjeforbindelsen mellan Trelleborg och Tyskland
(2024:028). Over tid har tagfarjorna mellan Trelleborg och Rostock haft en
minskande bel4ggning av jarnvigsgods och riskerar att pa sikt upphdra med
anledning av svag lénsamhet. | ett langre perspektiv finns ett scenario dar
tagfarjeforbindelsen inte existerar och i uppdraget har darfor ocksd ovriga
langsiktiga redundansalternativ, med och utan tagfarjor beaktats. For att
langsiktigt kunna bedriva tagfarjetrafik pa kommersiella grunder behovs enligt
Trafikverket en volymokning av jarnvagsgods pd befintliga farjor. | dag
saknas tillracklig efterfragan for transporter av jarnvagsgods med tagfarjor
specifikt och darmed &r utbudet och marknaden for tagfarjor svag.
Sammantaget &r dessa orsaker, enskilt eller i kombination, gransséttande for
en langsiktig tagfarjetrafik, och i ett langre perspektiv behdver uppgraderade
eller nya transportstrak samt intermodala l6sningar tillampas for gréans-
overskridande godstransporter. Redundans &r enligt Trafikverket viktig for
industrins vilja att 6ka 6verflyttningen till jarnvéag. Trafiken bedrivs i dag pa
kommersiella villkor av en ekonomisk aktor pa en fri marknad mellan tva
kommersiella hamnar och bedéms darmed vara lonsam. Trafikverket har
begart in uppgifter som gor det sannolikt att trafiken fortgér t.o.m. 2026
samtidigt som ett antal faktorer indikerar att férbindelsen kan upphdra efter
detta ar. Utover industrins transportbehov har ocksd civilforsvaret enskilt
beddmts ha mdjligheter till omlastning men i kombination med Forsvars-
maktens och allierades militara planering har ett behov av tagfarjorna kunnat
identifieras. |1 en Natokontext och for bilaterala samarbetsavtal ar tagfarje-
forbindelsen kritisk framst for Forsvarsmakten eftersom den &ven ar det
primdra vagvalet for militra transporter mellan kontinenten och Sverige.
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Vikten av tagfarjeférbindelsen har kunnat harledas till Férsvarsmaktens behov
och som ett sakerstallande atgardsforslag foreslas darfor att Forsvarsmakten
far i uppdrag att, genom avtal, sikerstélla en fortsatt tagfarjedrift pa kort sikt
aven efter 2026. Enligt utredningen bor Trafikverket parallellt fa i uppdrag att
inleda en fordjupad utredning av de befintliga tagfarjornas kvarvarande
forméga efter 2030 och av transportbehovet med tagfarjor pa lang sikt i for-
hallande till alternativa l6sningar. | det fall forbindelsen bedéms viktig att
sakerstalla ur ett beredskapsperspektiv aven pa lang sikt kravs enligt Trafik-
verket ett utdkat statligt engagemang.

Scanmed-korridoren och baltisk-adriatiska korridoren

Scanmed-korridoren (Scandinavian—Mediterranean corridor) gar fran Sverige
i norr till Italien i soder. Ar 2010 antog EU en férordning (2010/913 EU) om
godskorridorer for att driva pd utvecklingen mot effektivare och attraktivare
jarnvégstransporter p& EU:s inre marknad. Ar 2015 startade Mediterranean
Rail Freight Corridor (ScanMed RFC) som stracker sig fran Stockholm/Oslo
via Kopenhamn, Hamburg och Innsbruck till Palermo. Trafikverket har till-
sammans med infrastrukturhallarna langs korridorens strackning uppréttat en
forening for att driva och utveckla korridoren.

Den baltisk-adriatiska korridoren (Baltic—Adriatic corridor) gar fran de
polska hamnarna i Ostersjon i norr till hamnar vid Adriatiska havet i soder.
Baltic Link Association ar en natverksorganisation som samlar offentliga och
industriella aktorer langs strackan mellan Goteborg och Karlskrona. Baltic
Link menar att Kust till kust-banan och férjelinjen Karlskrona—Gdynia bor bli
en del av en forlangd baltisk-adriatisk korridor. Den baltisk-adriatiska
korridoren &r en av del av TEN-T och liksom Scanmed-Kkorridoren en av de
nio s.k. Core Network Corridors.

Jarnvéagen mellan Finland och Sverige

Haparandabanan stracker sig frdn Boden till Haparanda/Torneé och &r enligt
Trafikverket en internationellt viktig jarnvagslank som trafikeras med godstag.
Trafikverket uppger att for att finlandska elektrifierade tag ska kunna ga till
Haparanda via Torned behover sparen fran Laurila till Haparanda elektrifieras
och en ny plattform byggas pa Haparanda station vid de finlandska sparen. Det
pagar darfor ett samarbetsprojekt mellan svenska Trafikverket, finlandska
Trafikverket, Haparanda stad och Lansstyrelsen i Norrbottens Ian. Trafik-
verket bygger den nya plattformen och anpassar den till dagens krav och
standard. Finldndska Trafikverket elektrifierar sparen och anpassar bron éver
Torne &lv och andra anldggningsdelar.

Trafikverkets arbete med plattformen startar varen 2024, och &ven
finlandska Trafikverkets arbete med spar och elektrifiering startar varen 2024.
Arbetet med jarnvégsbron startar sommaren 2024. Projektet &r EU-finansierat.
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Pagaende arbete

Regeringen pébdrjade i juni 2023 arbetet med att ta fram en ny plan for
Sveriges transportinfrastruktur genom att i ett forsta steg ge Trafikverket i
uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag infor den kommande planperioden
2026-2037. Det framgar av uppdraget att regeringen betonar att person- och
godstransporter dver granserna har stor betydelse for jobben och tillvaxten i
de nordiska landerna. Infrastruktur for gransoverskridande transporter bor
utvecklas i dialog med 6vriga lander i Norden. | januari 2024 redovisade
Trafikverket sitt inriktningsunderlag. Dér betonas att de internationella resorna
och transporterna har betydelse for hur det svenska transportsystemet behéver
utvecklas. Det framgar av inriktningsunderlaget att flera regioner betonar att
Trafikverket bor koncentrera framtida atgéarder till de europeiska och nordiska
strdk som &r avgorande for pendling, godstransporter, handel och sékerhet.
Trafikverket lyfter fram att en viktig kommande lank i TEN-T:s stomnats-
korridor (blivande europeiska transportkorridor) Skandinavien—Medelhavet
(Scanmed) &r den fasta forbindelsen Fehmarn Balt som forvantas dppnas for
trafik 2029. Tunneln innebér avsevarda restidsvinster mellan dstra Danmark
och Tyskland, och trafikfldena till Sverige och Norge férvantas dka. Inom
utredningsuppdraget Kapacitet Oresund, dir Sverige samverkar med Danmark
och Tyskland, analyseras effekterna ytterligare. | forslaget till nationell plan
2022-2033 lyfte Trafikverket fram bl.a. kapacitets- och punktlighetsbrister
inom bade vag- och jarnvagssystemen liangs straket Norge-Goteborg—Malmo—
kontinenten. Trafikverket redovisar olika aktuella utredningar om tankbara
nysatsningar som beror gransoéverskridande transporter. De handlar t.ex. om
kapacitet och redundans éver Oresund, forutséttningar for atgérder i straken
Goteborg/Stockholm—Oslo samt tagfarjeforbindelse mellan Trelleborg och
Tyskland. Vissa av dessa utredningar kan enligt Trafikverket mynna ut i
ytterligare kostnadsansprak.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om gransoverskridande infrastruktur behandlades senast i
utskottets betdnkande 2022/23:TU4 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med héanvisning till att det pagar
insatser, och understrok betydelsen av att ha ett internationellt perspektiv i
infrastrukturplaneringen. Utskottet betonade vikten av god tillganglighet for
bade naringslivet och privatpersoner nar det géller transporter till och fran
andra lander. Utskottet konstaterade att de frAgor som togs upp i motionerna
var val uppmarksammade och att det inte fanns skal att vidta ndgon atgard.
Riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona vikten av god tillganglighet nér det galler
transporter till och fran andra lander — for bade naringslivet och privatpersoner.
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Utskottet vill sérskilt lyfta fram att Sverige &r ett exportberoende industriland
med ett tydligt behov av god tillgénglighet till évriga Europa och resten av
varlden. Utskottet vill darfor framhalla att en okad rorlighet mellan Sverige
och grannldnderna &r positiv och bra for Sverige, och gransoverskridande
trafik bor foljaktligen framjas och underléttas.

Nar det géller motionsférslagen om mer grénséverskridande planering vill
utskottet peka pé vikten av det nordiska samarbetet och att den svenska
planeringen fungerar i samspel med grannléndernas infrastrukturplanering.
Det &r enligt utskottets mening viktigt med ett gransdverskridande transport-
system, och utskottet vill darfér understryka att det ar av stor betydelse att ha
ett internationellt perspektiv i infrastrukturplaneringen. Utskottet valkomnar
darfor att regeringen, Trafikverket och andra aktorer har ett fortldpande sam-
arbete med sina nordiska motsvarigheter. Utskottet valkomnar det arbete som
bedrivs inom EU och vill sarskilt lyfta fram det transeuropeiska natverket som
bl.a. syftar till att fa transportsystemen i EU:s medlemsstater att hanga samman
pa ett battre satt.

Né&r det géller motionsforslagen om behovet av férbattrade forbindelser
med de nordiska grannlanderna vill utskottet betona att gransoverskridande
transporter har stor betydelse for jobben och tillvéxten i de nordiska landerna.
Samtidigt &r det viktigt att prioritera mellan olika atgarder i en ordnad process,
och utskottet utgar fran att detta gors i den pagéende processen med att ta fram
en ny nationell plan for transportinfrastrukturen. Nar det géller
motionsforslagen om nya forbindelser mellan Sverige och Danmark kan
utskottet konstatera att det bl.a. har genomforts en dansk-svensk utredning,
och med anledning av uppdraget till Trafikverket i beslutet om den nationella
planen fér 2022—2033 pégér en utredning om nya forbindelser éver Oresund.
Utskottet valkomnar detta arbete. Nar det géller frdgan om landanslutningar
till Oresundsbron r detta en friga som har uppmérksammats av Trafikverket.
Nér det géller jarnvégstrafiken mellan Sverige och Finland konstaterar
utskottet att det bl.a. pagdr ett samarbetsprojekt i Tornedalen. Nér det géller
motionsforslagen om forbéttrade jarnvagskommunikationer mellan Sverige
och Norge vill utskottet peka pa att det har genomforts norsk-svenska
utredningar om béade strackan Stockholm-Oslo och Géteborg—Oslo. Utskottet
utgar fran att arbetet utifran dessa utredningar fortsatter och behandlas i arbetet
med att ta fram en ny nationell plan for transportinfrastrukturen.

Nar det slutligen galler motionsforslaget om tagfarjeforbindelser till
Tyskland konstaterar utskottet att denna frdga nyligen har utretts av
Trafikverket p& uppdrag av regeringen. Utskottet delar infrastrukturministerns
bedémning att tagfarjeférbindelsen &r viktig och ser fram emot resultatet av
den fortsatta beredningen av denna fraga.

Sammanfattningsvis konstaterar utskottet att det pagar olika insatser for att
gora transportsystemet mer grénsoverskridande. Utskottet vdlkomnar det
arbete som pagar och ser fram emot att fortsétta att folja utvecklingen inom
omradet. Utskottet konstaterar att de frdgor som tas upp i motionerna ar val
uppmarksammade och att det darfor inte finns skl att for narvarande vidta
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nagon atgard med anledning av motionsférslagen. Darmed avstyrker utskottet
motionerna 2023/24:22 (SD), 2023/24:137 (SD), 2023/24:202 (KD),
2023/24:319 (L), 2023/24:400 (SD) yrkandena 20, 21 och 23, 2023/24:508
(M) yrkandena 2 och 3, 2023/24:688 (MP), 2023/24:722 (M) yrkandena 1 och
2, 2023/24:969 (M) yrkande 5, 2023/24:1167 (M), 2023/24:1285 (S),
2023/24:1350 (S), 2023/24:1377 (KD), 2023/24:1635 (C), 2023/24:1650 (C)
yrkandena 1 och 2, 2023/24:1731 (L), 2023/24:1866 (S) yrkande 1,
2023/24:1878 (MP) yrkandena 19, 20, 30, 31, 36 och 37, 2023/24:2023 (S)
yrkande 3 i denna del, 2023/24:2048 (S), 2023/24:2079 (M) yrkande 7,
2023/24:2081 (M) yrkandena 1-3 och 5, 2023/24:2277 (M), 2023/24:2279
(M) yrkandena 3 och 9, 2023/24:2553 (S) yrkandena 1 och 2, 2023/24:2579
(C) yrkandena 1 och 3, 2023/24:2600 (C) och 2023/24:2625 (S) yrkande 10 i
denna del.

Nya stambanor

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om nya stambanor. Utskottet
betonar att ett vél fungerande jarnvéagsnét &r av storsta vikt for att
hela Sverige ska fungera. Utskottet valkomnar att regeringen har
beslutat att avbryta arbetet med nya stambanor och menar att
investeringar i det befintliga jarnvagssystemet och nya spar innebéar
battre forutsattningar for snabbare tag i framtiden. Utskottet anser
att det ar en klok prioritering att fortsatta forbattra den befintliga
infrastrukturen och att satsningar pa jarnvagen i forsta hand bor
underlatta for arbetspendling och godstrafik. Utskottet valkomnar
uppdragen till Trafikverket att pa ett mer kostnadseffektivt satt oka
kapaciteten pa strackan Goteborg—Boras och i Skane och att arbetet
med att fardigstalla Ostlanken ska fortsatta. Utskottet konstaterar att
de fragor som tas upp i motionerna ar val uppmarksammade och att
det inte finns skal att vidta ndgon atgard.
Jamfor reservation 34 (S, V, MP), 35 (C) och 36 (SD).

Skrivelsen

Riksrevisionens iakttagelser

Riksrevisionen har granskat om investeringarna i den nationella planen for
transportinfrastrukturen effektivt bidrar till att de transportpolitiska malen
uppnas. Granskningen redovisas i rapporten Nationell plan for transport-
infrastrukturen — lovar mer an den kan hélla (RiR 2023:25). Riksrevisionen
menar att den ddvarande regeringen i uppdraget den 23 juni 2021 till Trafik-
verket att ta fram forslag pa en nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033 begransade verkets majlighet att utforma planforslaget pa ett
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effektivt satt. Riksrevisionen anger att regeringen genom uppdraget
intecknade det framtida ekonomiska utrymmet langt efter planperiodens slut
och att detta till stor del berodde pa att regeringen pekade ut de nya
stambanorna for hoghastighetstdg, vilka till stor del var ofinansierade.
Riksrevisionen anser att problemet med inteckningen av det ekonomiska
utrymmet har minskat betydligt i och med regeringens beslut i december 2022
att avbryta flera etapper av de nya stambanorna.

Regeringens bedémning av Riksrevisionens iakttagelser

Regeringen betonar att redan drygt tva méanader efter regeringsskiftet hosten
2022 fattade regeringen beslut om att avbryta planeringen for de s.k. centrala
systemdelarna av de nya stambanorna. Regeringen menar att det gjorde att
inteckningen av framtida planperioder minskade med ungefér 162 miljarder
kronor jamfort med beslutet i juni 2022 om faststéllelse av den nationella
planen for perioden 2022-2033.

Motionerna

Arbetet med nya stambanor

| partimotion 2023/24:996 yrkande 36 i denna del foreslar Per Bolund m.fl.
(MP) att nya stambanor ska byggas i sddra Sverige med nav i Jonkoping.

I kommittémotion 2023/24:2625 anfér Gunilla Svantorp m.fl. (S) att
byggandet av nya stambanor méaste fortsatta (yrkande 28) och att de satsningar
som finns med i den nationella transportplanen ska genomféras inklusive nya
stambanor (yrkande 43 i denna del). Motionérerna betonar att det behdver
byggas nya stambanor for ett béttre jarnvagssystem med hdgre kapacitet och
snabbare tag, och inte minst fér godstrafiken &r en satsning pa nya stambanor
viktig.

I kommittémotion 2023/24:2465 yrkande 37 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
moéjligheten att sakerstdlla byggandet av nya stambanor maste ses over.
Motionarerna framhaller att jarnvagens kapacitet i dag inte racker till och att
avskriva langt gdngna projekt pa nya stambanor ar fel vag att ga, inte minst
eftersom nya stambanor ar viktiga for att flytta Gver gods fran vagar till rals
och for att forbattra tillgangligheten i hela landet.

I kommittémotion 2023/24:2478 yrkande 8 anfor Alireza Akhondi m.fl. (C)
att regeringen mot bakgrund av de stoppade planerna pa nya stambanor bor ta
initiativ till en dialog med berérda kommuner om hur man fran statligt hall kan
kompensera for okade kostnader och sankta fastighetsvarden. Motionérerna
konstaterar att staten hade ingatt avtal med kommunerna om att bygga jarnvég
om kommunerna i sin tur byggde bostader och att det nu pa flera hall star
bostader som inte kommer att ligga i nérheten av en jarnvégsstation, vilket
skulle locka manniskor att flytta in.

I kommittémotion 2023/24:1519 yrkande 32 i denna del anfér Elin
Soderberg m.fl. (MP) att nya stambanor for hoghastighetstag bor fardigstallas.
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I kommittémotion 2023/24:1878 anfér Daniel Helldén m.fl. (MP) att
planeringen och byggandet av nya stambanor i sédra Sverige med nav i
Jonkoping maste aterupptas (yrkande 15). Motionarerna betonar att skrotandet
av nya stambanor utgor ett drapslag mot jarnvéagsutvecklingen, och
regeringens beslut 2022 att stoppa planeringen och utbyggnaden av nya stam-
banor maste darfér upphavas och arbetet aterupptas. Vidare betonar
motionarerna att jarnvagsstrackan Lund-Hassleholm snarast bor péborjas
(yrkande 28). De konstaterar att framdriften av bl.a. denna stracka har gétt i
std. Motionarerna menar dessutom att sticksparslgsningar for stationsligen pé
de nya kommande stambanorna bér utredas (yrkande 38).

I motion 2023/24:1042 pekar Niklas Sigvardsson m.fl. (S) pa vikten av att
fatta beslut om att bygga nya stambanor i ett sammanhallet system.
Motionérerna framhaller att det &r olyckligt for Sveriges utveckling och
konkurrenskraft att planerna pa nya stambanor har stoppats och pekar bl.a. pa
att det i dag &r kapacitetsbrist pa jarnvagarna, att nya stambanor skapar storre
arbetsmarknadsregioner och att kraftfulla infrastruktursatsningar &r ett bra
verktyg for att skapa fler arbetstillfallen och stimulera ekonomin.

I motion 2023/24:1549 menar Johan Andersson m.fl. (S) att man i
infrastrukturplaneringen bor studera forutsattningarna for att sékerstalla
byggandet av Ostldnken. Motiondrerna menar att det &r angeldget att nya,
miljovanliga stambanor byggs och pekar bl.a. pd betydelsen av centrala rese-
centrum samt vikten av att regeringen faststaller att en utbyggnad av Ostléanken
mellan Jarna och Linkoping snarast ska paborjas.

I motion 2023/24:1669 uppméarksammar Johanna Haraldsson m.fl. (S)
behovet av nya stambanor genom Sverige i ett sammanhallet system.
Motionarerna konstaterar att om jarnvagen ska kunna méta vaxande behov och
ta en storre andel av transporterna maste ny kapacitet tillforas, och nya
stambanor skulle bl.a. knyta samman arbetsmarknadsregioner och skapa 6kad
redundans for de befintliga stambanorna.

I motion 2023/24:1099 betonar John E Weinerhall (M) ambitionen att
sdkerstalla Ostlankens langsiktiga behov av kraftigt forbattrade gods- och
pendlingsfldden i enlighet med Trafikverkets tidsplan. Motionadren konstaterar
att nya stambanor har diskuterats under lang tid och att behovet har blivit
alltmer uppenbart i takt med 6kade godstransporter och persontrafik, och dven
om nya hdghastighetsbanor for narvarande inte &r en prioriterad infrastruktur-
satsning ar det av yttersta vikt att Ostlanken inte forsenas pa grund av det.

Europeiska revisionsrattens rapporter

I kommittémotion 2023/24:400 yrkande 19 anfor Patrik Jonsson m.fl. (SD) att
Europeiska revisionsréattens rapport bor beaktas vid utredningar och
berékningar av hoghastighetsjarnvag i Sverige. Motionarerna paminner om att
revisionsratten har analyserat Europas hoghastighetsbanor och att kritiken var
omfattande.
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Bakgrund

Sverigeforhandlingen

I juli 2014 beslutade den davarande regeringen om direktiv for en sarskild
utredare om utbyggnad av nya stambanor samt atgérder for bostader och 6kad
tillganglighet i storstaderna (dir. 2014:106). | juli samma ar beslutades om
tillaggsdirektiv till utredningen (dir. 2014:113). Direktiven angav att
Sverigeférhandlingen skulle ta fram forslag till principer for finansiering samt
forslag till en utbyggnadsstrategi for nya stambanor for hoghastighetstag
mellan Stockholm och Goteborg respektive Malmé. En annan del i
férhandlingsuppdraget var att 6ka kollektivtrafiken, forbattra tillgangligheten
och 6ka bostadsbyggandet i Stockholm, Géteborg och Malmd. Totalt skulle
infrastruktursatsningar runt om i Sverige mojliggéra ca 100 000 nya bostader.
Sverigeférhandlingen 6verlamnade sin slutrapport i december 2017. Sverige-
forhandlingen tecknade under det forsta halvaret 2017 dverenskommelser med
kommuner och regioner (da landsting) i Stockholms, Vastra Gotalands och
Skane lan om satsningar pa kollektivtrafik och cykelatgarder med statlig med-
finansiering samt ataganden om bostadsbyggande. Den davarande regeringen
godkénde dessa avtal, de s.k. storstadsavtalen, i slutet av juni 2018.

Nationella planer for transportinfrastrukturen

Den déavarande regeringen konstaterade i skrivelsen Nationell planering for
transportinfrastrukturen 2018-2029 (skr. 2017/18:278) att byggandet av nya
stambanor och deras finansiering ar ett Idngsiktigt atagande dar offentliga
resurser binds upp under flera mandatperioder. Strackorna Jarna—Linkdping
(Ostlanken), Lund—Hassleholm och Goteborg—Boras ingick i den nationella
planen for 2018-2029.

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) angav den
dévarande regeringen att utbyggnaden av nya stambanor for hdghastighetstég
skulle genomforas inom den ekonomiska ramen for utveckling av transport-
systemet. Forslaget till ekonomisk ram for utveckling av transportsystemet
medfcrde enligt den davarande regeringen att den géallande nationella planen
kunde fullfoljas samt att satsningar kunde goras pa sdval nya stambanor som
andra angelégna atgarder. Det angavs att utbyggnaden av nya stambanor var
viktig for att 6ka kapaciteten i jarnvagsnatet, knyta landets tre storstads-
regioner ndrmare varandra och bidra till stadsutveckling, bostadsbyggande och
storre arbetsmarknadsregioner.

I skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for transportinfrastrukturen
2022-2033 angavs att arbetet med att bygga nya stambanor for hoghastighets-
tag skulle fortskrida sa att Stockholm och Goteborg respektive Malmé battre
knyts samman. Den davarande regeringen menade att utbyggnaden av nya
stambanor skulle genomftras inom den ekonomiska ramen for utveckling av
transportsystemet. |1 den nationella planen ingick etapperna Ostlanken,
Goteborg-Boras och Hassleholm-Lund samt planlaggning for de centrala
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systemdelarna mellan Linkoping och Boras respektive Hassleholm, via
Jonkoping.

Det pagdende arbetet med den nya nationella planen for infrastruktur
redovisas nedan under rubriken Pagaende arbete.

Riksrevisionens granskning av hdghastighetsjarnvagar

Riksrevisionen har granskat statens planering av hoghastighetsjarnvégar (RiR
2019:31). Riksrevisionens overgripande slutsats i granskningen var att
planeringsprocessen inte hade haft en forutsattningslos karaktér. Riks-
revisionen rekommenderade att regeringen, innan ytterligare beslut fattas om
hdghastighetsjarnvéagen, skulle ge Trafikverket i uppdrag att forutsattningslost
utreda vilka brister som finns i forhallande till de transportpolitiska malen och
vilka alternativa lésningar som finns for att atgarda bristerna pé ett samhalls-
ekonomiskt effektivt satt.

I skrivelse 2019/20:133 valkomnade den davarande regeringen Riks-
revisionens granskning men angav att den gjorde en annan beddémning &n
Riksrevisionen ndr det galler den planering som har genomforts for hdg-
hastighetsjarnvagar. Den davarande regeringen menade att det &r positivt att
hdghastighetsjarnvéagar har utretts vid ett antal tillféllen under en langre tids-
period under olika regeringar. Den davarande regeringen pekade pa att olika
typer av styrmedel har inforts for att bl.a. tgéarda de brister som hoghastighets-
jarnvégen skulle losa.

Europeiska revisionsrattens granskningar av hoghastighetsjarnvéagar

Vidare kan namnas att Europeiska revisionsratten i en granskning fran juni
2018 konstaterar att EU:s langsiktiga plan for hoghastighetstrafik pa jarmvag
sannolikt inte kommer att uppfyllas och att det saknas en solid EU-omfattande
strategi (Sarskild rapport 19/2018 Ett europeiskt jarnvéagsnat for hog-
hastighetstrafik: annu inte verklighet utan fortfarande ett odndamalsenligt
lapptécke). Revisionerna menar att det europeiska jarnvéagsnatet for hog-
hastighetstag &r ett lappticke av nationella banor utan ordentlig samordning
dver granserna som har planerats och byggts av de enskilda medlemsstaterna
och resulterat i bristfalliga sammanléankningar. Revisorerna menar att EU-
kommissionen saknar réttsliga verktyg och beslutsbefogenheter for att séker-
stélla att medlemsstaterna gor snabba framsteg mot att slutféra stomnéts-
korridorerna. 1 en rapport fran juni 2020 (Sarskild rapport 10/2020: EU:s
transportinfrastrukturer: megaprojekt maste genomforas snabbare for att ge
nétverkseffekter i tid) uppmarksammar revisionsratten att viktiga gransover-
skridande megaprojekt pa transportomradet tar langre tid 4n véntat. Sex av étta
granskade infrastrukturer i mangmiljardklassen med anslutande linjer kommer
enligt revisorerna sannolikt inte att vara fullt driftsklara 2030 s& som det
planerades fran borjan. | november 2021 konstaterade revisorerna att utbygg-
naden av EU:s transportinfrastruktur gar langsamt jamfért med andra delar av
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varlden (Oversikt 05/2021: EU:s ram for stora transportinfrastrukturprojekt:
en internationell jamforelse).

Avbrytandet av arbetet med nya stambanor for hoghastighetstag

I december 2022 redovisade regeringen en analys av vilken det framgar att
regeringen prioriterar upprustning av den befintliga jarnvdgen, battre
vagstandard och utbyggd laddinfrastruktur, framfor investeringar i hog-
hastighetstdg. Behoven inom infrastrukturen ar stora, och en satsning pa
hdghastighetsjarnvég skulle enligt regeringen tranga undan andra nédvéndiga
investeringar. Investeringar i det befintliga jarnvagssystemet och nya spar
innebar béttre forutsattningar for tag att fardas snabbare i framtiden, dven utan
hoghastighetsjarnvag. Manga investeringar i de befintliga banorna skulle
enligt regeringen ocksad kunna komma pa plats snabbare &n en utbyggnad av
nya stambanor for hoghastighetstdg. Vidare betonades att satsningar pé
jarnvégen i forsta hand bor underlatta for arbetspendling och godstrafik. Enligt
regeringen stirker detta jobb och tillvéxt i hela landet. Utifran prioriteringar
om den samhéllsekonomiska och miljémadssiga nyttan meddelade regeringen
darfor att den inte avsdg att fullfélja utbyggnaden av nya stambanor for
hoghastighetstdg. Det betonades att den forra regeringen valde att driva pa
hoghastighetstagsprojektet med mycket stora kostnader och bristande kontroll,
vilket har kritiserats av Riksrevisionen. Regeringen konstaterade att allt arbete
som har lagts ned inte kan tas till vara. Det uppgavs dock innebdra en mycket
stor besparing, framfor allt pd nagra ars sikt, att inte fullfolja de nya
stambanorna for hoghastighetstag.

For de tre etapper som redan ingick i den nationella planen gav regeringen
i december 2022 Trafikverket foljande fornyade uppdrag.

Ostlanken (Jarna—Linkoping)

Regeringen angav i december 2022 att arbetet med att fardigstélla Ostlanken
ska fortsatta i allt vésentligt enligt plan. Ett nytt uppdrag om att identifiera och
vidta kostnadsreducerande &tgarder for detta projekt gavs till Trafikverket.
Uppdraget skulle inte férsena arbetet med Ostlanken namnvért. Trafikverket
ska arligen i samband med arsredovisningen redovisa bade identifierade och
vidtagna atgérder, bedomd effekt pa kostnaden av dessa atgarder samt bedémd
total kostnad for projektet Ostlanken. En forsta redovisning skulle lamnas till
Regeringskansliet senast den 30 juni 2023.

I juni 2023 redovisade Trafikverket rapporten Kostnadsreducerande at-
gérder i genomforandet av Ostlanken (TRV 2022/145429). Trafikverket
konstaterar att Ostlanken bidrar i jarnvagssystemet &ven utan att vara del i ett
system av nya stambanor. For att Ostlanken pa basta satt ska stodja arbets-
pendlingen i det regionala perspektivet och bidra till starkt kapacitet i straket
Sodra stambanan bor utformningen justeras sa att ett mer integrerat system
uppnas, enligt Trafikverket. Det innebar att de nya sparen for Ostlanken pa ett
tydligare sétt bor kopplas samman med den befintliga Sédra stambanan for att
méjliggora ett effektivt och balanserat nyttjande av de bada banorna. Att
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Ostlanken inte langre ska ingd i ett separerat system av nya stambanor majlig-
gor att vissa kostnadsreducerande justeringar och atgarder kan inarbetas i
Ostlanken. Trafikverkets inriktning for det fortsatta genomférandet av Ost-
lanken &r att 6ka graden av integrering mellan Ostlanken och S6dra stambanan
genom foréndrade stationslosningar i Linkdping och Norrkdping samt att
nyttja den mojlighet till kostnadsbesparande atgarder som anpassade mél och
krav nér det galler systemets redundans ger. Ett flertal méjliga justeringar och
kostnadsreducerande atgarder har oversiktligt analyserats och konsekvens-
bedomts under véaren 2023. En dialog om de identifierade justeringarna har
forts med kommuner, regioner, trafikhuvudman och tagoperatérer. De
justeringar och kostnadsreducerande atgarder som medges av den forandrade
inriktningen for Ostlanken mojliggor enligt Trafikverket kostnadsreduceringar
med minst 2,7 miljarder kronor. Atgéarderna kommer samtidigt att paverka
tidplanen for pagaende planlaggning med uppskattningsvis ett till tva ar. En
stor del av kostnaden for Ostlanken ar last genom tidigare beslut som har tagits
av omvarldshansyn och for att sékra framdriften. Om ytterligare storre
kostnadsreduceringar ska géras maste tillatlighetsbeslut och ingangna avtal
med externa parter omprévas och storre omtag goras, vilket skulle fa
konsekvensen att tidsplanen forskjuts med ménga &r. Trafikverket ska enligt
rapporten utmana och soka kostnadseffektiva ldsningar for att moéta
tillatlighetsbeslutets villkor.

Strackan Goteborg-Boras

Regeringen angav i december 2022 att inriktningen &r att utreda en modifierad
lésning, utan att trafikstarten ska forsenas. Trafikverkets planeringsarbete med
strackan Goteborg—Boras pausas genom att ett nytt uppdrag ges till Trafik-
verket med inriktningen att jarnvagen ska byggas ut i straket med mal-
sattningen att forbattra arbetspendling och fa en kapacitets—stark koppling till
Landvetter pa ett mer kostnadseffektivt satt, utan ambition att uppna hastig-
heter 6ver 250 kilometer i timmen och utan att trafikstarten forsenas. | upp-
draget ingér att se 6ver den nuvarande utformningen. Det skulle exempelvis
kunna handla om behovet av tunnlar eller om det finns atgarder pa den
existerande Kust-till-kust-banan mellan Goteborg och Boras som skulle kunna
vara en del i en kostnadseffektiv 16sning. Trafikverket skulle redovisa upp-
draget till Regeringskansliet senast den 30 juni 2023.

I juni 2023 redovisade Trafikverket rapporten Utredning av &tgarder i
jarnvagssystemet i strdket Goteborg—Bords (TRV 2022/145433). Fokus i
arbetet har varit att utveckla jarnvagen for en forbattrad arbetspendling och
anslutning till Landvetter flygplats samt att hitta kostnadseffektiva losningar,
utan att trafikstarten forsenas. Trafikverket konstaterar att straket Goteborg—
Boras ar ett av de storsta pendlingsstraken i Sverige. Den omfattande bil- och
busstrafiken orsakar trangsel, bade pa de stora vagarna och i staderna. Flera
lésningar och principiella alternativ har analyserats och bortval av alternativ
har genomforts med motivering. Trafikverket har dven belyst om den
befintliga jarnvégen — Kust-till-kust-banan — kan vara en del av l6sningen.
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Likasa har nya stationer saval pa den nya jarnvagen som pa Kust-till-kust-
banan analyserats. De fyra alternativ som kvarstar innehaller dubbelsparig
jarnvag i ny strackning. Tva av alternativen har dessutom en koppling mellan
den nya jarnvagen och Kust-till-kust-banan. Tva av alternativen innehaller
aven kapacitetshojande atgarder pa Kust-till-kust-banan for att mojliggora
okat hallbart regionalt resande till MélInlycke och Landvetter samhalle. Trafik-
verkets hogst rangordnade alternativ innebdar ny jarnvéag och koppling till Kust-
till-kust-banan vid Mdlnlycke. Alternativet innebar att ny jarnvag byggs inom
den korridor som &r hagst rangordnad inom lokaliseringsutredningen, och pé
den nya jarnvégen blir det stationer i Mdlndal, vid Landvetter flygplats (Har-
ryda kommun) och i Boras. Alternativet innebar en restid pa 36 minuter mellan
Goteborg C och Boras C. Alternativet ger enligt Trafikverket mer regional
nytta for pengarna dn objektet Goteborg—Boréas som en del av nya stambanor
for hoghastighetstag.

Kapacitetsforbattringar i Skane

Nér det galler stréckan Hassleholm—-Lund angav regeringen i december 2022
att det nuvarande planeringsarbetet fér strdckan snarast skulle avslutas, och i
stéllet skulle ett omtag goras. Ett nytt uppdrag gavs till Trafikverket att belysa
nya alternativa atgarder i jarnvagssystemet i Skane med inriktningen att pa ett
betydligt mer kostnadseffektivt satt dstadkomma Kapacitetsforbattringar i
Skane utan ambition att uppnd hastigheter 6ver 250 kilometer i timmen.
Framst kan det handla om andra atgarder pa strackan Hassleholm—Lund men
aven atgarder pd andra bandelar, exempelvis atgarder for att forbereda for okad
trafik nar Fehmarn Balt-férbindelsen mellan Danmark och Tyskland éppnar
kring 2029. Trafikverket skulle redovisa uppdraget till Regeringskansliet
senast den 30 september 2023.

I juni 2023 presenterade Trafikverket rapporten Kapacitetshojande atgarder
i jarnvagssystemet i Skane (TRV 2022/145392). Trafikverket bedomer att det
inte finns nagra atgarder enligt fyrstegsprincipens steg 1-3 som kan tillféra
den kapacitet som efterfragas i det skanska jarnvagsnatet. Det ar dock relevant
att fortsatta arbeta med atgarder enligt steg 2 och 3 for att trimma och optimera
kapaciteten i systemet och for att forhGja nyttan av steg 4-atgérder. Storre steg
4-atgarder som tillfor ny kapacitet i systemet hinner inte planeras och byggas
sd att de &r klara nar Fehmarn Bélt-forbindelsen 6ppnar 2029. For att under-
latta situationen for godstrafiken har darfor framkomlighetsatgarder for gods-
trafiken tagits fram. For att uppnd maximal nytta och kostnadseffektivitet
behéver jarnvagssystemet i Skane byggas ut systematiskt. Den hdogst
prioriterade &tgarden &r utbyggnad av tvd nya spdr mellan Hassleholm och
Lund. Denna atgard ger enligt Trafikverket positiva effekter for jarnvags-
systemet bade i Skane och i hela sodra Sverige.

De centrala systemdelarna

Regeringen angav i december 2022 att ndgon fortsatt planering for de s.k.
centrala systemdelarna mellan Linkoping och Boras respektive Hassleholm
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via Jonkoping i det tdnkta hdghastighetssystemet inte genomfors. Trafik-
verkets planeringsarbete for dessa delar avbrots genom ett uppdrag till verket.

Pagaende arbete

| oktober 2023 uppgav regeringen att den vill underlatta for arbetspendling och
godstrafik for att starka jobb och tillvaxt och framja Sveriges konkurrenskraft.
Trafikverket fick darfor i uppdrag att aterstarta planeringen pa strackan
Goteborg-Bords med ny inriktning samt att planera for ett antal atgarder i
jarnvagssystemet i Skane. Regeringen bedomer att dessa atgarder ar viktiga,
framfor allt for godstrafiken genom Skane och for okad kapacitet i
jarnvéagsnatet infor Oppnandet av den nya Fehmarn Balt-forbindelsen.
Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) séger i en
kommentar att regeringen prioriterar att fortsatta forbattra den befintliga
infrastrukturen, reparera dar det behdvs och forvalta de gemensamma
resurserna pa bésta satt. Satsningar pa jarnvigen bor i forsta hand underlatta
for arbetspendling och godstrafik. Dérfor far Trafikverket i uppdrag att pa ett
mer kostnadseffektivt sitt 6ka kapaciteten pa strackan Goteborg—Boras och i
Skane.

P& strackan Goteborg—Boras giller den nya inriktningen att jarnvagen ska
byggas ut i straket for att forbattra arbetspendlingen men pa ett mer kostnads-
effektivt satt jamfort med tidigare planering pa strackan eftersom projektet var
tdnkt som en del av nya stambanor. Regeringens uppdrag till Trafikverket
innebdr att planlaggningsarbetet aterstartas respektive, i den man det erfordras,
att ett nytt planlaggningsarbete startas, for tgarder i jarnvagssystemet i straket
Goteborg-Boras med den nya inriktningen att jarnvagen ska byggas ut i straket
for att forbattra arbetspendling, men pd ett mer kostnadseffektivt och
samhallsekonomiskt lonsamt satt jamfort med tidigare planering pé strackan
Goteborg-Bords nar projektet var tankt som en del av nya stambanor.
Atgardskostnaden for staten fér inte 6verskrida de ekonomiska ramarna,
varken nér det géller innevarande planperiod (17 300 miljoner kronor i 2021
ars prisniva) eller for objektet som helhet (43 531 miljoner kronor i 2021 ars
prisnivd), for det tidigare objektet Géteborg—Boras, del av nya stambanor.
Syftet med uppdraget &r att planeringen ska resultera i tgarder som framfor
allt forbattrar forutsattningarna for arbetspendling i regionen samt forbattrar
anslutningen till Landvetter flygplats. En utgangspunkt for planeringen ar att
atgarderna kan genomforas sd kostnadseffektivt och snabbt som majligt.
Trafikverket ska darmed beakta genomforbarheten utifran regionala och lokala
standpunkter som det rader en bred samsyn kring, forutsatt att objektets totala
kostnad for staten inte dverstiger det ursprungliga objektets totalkostnad i den
nationella planen for perioden 2022-2033. Utgangspunkten for planeringen
ska inte langre vara att jarnvagen pa strackan ska utformas som en del i ett
ihoplankat system av nya stambanor for hdghastighetstag.

For Skane har regeringen beslutat om tva nya spar mellan Hassleholm och
Lund samt andra kapacitetsh6jande atgarder som ska inga i den nationella
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planen for transportinfrastruktur. Dessa atgarder ryms inom den ekonomiska
ramen for det tidigare objektet Hassleholm—Lund, del av nya stambanor. De
nya objekt som tillkommer i planen for 2022-2033 ar tvd nya spar
Hassleholm-Lund, en ny planskild sparkorsning pa Malmé bangard,
anlaggande av fler plattformsspar i banhallen pd Malmé C, utbyggnad till
dubbelspar mellan Ostervarns station och Malmé C, forbigangsspar Slatthult
(S6dra stambanan), motesspar pa godsstraket genom Skane samt forbigangs-
spar Rattelov och spar 21 i Hassleholm (Sodra stambanan). Nar det galler
Skane &r utgangspunkterna for den fortsatta planeringen att

— péverkan pa trafikstart ska vara sa liten som mojligt i forhallande till
tidigare planering pa strackan Hassleholm—Lund, nar projektet var tankt
som en del av nya stambanor

— atgarden ska vara mer samhallsekonomiskt Ionsam i férhallande till
tidigare planering pa strackan Hassleholm—Lund, nar projektet var tankt
som en del av nya stambanor

— stérningarna for befintlig trafik under genomférandet minimeras.

Utgéngspunkten for planeringen ska inte langre vara att jarnvagen pa strackan
ska utformas som en del i ett ihoplankat system av nya stambanor for hog-
hastighetstag.

Infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) betonade i
oktober 2023 i sitt svar pa frdga 2023/24:82 att behoven ar stora, och en
satsning pa hoghastighetsjarnvag riskerar att tranga undan andra nodvandiga
investeringar. Statsrddet konstaterar att Trafikverket har tagit fram ett
omfattande material som analyseras och bereds inom Regeringskansliet.

Regeringen pabdrjade i juni 2023 arbetet med att ta fram en ny plan for
Sveriges transportinfrastruktur genom att i ett forsta steg ge Trafikverket i
uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag infér den kommande planperioden
2026-2037. Av uppdraget framgdr att inriktningsunderlaget ska beakta
regeringens prioritering att inte fullfélja utbyggnaden av ett system for nya
stambanor for hoghastighetstag och den effekt det kan ha pa befintliga banor
och behovet av planerade investeringsatgérder, alternativa investeringar och
kapacitetshdjande insatser i jarnvégssystemet. | januari 2024 redovisade
Trafikverket sitt inriktningsunderlag. Dar hanvisas till regeringens tva nya
uppdrag till Trafikverket fran oktober 2023 (se ovan). Vidare konstateras att
vissa regioner uttrycker oro dver regeringens beslut att avbryta planerna for ett
sammanhallet natverk av nya stambanor, eftersom det lamnar problemen med
tillganglighet och kapacitet i centrala delar av jarnvagssystemet ol6sta. Det
betonas att dessa problem har identifierats i flera utredningar och att det fanns
fardigforhandlade atgardsforslag. Inriktningsunderlaget ska ligga till grund for
en infrastrukturproposition som regeringen avser att lamna till riksdagen under
hosten 2024,
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Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om nya stambanor behandlades senast i utskottets
betankande 2022/23:TU4 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att riksdagen
skulle rikta ett tillkdnnagivande till regeringen om att séga nej till att bygga
hdghastighetsjarnvdg. Darmed bifélls ett motionsforslag om detta, medan
ovriga motionsforslag om byggande av nya stambanor avslogs. Utskottet val-
komnade att regeringen inte avser att fullfélja utbyggnaden av nya stambanor
for hoghastighetstag och uppskattade att regeringen valjer att i stallet prioritera
upprustning av den befintliga jarnvégen. Utskottet betonade att behoven inom
infrastrukturen &r stora nar det galler bade underhall och investeringar och att
en satsning pd hoghastighetsjarnvag riskerar att tranga undan andra nod-
vandiga insatser. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

I skrivelse 2023/24:75 konstaterar regeringen att tillkdnnagivandet inte ar
slutbehandlat. Regeringen uppger att den avser att under 2024 slutredovisa
tillkdnnagivandet for riksdagen.

Utskottets stallningstagande

Arbetet med nya stambanor

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att regeringen i december 2022
fattade beslut om att avbryta arbetet med nya stambanor for hoghastighetstag.
Utskottet valkomnade detta beslut och vill har ater sla fast att den tidigare
regeringens satsning pa hoghastighetsjarnvag trangde undan andra nédvandiga
investeringar, vilket bl.a. Riksrevisionen har uppmérksammat. Utskottet delar
regeringens beddémning att investeringar i det befintliga jarnvagssystemet och
nya spér innebar battre forutsattningar for tag att fardas snabbare i framtiden.

Utskottet kan konstatera att den forra regeringen valde att driva pa hog-
hastighetstagsprojektet med mycket stora kostnader och bristande kontroll
som féljd. Den tidigare regeringen valde att bortse fran faktiska kostnader och
kritik frén forskare, Trafikverket och Riksrevisionen och valde i stallet att g&
vidare med det mycket stora projekt som hdghastighetstagen utgjorde.
Utskottet menar att den direkta konsekvensen av detta har blivit att viktiga
satsningar pa omstallning, underhdll och nybyggnation i hela Sverige har
skjutits pa framtiden. Utskottet uppskattar att den nuvarande regeringen i
stéllet valjer att prioritera upprustning av den befintliga jarnvagen framfor
investeringar i hoghastighetstdg. Att genomféra sidana investeringar i det
befintliga jarnvagssystemet och att anldgga nya spar innebéar enligt utskottets
bedémning att tdg kommer att kunna firdas snabbare i framtiden. 1 och med
regeringens stallningstagande kommer i stallet manga investeringar i de
befintliga banorna att pa sa satt komma pa plats snabbare dn genom de tidigare
planerna pa en utbyggnad av nya stambanor for hdghastighetstag.

Utskottet vélkomnar att regeringen har gett Trafikverket nya uppdrag att
aterstarta planeringen pa strackan Goteborg—Boras med ny inriktning samt att
planera for ett antal atgarder i jarnvagssystemet i Skane. Utskottet delar
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regeringens bedémning att dessa atgarder ar viktiga, framfor allt for gods-
trafiken genom Skane och for 6kad kapacitet i jarnvagsnatet infor dppnandet
av den nya Fehmarn Balt-forbindelsen. Utskottet menar att det &r en klok
prioritering att fortsatta forbattra den befintliga infrastrukturen, reparera dar
det behdvs och forvalta de gemensamma resurserna pa basta satt och att
satsningar pa jarnvagen i forsta hand bor underlatta for arbetspendling och
godstrafik. Utskottet menar att en séadan inriktning starker jobb och tillvaxt i
hela landet. Utskottet valkomnar att Trafikverket far i uppdrag att pa ett mer
kostnadseffektivt satt oka kapaciteten pa strackan Goteborg—Boréas och i
Skane. Arbetet med att fardigstalla Ostlanken ska fortsatta i allt vasentligt
enligt plan samtidigt som Trafikverket ska vidta kostnadsreducerande
atgarder. Nar det galler de s.k. centrala systemdelarna vill utskottet pAminna
om att regeringen i december 2022 angav att nagon fortsatt planering for nya
spar mellan Linképing och Boras respektive Hassleholm via Jonkoping i det
tdnkta hoghastighetssystemet inte ska genomforas. Trafikverkets planerings-
arbete for dessa delar avbrots genom ett uppdrag till verket.

Avslutningsvis vill utskottet starkt betona att ett val fungerande jarnvagsnat
&r av storsta vikt for att hela Sverige ska fungera. Sammanfattningsvis
konstaterar utskottet att de frdgor som tas upp i motionerna ar val
uppmarksammade och att det darfor inte finns skal att vidta ndgon &tgard med
anledning av motionsforslagen. Déarmed avstyrker utskottet motionerna
2023/24:996 (MP) yrkande 36 i denna del, 2023/24:1042 (S), 2023/24:1099
(M), 2023/24:1519 (MP) yrkande 32 i denna del, 2023/24:1549 (S),
2023/24:1669 (S), 2023/24:1878 (MP) yrkandena 15, 28 och 38,
2023/24:2465 (C) yrkande 37, 2023/24:2478 (C) yrkande 8 och 2023/24:2625
(S) yrkandena 28 och 43 i denna del.

Europeiska revisionsrattens rapporter

Med anledning av motionsforslaget om Europeiska revisionsréttens rapporter
kan utskottet konstatera att revisionsrétten har granskat den europeiska sats-
ningen pa hoghastighetstag. Revisionsratten har bl.a. konstaterat att EU:s lang-
siktiga plan for hoghastighetstrafik pa jarnvag sannolikt inte kommer att upp-
fyllas och att det saknas en solid EU-omfattande strategi. Revisorerna har
vidare lyft fram att viktiga granséverskridande megaprojekt pa transport-
omradet tar ldngre tid 4n véntat och att utbyggnaden av EU:s transportinfra-
struktur gar ldngsamt jamfort med i andra delar av varlden.

Eftersom regeringen inte avser att fullfolja utbyggnaden av nya stambanor
for hoghastighetstdg menar utskottet att motionsforslaget saknar relevans.
Déarmed avstyrker utskottet motion 2023/24:400 (SD) yrkande 19.
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Andra infrastrukturprojekt

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om andra infrastrukturprojekt.
Utskottet hanvisar till att projekt for att vidmakthalla och utveckla
trafikens infrastruktur normalt sett inte ar riksdagsfragor. Sadana
bor i stallet avgdras inom ramen for atgardsplaneringen.

Motionerna

Under den allménna motionstiden 2023/24 vécktes ett stort antal motioner om
olika infrastrukturprojekt i landet, framst nér det géller vag- och jarnvégs-
strackningar. Motionerna handlar bl.a. om att rusta upp och bygga ut samt
anlagga nya vag- och broforbindelser. Ett flertal forslag har ocksa véckts om
att standarden pa olika specifika delar av trafikens infrastruktur bor forbattras.
Motiondrerna lamnar i manga fall konkreta forslag pa strackningar och olika
projekt, men det finns ocksd motionsforslag som mer allmant pladerar for
satsningar pa trafikens infrastruktur i vissa regioner eller landsdelar. En
sammanstillning av dessa yrkanden redovisas nedan férdelat pa végprojekt,
jarnvagsprojekt, sjofartsprojekt och forslag som géller frdmst regionala
insatser i frdga om flera trafikslag.

Véagprojekt

Motion Yrkande

2023/24:30 av Martin Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
Westmont och Robert Stenkvist om att Trafikverket bor ges i uppdrag att utreda hur man
(bada SD) ska kunna motverka och minska den kobildning man ser

pa strackan Sodertalje-Stockholm pé Europavag 20 och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:31 av Johnny Svedin 1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen

och Mattias Backstrom om att utreda mojligheten till medel for en utbyggnad av

Johansson (bada SD) E22 inom Kalmar 1an, med fokus pa att géra vagen
sékrare, mer framkomlig och forberedd for framtida
trafikokning och tillkénnager detta for regeringen.

2023/24:40 av Mattias 1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
Béckstrom Johansson och om att utreda hur sakerheten p& Olandsbron kan
Johnny Svedin (bada SD) forbattras och tillk&nnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att starta projekteringen av en ny bro eller tunnel fran
fastlandet till Oland och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:47 av Dennis Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen

Dioukarev m.fl. (SD) om att utreda en forbifart Géteborg och tillkénnager detta
for regeringen.

2023/24:53 av Dennis Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen

Dioukarev m.fl. (SD) om att regeringen bor beakta det regionala

infrastrukturbehovet i sitt framtida arbete och
tillkannager detta for regeringen.
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2023/24:139 av Joérgen Grubb
(SD)

2023/24:155 av Erik Hellsborn
och Carita Boulwén (béda SD)

2023/24:201 av Magnus
Jacobsson (KD)

2023/24:203 av Magnus
Jacobsson (KD)

2023/24:209 av Magnus
Jacobsson och Cecilia
Engstrém (bada KD)

2023/24:230 av Mattias
Béckstrom Johansson (SD)

2023/24:237 av Fredrik Lindahl
(SD)

2023/24:238 av Fredrik Lindahl
(SD)

2023/24:243 av Alexandra
Anstrell (M)

2023/24:260 av Cecilia
Engstrom och Torsten Elofsson
(béda KD)

2023/24:263 av Kjell-Arne
Ottosson (KD)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda méjligheten till en ny landsvég for lastbil
strackan Malmo—Helsingborg och tillk&nnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att besluta om en motorvégsforbindelse mellan E6
och Ullared och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om vagnatet i Fyrbodal och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att underlatta att bygga ut broar l1angs med Bohuslan
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att Trafikverket bor berakna forutsattningarna for
upprustning av E20 strackan Malmé—Angelholm och
tillkdnnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheten att genomfdra det motionen
lyfter om E22:an och andra vagar och tillkdnnager detta
for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att regeringen bor 6vervaga att inleda en
atgardsvalsstudie for att se dver framkomlighetsbehovet
for Norrortsleden och lansvég 265 och tillkédnnager detta
for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att pabérja forhandlingar mellan staten, Region
Stockholm och de berérda kommunerna om att hitta
finansieringslosningar och tillkdnnager detta for
regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att initiera en atgardsvalsstudie for E18 Stockholm
nordost med utgangspunkten kapacitets- och
trafiksakerhetshojande atgarder och tillkannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att pabérja en forhandling med berérda parter kring
finansieringen av kapacitets- och trafiksékerhetshdjande
atgarder och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att undersoka mojligheterna till skyndsam installation
av sprinkler i Sédra lanken och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att planera utbyggnad av hela E6 mellan Malmg och
Helsingborg och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om betydelsen av E18 och tillkdnnager detta for
regeringen.



2023/24:338 av Louise Eklund
och Camilla Martensen

(bdda L)

2023/24:705 av Lars Beckman
(M)

2023/24:828 av Anne-Li
Sjolund (C)

2023/24:858 av Daniel Persson
(SD)

2023/24:869 av Ingela Nylund
Watz m.fl. (S)

2023/24:1154 av Staffan EkI6f
och Bjorn Tidland (bada SD)

2023/24:1169 av Ann-Sofie
Alm (M)

2023/24:1218 av Stina Larsson
©

2023/24:1324 av Lena
Johansson och Fredrik
Olovsson (bada S)

2023/24:1345 av Anna-Belle
Stromberg och Peder Bjork
(bada S)

2023/24:1367 av Dan Hovskér
(KD)

2023/24:1386 av Ingemar
Kihlstrdm (KD)

2023/24:1398 av Camilla
Brunsberg (M)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att infrastrukturen kring Ystads hamn och E65 bér
forbattras och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att beakta behovet av fyrfilig motorvdg genom
Gévleborg i kommande planarbete och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att 6vervaga att bygga en ny bro mellan Alng och
fastlandet och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att skyndsamt anldgga en fyrfilig E4 genom hela
Gévleborg och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om behovet av en ny trafikldsning med bro eller tunnel
Over Saltsjo-Malarsnittet i Sodertélje och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att prioritera utbyggnad till dubbla korfalt i bada
riktningarna pa riksvag 40 pé strackningen mellan
Ulricehamn och Jonkoping och tillk&dnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att vagnatet i Fyrbodal bor rustas upp och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om trafiksituationen i Ystad och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheterna att sakerstélla arbetet med
att fardigstalla en ny Hjulstabro och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera
forutsattningarna for att I6sa trafiksituationen i
Ornskoéldsvik och investera i annan statlig
vaginfrastruktur i Vasternorrland sa att
utvecklingsmojligheter sdkerstélls och tillkénnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om stréckan Falkdping och Borgunda (Falképing—
Skdvde) och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att beakta de positiva miljo- och
trafiksakerhetseffekter som ett fardigstallande av den
sista etappen av lansvag 181:s ombyggnation utgor i den
framtida prioriteringen for infrastruktur samt lansvégar
och tillkannager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att E22 genom Blekinge och strackan mellan
Bjorketorp och Néttraby bor prioriteras i kommande
planarbete och tillk&nnager detta for regeringen.
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2023/24:1492 av Per-Arne
Hékansson och Niklas Karlsson
(béda S)

2023/24:1680 av Gudrun
Brunegard (KD)

2023/24:1900 av Mats Wiking
m.fl. (S)

2023/24:2084 av Roger
Hedlund och Mattias Eriksson
Falk (bdda SD)

2023/24:2101 av Mattias

Eriksson Falk och Roger
Hedlund (béda SD)

2023/24:2137 av Roger
Hedlund och Mattias Eriksson
Falk (bdda SD)

2023/24:2151 av Viktor
Warnick (M)

2023/24:2278 av Lars Engsund
(M)

2023/24:2279 av Lars Johnsson
m.fl. (M)

2023/24:2441 av Patrik Jénsson
(SD)

2023/24:2443 av Patrik Jonsson
(SD)

2023/24:2444 av Patrik Jonsson
(SD)

2023/24:2445 av Patrik Jonsson
m.fl. (SD)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen se éver
forutsattningarna att bygga ut E6 genom Skane till en
trefilig motorvag pa fler avsnitt och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att utreda en ny fast férbindelse till Oland och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att vag 45 mellan Véanershorg och Mellerud ska
prioriteras ndr det géller att gora vagstrackan mindre
trafikfarlig och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om forutsattningarna for en utbyggnad av Europavég 16
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att verka for att Europavég 4 genom Gavleborg ska
vara dubbelfilig i vardera riktningen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om forutsattningar for en utbyggnad av Europavég 4 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheten till en utbyggnad av E4
mellan S6derhamn och Gévle och tillkénnager detta for
regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheten att genomfdra det motionen
lyfter om E22:an och andra vagar och tillkannager detta
for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om végsatsningar sdsom utbyggnad av E6 och E22 till
sexfiliga motorvagar och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att paskynda byggnation av ett mot vid Boréstorpet pa
riksvag 40 i anslutning till Boras och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att infrastrukturen kring Ystad hamn och E65 bor
forbattras och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att paskynda arbetet med att géra E6 genom Skéne
sexfilig och tillkdnnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att bygga ut E6 till sexfilig motorvag Helsingborg—
Malmo och tillk&nnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéaller sig bakom det som anfors i motionen

om att bygga ut E65 Ystad—Malmo till minst 2 + 2”-vdg
och tillkannager detta for regeringen.



2023/24:2516 av Laila Naraghi
(S

2023/24:2601 av Alireza
Akhondi m.fl. (C)

2023/24:2610 av Kerstin
Lundgren (C)

2023/24:2661 av Mattias Vepsa

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN 2023/24:TU18

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att se dver mojligheten att genomfdra det motionen
lyfter om E22:an och andra végar och tillkénnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att se dver mojligheten att inleda planering och
byggnation av Osterleden och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om behovet av att inleda bygget av en motorvégstunnel
under Sodertélje kanal for att sakra forbindelserna till och
fran Stockholm via forbindelserna E4/E20 genom
Sodertalje och tillk&nnager detta for regeringen.

10. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i

m.fl. (S) motionen om att dvervdga en ny forbindelse dver eller
under Sodertélje kanal och tillkénnager detta for
regeringen.

Banprojekt

Motion Yrkande

2023/24:31 av Johnny Svedin
och Mattias Backstrom
Johansson (bada SD)

2023/24:43 av Mattias
Backstrom Johansson m.fl.
(SD)

2023/24:170 av Angelica
Lundberg (SD)

2023/24:200 av Magnus
Jacobsson (KD)

2023/24:213 av Amanda Lind
m.fl. (MP)

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att initiera en utredning kring forbattringar av
tagforbindelserna till och frén Kalmar 14n, med mélet att
minska restiderna och oka frekvensen av avgangar och
tillkdnnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att rusta upp Stangadals- och Tjustbanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att utreda forutsattningarna for en sydostkustbana och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att planera for en ny jarnvégsstrackning mellan
Jonkdping och Goéteborg och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om jarnvégarna i Fyrbodal och tillkdnnager detta for
regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att paskynda utbyggnaden av dubbelspér lings Nya
Ostkustbanan och att detta bor fa genomslag aven i
kommande nationell plan och tillkénnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att paskynda utbyggnaden av Norrbotniabanan och
tillk&nnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att prioritera utbyggnad av Botniska korridoren och
jarnvég i norra Sverige i kommande nationell plan och
tillk&nnager detta for regeringen.
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2023/24:298 av Robert Hannah
L

2023/24:301 av Lina Nordquist
()

2023/24:400 av Patrik Jonsson
m.fl. (SD)

2023/24:509 av Jorgen
Berglund m.fl. (M)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen

om att i infrastrukturplaneringen évervéga att prioritera
en modernisering av tagstrackan mellan Hakanstorp och
Herrljunga och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att se dver klimateffekterna av en jarnvagslank
mellan Uppsala och Enképing och tillkdnnager detta for
regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att gora strackan Maria—Helsingborg dubbelsparig
och tillkédnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att strackan Goteborg-Boras via Landvetter snarast
bor byggas med dubbelspér och tillkinnager detta for
regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att strackan Goteborg—Alingsas ska byggas ut till
fyrsparig jarnvag och tillkannager detta for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att Sodra stambanan snarast bor byggas ut till
fyrsparig jarnvag mellan Lund och Hassleholm och
tillkdnnager detta for regeringen.

9. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att strackan Hassleholm—Kristianstad bor byggas om
till dubbelspar och tillkénnager detta for regeringen.

10. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att strackan Alvesta—\Vaxjo bor byggas om
till dubbelspér och tillkannager detta for regeringen.

11. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att Norrbotniabanans utbyggnad av
strackan Lule&d-Skellefted ska pabérjas och tillkannager
detta for regeringen.

12. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om en upprustning av Ostkustbanan inklusive
Stockholm-Uppsala med dubbelspér for 250 kilometer i
timmen och tillkdnnager detta for regeringen.

13. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om en upprustning av Inlandsbanan och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om vikten av en modern jarnvag langs hela
Norrlandskusten och tillkénnager detta for regeringen.



2023/24:675 av Annika
Hirvonen m.fl. (MP)

2023/24:703 av Lars Beckman
(M)

2023/24:734 av Mikael
Damsgaard och Caroline
Hogstrom (bada M)

2023/24:855 av Daniel Persson
(SD)

2023/24:896 av Jan Riise (MP)

2023/24:935 av Linus Lakso
(MP)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att sékerstélla anslutningen i Linkdping for
Stangadalsbanan och Tjustbanan och tillkannager detta
for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att ater géra Stangadalsbanan till ett riksintresse och
tillkénnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att prioritera underhdllet och utvecklingen pa
Stangéadalsbanan och Tjustbanan och tillkénnager detta
for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om delelektrifiering av Stangadalsbanan och Tjustbanan
och tillkénnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att forbéttra sakerheten vid obevakade
jarnvagsovergangar pa Stangadalsbanan och Tjustbanan
och tillkédnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att skapa forutsattningar for att persontrafik till
Oskarshamn pa Stdngadalsbanan ska kunna &terupptas
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att jarnvagen mellan Gavle och Harnésand bor
byggas ut till dubbelspar och tillkinnager detta for
regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om Mélarbanan och snabbare férbindelse mellan
Stockholm och Oslo och tillkénnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om forstarkningar av Bergslagspendeln och tillkédnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att méjliggéra dubbelspar pa Ostkustbanan och
tillkénnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att Halmstad—Nassj6-banan bér behallas samt
utvecklas och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att Markarydsbanan bér behallas samt utvecklas och
tillkénnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att Viskadalshanan bor behallas samt utvecklas och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att aterinfora persontrafik pa jarnvigen mellan
Oxeldsund och Eskilstuna och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2023/24:968 av Camilla
Brunsberg (M)

2023/24:969 av Camilla
Brunsberg (M)

2023/24:1021 av Anna-Caren
Sétherberg och Kalle Olsson
(bada S)

2023/24:1189 av Staffan Ekl6f
och Eric Westroth (béda SD)

2023/24:1194 av Per-Arne
Hakansson m.fl. (S)

2023/24:1344 av Peder Bjork
och Anna-Belle Stromberg
(béda S)

2023/24:1366 av Mathias
Bengtsson (KD)

2023/24:1368 av Dan Hovskéar
(KD)

2023/24:1370 av Dan Hovskéar
(KD)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att regeringen infor arbetet med kommande plan bér
se 6ver mojligheten att tidigareldgga byggandet av
Sydostlanken och tillkénnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen
om att verka for att utreda forutsattningarna for att
finansiera Sydostlanken fullt ut i den nationella
infrastrukturplanen och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda forutsattningarna for en ny jarnvég mellan
Karlshamn och Sdlvesborg och tillkénnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att verka for att utreda forutséttningarna for ett
byggstartbesked av Ronneby dstra—Nattraby samt
sékerstalla att inga ytterligare forseningar sker och
tillkénnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda forutsattningarna for en tidigarelaggning av
kapacitetsatgarder pa Blekinge kustbana samt att
motessparet placeras i Breddkra med anslutning till
Ronneby Airport, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att Trafikverket bor beakta Inlandsbanans
utvecklingspotential och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda om staten kan ta dver ansvaret helt och
héllet for banan Halmstad—Nassj6 och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera
forutsattningarna for att successivt bygga ut Skanebanan
fran Helsingborg till Kristianstad till dubbelspar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera
forutséttningarna for en snabbare utbyggnad av Nya
Ostkustbanan sa att utvecklingsméjligheter sakerstalls
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att ge regeringen i uppdrag att utreda Dalabanans
kapacitet och standard samt ta fram en atgardsplan och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om en snabbupprustning av Véstra stambanan samt en
utbyggnad av ytterligare dubbelspér pa strackan
Alingsés—Goteborg och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen dvervéga att prioritera
en modernisering av tagstrackan mellan Hakantorp och
Herrljunga och tillkannager detta for regeringen.



2023/24:1376 av Mathias
Bengtsson (KD)

2023/24:1379 av Ingemar
Kihlstrom (KD)

2023/24:1385 av Mathias
Bengtsson (KD)

2023/24:1508 av Heléne
Bjorklund och Magnus
Manhammar (bé&da S)

2023/24:1625 av Anne-Li
Sjolund m.fl. (C)

2023/24:1629 av Jonny Cato
m.fl. (C)

2023/24:1646 av Helena
Lindahl (C)

2023/24:1695 av Ida Ekeroth
Clausson m.fl. (S)

2023/24:1711 av Erik Ezelius
m.fl. (S)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN 2023/24:TU18

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda en upprustning av Inlandsbanan och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda vilka kapacitetseffekter som en utbyggnad
av dubbelspar, motesplatser, planskilda korsningar samt
utokat underhall ger for Vastra stambanan och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera
forutsattningarna for investeringar i VVésterdalsbanan och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att prioritera och finansiera Sydostlanken i
infrastrukturplaneringen och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om behovet av en sammanhallen och snabb satsning pa
dubbelspérsutbyggnad mellan Gavle och Harngsand, den
s.k. Nya Ostkustbanan, och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheten att snarast fardigstélla
utbyggnaden av dubbelspar ldngs hela strackningen
mellan Géteborg och Malmé och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se 6ver mojligheten att finansiera en elektrifiering
av Tvérbanan i Vasterbotten och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om Kinnekullebanan och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera
forutsattningarna for att paskynda arbetet med att 6ka
sparkapaciteten p& Vastra stambanan och tillkannager
detta for regeringen.
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2023/24:1746 av Helena
Lindahl m.fl. (C)

2023/24:1780 av Anders W
Jonsson och Elisabeth Thand
Ringqvist (bada C)

2023/24:1857 av Olle Thorell
(S

2023/24:1866 av Isak From
m.fl. (S)
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1. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att regeringen skyndsamt bor titta pa
finansieringslosningar for Norrbotniabanans
forverkligande exempelvis genom att staten, via
Riksgalden, lanar upp hela den summa som banan
beréknas kosta och tillk&nnager detta for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att regeringen bor 6vervéga att ge bolaget
Norrbotniabanan AB i uppdrag att tillsammans med
Trafikverket ansvara for samt genomfora projektet fullt ut
och att aterbetalning bor ske pa samma satt som
upplagget med Botniabanan — en aterbetalningsmodell
dér infrastrukturbudgeten under en viss tid belastas med
en arligt aterkommande summa — och tillkdnnager detta
for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att regeringen bor 6vervéga att snarast ge i uppdrag
till Trafikverket att forcera plan- och byggarbetet, for
hela strackan, for att mojliggora kortast méjliga byggtid
(detta for att nyttorna ska falla ut tidigt och matcha de
gigantiska investeringar som gors i norr) samt att det ar
viktigt att ocksa satta ett malar for banans fardigstallande,
och detta tillkénnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att ge Trafikverket i ndra samverkan med
Inlandshanan AB och naringslivet i uppdrag att se 6ver
Inlandsbanans framtida funktion med svensk
normalstandard integrerat med 6vriga anslutande
jarnvégsnat inklusive samtliga tvarbanor och darmed
skapa forutsattningar for nya och véaxande foretag med
fler jobb och tillvaxt i inlandet, samt hur den akuta
kapacitetsbristen i jarnvagssystemet kan I6sas och bidra
till den globala klimatomstéllningen, och detta
tillkannager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera
forutsattningarna for att bygga en ny métesstation pa
jarnvagsstrackan Fagersta—\Vasteras samt aterinfora ett
direkttdg Ludvika—Fagersta—Surahammar—
Hallstahammar—Vésteras—Stockholm och tillkannager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att studera forutsattningarna for elektrifiering av
Tvérbanan Hallnds—Storuman och tillkdnnager detta for
regeringen.



2023/24:1878 av Daniel
Helldén m.fl. (MP)

2023/24:1957 av Isak From och
Serkan Kose (béda S)

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

16. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i
motionen om att snabbutreda ett uppskjutande av bytet av
kontaktledningar pa Vastra stambanan till 2044 till efter
att en forsta utbyggnad av nya stambanor Linkdping—
Jonkoping—Goteborg har genomforts, och detta
tillkénnager riksdagen for regeringen.

23. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att snarast 6verga i en byggfas pa striackan
Maria—Helsingborg C och tillkénnager detta for
regeringen.

24. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om Norrbotniabanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

25. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att prova landbroavsnitt pa
Norrbotniabanan i syfte att ge fritt utrymme for
rendrivning och tillk&nnager detta for regeringen.

26. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda mojligheten att anldgga

Norrbotniabanans stracka Skellefted—Luled som
dubbelspar och tillkannager detta for regeringen.

27. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att anldgga dubbelspar p4 Malmbanan
Luled-Boden och tillkédnnager detta for regeringen.

29. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att dubbelspar Alvesta-Vxjo ska byggas
och tillkédnnager detta for regeringen.

33. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i
motionen om att p&borja byggandet av fyrspéar Alingsas—
Goteborg och tillkdnnager detta for regeringen.

34. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i
motionen om att Ostkustbanan bér byggas ut med
dubbelspér och tillkannager detta for regeringen.

35. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i
motionen om att strdckan Sundsvall-Nyland snarast bor
uppgraderas till standard 250 km/h for att fa till ett
sammanhangande strak med anslutning till Botniabanan
och tillkdnnager detta for regeringen.

39. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att utreda forutsattningarna fér en
uppgradering av Inlandshanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

40. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om att sakerstélla en funktionell anslutning
mellan Stangadalsbanan och Sédra stambanan i
Linkdping och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om statliga garantier for att rusta upp Inlandsbanan och
tillkannager detta for regeringen.

2023/24:TU18

181



2023/24:TU18

182

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

2023/24:1980 av Lars Isacsson
m.fl. (S)

2023/24:2053 av Fredrik Lundh
Sammeli och Ida Karkiainen
(bada S)

2023/24:2081 av Johan
Hultberg (M)

2023/24:2099 av Mattias
Eriksson Falk och Roger
Hedlund (béda SD)

2023/24:2114 av Viktor
Warnick och J6rgen Berglund
(béda M)

2023/24:2120 av Malin
Héglund och Crister Carlsson
(bada M)

2023/24:2127 av Saila
Quicklund (M)

2023/24:2279 av Lars Johnsson
m.fl. (M)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda en mgjlig upprustning av Alvdalsbanan
mellan Mora och Alvdalen och en forlangning av
Vasterdalsbanan till Sarna och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om bréadskande behov av effektivt genomforda atgarder
pa Malmbanan och tillkénnager detta for regeringen.

6. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheterna att bygga ut sédra
Bohusbanan till dubbelspar och tillkannager detta for
regeringen.

7. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om &tgarder for att korta tiden d& Bohusbanan &r
avstingd pa strackan Stenungsund—Uddevalla och
tillkdnnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheterna till en upprustning av norra
Bohusbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att planera for ett tagstopp vid Hagsta langs
Ostkustbanan i kommande infrastrukturplan och
tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om utbyggnad av Ostkustbanan till dubbelsparig jarnvag
och tillkédnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att se dver mojligheterna att investera mer i
Dalabanan och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheten att rusta upp Inlandsbanan for
att skapa annu battre forutsattningar for fler foretag och
jobb i Norrlands inland och tillkdnnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att verka for en fortsatt utbyggnad av Sodra
stambanan, Vastkustbanan, Skanebanan samt
Helsingborgs godshangard och tillkannager detta for
regeringen.
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2023/24:2445 av Patrik Jonsson 3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen

m.fl. (SD)

2023/24:2469 av Mikael
Larsson och Christofer
Bergenblock (bada C)

2023/24:2591 av Christofer
Bergenblock (C)

2023/24:2593 av Mikael

Eskilandersson och Angelica

Lundberg (bdda SD)

om att tidigarelagga utbyggnaden av fyrspar mellan
Hassleholm och Lund och tillk&nnager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att bygga ut Skanebanan till dubbelspar och
tillkénnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att bygga ut Ystadbanan till dubbelspér och
tillk&nnager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att bygga ut strackan Lockarp—Trelleborg till
dubbelspar och tillkannager detta for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att bygga ut strackan Helsingborg—Maria till minst
dubbelspér och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att dvervéga att snarast ge Trafikverket i uppdrag att
paborja nodvandiga atgarder pa jarnvagen mellan Boras,
Mark och Varberg for att kunna 6ka hastigheten pa banan
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att ge Trafikverket i uppdrag att utreda placering och
forutsattningar for en ny station pa Vastkustbanan mellan
Varberg och Falkenberg och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att planera for en ny jarnvagsstrackning mellan
Helsingborg och Linkdping via Jonkdping och
tillkénnager detta for regeringen.

Sjofartsprojekt

Motion

Yrkande

2023/24:38 av Mattias
Backstréom Johansson och
Johnny Svedin (bdda SD)

2023/24:49 av Dennis
Dioukarev m.fl. (SD)

2023/24:50 av Dennis
Dioukarev m.fl. (SD)

2023/24:734 av Mikael
Damsgaard och Caroline
Hogstrom (bada M)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver forutséttningarna for farjetrafik mellan
Byxelkrok och Oskarshamn i infrastrukturplaneringen
och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda mdjligheterna att bygga en kryssningskaj
vid Rdda sten och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att regeringen ska fora samtal med Goteborgs stad om
att muddra farleden till Fiskebécks hamn och tillk&nnager
detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att anpassa Hjulstabron for att storre fartyg ska kunna
trafikera Mélararleden och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2023/24:1611 av Helena
Lindahl (C)

2023/24:1749 av Michael
Rubbestad m.fl. (SD)

2023/24:2006 av Olle Thorell
och Sofie Eriksson (bada S)

2023/24:2279 av Lars Johnsson
m.fl. (M)

2023/24:2536 av Markus
Wiechel m.fl. (SD)

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att se dver mojligheten att sakerstélla upphandling av
en farja med kapacitet att trafikera strackan mellan Umea
och Holmén ret runt och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att utreda upprattandet av en farjefdrbindelse mellan
Skokloster och Knivsta i Uppsala lan och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera
forutsattningarna for Stromsholms kanal och tillkdnnager
detta for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om varvet i Landskrona och inseglingsrannan till
Landskrona och tillkdnnager detta for regeringen.
10. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i

motionen om att aktivt undvika framtida byggande av
Horsstensleden och tillkénnager detta for regeringen.

Regionala trafikslagstvergripande projekt

Motion

Yrkande

2023/24:31 av Johnny Svedin
och Mattias Backstrom
Johansson (bada SD)

2023/24:225 av Josef Fransson
(SD)

2023/24:304 av Cecilia Ronn
L

2023/24:499 av Malin
Danielsson (L)

2023/24:503 av Malin
Danielsson m.fl. (L)

2023/24:512 av Jérgen
Berglund m.fl. (M)
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3. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att tillsammans med Trafikverket och regionens
aktorer utarbeta en konkret handlingsplan for
genomforandet av dessa infrastrukturprojekt och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i nésta trafikinfrastrukturproposition uppvéardera
och prioritera JAmtlands infrastrukturbehov och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda hur det snarast kan goras satsningar pa
infrastruktur som starker tillvéxten i Halland och 6vriga
Vast- och Sydsverige och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda lampliga satsningar pa Sédertrns
infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att utreda atgarder for Stockholms infrastruktur och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att atgarder for hojd trafiksékerhet och bibehallen
hastighet pa vagnatet i norra Sverige i nésta nationella
transportplan bor fa hogre prioritet och tillkannager detta
for regeringen.



2023/24:672 av Serkan Kose
©)]

2023/24:734 av Mikael
Damsgaard och Caroline
Hogstrom (bada M)
2023/24:1083 av Azra
Muranovic m.fl. (S)

2023/24:1115 av Fredrik
Ahlstedt och Anna af Sillén
(bada M)

2023/24:1560 av Hans Ekstrom
©)]

2023/24:1565 av Adnan
Dibrani m.fl. (S)

2023/24:1846 av Joakim
Jarrebring m.fl. (S)

2023/24:1981 av Lars Isacsson
m.fl. (S)

2023/24:2023 av Isak From
m.fl. (S)

2023/24:2279 av Lars Johnsson
m.fl. (M)

2023/24:2281 av Josefin
Malmaqvist m.fl. (M)

2023/24:2560 av Adrian
Magnusson m.fl. (S)
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om behovet av att 6ka kapaciteten for godstransporter via
vattenvagar och jarnvégar, sérskilt genom att utoka
dubbelspéret p Nynasbanan fran Visterhaninge till
Nynashamn och genom att paskynda
trafiksakerhetshojande atgarder for vag 225 i Stockholms
lan, och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om vagunderhallet i Vastmanland och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera forutsattningar
for forbattrad infrastruktur i Jonkopings 1&n och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att forbattra pendlingen och godstransporterna i
Stockholm-Maélarregionen och tillk&nnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om att forbattra transportinfrastrukturen i Stockholm-
Malarregionen och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om behovet av en infrastruktur for en hallbar framtid i
Halland och tillk&nnager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen
om behovet av infrastruktur for en hallbar framtid i
Vastsverige och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera
forutséttningarna att utveckla vag och jarnvag i Dalarnas
lan och tillkannager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om behovet av fortsatt utveckling av samtliga
transportslags infrastruktur i norra Sverige och
tillkdnnager detta for regeringen.

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om behovet av att prioritera och tidigareldgga
infrastruktursatsningar i Skane och tillkannager detta for
regeringen.

6. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen
om att en prioritering av hamninfrastruktur i de skanska
hamnarna av nationellt intresse bor goras och tillkdnnager
detta for regeringen.

13. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i
motionen om behovet av infrastruktursatsningar i
Stockholm och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen
om att i infrastrukturplaneringen studera
forutsattningarna for fortsatta insatser for en funktionell
infrastruktur i Skane samt 6kade insatser for ordning och
reda pé vara végar och tillkannager detta for regeringen.
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2023/24:2592 av Catarina Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen

Deremar (C) om att Overvaga att vidta atgarder for en battre
jarnvagsinfrastruktur i Uppsala lan och tillkénnager detta
for regeringen.

2023/24:2603 av Alireza Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen

Akhondi m.fl. (C) om att se éver mojligheterna till 6kad andel medel fran
den nationella planen for nyinvesteringar i Stockholms
1an och tillkdnnager detta for regeringen.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om andra infrastrukturprojekt behandlades senast i
utskottets betdnkande 2022/23:TU4 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att projekt for att
vidmakthalla och utveckla trafikens infrastruktur normalt sett inte ar riksdags-
fragor. Sadana bor i stillet avgéras inom ramen for atgardsplaneringen.
Riksdagen biféll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att det pa olika platser i hela landet finns
manga angeldgna infrastrukturprojekt som syftar till att framja tillvaxt,
regional utveckling och en omstillning till ett Idngsiktigt hallbart transport-
system. Utskottet uppskattar det stora engagemang och intresse som infra-
strukturfragorna vacker runt om i landet. Detta engagemang synliggors tydligt
i det stora antal motionsyrkanden om olika infrastrukturprojekt som behandlas
i detta avsnitt.

Utskottet valjer att behandla dessa yrkanden sammanhéllet mot bakgrund
av den rollférdelning inom planeringsprocessen som har géllt alltsedan
riksdagens beslut med anledning av 1993 &rs infrastrukturproposition (prop.
1992/93:176, bet. 1992/93:TU35, rskr. 1992/93:446). Av detta foljer att riks-
dagens roll i forsta hand bor vara att ange 6vergripande mal och riktlinjer for
planeringen, faststélla finansiella ramar, sakerstélla en god kontroll av statens
finanser och skapa forutséttningar for en effektiv organisation for att forvalta
avsatta resurser. Riksdagens uppgift ar alltsa inte att ta stallning till enskilda
infrastrukturprojekt. Beslut om vilka infrastrukturatgarder som ska vidtas
under den aktuella planperioden fattas genom den langsiktiga atgards-
planeringen, som utmynnar i den nationella plan som faststalls av regeringen
och de lansplaner som faststalls av respektive lansplaneupprattare.

I de nu aktuella motionerna lamnas i flera fall férslag som ror nationella
infrastrukturprojekt som omfattas av &tgardsplanerna som faststalls pa
grundval av de dvergripande beslut och med de medel som riksdagen har fattat
beslut om. Enligt utskottets mening kan det antas att syftet med méanga av
dessa motionsforslag kommer att tillgodoses, dven om de inte alltid kommer
till utforande sa tidigt i planeringsperioden som motionarerna hade 6nskat.
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Sammanfattningsvis avstyrker utskottet de héar behandlade motions-
forslagen. Dessa har atergetts i det féregaende och finns dessutom fortecknade
i bilaga 2 till detta betankande.

Enskilda véagar

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om enskilda vagar. Utskottet
betonar att dessa vagar har en viktig roll och framhaller att det &r
viktigt med ett gott vagunderhall av samtliga vagar. Utskottet pekar
pa att staten ger bidrag till enskilda vagar och véalkomnar att
regeringen har gett en utredare i uppdrag att se éver reglerna for
dessa statsbidrag. Utskottet konstaterar att det finns en ordning for
hur vaghallaransvaret fordelas och finner inte anledning att andra pa
den géllande ordningen. Utskottet konstaterar att de fragor som tas
upp i motionerna ar val uppméarksammade och att det inte finns skal
att vidta nagon atgard.
Jamfor reservation 37 (SD) och 38 (C).

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:414 yrkande 40 anfér Thomas Morell m.fl. (SD)
att staten bor ta storre ansvar for nétet av enskilda vagar. Motionarerna betonar
att enskilda manniskor och vagféreningar gor stora insatser for dessa végar
men anser att staten bor ta ett storre ansvar for att planera underhallet och re-
investeringarna i det enskilda vagnatet utifran nuvarande ekonomiska ramar.

I kommittémotion 2023/24:2465 yrkande 60 pekar Ulrika Heie m.fl. (C) pa&
vikten av att inom ramen for Trafikverkets resurser sékerstélla att de samféllda
enskilda vagarnas 43 000 mil ska ha en bra standard, rétt strackning och réatt
bérighet i relation till det system av statliga och kommunala végar de utgdr en
del av i naringslivets totala behov av godsstrak med god barighet.
Motiondrerna betonar att de enskilda vdgarna &r en viktig del i en val
fungerande infrastruktur som ar en grundlaggande forutsattning for en levande
landsbygd.

I motion 2023/24:1356 yrkande 1 framhaller Lars Isacsson (S) behovet av
att overvdga en oversyn av Trafikverkets stodstruktur till enskilda vég-
foreningar for att sakerstélla att tillrackligt ekonomiskt stod tilldelas drabbade
omraden, sarskilt i ljuset av extremvéaderhandelser. Motionaren konstaterar att
manga vagforeningar star infor 6kande utmaningar med tanke pa klimat-
forandringarna, och utan faststallda nivaer av ersattning finns det risk for att
manga enskilda vagar forbises eller far otillrackligt stod.

| motion 2023/24:1647 efterfragar Daniel Backstrom och Helena Lindahl
(bada C) en 6versyn av mojligheterna till investeringsstod till enskilda vagar
och skogsvégar. Motionarerna pekar pa att bristen pa statligt stod riskerar att
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aventyra arbetet i manga enskilda vagféreningar, och for att framja den lang-
siktiga beredskapen och utveckla landsbygden och skogsbruket bor staten ater-
infora investeringsstodet till skogsvagar.

I motion 2023/24:1681 anfor Mathias Bengtsson (KD) att det bor utredas
hur fler enskilda végar som drabbas av naturkatastrofer framgent kan omfattas
av statligt stod. Motiondren uppméarksammar att skyfall under sommaren 2023
forde med sig stora konsekvenser for vagnétet, och att det &r viktigt att staten
tar ett dvergripande ansvar och ser till att vagnitet kan &terstallas till full
funktionalitet, inte minst mindre végar som inte far statligt stod.

Bakgrund

Véaghallning handlar om byggande och drift av vagar. Beroende pa vilken typ
av vag det ar finns det olika vaghallare som ansvarar for vagen och flera
lagstiftningar som reglerar byggande och drift. Staten, via Trafikverket, eller
kommuner, végféreningar, samfallighetsforeningar eller enskilda fastighets-
agare ar vaghallare for olika typer av vagar. Férdelningen av véghallaransvar
kan beskrivas pa foljande satt:

— Staten, genom Trafikverket, ansvarar for de allménna vdgarna. Undantaget
ar de allménna véagar som ingar i kommunal vaghallning.

— Kommunerna forvaltar kommunala gator och végar.

— Enskilda végar forvaltas av vagforeningar, samféllighetsforeningar eller
av enskilda fastighetségare. Delar av det enskilda végnatet kan under vissa
villkor f& bidrag till vaghallningen fran stat eller kommun.

De enskilda véagarna utgor den storsta delen av Sveriges vagnéat. Forordningen
(1989:891) om statshidrag till enskild vaghallning innehaller bestammelser
om statsbidrag till byggande och drift av enskilda vagar samt for forréattnings-
kostnader for faststéllande av nya grunder for fordelning av kostnaderna for
vissa gemensamhetsanldggningar. Trafikverket betalar ut ett statligt drifts-
bidrag till enskilda véagar bl.a. for att vagen ska héllas 6ppen for allman trafik
och for att underlatta for boende och néringsliv i glesbygden.

Drygt 23 000 vaghallare far statsbidrag. Trafikverket lamnar statsbidrag till
arlig drift, till sarskild drift och byggande av enskilda vagar samt farjeleder.
Statsbidrag till arlig drift utgér huvuddelen av bidragen. Av Trafikverkets
arsredovisning for 2023 (2024:021) framgar att nitet med enskilda vagar som
far statsbidrag omfattar 73 672 kilometer vag och elva enskilda farjor. Det
totalt utbetalda statsbidraget till enskilda statsbidragsvagar uppgick 2023 till
1 374 miljoner kronor.

Trafikverket utdvar tillsyn av ungefar en femtedel av det enskilda stats-
bidragsvagnatet per ar. Tillsynen handlar om att se till att det arliga drifts-
bidraget anvands for det avsedda dndamalet. Genom tillsyn av véagarna
kontrolleras att vagen halls oppen for allman trafik och &r val underhallen.
Under 2023 gjordes tillsyn pa 16 144 kilometer vag, och vid tillsynerna
godkéndes 93 procent av végarna.
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Pagaende arbete

For att minska det eftersatta vagunderhallet har riksdagen beslutat om extra
resurser for underhall av bl.a. det enskilda vagnatet (prop. 2023/24 utg.omr.
22, bet. 2023/24:TU1). Regeringen betonar i budgetpropositionen for 2024 att
i manga delar av landet &r vagnatet avgorande for tillgangligheten. For att
bidra till méjligheterna att bo, leva och verka i hela landet genomfdrs en sats-
ning p& 100 miljoner kronor per &r under 2024 och 2025 pa forstarkt vag-
underhdll av enskilda vagar, som finns i sdval stader och tatorter som pa
landsbygden. Aven utskottet pekade i betankande 2023/24: TU1 pa att vagnétet
i ménga delar av landet 4r avgérande for tillgangligheten och valkomnade
darfor regeringens foreslagna satsning pa 100 miljoner kronor under 2024 pa
forstarkt underhall av enskilda vagar. Enligt regeringen har den senaste tidens
kraftiga ovader visat att det finns stora behov av atgarder i det svenska vagnatet
for att sakerstalla robustheten. Satsningen innebér att dven enskilda vaghallare
som far bidrag for sin vaghallning ska kunna soka ersattning for sarskilda
driftsatgarder. Exempelvis kommer vagforeningar som har drabbats av skador
pa grund av ovader att kunna séka bidrag for atgarder som inte ingdr i det
arliga driftsbidraget. Sadana atgarder ar t.ex. trafiksdkerhetsatgarder, bro-
reparationer, vagforstarkningar och byte av vagtrummor.

I september 2023 konstaterade infrastruktur- och bostadsminister Andreas
Carlson (KD) i sitt svar pd frdga 2022/23:963 och pa interpellation
2022/23:414 att de ovader som under sommaren 2023 drabbade delar av landet
orsakade skador p& bl.a. vag- och jarnvagsinfrastrukturen. Trafikverket ar
ansvarig for att handlagga statsbidrag till enskild vaghallning. Enskilda vag-
héllare som uppbar driftsbidrag kan anséka om bidrag aven till sarskilda drifts-
atgarder hos Trafikverket. Dessa sérskilda driftsatgarder skulle kunna avse
t.ex. atgarder for att aterstalla skador. Statsradet upplyste om att Trafikverket
arbetade med att ta emot ansékningar och sammanstélla de behov som finns
till foljd av dversvamningarna. Enligt statsrddet omfordelade Trafikverket ca
30 miljoner kronor mellan lanen for att kunna bistd de mest drabbade vag-
hallarna. Trafikverket prioriterade utifran de medel som fanns tillgéangliga for
atgarder till de vaghallare som drabbades av skador.

I september 2023 gav regeringen en utredare i uppdrag att se dver reglerna
for statsbidrag till enskild vaghallning i sin helhet. Bidragsgivningen till
enskilda vagar bor enligt uppdraget vara andamalsenlig och kostnadseffektiv.
| utredningsuppdraget ingdr bl.a. att analysera forordningens tillimpnings-
omrade och Trafikverkets roll i den enskilda vaghallningen och lamna nod-
vandiga forslag till férandringar. Bidragsgivningen ska bidra till en samhalls-
ekonomiskt effektiv och I&ngsiktigt hallbar transportforsérjning for med-
borgarna och naringslivet i hela landet. Bidragsnivéerna ska aven ge incita-
ment till en kostnadseffektiv anvandning av det statliga bidraget till enskild
vaghallning. Utredaren ska bl.a. analysera hur bidragsgivningen gar till i dag
och nivan pé bidragen. Vid behov ska utredaren foresla justeringar av de
maximala bidragsnivaerna. Utredningsuppdraget ska redovisas senast den 30
juni 2024. Statsradet Andreas Carlson (KD) har i en kommentar betonat att val
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fungerande végar kan bidra till méjligheterna att bo, leva och verka oavsett var
i landet man bor. De nuvarande reglerna om stod till enskilda végar ar enligt
statsradet gamla och behover ses 6ver for att sakerstalla att stodet ar kostnads-
effektivt och bidrar till en Iangsiktigt hallbar transportforsorjning i hela landet.

Regeringen pébérjade i juni 2023 arbetet med att ta fram en ny plan for
transportinfrastrukturen genom att i ett forsta steg ge Trafikverket i uppdrag
att ta fram ett inriktningsunderlag for planperioden 2026-2037. Trafikverket
redovisade sitt inriktningsunderlag i januari 2024, och dar anfdrs att det &r
viktigt att satsa pa bidrag till enskilda vagar. Bland annat uppmarksammas att
barigheten pa det enskilda vagnatet har betydelse for mojligheten att kora
tunga transporter under hela aret och att det finns 6kade behov av atgéarder pa
broar for att sékerstalla bérighet och trafiksakerhet samt 6kade behov av
klimatsakring, t.ex. fler och storre vagtrummor.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om enskilda védgar behandlades senast i utskottets
betdnkande 2022/23:TU4 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att riksdagen
skulle avsla yrkandena. Utskottet konstaterade att dessa végar har en viktig
roll och betonade vikten av ett gott vagunderhall. Utskottet framférde att stats-
bidragen till enskilda vagar &r en viktig forutsattning for transporter pa lands-
bygden och konstaterade att de frdgor som togs upp i motionerna var val
uppmarksammade och att det inte fanns skal att vidta ndgon atgard. Riksdagen
bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis betona att i ménga delar av landet ar vagnatet
avgorande for tillgangligheten och ddrmed mojligheten att bo, leva och verka
i hela landet. De enskilda végarna har en mycket viktig roll i det samlade
svenska végnatet. Utskottet ar mycket medvetet om att férutsattningarna for
végar pa landsbygden &r delvis annorlunda &n for vagar i mer tatbefolkade
omraden och vill darfor sarskilt betona att det &r viktigt med ett gott
vagunderhall p& samtliga vagar.

Nér det galler motionen om det statliga ansvaret for de enskilda végarna
vill utskottet peka pa att staten ger bidrag till enskilda véagar och att det finns
en upparbetad ordning for hur vaghéllaransvaret fordelas mellan staten,
kommunerna samt vagforeningar, samfallighetsforeningar och enskilda fastig-
hetsdgare. Utskottet finner inte anledning att for narvarande andra pa den
géllande ordningen.

Nar det géller motionen om att sékerstélla resurser for att de enskilda
vdgarna ska ha en god standard vill utskottet betona att statshidragen till
enskilda véagar ar en viktig forutsattning for att tillgodose transportbehovet pa
landsbygden. Utskottet valkomnar att riksdagens beslut med anledning av
budgetpropositionen for 2024 innebér en forstarkning av vagunderhallet av
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enskilda végar. Utskottet vill &ven betona att det i den nationella planen finns
medel avsatta for bidraget till drift av enskilda végar. Dessutom vill utskottet
paminna om att fragan om bl.a. barighet uppmarksammas av Trafikverket i
inriktningsunderlaget for den kommande nationella planen. Nar det galler
motionsforslag om att se Over och utreda stdden till enskilda végar kan
utskottet konstatera att regeringen har gett en utredare i uppdrag att se dver
reglerna for statsbidrag till enskild vaghallning. Utskottet valkomnar detta och
ser fram emot att ta del av utredningsresultaten.

Mot den bakgrunden konstaterar utskottet att de frgor som tas upp i
motionerna dr val uppmérksammade och att det inte finns skél att for
narvarande vidta nagon atgard med anledning av motionsforslagen. Darfor
avstyrker utskottet motionerna 2023/24:414 (SD) yrkande 40, 2023/24:1356
(S) yrkande 1, 2023/24:1647 (C), 2023/24:1681 (KD) och 2023/24:2465 (C)
yrkande 60.

Finansiering av infrastruktur

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsférslagen om finansiering av infrastruktur.
Utskottet hanvisar bl.a. till att huvudprincipen ar att statliga infra-
strukturinvesteringar ska finansieras med anslag men att riksdagen
kan besluta att investeringar far finansieras pa nagot annat satt.
Utskottet betonar vidare att statliga infrastruktursatsningar bor
styras utifran nationella behov och valkomnar att regeringen har Iatit
gora en bedémning av tillkommande finansiering. Dessutom pekar
utskottet pa att det finns en mojlighet till investeringsstdd till icke-
statliga flygplatser och paminner om att vag- och jarnvagsintakterna
fran Oresundsbron ska anvéndas till att betala tillbaka l&nen som
finansierade bygget av bron. Utskottet konstaterar att de fragor som
tas upp i motionerna &r val uppméarksammade och att det inte finns
skal att vidta ndgon atgard.
Jamfor reservation 39 (SD), 40 (V), 41 (C) och 42 (MP).

Motionerna

| partimotion 2023/24:2346 yrkande 4 anfér Nooshi Dadgostar m.fl. (V) att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda och fortydliga principerna
for medfinansiering och dess effekter, inte minst for fordelningen av infra-
strukturmedel mellan olika delar av landet. Motionérerna betonar att
investeringar i infrastruktur i hog grad ska vara en i huvudsak statlig
angelégenhet, att frivillig medfinansiering inte far bli ett sétt att “kopa sig fore
i kon” och att mélet om samhillsekonomisk effektivitet inte far frangas.

I kommittémotion 2023/24:399 yrkande 2 tar Jimmy Stahl m.fl. (SD) upp
frédgan om investeringsstod for utbyggnad av flygplatser. Motionarerna menar
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att inforandet av ett investeringsstod bor utredas, inte minst mot bakgrund av
att flygplatser har behov av att bygga ut kapaciteten for att mojliggora fler
avgangar och trafik med storre flygplan och att minimera negativa miljo-
effekter och forstarka infrastrukturen runt flygplatserna.

I kommittémotion 2023/24:400 yrkande 24 menar Patrik Jonsson m.fl.
(SD) att satsningar pa jarnvag bor finansieras med direktanslag. Motionarerna
konstaterar att huvudregeln &r anslagsfinansiering eftersom infrastruktur inte
innebar en engangskostnad utan kraver standigt underhall och &terkommande
nya investeringar.

I kommittémotion 2023/24:2465 anfér Ulrika Heie m.fl. (C) att Trafik-
verket bor ges i uppdrag att identifiera ett antal projekt fran den nuvarande
nationella infrastrukturplanen som ar lampliga att hantera med extern med-
finansiering samt att privat kapital och pensionsfonder b6r ges méjlighet att
investera i infrastruktur i Sverige (yrkande 1). For att genomfdra nédvandiga
investeringar i infrastrukturen ar det enligt motionérerna nddvandigt att hitta
nya finansieringsvégar, och motionarerna betonar att sddana kan leda till att
investeringar genomfors pa kortare tid och genererar samhallsnytta samtidigt
som kostnaden for statskassan minskar. Vidare menar motiondrerna att det
behdvs en dversyn av forutsattningen for en automatisering av Transport-
styrelsens hantering av trangsel- och végavgifter (yrkande 61). Myndigheten
borde enligt motionérerna utreda automatiserade system som antingen innebar
att trdngselavgifterna ackumuleras per fordon intill dess att beloppet 6verstiger
en viss storre summa och forst da faktureras eller att den arliga summan be-
lastar fordonségarens skattekonto.

I kommittémotion 2023/24:1878 anfor Daniel Helldén m.fl. (MP) att det
inom Trafikverket bor drivas jarnvagsprojekt i bolagsform (yrkande 6) och att
stora jarnvégsprojekt bor projektfinansieras (yrkande 7). Motiondrerna menar
att dagens system med upphandlade jarnvagsprojekt och arliga anslag innebér
att effektiviteten och snabbheten blir lidande, och de hanvisar i stallet till goda
exempel pd alternativa losningar dar projekt har drivits i bolagsform med
projektmedel i stallet for rliga anslag vilket har lett till att problemet med
upphandlingar som sinkar arbetet har kunnat minimeras. Dessutom
uppmarksammar motionérerna behovet av att utreda om det danska nationella
infrastrukturbolaget Sund & Belts konstruktion kan utgdra en l6sning pa
framdriften av jarnvégsprojekt i Sverige (yrkande 21). Motiondrerna
konstaterar att i Danmark skots stora delar av ny infrastruktur inom ramen for
ett nationellt bolag, och denna konstruktion anses géra framdriften och
underhallet av jarnvagen mer rationell och effektiv.

I motion 2023/24:45 framhaller Dennis Dioukarev m.fl. (SD) att det behévs
en utredning av mojligheten att nyttja brukaravgifter i stéllet for trangselskatt.
Motiondrerna betonar att ny infrastruktur som forbéttrar trafiken och forkortar
restiden kan finansieras med infrastrukturavgifter, och for att fa en stdrre
acceptans for investeringar i Goteborg och Stockholm bér man ta bort
trangselskatterna dar och forandra dem till brukaravgifter i stéllet.
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I motion 2023/24:2086 foreslar Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(bada SD) att regeringen ska 6vervaga att infora ett system for att adoptera en
motorvég. Motiondrerna hanvisar till att vissa delstater i USA har infort en
mojlighet att skanka pengar for att sk6ta vagarna mot att i gengald fa en skylt
uppsatt l&ngs med végen.

I motion 2023/24:1102 menar Lars Puiss (M) att en reformering av den lang-
siktiga finansieringen av infrastruktur bor dvervégas. Motiondren konstaterar
att det saknas en plan for finansieringen av infrastrukturen pé lang sikt och
menar bl.a. att Trafikverkets underhéllsplan bor forlangas i tid.

I motion 2023/24:2279 yrkande 2 foreslar Lars Johnsson m.fl. (M) att
intdkterna frdn  Oresundsbron ska finansiera framtida infrastruktur-
investeringar i Skéane. Motionarerna uppmarksammar att Oresundsbron &r
betald om nagra ar och att intikterna frdn Oresundsbron i dag gar direkt till
den svenska statskassan medan de i Danmark ar 6ronmérkta for infrastruktur-
satsningar.

I motion 2023/24:2579 yrkande 2 anfor Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) att
Oresundsbrons 6verskott bor kunna anvéndas till regionala infrastruktur-
investeringar.

I motion 2023/24:207 anfér Magnus Jacobsson (KD) att regeringen bor
utreda hur den framtida infrastrukturen kan finansieras. Motiondren menar att
det bor utredas dels om man ska aterga till den tidigare modellen med en drifts-
och en investeringsbudget, dels om att inféra ndgon form av s.k. bompeng och
dels om att ta fram ett regelverk som gor att kommuner, regioner och staten
kan samverka med det privata for att forbattra och utveckla infrastrukturen.

Bakgrund

Allmént om finansieringen av transportinfrastruktur

I den senaste infrastrukturpropositionen konstateras att investeringar i trans-
portinfrastrukturen for vagar och jarnvagar samt for vissa sj6fartsatgarder som
huvudregel ska finansieras genom anslag. Finansiering i form av trangselskatt,
infrastrukturavgift, farledsavgift, medfinansiering och bidrag fran EU-
budgeten far forekomma efter riksdagens medgivande och bedoéms vara
aktuellt d&ven under perioden 2022-2033. | propositionen framfors att det ar
vasentligt med en god samverkan mellan staten och berdrda regioner och
kommuner i samband med att stora infrastrukturprojekt ska finansieras och
genomforas. Medfinansiering av statlig transportinfrastruktur genom bidrag,
inklusive forskottering, frdn kommuner, regioner och féretag kan enligt
propositionen vara ett satt att Astadkomma effektiva IGsningar i
transportsystemet. Den davarande regeringen betonade dock att statliga
infrastruktursatsningar bor styras utifrdn nationella behov pa en
samhéllsekonomiskt rationell grund och inte av enskilda kommuners eller
regioners ekonomiska styrka. De transportpolitiska malen bor vara
utgangspunkt for prioritering av objekt oberoende av om det forekommer
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medfinansiering eller inte. Aven bidrag ur EU-budgeten kan delfinansiera
vissa infrastrukturinvesteringar.

Med tillkommande medel avses medel utdver planeringsramen och géller i
huvudsak tréngselskatter, infrastrukturavgifter, banavgifter och olika former
av medfinansiering.

Finansiering genom anslag eller lan

Statens investeringar i transportinfrastruktur ska enligt huvudprincipen i 7 kap.
5 § budgetlagen (2011:203) finansieras med anslag. Riksdagen kan dock enligt
6 § samma lag besluta att investeringar i statlig transportinfrastruktur far
finansieras pa ndgot annat satt. Ett beslut om en sadan alternativ finansiering
kan avse lan i Riksgaldskontoret.

Trafikverket konstaterar i sitt senaste inriktningsunderlag att lane-
finansiering i sarskilda fall kan vara ett alternativ till anslag for finansiering av
infrastrukturprojekt. En s&dan lanefinansiering kan enligt verket t.ex. géra det
mojligt att genomfora ett projekt mer samordnat och effektivt. Det kan ocksé
gora att nyttoeffekter, som ger ¢kad kapacitet eller framkomlighet, kan
realiseras tidigare &n vid anslagsfinansiering. Trafikverket konstaterar att en
utdkad laneportfélj och laneram innebar dkade kapitalkostnader (rantor och
amorteringar) eftersom skulden 6kar. | de fall de ska betalas genom framtida
anslag, i stallet for brukaravgifter, leder det till ett minskat utrymme for
framtida infrastrukturinvesteringar.

En annan form av finansiering kan vara en statlig garanti. En garanti &r ett
risktagande dar risken i vanliga fall fordelas mellan staten och Iangivaren.
Riksgalden stéller ut garantier till statlig och privat verksamhet efter beslut av
riksdagen och regeringen. Det gors mot en avgift som speglar garantins
finansiella risk och administrativa kostnad.

Finansiering genom tréngselskatter

| végsystemet tas trangselskatter ut i Stockholm och Géteborg. Syftet med
trangselskatten ar att minska tréangseln, forbattra miljon och bidra till att
finansiera infrastruktursatsningar. Trangselskatt tas ut enligt lagen (2004:629)
om tréngselskatt. Skatteverket ar beskattningsmyndighet. For beskattnings-
myndighetens rékning ska Transportstyrelsen, genom automatiserad behand-
ling med stod av uppgifter i vagtrafikregistret, besluta om trangselskatt och
tillaggsavgift. Lagen anger betalstationernas placering, storleken pa trangsel-
skatten och nér trdngselskatten ska tas ut. Riksdagen beslutar om trangselskatt
efter forhandling med regionala parter, sdsom berérda kommuner och Region
Stockholm.

Eftersom intakten kommer frdn regionens trafikanter har regionen och
berérda kommuner kommit dverens om hur pengarna ska anvandas sa att de
ger nytta for de som bor i regionen. Den davarande regeringen och riksdagen
har godként dessa Overenskommelser och att motsvarande méngd statliga
anslagsmedel anvands i de regionala projekten. Trangselskatteintékter i
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Stockholm finansierar stérre delen av Forbifart Stockholm och ytterligare ett
tjugotal investeringar i Stockholms lan. Intékterna finansierar dven delar av
tunnelbaneutbyggnaderna i Stockholm. Vastsvenska paketet bestar av atgarder
i vdg- och jarnvagssystem samt gatu- och kollektivtrafikanldggningar. |
géllande 6verenskommelse for paketet finansierar regionala och kommunala
parter tillsammans med intakterna fran trangselskattesystemet Gverenskomna
atgarder till 50 procent, medan resterande 50 procent finansieras via anslag i
den nationella planen. Enligt 6verenskommelsen ska trangselskatter i
Goteborg anvandas for finansiering av infrastrukturatgarder under 25 ar, dvs.
fram till 2037. Intakterna frdn trangselskatterna i Stockholm och Géteborg
anvands pa foljande sitt:

— Tréngselskatt i Stockholm: Regionala parter har kommit dverens i olika
avtal fran 2007-2017 om hur intakterna fran trangselskatten ska anvandas.
Intakterna frdn forandringen som galler fran januari 2020 har staten,
kommuner och regionen kommit éverens om ska ga till en utbyggnad av
kollektivtrafiken med ny tunnelbana mellan Alvsjo och Fridhemsplan, en
tunnelbanestation i Hagalund, Sparvdag Syd samt Roslagsbana till city. |
tidigare 6verenskommelser har de regionala parterna kommit éverens om
att pengarna ska finansiera byggandet av E4 Foérbifart Stockholm (2007)
och utbygganden av tunnelbanegrenar mot Barkarby, Nacka och
Gullmarsplan samt Arenastaden (Stockholmsférhandlingen 2013).

— Tréngselskatt i Goteborg: Trangselskatt inférdes 2013 och ska under en
25-arsperiod bidra med 14 miljarder kronor (2009 ars prisniva) till Vast-
svenska paketet.

Finansiering genom infrastrukturavgifter

Regeringen har i proposition 2023/24:64 Genomfdrande av &ndrade EU-regler
om avgifter pa vag redogjort for bl.a. eurovinjettdirektivet som reglerar uttaget
av skatter och avgifter for anvandningen av det transeuropeiska vagnétet och
en medlemsstats motorvégsnat. Direktivet tvingar inte medlemsstaterna att ta
ut skatter och avgifter, men om en medlemsstat valjer att gora det s maste
direktivets villkor foljas. Eurovinjettdirektivet ar tillampligt pa fordonsskatter,
tidshaserade vagavgifter och distansbaserade végtullar. Eurovinjettdirektivets
tillampningsomrade har genom andringarna i direktiv (EU) 2022/362 ut-
vidgats fran att omfatta fordon for godstransporter pad vag med en hdgsta
tillaten bruttovikt 6ver 3 500 kilo, s.k. tunga godsfordon, till att &ven omfatta
latta fordon och andra tunga fordon &n godsfordon. Det stélls vidare hogre krav
an tidigare pa att vagtrafiken ska betala for de externa kostnader i form av
luftfororeningar, buller och koldioxidutslapp som den orsakar, bl.a. genom
krav pa differentiering av infrastruktur- och véagavgifter och krav pa uttag av
avgifter for externa kostnader. Regeringen Kkonstaterar i propositionen att
infrastrukturavgifter tas ut redan i dag for bade tunga och latta fordon enligt
nuvarande bestammelser i forordningen (2014:1564) om infrastrukturavgifter
pa vag. Darmed medfor det dndrade direktivet inte ndgon andring av det
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svenska avgiftssystemet i det avseendet. De tidsbaserade vdgavgifter som tas
ut inom ramen for eurovinjettsamarbetet har inforts i Sverige genom lagen
(1997:1137) om végavgift for vissa tunga fordon.

Mojligheten att ta ut infrastrukturavgifter pa vagar har i Sverige hittills
reglerats av lagen (2014:52) om infrastrukturavgifter pd vag och den ovan-
namnda lagen om végavgift for vissa tunga fordon. Lagen om infrastruktur-
avgifter pa vag majliggor finansiering av nya vaginvesteringar med brukar-
avgifter, dvs. infrastrukturavgifter, och avgifterna kan finansiera terbetalning
av lan och direkta kostnader i enlighet med de bestammelser som anges i lagen.
Trafikverket kan préva inforande av infrastrukturavgifter pad nya broar och
tunnlar for transportpolitiskt motiverade atgarder. Infrastrukturavgifter tas ut
enligt forordningen om infrastrukturavgifter pa vig och p& Oresundsbron.

I proposition 2023/24:64 anfor regeringen att &ndringarna i eurovinjett-
direktivet i frdga om distanshaserade infrastrukturavgifter innebar att det
skulle krévas relativt omfattande andringar i lagen om infrastrukturavgifter pa
vdg och att lagen darfor bor ersattas med en ny lag med samma namn.
Regeringen foreslar att avgifter som tas ut for anvandning av allménna végar,
utom farjor, eller enskilda vagar som ar motorvagar eller som ingdr i det
transeuropeiska vagnétet i Sverige ska omfattas av lagens tillimpningsomréde.
Genom den nya lagen upphavs lagen (2014:52) om infrastrukturavgifter pa
vag.

I betdnkande 2023/24:TU11 védlkomnade utskottet regeringens lagférslag
som innebdér att de &ndringar av eurovinjettdirektivet som avser végtullar i
form av infrastrukturavgifter och avgifter for externa kostnader samt indelning
av tunga fordon i koldioxidutslappsklasser genomfors i svensk lagstiftning.
Utskottet sdg positivt pa att forslaget innebdr att infrastrukturavgifter ska tas
ut och drivas in pd ett satt som gor att normal trafiksakerhetsstandard upp-
ratthalls samt att avgiftssystemet inte ska leda till en snedvridning av
konkurrensen mellan transportérer. Utskottet valkomnade vidare regeringens
forslag att i enlighet med eurovinjettdirektivet differentiera infrastruktur-
avgifterna for tunga fordon utifrén fordonens utslapp av koldioxid. Utskottet
konstaterade att utgangspunkten for detta ar att ju mer koldioxid ett fordon
slapper ut, desto hogre infrastrukturavgifter ska tas ut for fordonet och att den
avgiftsstruktur som ska gélla &r att de tunga fordonen delas in i koldioxid-
utsléppsklasserna 1-5. Se vidare nedan under rubriken Tidigare riksdags-
behandling.

I enlighet med direktivets undantagsméjlighet tas infrastrukturavgifter bara
ut pa broarna pa allman vag 6ver Sundsvallsfjarden, Motalaviken, Skuru-
sundet i Nacka och den enskilda vagen Oresundsbron. L&n som &r upptagna
till dessa objekt aterbetalas med infrastrukturavgifter som tas ut vid passagen
over broarna. For Oresundsbron &r avgiftssittningen ndgot mindre
detaljreglerad &n for 6vriga objekt med infrastrukturavgifter (se nedan).
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Banavgifter

Enligt jarnvagsmarknadslagen (2022:365) ska Trafikverket ta ut en avgift av
jarnvagsforetagen som motsvarar den kostnad som uppstar som en direkt foljd
av framforandet av jarnvagsfordon. Trafikverket far under vissa forutsatt-
ningar darutéver ta ut hogre avgifter for att uppna en hogre grad av kostnads-
tackning. Banavgifterna forutsatts oavkortat ga till drift, underhall och re-
investeringar i jarnvagsinfrastrukturen eller i vissa fall for sérskilda infra-
strukturprojekt till att tdcka kapitalkostnader och avskrivningar.

Statlig, regional och kommunal medfinansiering av infrastruktur

Alternativ finansiering kan dven ske genom att investeringar i statlig infra-
struktur finansieras av andra aktorer an staten, t.ex. i form av bidrag fran
kommuner, regioner, EU eller den privata sektorn. Medfinansiering innebér
att dessa aktorer bidrar till att finansiera eller delfinansiera statlig infrastruktur.
Medfinansiering genom bidrag utgdr fran bidragsgivarens nytta och avser
enligt Trafikverket i forsta hand tillagg eller forbattringar i projekt som Trafik-
verket 4ndé anser bor genomforas.

Statlig medfinansiering innebar att staten bidrar med medel till atgarder dar
en region eller en kommun ar huvudman. En sdan medfinansiering kan vara
motiverad vid atgarder dar t.ex. en region och staten har ett gemensamt intresse
av att tgarden blir av, och den &r vanlig framfor allt for atgarder som ingdr i
lansplanerna. Atgarder kan dven finansieras med medel som har avsatts inom
ramen for den nationella planen samt lansplanerna for regional transport-
infrastruktur.

Regionala kollektivtrafikinvesteringar kan medfinansieras i enlighet med
forordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m. och férordningen (2015:579) om stdd for att
framja hallbara stadsmiljoer eller genom forhandlingar mellan staten och
regioner. Utifran forordningen om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivtrafikanlaggningar m.m. fordelar Trafikverket anslagna medel utifran
den nationella planen eller lansplanerna. Nér den statliga medfinansieringen
fordelas av Trafikverket ingar &tgarderna i den nationella transportinfra-
strukturplaneringen och féljer de krav som stills dar pd t.ex. samhalls-
ekonomiska bedémningar och dvriga underlag. Trafikverket har bemyndigats
att meddela foreskrifter om statlig medfinansiering och om verkstalligheten av
forordningen i dvrigt. Trafikverket foreskriver bl.a. att statlig medfinansiering
ska stimulera regionala kollektivtrafikmyndigheter och kommuner att genom-
fora kostnadseffektiva och samhallsnyttiga atgarder som beddms vara viktiga
for att oka kollektivtrafikresandet och for att de transportpolitiska malen ska
uppnas.

Forhandlingar om medfinansiering av infrastruktur har under senare tid
ocksa varit ett vanligt inslag i infrastrukturplaneringen. Som exempel har tre
olika forhandlingar om kollektivtrafikinvesteringar i Stockholmsomradet till-
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satts sedan 2007. | april 2021 fick Statskontoret i uppdrag att utvérdera for-
handlingsuppdrag som en metod att 16sa stora samhéllsutmaningar som kraver
att statlig transportinfrastrukturplanering samordnas med lokal och regional
samhéllsplanering. Statskontoret overldmnade rapporten Forhandlingsupp-
drag som metod for att l6sa stora samhallsutmaningar (2022:10) i juni 2022.
Utvérderingen omfattade Stockholmsférhandlingen, Sverigeférhandlingens
storstadsavtal och storre samlade exploateringar. | rapporten konstateras att
forhandling &r en d&ndamalsenlig metod for att 16sa dessa samhallsutmaningar
men att det ocksa finns nackdelar med metoden.

I den senaste infrastrukturpropositionen konstateras att lansplanerna domi-
neras av atgarder pa statliga vagar som inte ingdr i stamvéagnatet men att de
aven kan innehélla samfinansiering av atgarder i den nationella planen,
exempelvis pa jarnvag, liksom medfinansiering av regionala kollektivtrafik-
anlaggningar m.m. Fran lansplanerna kan kommunala atgarder fa statlig med-
finansiering, t.ex. trafiksakerhets- och miljoatgarder samt kommunala géng-
och cykelvégar.

I Trafikverkets inriktningsunderlag fér 2026-2037 (rapport 2024:003)
redovisas att en majoritet av regionerna uttrycker oro 6ver att Trafikverket i
tkande grad staller krav pé& regional och kommunal medfinansiering samt
samfinansiering fran lansplaner for objekt i den nationella planen. Denna
utveckling anses riskera att skapa obalans mellan ekonomiskt starka och svaga
omraden, vilket i sin tur kan leda till 6kade skillnader i tillganglighet och
trafiksékerhet inom landet. Regionerna anser att det ar viktigt att Trafikverket
belyser framtida former for samfinansiering av atgarder i den nationella
planen. Genom detta kan ocksa en klarare bild fas av vad som &r &tgarder som
ingar direkt i statligt ansvar och som kommuner och regioner inte ska behéva
medfinansiera.

Medel fran fonden for ett sammanlankat Europa

Medfinansiering kan dven komma fran EU. Trafikverket soker och far medel
fran EU:s fond for ett sammanlankat Europa (Connecting Europe Facility,
CEF) for projekt inom TEN-T. Under de tre senaste &ren har denna med-
finansiering enligt Trafikverket (2024:003) uppgatt till 300-800 miljoner
kronor per ar. Historiskt sett har Trafikverket framfor allt sokt bidrag till
traditionella infrastrukturprojekt som ar belagna pa TEN-T-néatet, men det har
ocksa handlat om projekt som handlar om det nya signalsystemet for jarnvagen
(ERTMS), intelligenta transportsystem (ITS), digitalisering, elektrifiering och
alternativa branslen. Exempelvis har Trafikverket skickat in fem ansokningar
till 2023 CEF Transport Military Mobility call och forbereder sju till nio
ansokningar till 2023 CEF Transport call. Trafikverket uppger att man
kontinuerligt utvarderar mojligheterna till framtida bidragsmajligheter.
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Sarskilt om offentlig-privat samverkan

Offentlig-privat samverkan (OPS) ar ett begrepp som kan innefatta extern
finansiering, men som dven kan anvandas for en rad olika varianter pa sam-
verkan kring byggande, drift och finansiering. Om den privata parten inte har
nagot ansvar for den dverbryggande finansieringen, men val ett langsiktigt
helhetsansvar for underhall och drift, kan man i stallet tala om en funktions-
entreprenad. Varen 2016 tillsattes en utredning som skulle géra en samlad
bedémning av om det kan vara lampligt att involvera privat kapital i vissa
infrastrukturinvesteringar. | beddmningen skulle vidare jamforelser géras med
alternativ som innebar sedvanlig upplaning i Riksgéldskontoret eller som
innebdr att olika upphandlingsformer anvands, exempelvis totalentreprenader
med funktionskrav. Kommittén I&mnade ett delbetdnkande i februari 2017.
Man beddmde att det finns effektivitetsvinster att hd&mta hem genom att
involvera privat kapital i finansieringen av investeringar i statlig transport-
infrastruktur i form av OPS och forordade ett svenskt forséksprogram. Vidare
framholl kommittén att det for att uppna de potentiella effektivitetsvinster som
OPS bedoms ge stills hoga krav pa statens organisation samt bestallar- och
forhandlingskompetens. 1 2018 ars ekonomiska varproposition angav den
davarande regeringen att den inte hade for avsikt att vidta ngra ytterligare
atgarder med anledning av kommitténs delbetankande.

Riksrevisionen redovisade 2016 granskningsrapporten Erfarenheter av
OPS-l6sningen for Arlandabanan (RiR 2016:3). | skrivelse 2016/17:20 fram-
fordes bl.a. att infrastruktursatsningar bor styras utifran nationella behov pa en
samhéllsekonomiskt rationell grund och inte av enskilda kommuners eller
regioners ekonomiska styrka. Vidare framholl den davarande regeringen att de
transportpolitiska malen bor vara utgangspunkt for prioritering av objekt
oberoende av om det forekommer medfinansiering eller inte.

Hanteringen av trangselskatter och infrastrukturavgifter

Infrastrukturavgifter och triangselskatt ar tva olika saker och betalas separat.
Transportstyrelsen ansvarar for hanteringen av bade avgifter och trangselskatt.
Betalningen sker i efterskott for hela manadens samlade avgifter. Agaren av
det fordon som har passerat en viss punkt far en avi fran Transportstyrelsen,
och dar framgar hur mycket som ska betalas. Alla som har en digital brevlada
far avin till den. Betalningen gérs med autogiro (endast privatpersoner), e-avi
(e-faktura) eller med det inbetalningskort som Transportstyrelsen skickar till
fordonsdgaren. Vill man betala med autogiro eller e-avi kontaktar man sin
internetbank. Varje fordonségare har ansvar for att avgiften betalas in i tid.
Annars tillkommer en forseningsavgift pa 300 kronor, och om inte heller den
betalas blir det dessutom en tillaggsavgift pa 500 kronor.

Sarskilt om investeringsstod till flygplatser

Europeiska kommissionen faststéllde i juni 2017 nya riktlinjer for offentliga
investeringar samt for driftsstod till bl.a. flygplatser (férordning (EU)
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2017/1084). Investeringsstdd kan darmed ges till regionala flygplatser med en
genomsnittlig arlig trafikvolym pa upp till 3 miljoner passagerare, och syftet
med detta &r att forbattra vissa regioners tillganglighet och frdmja den lokala
utvecklingen beroende pa de sérskilda egenskaperna hos varje flygplats. |
Sverige géller detta for alla icke statliga-flygplatser. N&r det galler driftsstod
till mycket sma flygplatser som har hégst 200 000 passagerare per &r kommer
dagens stodformer att kunna fortsétta. Flygplatser med passagerarantal dver
200 000 per &r maste fortsatta att lamna notifieringar om driftsstod till
kommissionen.

Nar det galler investeringsstod for flygplatser finns i Sverige ett sdant som
kan beviljas till icke statliga-flygplatser. Medlen beviljas med stod av for-
ordningen (2009:237) om statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafik-
anlaggningar m.m. Av 1 § 3 framgar att statlig medfinansiering kan beviljas
till kommuner eller andra organ for byggande av flygplatsanlaggningar med
annan huvudman &n staten. Av 2 § 4 framgar att statlig medfinansiering far
beviljas for byggande av flygplatsanldggningar som tillgodoser ett allmant
kommunikationshehov. Medel anslas arligen for utgifter for Iangsiktig infra-
strukturplanering genom anslaget 1:1 Utveckling av statens infrastruktur som
&ven innefattar luftfart.

I utredningspromemorian Statens ansvar for det svenska flygplatssystemet
— For tillgadnglighet och beredskap (Ds 2023:3) behandlas bl.a. de statliga
finansiella stoden till icke statliga-flygplatser, daribland frdgan om
investeringsstod till flygplatser. Av utredningspromemorian framgar att for-
ordningen i dess nuvarande lydelse inte &r notifierad och dess foérenlighet med
EU:s statsstodshestammelser ar inte heller sakerstilld pd nagot annat satt.
Detta innebar att man i varje enskilt fall ska bedéma om en investeringsétgard,
byggande av flygplatsanlédggning, ar forenlig med EU:s bestdimmelser om
statligt stod. Enligt forordningen kan bade en kommun och en flygplats ansoka
om statlig medfinansiering. Under perioden 2010-2021 kom det in 21 an-
sokningar om statlig medfinansiering till flygplatsanlaggningar. Av dessa
ansokningar fick 11 beviljat stod, medan det for 8 ansokningar blev avslag.
For 2 ansokningar var utfallet annu oklart da utredningen gjordes.

Trafikverkets indelning

Trafikverket ar indelat i ett antal verksamhetsomraden. Bland annat kan
foljande verksamhetsomraden namnas:

— Planering: Planerar for landets statliga infrastruktur for vdg och jarnvég
och langsiktigt aven for sjofart och luftfart. Ansvarar for att utveckla,
samordna och folja upp arbetet med civil beredskap inom transportsektorn.
Planering &r kontaktytan till Trafikverket for medborgare, ndringsliv och
samarbetspartner.

— Trafik: Planerar trafiken pa jarnvag samt overvakar och leder trafiken pa
vdgar och jarnvagar. Levererar trafikslagsdvergripande trafikinformation
sd att systemet anvinds sakert och effektivt.
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— Underhdll:  Forvaltar, underhadller och utvecklar véag- och
jarnvégsanlaggningen och dess tekniska system.

— Investering: Planerar och bygger huvuddelen av Trafikverkets om-
byggnadsatgarder och nyinvesteringar. Driver projekt med en budget upp
till 1 miljard kronor.

— Stora projekt: Planerar och bygger de flesta av Trafikverkets allra storsta
nyinvesteringar. Driver projekt med en budget dver 1 miljard kronor.
Merparten av programmet Nya stambanor inforlivades i verksamhets-
omradet den 1 januari 2024.

Av Trafikverkets arsredovisning 2023 framgar att verksamhetsindelningen
skiljer sig fran den organisatoriska indelningen. Trafikverket arbetar med olika
typer av finansiering, t.ex. forskottering och medfinansiering av statlig infra-
struktur samt bidrag. Av arsredovisningen framgdr att verksamhetens intakter
2023 fordelade sig enligt féljande:

Intékter av anslag 29 286 279 kronor
Intdkter av avgifter och andra erséttningar 9 105 197 kronor
Intékter av bidrag 1238 189 kronor
Finansiella intakter 528 277 kronor
Summa 40 157 942 kronor

Trafikverkets verksamhet finansieras i huvudsak genom statliga anslag. Enligt
arsredovisningen anslagsavraknas investeringar i vag- och jarnvagsanlagg-
ningar normalt kostnadsmassigt i samband med att investeringen utfors.
Undantag fran den direkta anslagsavrakningen gors for investeringar som
finansieras med lan hos Riksgaldskontoret. Tidpunkten for anslagsavrakning
for sddana lanefinansierade investeringar beslutas av regeringen. Lane-
finansierade investeringar i projekt som regeringen sarskilt har pekat ut
anslagsavraknas i takt med att amorteringar gérs under 25 ar fran det att
respektive anlaggning har tagits i drift. Fran och med 2023 far Trafikverket
finansiera statlig medfinansiering av tunnelbaneutbyggnaden i Stockholms-
regionen med Ian.

Sarskilt om Oresundsbron

Riksdagen beslutade 1997 om ett bemyndigande till regeringen att lata
Svensk-Danska Broférbindelsen SVEDAB AB (Svedab) ta upp lan i Riks-
galdskontoret for planering, projektering och byggande av de svenska land-
anslutningarna till Oresundsbron (prop. 1996/97:16, bet. 1997/98:TUBG, rskr.
1997/98:32). Riksdagen beslutade 2009 om att utdka bemyndigandet (prop.
2009/10:1, bet. 2009/10:TU1, rskr. 2009/10:117).

Ansvarig forvaltare av Oresundsbron &r Oresundsbrokonsortiet. Oresunds-
brokonsortiet &r ett dansk-svenskt foretag, som &gs till lika delar av A/S
@resund och Svedab. A/S @resund &gs till 100 procent av Sund & Beelt
Holding A/S som i sin tur &gs av den danska staten (se nedan). Svedab dgs av
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den svenska staten. Agarna svarar solidariskt for Oresundsbrokonsortiets for-
pliktelser. Principerna for betalnings- och avgiftsansvaret for trafiken p& Ore-
sundsbron regleras i tva avtal mellan Sverige och Danmark. Samtliga kost-
nader for forbindelsen i dess helhet ska betalas med avgifter fran vag- och
jarnvagstrafikanterna. Sverige och Danmark ska betala ett fast belopp till
konsortiet for nyttjandet av jarnvagsanlaggningen pé bron.

Sedan 2012 redovisar konsortiet vinst. Av konsortiets arsredovisning for
2023 framgar att det ekonomiska resultatet 2023 &r det starkaste som foretaget
har gjort. VVagintakterna 6kade till 1 701 miljoner danska kronor, och jarnvags-
intdkterna, som &r indexreglerade, steg till 582 miljoner danska kronor.
Rorelseresultatet var 1 723 miljoner danska kronor och arets resultat 1 253
miljoner danska kronor. Med intakter fran den affarsmassiga verksamheten
ska konsortiet betala tillbaka Ianen som bron byggdes for. Den rantebarande
nettoskulden (exklusive vardeférandring) minskade 2023 med 1 511 miljoner
till 5883 miljoner danska kronor. Foretaget anvander det danska finans-
ministeriets senaste uppdaterade rénteprognos som grund for berdkning av
aterbetalningstiden i den langsiktiga lonsamhetsberakningen. Konsortiets
skuld beraknas vara aterbetald senast 2050.

Ett exempel pa ett danskt infrastrukturbolag

Sund & Belt &r ett statligt agt bolag i Danmark som arbetar med stora
investeringar i transportinfrastruktur. Det &r en av de stora aktOrerna inom
infrastruktur i Danmark. Bolaget uppger att man arbetar langsiktigt och till-
handahaller bl.a. analyser av mdjliga framtida transportlankar, tar fram
finansiering av politiskt beslutade lésningar och &r ansvarigt for design,
konstruktion, drift och underhall. Bolaget arbetar med broar, tunnlar, vag-
system och andra komplexa projekt. Ett exempel &r bron dver Stora Balt.

Pagaende arbete

Regeringen pébdrjade i juni 2023 arbetet med att ta fram en ny plan for
Sveriges transportinfrastruktur genom att i ett forsta steg ge Trafikverket i upp-
drag att ta fram ett inriktningsunderlag infér den kommande planperioden
2026-2037. Av regeringens uppdrag till Trafikverket framgér att myndigheten
ska beddma tillkommande finansiering utéver den ekonomiska planerings-
ramen sasom intakter fran banavgifter, trangselskatt och infrastrukturavgifter
samt medfinansiering. Trafikverket ska redovisa hur mycket medel som
beréaknas finnas tillgangliga fran dessa tillkommande finansieringskallor under
planperioden samt om dessa nivaer paverkas i nagon vasentlig grad av de fore-
slagna fordelningarna av den ekonomiska planeringsramen. Trafikverket ska
ocksa bedoma vilka forutsattningar som finns att finansiera lampliga projekt
med utokade intakter frdn banavgifter samt vilka férutsattningar som finns for
okad medfinansiering eller annan alternativ finansiering. Beddmningen ska
inkludera en analys av vilka konsekvenser det kan innebéara for biljett- och
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transportpriser, efterfragan pa resor och transporter samt for den samhalls-
ekonomiska effektiviteten.

I Trafikverkets inriktningsunderlag for infrastrukturplaneringen perioden
20262037 konstateras att vag- och jarnvagsinfrastrukturen huvudsakligen
finansieras med skattemedel, medan sjofarts- och luftfartsinfrastrukturen
huvudsakligen finansieras av anvéndaravgifter. Vissa stdrre sjofarts- och
luftfartsinvesteringar bekostas dock av skattemedel, ofta via den nationella
infrastrukturplanen. Trafikverket ndmner féljande tdnkbara syften med till-
kommande finansiering:

— att fler projekt kan genomfdras tidigare &n med enbart statlig finansiering

— att det blir en 6kad effektivitet i genomfdérandet

— att det blir en 6kad effektivitet i forvaltningen genom ett tydligare ansvar
och en battre kostnadsstyrning.

Trafikverket anfor att normalt sett &r den ekonomiskt mest fordelaktiga formen
av finansiering for staten anslag eller statlig lanefinansiering. Alternativa
finansieringssatt kan enligt Trafikverket innebdra en hogre kostnad,
exempelvis ndr aktdrer i privat sektor erbjuder finansieringslosningar for
transportinfrastruktur eftersom de i allménhet kréver hdgre avkastning jamfort
med statens lanekostnad. Det kan dock enligt Trafikverket finnas andra
vinster, t.ex. effektivitetsvinster som da bor vagas mot de higre kostnaderna.
Trafikverket konstaterar att tillkommande finansiering oftast &r starkt regel-
styrd, men betonar att samtidigt behover transportpolitikens mal vara en Gver-
gripande utgangspunkt dar samhéallsekonomiskt I6nsamma projekt prioriteras.
Trafikverket bedémer att det finns vissa mojligheter att anvanda ytterligare
tillkommande finansiering och att det kan finnas sérskilda objekt dar detta kan
anses fordelaktigt. Trafikverket understryker att objekt bor prioriteras utifrén
transportpolitiska mal, inte utifrdn mojligheterna till alternativ finansiering.

Vidare redovisas att regionerna ser positivt pa regeringens uppdrag till
Trafikverket att utvardera mojligheten att finansiera projekt genom alternativa
metoder. Det noteras att nya samverkansformer och utvecklade arbetsmetoder
&r en forutsattning for att bast anvanda befintliga resurser, samtidigt som
arbetet med att starka medfinansiering fran EU och alternativa kallor behover
utvecklas. Flera regioner anser att Trafikverket bor analysera konsekvenserna
av olika kallor till alternativ finansiering. Dessutom redovisas att Trafikverket
omvarldshevakar alternativ finansiering, och det pagar ett forskningsprojekt
dar man kartlagger pagéaende forskning inom omradet samt den utveckling av
riktlinjer och best practice som sker exempelvis inom OECD. For samhélls-
ekonomiskt lonsamma objekt med god transportpolitisk maluppfyllelse
redovisar Trafikverket nagra exempel pa principiellt sett tankbara typer av
objekt:

— Tunnlar eller broar pa végar. Finansieringen kan i vissa fall ske med infra-
strukturavgifter.
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— Industrisatsningsrelaterade projekt dar det finns en betalningsvilja hos
privata parter. Finansieringen kan ske genom medfinansiering eller — for
jarnvagsprojekt — 1an som betalas via banavgifter med s.k. mark-ups.

— Sidosystem till jarnvagar dar en marknadsmaéssig avgift kan tas ut.

— Kapacitetshojande tgarder i storstader. Finansieringen av hela eller delar
kan ske genom utvidgning av befintliga, eller nya, system for trangselskatt.
Det forutsatter att huvudsyftet &r att minska tréngseln och forbattra miljon,
vilket i praktiken innebér att det finns fa platser som kan vara aktuella.

Inriktningsunderlaget har remitterats och ska ligga till grund for en infra-
strukturproposition som regeringen avser att [dmna till riksdagen under hdsten
2024.

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagsbeslut om en ny lag om infrastrukturavgifter

I mars 2024 stéllde sig utskottet bakom regeringens forslag till en ny lag om
infrastrukturavgifter pd vag och en ny lag om indelning av tunga fordon i
koldioxidutslappsklasser samt foljd&dndringar i sex lagar. Genom lag-
&ndringarna genomfors de &ndringar av det s.k. eurovinjettdirektivet som avser
vagtullar i form av infrastrukturavgifter och avgifter for externa kostnader
samt indelning av tunga fordon i koldioxidutsléppsklasser. De nya lagarna
innehaller bl.a. grundlaggande principer for berakning, differentiering och ut-
tag av infrastrukturavgifter och avgifter for externa kostnader samt principerna
for indelning av tunga fordon i koldioxidutslappsklasser.

De nya lagarna tradde i kraft den 1 maj 2024. Vissa bestdammelser i lagen
om infrastrukturavgifter pa vag ska dock trada i kraft forst den 1 januari
respektive den 25 mars 2026. Ovriga lagandringar tradde i kraft den 1 maj
2024, utom i frdga om lagen om Europardds- och OECD-konventionen om
omsesidig handrackning i skattearenden som foreslas trada i kraft den dag som
regeringen bestdmmer.

Motionsyrkanden om finansieringen av infrastruktur

Motionsyrkanden om finansieringen av infrastruktur behandlades senast i
utskottets betankande 2022/23:TU4 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att huvudprincipen
&r att statliga infrastrukturinvesteringar ska finansieras med anslag men att
riksdagen kan besluta att de far finansieras pa annat satt. Utskottet har tidigare
behandlat en motion om investeringsstdd till flygplatser, senast i betdnkande
2022/23:TU11. Utskottet avstyrkte motionsyrkandet med hénvisning till bl.a.
den nuvarande mojligheten till investeringsstdd till icke-statliga flygplatser.
Utskottet konstaterade att de frdgor som togs upp i motionerna var val
uppmarksammade och att det inte fanns skal att vidta ndgon atgard. Riksdagen
biféll utskottets forslag.
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Utskottets stéallningstagande

Utskottet vill inledningsvis peka pa att huvudprincipen ar att statliga infra-
strukturinvesteringar ska finansieras med anslag men att riksdagen kan besluta
att investeringar far finansieras pa nagot annat satt. Det kan handla om de
finansieringsformer som tas upp i ndgra av motionerna, t.ex. trangselskatt,
infrastrukturavgifter, medfinansiering och offentlig-privat samverkan (OPS).
Utskottet har inget att invdnda mot den nuvarande ordningen. Néar det géller
motionsforslaget om principerna for medfinansiering har utskottet tidigare
betonat att statliga infrastruktursatsningar bor styras utifran nationella behov.
Utskottet har inte andrat installning i denna frdga. En statlig medfinansiering
grundas pd samhallsekonomiska analyser, och prioriteringar goérs med
utgangspunkt i de transportpolitiska malen. Nar det géller motionsférslaget om
att jarnvéagsprojekt bor drivas i bolagsform och projektfinansieras konstaterar
utskottet att Trafikverket har delat in sin verksamhet i olika verksamhets-
omréaden, dar tva av verksamhetsomradena planerar och bygger bl.a. jarn-
végar. Utskottet har inga synpunkter pa hur myndigheten organiserar sin verk-
samhet. Nar det galler fragan om finansieringsformer valkomnar utskottet att
regeringen infor nasta nationella plan har latit Trafikverket bedoéma till-
kommande finansiering utéver den ekonomiska planeringsramen. Utskottet
ser fram emot att ta del av regeringens bedémning och fortsatta hantering av
denna fraga.

Nar det galler frigan om att utreda behovet av att infora investeringsstod
for flygplatser vill utskottet peka pa att det redan finns mojlighet till ett
investeringsstod till icke-statliga flygplatser och att statlig medfinansiering far
beviljas for byggande av flygplatsanldggningar som tillgodoser ett allmént
kommunikationsbehov. Utskottet vill i sammanhanget aven padminna om att
det arligen ansldas medel for utgifter for langsiktig infrastrukturplanering
genom anslaget 1:1 Utveckling av statens infrastruktur och att detta anslag
&ven innefattar luftfart.

Nar det galler motionsférslagen om att intakterna fran Oresundsbron ska
finansiera regionala infrastrukturinvesteringar vill utskottet pAminna om att
vag- och jarnvégsintakterna ska anvandas till att betala tillbaka lanen som
finansierade bygget av bron. Skulden beréknas vara aterbetald senast 2050.
Né&r det géller motionsforslaget om hanteringen av trangselskatt och vég-
avgifter konstaterar utskottet att Transportstyrelsen har tagit fram rutiner for
detta. Utskottet har inte anledning att ha synpunkter pd myndighetens
hantering av detta.

Utskottet konstaterar darmed att de fragor som tas upp i motionerna ar val
uppmarksammade och avstyrker darfor motionerna 2023/24:45 (SD),
2023/24:207 (KD), 2023/24:399 (SD) yrkande 2, 2023/24:400 (SD) yrkande
24, 2023/24:1102 (M), 2023/24:1878 (MP) yrkandena 6, 7 och 21,
2023/24:2086 (SD), 2023/24:2279 (M) yrkande 2, 2023/24:2346 (V)
yrkande 4, 2023/24:2465 (C) yrkandena 1 och 61 samt 2023/24:2579 (C)
yrkande 2.

2023/24:TU18

205



2023/24:TU18

206

UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

Samhéllsekonomiska analyser

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om samhéllsekonomiska
analyser. Utskottet framhaller vikten av att medel for infrastruktur
anvands effektivt och betonar att det ar viktigt att fokusera pa
infrastrukturinsatser som &r samhéllsekonomiskt I6nsamma.
Utskottet understryker vikten av att de samhéllsekonomiska
analyserna ar vél underbyggda och av god kvalitet och anser att det
ar angelédget med en kontinuerlig utveckling av metoder och
modeller. Utskottet valkomnar dérfor det arbete som goérs inom
myndigheterna for att sakerstélla kvaliteten pa analyserna. Utskottet
anser sammanfattningsvis att det inte finns skal att vidta nagon
atgard.
Jamfor reservation 43 (S, MP) och 44 (C).

Motionerna

Foljdmotion till skrivelsen

I kommittémotion 2023/24:2899 yrkande 1 anfér Gunilla Svantorp m.fl. (S)
att regeringen snabbt behover lata granska och férandra den modell for
samhallsekonomisk lonsamhetsbeddmning som Trafikverket anvander.
Motionarerna menar att modellen innehaller en systematisk bias for och emot
vissa typer av projekt, bl.a. att den systematiskt missgynnar jarnvégssatsningar
till forman for satsningar pd vagar och att den tenderar att undervardera
samhallsekonomiska vinster pa lang sikt.

Motioner fran allmanna motionstiden 2023/24

I kommittémotion 2023/24:2465 yrkande 77 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att det
behdvs en genomlysning och omarbetning av vérderingen av godstransporter
i de samhéllsekonomiska kalkylerna i syfte att vardera industrins och
godsflodets betydelse ratt. Motionarerna konstaterar att det &r helt avgérande
att kalkylmodellerna ar rattvisande och betonar att det behéver genomféras en
samhallsekonomisk vardering av godsprojekt som pa ett rattvisande satt
speglar deras betydelse for naringslivets konkurrenskraft och for Sveriges
konkurrenskraft som nation.

I motionerna 2023/24:2079 yrkande 8 och 2023/24:2081 yrkande 4 anfor
Johan Hultberg (M) att det bor utvecklas modeller och metoder for trafik-
modellering av grénsdverskridande jarnvégstransporter. Motiondren betonar
att det ar viktigt med bra beslutsunderlag som bl.a. innefattar samhélls-
ekonomiska analyser och berékningar for att kunna utveckla den gransover-
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skridande infrastrukturen och menar att Trafikverket bor fa i uppdrag att i sam-
verkan med myndighetens nordiska motsvarigheter genomféra ett sadant
utvecklingsarbete.

I motion 2023/24:1249 yrkande 2 betonar Martina Johansson och Elisabeth
Thand Ringgvist (bada C) att Trafikverket maste ta med beséksnaringen i sin
nyttoutvérderingskalkyl.

Bakgrund

Trafikverkets arbete med samhallsekonomiska analyser

Enligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska verket
med utgdngspunkt i ett samhallsbyggnadsperspektiv skapa forutsattningar for
ett samhéllsekonomiskt effektivt, internationellt konkurrenskraftigt och lang-
siktigt hallbart transportsystem. Trafikverket ska enligt instruktionen bl.a.
utveckla, forvalta och tillampa metoder och modeller for samhallsekonomiska
analyser inom transportomradet, inklusive efterkalkylering och successiv
kalkylering.

Trafikverket tar fram underlag for beslut om val av infrastrukturatgarder i
transportsektorn. Detta gérs med hjélp av en samhallsekonomisk nytto-
kostnadsanalys som viger samman en &tgérds effekter pa bl.a. tillganglighet,
trafiksikerhet, halsa samt natur- och kulturmiljé for att avgéra om &tgarden ar
vard vad den Kkostar, dvs. dr samhallsekonomiskt l16nsam. Dessa samhalls-
ekonomiska nyttokostnadsanalyser anvénds sedan for att rangordna atgarder
och hitta de atgarder som ger mest nytta per satsad krona. Den samhalls-
ekonomiska nyttokostnadsanalysen ska inkludera alla relevanta effekter av en
atgard, aven de som inte gar att berakna och vardera i monetara termer. Trafik-
verkets arbete med att utveckla och forvalta metoder och modeller for sam-
hallsekonomiska analyser galler alla trafikslag, i olika faser i planerings-
processen och for alla steg enligt fyrstegsprincipen.

I Trafikverkets arbete med att utarbeta forslag till prioriteringar i den
langsiktiga strategiska infrastrukturplaneringen spelar samhallsekonomiska
analyser en central roll. En samhallsekonomisk analys bestar av en samhalls-
ekonomisk kalkyl, dar de nyttor och kostnader som har beréknats och varderats
i kronor raknas samman till en s.k. nettonuvardeskvot som visar &tgardens
skattade lénsamhet, kompletterat med mer kvalitativa beddmningar av effekter
som &r svara eller omajliga att berakna eller vardera. Den samhéllsekonomiska
analysen ingdr som en komponent i den metod och mall for samlad effekt-
beddmning som Trafikverket anvander. | den samlade effektbeddmningen
ingdr aven bedomningar av atgardens fordelningseffekter och hur &tgarden
paverkar mojligheterna att uppna de transportpolitiska malen. Som bas for de
samhéllsekonomiska analyserna tar Trafikverket fram trafikprognoser som ska
visa hur den framtida utvecklingen av trafiken samt framtida efterfragan pa
resor och godstransporter kan bedémas se ut. Trafikverket har ansvar for att
utveckla, forvalta och tillampa metoder och modeller for samhallsekonomiska
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analyser inom transportomradet, inklusive efterkalkylering och successiv
kalkylering.

Trafikverket ska bl.a. ansvara for arbetet med och publiceringen av
rapporten Analysmetod och samhéllsekonomiska kalkylvarden for transport-
sektorn, dven kallad ASEK-rapporten. Dar presenteras de kalkylvérden och
beskrivs den analysmetod som b&r anvéndas i transportsektorns samhalls-
ekonomiska nyttokostnadsanalyser. ASEK-arbetet ar kopplat till en myndig-
hetsovergripande samradsgrupp som bestar av representanter for Trafikverket,
Transportstyrelsen, Sjofartsverket, Naturvardsverket, Energimyndigheten,
Boverket, Region Stockholm/SL och Trafikanalys (adjungerad). ASEK-
arbetet stods av ett vetenskapligt rad. En 6versyn av ASEK-rapporten och dess
kalkylbilaga gors vartannat ar. | april 2024 publicerades resultatet av en om-
fattande o©versyn av ASEK-rapporten. Oversynen har medfort flera
revideringar av bade principer och kalkylvarden.

Samhéllsekonomiska analyser, naringslivet och godstransporter

| Trafikverkets rapport Atgarder fér 6kad andel godstransporter pa jarnvég och
med fartyg fran september 2019 framfors att Trafikverkets sammantagna
beddmning &r att de samhallsekonomiska kalkylvardena for godstransporter i
saklig mening ar ratt, &ven om det finns vissa delar som kan utvecklas och
forbattras. Trafikverket framfor att det bl.a. galler berdkningar av kostnader
for storre storningar i transportsystemet, dar i synnerhet storningar kopplade
till underhall pa jarnvagssidan har blivit alltmer frekventa pa senare ar.
Trafikverket framfor vidare att de samhéllsekonomiska kalkylerna har en
central roll i utredningarna, men att kalkylernas betydelse for investerings-
besluten inte ska Overskattas. Trafikverket konstaterar att berékningarna
endast ar ett av flera underlag i den samlade effektbeddmningen och att det
heller inte &r sjalvklart att Overflyttningseffekterna alltid &r samhalls-
ekonomiskt Idnsamma.

I det tidigare uppdraget till Trafikverket om att ta fram inriktningsunderlag
infor transportinfrastrukturplanering for perioden 2018-2029
(N2015/4305/TIF) angavs att Trafikverket skulle redovisa utvecklingsbehov
for analysmetoder och kostnadsuppskattningar. | Trafikverkets Promemoria
till inriktningsunderlaget for 2018-2029 — Utvecklingsbehov trafikprognoser
och samhéllsekonomiska kalkyler (pm 2015:227) konstateras att det finns
manga svarvarderade nyttor som inte ingdr i Trafikverkets samhalls-
ekonomiska kalkyler men att dessa nyttor inkluderas i den samhélls-
ekonomiska analysen genom verbala beskrivningar. Exempelvis naringslivs-
nyttor &r redan inbakade i kalkylerna.

I Trafikanalys rapport Trafikverkets arbete med modeller for samhélls-
ekonomiska analyser 2020 (rapport 2021:3) konstateras bl.a. att Trafikverkets
modeller har utvecklats men att stora lanseringar har forsenats. Trafikanalys
konstaterar att Trafikverkets modeller generellt anses vara bra pé att analysera
stora infrastrukturinvesteringar inom vag- och jarnvagsomradena, och det &r
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t.ex. mojligt att modellera fordndrade korkostnader. Samtidigt finns det enligt
Trafikanalys behov av att analysera atgarder dar modellerna i dag inte &r
tillfredsstéallande och behoven har funnits l&nge. Det géller exempelvis mojlig-
heten att analysera regionala godstransporter. | rapporten redovisas bl.a. Sam-
gods som &r ett nationellt modellsystem for trafikslagsdvergripande analyser
och prognoser for godstransporter. Modellens primara syfte &r att vara ett stéd
for effektanalyser av olika policyatgarder och styrmedel som skatter och
avgifter for olika fordonsslag och féréndringar i infrastrukturen. | rapporten
refereras bl.a. att Trafikverket menar att eftersom ndringslivet och godstrans-
porter kdnnetecknas av heterogenitet, med stora variationer och olikheter inom
manga olika omraden, har det varit svart att ta fram rattvisande schablonvarden
for vérdering av forseningar och osakra transporttider for gods.

Pagaende arbete

I budgetpropositionen for 2024 (prop. 2023/24:1 utg.omr. 22) betonar
regeringen att en samhéllsekonomiskt effektiv transportforsorjning forutsétter
att de kvantifierbara nyttorna 6verstiger kostnaderna for de atgarder som
genomfdrs. Beddémningen av detta gérs med hjalp av samhallsekonomiska
kalkyler. Regeringen betonar att samhallsekonomiska kalkyler inte fangar allt
som ar relevant for att fatta beslut om vilka atgarder som bor genomféras och
ar darfor endast en del av beslutsunderlaget. | budgetpropositionen redovisas
en positiv samhéllsekonomisk lénsamhet eller att de kvantifierbara nyttorna
precis uppvager kostnaderna for tre av de sju namngivna objekt som 6ppnades
for trafik under perioden oktober 2021 till september 2022, medan ett objekt
anges ha en negativ I6nsamhet. For dvriga tre objekt saknas sddana bedom-
ningar.

Regeringen paborjade i juni 2023 arbetet med att ta fram en ny plan for
transportinfrastrukturen genom att i ett forsta steg ge Trafikverket i uppdrag
att ta fram ett inriktningsunderlag for planperioden 2026-2037. Trafikverkets
inriktningsunderlag presenterades i januari 2024. 1 inriktningsunderlaget
lamnas forslag om bl.a. hur kostnadsstyrningen for infrastrukturinvesteringar
kan forbattras. Trafikverket anvander i dag prioriteringskriterier som bl.a.
bygger pa samhallsekonomiska analyser. Hur kriterierna ser ut och hur urvalet
i praktiken gar till har dock enligt Trafikverket inte dokumenterats tillrackligt
tydligt. Trafikverket anser darfor att man i hogre utstréckning tydligare bor
motivera varfor en investering har valts framfor en annan, eller ett alternativ
framfor ett annat. | synnerhet géller detta nar avvikelser gors fran vad den
berédknade samhallsekonomiska lénsamheten ger vid handen. Det finns flera
6vervdganden och effekter som inte avspeglas i berdknade nyttokostnads-
kvoter, men Trafikverket bor i sitt planforslag formulera och sa langt som
mojligt vérdera vad dessa andra 6vervaganden och effekter &r.
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Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om samhéllsekonomiska analyser behandlades senast i
utskottets betankande 2022/23:TU4 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen bifoll utskottets forslag.
Utskottet betonade att det & mycket viktigt att fokusera pa infrastruktur-
insatser som &r samhéllsekonomiskt Id6nsamma och att de samhéllsekonomiska
analyserna darfor maste vara val underbyggda och av god kvalitet. Utskottet
betonade vikten av rattvisande kalkyler. Utskottet konstaterade att de fragor
som togs upp i motionerna var uppmarksammade och att det inte finns skal att
vidta ndgon atgard.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill inledningsvis pdminna om att en del av transportpolitikens dver-
gripande mal ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv transport-
forsorjning. Utskottet vill starkt framhalla vikten av att sikerstalla att de medel
som investeras i infrastruktur anvands pa ett effektivt satt. Utskottet vill darfor
betona att det ar mycket viktigt att fokusera pa infrastrukturinsatser som &r
samhéllsekonomiskt l6nsamma. Utskottet kan konstatera att det inom trans-
portsektorn finns en lang tradition av att anvanda samhallsekonomiska
analyser ndr man tar fram beslutsunderlag. Utskottet vill i sammanhanget
understryka vikten av att dessa analyser ar vél underbyggda och av god
kvalitet. Samtidigt kan det konstateras att samhallsekonomiska analyser inte
fangar allt som ar relevant for att fatta beslut.

Né&r det galler de olika motionsforslagen om hur arbetet med samhalls-
ekonomiska analyser bor ga till vill utskottet pAminna om att Trafikverket har
i uppdrag att utveckla och forvalta sddana metoder och modeller. Utskottet
anser att det ar angeldget med en kontinuerlig utveckling av de samhélls-
ekonomiska metoder och modeller som anvénds i infrastrukturplaneringen och
véalkomnar darfor det arbete som gors inom myndigheterna for att sékerstélla
kvaliteten pa de samhallsekonomiska analyserna. Utskottet forutsatter att
utvecklingsarbetet inom omradet fortsatter och utgar fran att myndigheterna
inom transportsektorn fortsatter att utveckla och forfina arbetet i syfte att
uppna storsta mojliga effektivitet.

Dérmed anser inte utskottet att det for narvarande finns skal att ta nagot
initiativ med anledning av motionsforslagen och avstyrker darfor motionerna
2023/24:1249 (C) yrkande 2, 2023/24:2079 (M) yrkande 8, 2023/24:2081 (M)
yrkande 4, 2023/24:2465 (C) yrkande 77 och 2023/24:2899 (S) yrkande 1.
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Kostnadskontroll och effektivitet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om kostnadskontroll och
effektivitet. Utskottet framhaller att det &r problematiskt med de
stora kostnadsokningarna i vissa infrastrukturprojekt och valkomnar
att dessa fragor prioriteras av regeringen. Utskottet understryker
vikten av att statliga medel anvénds effektivt och att samhalls-
ekonomisk lénsamhet ska vara vagledande vid prioritering av
atgarder. Utskottet anser ocksa att en forutsattning for att transport-
forsorjningen &r samhéllsekonomiskt effektiv &r att transport-
koparen betalar de kostnader som transporten orsakar. Utskottet
konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna ar val upp-
marksammade och att det inte finns skal att vidta nagon atgard.
Jamfor reservation 45 (S) och 46 (C).

Skrivelsen

Riksrevisionens iakttagelser och rekommendationer

Riksrevisionen har granskat om investeringarna i den nationella planen for
transportinfrastrukturen effektivt bidrar till att na de transportpolitiska malen.
Granskningen redovisas i rapporten Nationell plan for transportinfrastrukturen
— lovar mer an den kan hélla (RiR 2023:25). Riksrevisionens évergripande
slutsats &r att investeringarna i den nationella planen bidrar till att de trans-
portpolitiska malen uppnas, men inte pd ett effektivt sitt. Riksrevisionen
menar att den davarande regeringen i uppdraget den 23 juni 2021 till
Trafikverket att ta fram forslag pa en nationell plan for transportinfrastrukturen
2022-2033 begransade verkets majlighet att utforma planforslaget pa ett
effektivt satt. Riksrevisionen beddmer vidare att det finns en stor risk for att
problemet med inteckning av framtida planer fortsétter, inte minst till foljd av
tillkommande kostnadstkningar. Riksrevisionen menar att regeringens beslut
i juni 2022 att faststalla den nationella planen 2022-2033 innebar en
forsémring av den samhéllsekonomiska l6nsamheten jamfort med
Trafikverkets forslag som redan det hade Iag Iénsamhet. Riksrevisionen
konstaterar vidare att en forklaring till det begransade utrymmet for nya
namngivna investeringar i den nationella planen &r de betydande
kostnadsokningarna for atgarder som fordes dver fran 2018 ars nationella plan.

Riksrevisionen lamnade bl.a. en rekommendation till regeringen om att i
storre utstradckning avbryta namngivna investeringar nar forutsattningarna for
genomforandet har forsdmrats. Detta galler investeringar som inte har bygg-
startats. Riksrevisionen lamnade &ven rekommendationer till Trafikverket.
Dessa géllde bl.a. att prioritera atgarder med hg samhéallsekonomisk lonsam-
het och att tydligt motivera de prioriteringar som gors i forslaget till nationell
plan. Vidare menade Riksrevisionen att Trafikverket i forslaget till nationell
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plan och i de samlade effektbedémningarna bor redovisa hur kostnader och
nyttor for varje namngiven atgard har forandrats sedan foregaende planbeslut.

Regeringens beddémning av Riksrevisionens iakttagelser

Regeringen  vdlkomnar  Riksrevisionens granskning.  Riksrevisionen
rekommenderar att regeringen i faststallelsebeslutet i stérre utstrackning ska
avbryta namngivna investeringar som inte har byggstartats nér forutsatt-
ningarna for genomforandet har forsémrats. Regeringen konstaterar att fast-
stallelsebeslut fattas nar en ny nationell plan antas, normalt var fjarde ar. Inom
planeringssystemet for transportinfrastrukturen beslutar regeringen arligen om
vilka atgarder som Trafikverket far byggstarta respektive forbereda for bygg-
start. | samband med dessa beslut har regeringen konstaterat att objekt dér
stora och i planeringen péverkbara férandringar redovisas kan komma att om-
provas av regeringen. | det senaste beslutet, den 18 januari 2024, ansag
regeringen att kostnadsokningarna foranleder en dversyn for tre av Trafik-
verkets foreslagna objekt (L12024/02481). Trafikverket fick dérfor i uppdrag
att se dver och minska kostnaderna for dessa tre objekt och snarast mojligt
aterkomma med en ny kostnadshedémning och en férnyad bedémning om
byggstart for respektive objekt. Regeringen vill dock i detta sammanhang
poangtera att varje investering med foérandrade forutsattningar behdver
analyseras enskilt och i sin kontext, t.ex. med beaktande av planerings-
forutsattningar for kommunal planering.

Kostnadsokningarna i vissa namngivna objekt ar betydande. Regeringen
anser att det ar problematiskt att omfattande kostnadsokningar sker och ser att
detta paverkar genomférbarheten av andra namngivna objekt. Detta har
regeringen tagit upp bl.a. i det uppdrag som Trafikverket fick i juni 2023
(L12023/02737). Regeringen instdimmer i Riksrevisionens beddémning att
bittre kostnadskontroll behdver uppnés, att kunskapsnivan om kostnads-
utvecklingen och larandet fran tidigare erfarenheter behgver 6ka samt att en
god transparens kring kostnadsckningar &r viktig for att insatser for tidiga
kostnadsbesparingar ska kunna goéras. Regeringen beddmer att det kravs ett
omfattande arbete for att motverka de kostnadsokningar for infrastruktur-
atgarder som gar att paverka, inte minst forbattrade kalkyler i investeringarnas
tidiga planeringsskeden. Det &r av stor vikt for regeringen att kostnads-
kalkylerna dr realistiska, och projekten ska praglas av god budgetdisciplin nér
de genomfors.

Regeringen anger att man noga foljer det arbete som gors inom Trafikverket
nér det géller kostnadskontroll. Vidare anges att Trafikanalys har i uppdrag att
granska och folja upp arbetet med kostnadskontroll (12022/01644).
Regeringen har ocksa, for samtliga namngivna objekt dar en forandring av
byggstartsperiod foreslas, hamtat in kronologisk information fran Trafikverket
om beddémd objektskostnad och eventuella innehallsférandringar i de
planeringssteg som objektet har passerat sedan det for forsta gangen ingick i
en nationell plan. For resterande namngivna objekt i planen har den senaste



UTSKOTTETS OVERVAGANDEN

beddmningen av kostnaden och orsakerna till kostnadsokningarna hamtats in.
Regeringen instdimmer &ven i Riksrevisionens slutsats att en konsekvens av
faststéllelsebeslutet i juni 2022 var att inforandet av ERTMS forsenades och
fordyrades.

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:2625 betonar Gunilla Svantorp m.fl. (S) att trans-
portforsérjningen ska vara samhéllsekonomiskt effektiv och att transport-
kdparen ska betala for alla kostnader som transporten orsakar, inklusive
externa kostnader (yrkande 9). Vidare menar motionérerna att det bor finnas
en noggrann kostnadskontroll vid infrastrukturinvesteringar (yrkande 27). De
konstaterar att infrastrukturinvesteringar gang efter annan har dragits med
skenande kostnadsékningar och betonar att det behdvs mer transparens nér det
géller orsakerna.

I kommittémotion 2023/24:2465 yrkande 2 anfor Ulrika Heie m.fl. (C) att
Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar nar det galler vég
och jarnvag ska gora en bred analys av vilken upphandlingsform som ger storst
effektivitet, nytta och produktivitet. Motiondrerna uppmérksammar att regel-
verket for strategisk och ekonomisk planering av végar och jarnvégar &r
komplext och svéréverskadligt.

| motion 2023/24:1663 pekar Mattias Jonsson och Johan Biser (bdda S) pd
behovet av att se dver Trafikverkets ansvar vad galler finansiering av statliga
infrastrukturprojekt dar forseningar och fordyringar uppstdr. Motionarerna
uppmarksammar byggandet av Vastlanken och betonar att infrastruktur av den
har skalan &r en riksangelagenhet och ytterst statens ansvar.

I motion 2023/24:2000 yrkande 2 i denna del pekar Kristoffer Lindberg
m.fl. (S) pé vikten av att sakerstélla att de berdkningsmodeller som anvéands
vid infrastrukturinvesteringar pa ett battre sétt an i dag svarar upp mot de
verkliga kostnaderna. Motionédrerna menar att det Gkade problemet med
kostnadskalkyler for infrastrukturinvesteringar behover lyftas fram och
konstaterar att det &r uppenbart att Trafikverkets berédkningsmodeller inte
stammer verens med verkligheten.

Bakgrund

Samhallsekonomisk effektivitet

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och
néringslivet i hela landet. Den samhéllsekonomiska effektiviteten beddms med
hjalp av analyser som vager kostnader mot nyttor av olika atgérder.

Av 1 kap. 3 § budgetlagen (2011:203) foljer att i statens verksamhet ska
hog effektivitet efterstravas och god hushallning iakttas. Enligt 3 § myndig-
hetsforordningen (2007:515) ansvarar en myndighets ledning infor regeringen
for verksamheten och ska se till att den bedrivs effektivt och enligt gallande
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ratt och de forpliktelser som foljer av Sveriges medlemskap i EU, att den redo-
visas pa ett tillforlitligt och rattvisande satt samt att myndigheten hushéllar vél
med statens medel.

Enligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska verket
bl.a. skapa forutsattningar for ett samhéallsekonomiskt effektivt transport-
system. Trafikverket ska i sin roll som bestéllare sarskilt verka for att
produktivitet, innovation och effektivitet pd marknaderna for investeringar,
drift och underhall okar. Trafikverket ska arligen till regeringen redovisa
produktiviteten for drifts-, underhalls- och byggatgarder inom det egna
ansvarsomradet och se till att de regelverk och rutiner som verket disponerar
over &r kostnadseffektiva och enkla for medborgare och foretag.

Kostnadskontroll

Beslut om infrastrukturinvesteringar fattas i flera steg, och kostnadsbedém-
ningar gors vid flera tillféllen i planerings- och beslutsprocessen. Det forsta
beslutet 4r att en investering kommer med i den tolvériga nationella planen. |
detta skede &r oftast inte investeringens utformning ndrmare bestdmd,
exempelvis exakt var vagen eller jarnviagen ska ga och om den ska ga i tunnel
eller pa ytan. Efter att Trafikverket har utrett investeringens utformning,
effekter och kostnad beslutar regeringen, pa forslag av Trafikverket, om
investeringen far forberedas for byggstart. | detta skede utreds utformning,
effekter och kostnader mera i detalj. | ett tredje och sista steg beslutar
regeringen, ocksd pa forslag av Trafikverket, om investeringen ska bygg-
startas. Det ar forst i och med regeringens byggstartsbeslut som en investering
ar definitivt beslutad. Trafikverket betonar i sitt inriktningsunderlag fran
januari 2024 att kostnadsbedémningar i tidiga skeden &r genuint osékra, dels
eftersom det finns manga okanda faktorer i tidiga skeden, dels eftersom
investeringens utformning och omfattning inte &r bestamd. Det &r forst under
planeringsskedet som en investerings utformning och omfattning, och déarmed
dess kostnad, utreds mer i detalj.

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) och i
skrivelsen Nationell planering for transportinfrastrukturen 20222033 (skr.
2021/22:261) betonas att en béttre kostnadskontroll for atgarder i infra-
strukturen maste uppnas. | skrivelsen slas det fast att det 4r viktigt att de medel
som staten avsatter for infrastrukturomradet anvéands effektivt.

Av regeringens resultatredovisning i budgetpropositionen for 2024 framgar
att fem av de sju objekt som 6ppnades for trafik under 2022 hade ¢kat i kostnad
jamfort med den ursprungliga plankostnaden. Sammantaget 6kade kostnaden
for de objekt som Gppnades for trafik 2022 med 1 procent (motsvarande 34
miljoner kronor) jamfért med berdknad kostnad da objekten togs med i planen.
Forandringarna for objekten med 6kad kostnad var enligt regeringen i huvud-
sak en foljd av innehallsférandringar och tillaggsarbeten. For de tva objekten
med ett lagre utfall bestod forandringen av lagre anlaggningskostnad och
andrat innehdll jamfort med den ursprungliga plankostnaden. Regeringen
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anfor att om hénsyn tas till den snabba prisutveckling som har skett till foljd
av den starka anldggningsbranschen har objekten sammantaget en kostnads-
okning pa 7 procent (346 miljoner kronor) jamfort med den berdknade plan-
kostnaden. For fem av de pagéaende, stérre namngivna investeringsobjekten i
den nationella planen for perioden 2022-2033 beddms att totalkostnaden
kommer att dka jamfort med plankostnaden. De tre stdrsta 6kningarna avser
tre jarnvagsobjekt. Vidare namns ytterligare tva objekt (Vastsvenska paketet
och utbyggnaden av ERTMS). Dessa objekt kommer att sérskilt foljas upp av
regeringen i den fortsatta framdriften. Sedan tidigare har stora kostnads-
okningar for Ostlanken redovisats, och regeringen har darfor gett Trafikverket
ett sarskilt uppdrag att identifiera och vidta kostnadsreducerande atgarder i
genomfdrandet av projektet Ostlanken (se ovan avsnittet Nya stambanor).

Vidare kan namnas att Trafikverket under senare ar har haft ett antal upp-
drag som bl.a. har handlat om kostnadskontroll. 1 oktober 2020 fick Trafik-
verket i uppdrag att analysera kostnadsutvecklingen vid upphandling och
genomfdrande av investeringsprojekt (12020/02745). Bakgrunden var att man
hade sett en oroande kostnadsutveckling for infrastrukturprojekt. Trafikverket
redovisade uppdraget i mars 2021. | rapporten betonas att det sedan Trafik-
verket bildades har pagatt, och kommer att fortsitta att paga, ett utvecklings-
och forbéattringsarbete nér det galler system, processer och arbetssatt. Det
bedrivs ocksa ett systematiskt arbete for att starka kostnadskontrollen, och
resultatet av detta arbete genomfors enligt Trafikverket successivt. Kostnads-
forandringar ar en fortroendefraga for Trafikverket, och bedémningen ar att
det vidtas bra atgarder tillsammans med anlaggningsbranschen och att
utvecklingen gdr at ratt hall, men det kravs uthallighet. Med detta som utgangs-
punkt har Trafikverket vidare fatt i uppdrag att intensifiera arbetet med att
forbattra arbetssatt och metoder for att effektivisera planeringen och genom-
forandet av bade investeringar och vag- och jarnvagsunderhdll i syfte att
forbattra kalkyler och berdkningar, Oka produktiviteten och minska
kostnaderna, forbattra kostnadsprognoser och kostnadskontroll, med fokus pé
investeringarnas tidiga planeringsskeden, samt att 6ka transparensen kring
kostnadsokningar och orsakerna till dessa (12021/01904 m.fl.). Arbetet ska
leda till forbattringar i ett hogt tempo.

I augusti 2022 fick Trafikanalys i uppdrag att genomfora en granskning och
uppfoljning av Trafikverkets arbete med kostnadskontroll i syfte att forbattra
Trafikverkets rutiner och arbetssatt (12022/01644, 12021/01049). Trafikanalys
ska t.0.m. den 30 april 2028 granska, folja upp och analysera Trafikverkets
verksamhet och arbete med att vidareutveckla och forbéttra sina processer for
kostnadsreducerande atgarder samt forbattrad kostnadskontroll av den verk-
samhet som bedrivs inom ramen for den nationella planen for transportinfra-
strukturen 2022-2033. Trafikanalys ska senast den 30 april arligen, fr.o.m.
2024 t.0.m. 2028, redovisa en Overgripande beskrivning av problembilden
med Kkostnadsokningar for verksamheten inom den nationella planen, en
utvardering av Trafikverkets arbete med planering och upphandling av
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verksamheten som innefattar saval stérre namngivna investeringar som re-
investeringar och underhdll m.m. samt ldmna en redogorelse for vilka
forbattringsomraden som Trafikanalys foreslar for vidare uppféljning och
analys i syfte att 0ka produktivitet, effektivitet och framdrift samt forbattra
kostnadskontrollen hos Trafikverket. Av Trafikanalys forsta redovisning fran
april 2024, Granskning och uppftljning av Trafikverkets arbete med kostnads-
kontroll — delredovisning (rapport 2024:5), framgdr att det ar svart att folja
kostnadsutvecklingen i Trafikverkets arbete med transportinfrastruktur.
Trafikanalys konstaterar att stigande kostnader i planeringen for transport-
infrastruktur ar ett valdokumenterat och komplext problem. Svagt samordnade
system for informationshantering eller system som inte anvénds fullt ut
begransar méjligheterna att folja forandrade kostnader och orsakerna bakom.
Trafikanalys uppdrag bekréftar bilden av kostnadsokningar i investerings-
verksamheten som framgar i andra utredningar och som Trafikverket sjalva
beskriver i bl.a. den nationella planen och inriktningsunderlaget. Trafikanalys
konstaterar dven att problematiken inte &r unik for Sverige. Trafikanalys
framhéller vidare att det gér att forbattra kostnadskontrollen, men det finns
ingen enkel I6sning. Det kravs utveckling pé flera héll, och det pekas pa att i
dag hanteras kostnadsuppgifter hos Trafikverket i flera olika system som alla
har skapats med olika syften, men som inte har utvecklats till en helhet.
Kostnadsutvecklingen i verksamheten &r enligt Trafikanalys svargenom-
tranglig for externa granskare. Det dr svart att forsta hur drift- och underhalls-
verksamheten planeras och genomfors. For investeringsverksamheten saknas
en sammanhéllen beskrivning av den langsiktiga kostnadsutvecklingen for
enskilda objekt, och méjligheterna att l&sa sig till hur kostnader har fordndrats
och varfor &r begransade. Trafikanalys bedomer att Trafikverket har ett
genomgaende behov av att utveckla formégan att géra kostnadsprognoser och
beddma framtida risker for fordndrade kostnader. Ett betydande utvecklings-
arbete pagar inom Trafikverket, inte minst kring kalkylmetoder, men ocksa pa
flera andra omréden som Trafikanalys uppmarksammar i rapporten.
Exempelvis har flera nya system eller rutiner fér hantering av information
antingen nyligen inférts eller haller pa att inforas.

Riksrevisionen har granskat kostnadskontrollen i Trafikverkets
investeringsverksamhet (RiR 2021:22). Riksrevisionen anger att gransk-
ningens resultat visar att kostnadstkningarna har varit omfattande mellan de
senaste nationella trafikslagsdvergripande planerna for transportinfra-
strukturen. Samtidigt konstaterar Riksrevisionen att det ar mycket ovanligt att
regeringen stoppar ett projekt nar det val har hamnat i den nationella planen.
Riksrevisionen menar &ven att regeringen och Trafikverket brister i trans-
parens genom att inte sammanstélla och kommunicera kostnadsokningarnas
omfattning. | skrivelse 2021/22:80 framhalls att det &r helt avgdrande med
kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar for att kunna méta behovet av att
bygga ut infrastrukturen. Vidare framférs att omfattande kostnadsokningar ar
problematiska. | skrivelsen gors sammantaget bedémningen att kostnads-
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kontrollen i infrastrukturinvesteringar behdver forbéttras ytterligare. Den da-
varande regeringen lyfte fram att den vid beslut om byggstarter pa nytt gor en
samlad bedémning av bl.a. varje objekts maluppfyllelse i forhallande till de
grunder som ledde till att objektet prioriterades i den nationella planen, och
precis som Riksrevisionens granskning indikerar gjorde den davarande
regeringen bedémningen att kostnadsberakningarna bor vara betydligt sakrare
i detta skede. Vid betydande kostnadsdkningar i Trafikverkets forslag till
byggstarter begars vid behov kompletterande underlag om foérdyringar och
osakerheter in fran Trafikverket. Forutsattningarna for att genomfora projektet
kan enligt skrivelsen ha férandrats pa ett satt som motiverar att kostnaden har
okat. Regeringen fattar utifran en sammantagen bedémning beslut om huru-
vida objektet tillats byggstartas eller behdver omprioriteras bland andra objekt
i den gdllande nationella planen. Det behdvs battre kostnadskontroll, dkad
kunskap om kostnadsutvecklingen och ett 6kat larande av tidigare erfarenheter
samt en god transparens kring kostnadsokningar for att tidiga
kostnadsbesparingar ska kunna goras. Arbetet med att dstadkomma en 6kad
kostnadskontroll och produktivitet behdver enligt skrivelsen intensifieras, och
det redovisades flera dtgarder som hade vidtagits. | skrivelsen betonas att en
god transparens kring orsakerna till kostnadsdkningar &r viktig, och vidare
beddms bl.a. att det i samband med beredningen av forslaget till den nationella
planen behdvs en beskrivning av atgardsomradens och enskilda objekts
bedémda utveckling dver tid.

Sarskilt om externa kostnader

Varje ar sammanstaller Trafikanalys i vilken utstrackning olika trafikslag
betalar for sina samhéllsekonomiska kostnader for externa effekter som
slitage, olyckor, buller, miljo och koldioxid. Den senaste rapporten &r fran
mars 2024 (rapport 2024:3). For personbilstrafik skiljer sig internaliserings-
graden mellan bensin-, diesel- respektive eldrivna bilar. Internaliseringsgraden
pé landsbygden beraknas till drygt 65 respektive 55 procent for bensin-
respektive dieselbilar. For elbilar técker elskatten elbilens mycket laga niva péa
externa kostnader i landsbygdstrafik. | tatorter &r all biltrafik, oavsett driv-
medel, daremot underinternaliserad. Det ar framfor allt externa kostnader for
olyckor och slitagepartiklar som &r stora, liksom kostnaden for koldioxid for
de fossildrivna bilarna. Internaliseringsgraden ligger i spannet mellan 19 och
32 procent, dar elbilen ligger lagst eftersom elskatten ar 1ag. Persontrafik pa
jarnvag i de stora straken &r inte riktigt internaliserad. Persontrafik med buss
(biodiesel) betalar i mindre utstrackning for sina samhéllsekonomiska
kostnader an tag. Motsvarande berdkningar finns aven for godstransporter.
Trafikanalys slutsats &r att kunskap om externa effekter och internalisering
behovs for att uppna hogre maluppfyllelse givet de begransade resurserna.
Trafikanalys understryker i en uppféljning (rapport 2023:5) att varken
under- eller dverinternalisering av transporternas marginalkostnader gynnar
den samhéllsekonomiska effektiviteten. Den skevhet som nu tycks finnas
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indikerar att alltfor manga transporter med lastbil genomfors och att biltrafiken
i tatorter borde minskas jamfort med dagens niva. Underinternaliseringen ar
enligt Trafikanalys patagligt lagre utanfor tatorter, vilket innebar att den
trafiken i hogre grad &n tétortstrafiken bér sina kostnader. For elbilar som kors
pa landsbygden bedéms trafiken t.0.m. vara Gverinternaliserad med ett par Gre
per personkilometer.

Trafikverket har i rapport 2024:003 konstaterat att en val utformad pris-
séttning av transporter har stor potential att bidra till att transportsystemet
anvands mer effektivt. Priserna pa transporter bor avspegla deras marginal-
kostnader, sdval direkta (t.ex. bransle- och personalkostnader) som externa
(t.ex. utslapp och infrastrukturslitage). Samhallsnyttorna som uppstar av en
effektivare prissattning maste dock vagas mot kostnaderna for sjalva avgifts-
upptaget. For att minimera effektivitetsforluster bor enligt Trafikverket
finansierande avgifter som d&verstiger transporternas marginalkostnader i
forsta hand laggas pé transporter med lag kostnadskanslighet.

I budgetpropositionen for 2024 (prop. 2023/24:1 utg.omr. 22) anfors att en
forutsdttning for att transportforsérjningen ska vara samhallsekonomiskt
effektiv &r att transportképaren betalar for alla de kostnader som transporten
orsakar. Det géller dven de externa kostnader som uppstar som foljd av en
transport. Exempel pa effekter som orsakar externa kostnader &r buller, luft-
féroreningar och utslépp av véxthusgaser. | propositionen konstateras att sam-
hallsekonomiska berakningar enbart omfattar effekter som &r kvantifierbara
och forutsétter att effekterna direkt eller indirekt kan vérderas i monetéra
termer. Berdkningarna behover darfor kompletteras med beddémningar av
effekter som inte har varderats monetdrt samt med ké&nslighetsanalyser.
Regeringen konstaterar att det for de flesta transportsatt fortfarande finns
betydande externa kostnader som inte betalas av transportkdparen.

Trafikverkets upphandlingar

Né&r Trafikverket bildades 2010 renodlades myndighetens roll, och verket
skulle inte langre genomfora byggande, drift eller underhall i egen regi utan
agera som bestéllare. Trafikverket upphandlar och bestéller numera produkter,
tjanster och entreprenader for ca 40 miljarder kronor per ar for att utveckla och
forvalta transportsystemet for vag- och jarnvéagstrafik. Trafikverket upp-
handlar all sin underhallsverksamhet i konkurrens. Upphandlingar ska géras
enligt lagen (2016:1145) om offentlig upphandling och lagen (2016:1146) om
upphandling inom forsorjningssektorerna, vilka bygger pa EU-direktiv om
upphandling.

Trafikverkets kostnader for drift och underhall av det statliga vagnatet upp-
gar till ca 9,5 miljarder kronor per ar. En tredjedel utgérs av kostnader for
underhall av beldggningar, en femtedel for vintervaghallning och halften for
vriga atgarder som renhallning, skétsel av rastplatser och belysning. Varje
upphandlat kontrakt géller drift och underhdll av vagar inom ett visst
geografiskt omrade. Det finns 108 driftsomraden som vardera i genomsnitt
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omfattar 100 mil vag. Kontrakten varar normalt i fyra ar, med mojlighet till
forlangning i ett eller tva ar. Kontrakten omfattar framst kortsiktiga atgarder
for att halla vagarna Gppna for trafik, t.ex. snordjning, halkbekampning,
skatsel av vagar och rastplatser, réjning och slatter av sidoomraden samt byte
av skadad utrustning som vagmarken och vagracken. Det ar Trafikverket som
ansvarar for kvaliteten, &ven om det &r entreprendrer som utfor den dagliga
driften och underhallet av vagnatet. En oberoende besiktningsman gér en
formell besiktning av beldggningsarbetena nar alla kontraktsarbeten &r av-
slutade. Trafikverket koper alla beldggningsarbeten med garantiansvar,
normalt med fem ars garantitid.

Nar det géller jarnvagsunderhall delar Trafikverket in detta i basunderhall,
reinvesteringar, mindre utbyten och driftskostnader. Basunderhallet utgor
grunden i Trafikverkets underhéllsplan och omfattar atgarder som syftar till
att uppratthalla jarnvagsanlaggningens funktion. Det svenska jarnvagsnatet ar
uppdelat i 34 kontraktsomraden. Enligt Riksrevisionen bérjade Trafikverket
(davarande Banverket) upphandla basunderhall av jarnvag 2002, och sedan
dess har 88 kontrakt upphandlats.

Riksrevisionen har i rapporten Drift och underhdll av statliga vagar —
betydligt dyrare &n avtalat (RiR 2019:24) granskat Trafikverkets upphandling
av basunderhall for statliga vagar. Riksrevisionens dvergripande slutsats var
att kostnadsoverskridanden mellan upphandlade kontrakt och slutférda
kontrakt &r stora, drygt 40 procent, och att det finns systematiska skillnader
som Trafikverket borde analysera nérmare for att minimera kostnads-
overskridanden. | skrivelse 2019/20:72 instamde den davarande regeringen i
Riksrevisionens iakttagelser och ansag bl.a. att det &r viktigt att Trafikverket
har god kunskap om véganlaggningens samlade tillgangar och dess tillstand
och att det kan utgdra ett underlag for att ta fram kvalitetssékrade forfragnings-
underlag. Vidare framfordes bl.a. att det ar viktigt att fortsatta att verka for att
begransa obalanserade budgivningar. I skrivelsen framhalls att man kommer
att folja Trafikverkets arbete med att utveckla och anvénda systemstdd,
forbattra informationsinsamlingen och inféra nya arbetssatt for analys och
planering.

Vidare har Riksrevisionen granskat om Trafikverket sakerstéller att staten
far s& mycket jarnvagsunderhall som majligt for tillgangliga resurser, vilket
redovisades i granskningsrapporten Drift och underhall av jarnvagar — om-
fattande kostnadsavvikelser (RiR 2020:17). | skrivelse 2020/21:86 framhélls
att det ar viktigt att Trafikverket har ratt forutsattningar for att kunna bedriva
ett effektivt jarnvagsunderhall. Den davarande regeringen instimde i Riks-
revisionens iakttagelser att en grundforutsattning for att kunna gora traffsékra
uppskattningar av det nddvandiga underhéllsarbetet vid tidpunkten for upp-
handling &r att det finns systemstdd som kan ge en fullstdndig och aggregerad
bild av tillstandet i anlaggningen. Vidare instamde den davarande regeringen
i att det ar en viktig forutsattning for att kunna genomfora tillréckliga analyser
och erfarenhetsbaserade utvérderingar for att forbattra kontraktens utformning
och dérmed minska risken for kostnadsokningar. Det anfordes att kontraktens
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utformning har betydelse for att skapa forutséattningar for en effektiv verksam-
het och att i méjligaste man ge entreprendrer funktionsansvar och frihet att
hitta effektiva Idsningar i syfte att framja innovation och konkurrens och gora
marknaden mer attraktiv. Vidare framholls att det &r viktigt att Trafikverket
forbattrar den ekonomiska uppféljningen och goér det méjligt att analysera hur
vanligt forekommande s.k. obalanserad budgivning &r och vad det far for
konsekvenser. En slutsats i skrivelsen var att Trafikverket behéver vidta
atgarder for att begransa spekulativa anbudspriser och motverka de negativa
effekter som det kan medféra. Det framfordes vidare att Trafikverket behdver
utveckla sina systemstdd och hur de anvéands for att kunna gora traffsékra upp-
skattningar av det nodvandiga underhallsarbetet. Aven kontraktens utform-
ning och att de utformas s att det skapas drivkrafter for innovation &r
avgorande for att uppnd en god effektivitet i verksamheten.

I januari 2020 fick Trafikverket i uppdrag att analysera omfattningen och
konsekvenserna av obalanserade budgivningar i samband med upphandling av
baskontrakt for underhall av statliga vagar och uppratta en handlingsplan med
ett atgardsprogram for att minska mojligheterna att genomféra obalanserade
budgivningar. | augusti 2020 lamnade Trafikverket sin rapport Obalanserad
budgivning — Basunderhall vig (2020:159). Trafikverkets analys visar att det
ar mer eller mindre obalanserad prissattning i 90 procent av de pagaende
kontrakten. Obalanserad budgivning, eller strategisk prissattning, innebdr att
det finns stora prisskillnader pa ett eller flera konton i kontraktsanbuden i
forhallande till Trafikverkets egna berakningar av vad myndigheten ska betala
for utfort underhall. I rapporten lyfts det fram att syftet med Trafikverkets 108
kontrakt for basunderhall ar att vagarna ska vara framkomliga och sakra, och
det maste darfor finnas tillgangliga entreprendrer som kan arbeta med
avhjalpande atgarder, forebyggande arbeten och mindre forbattringsarbeten.
Det konstateras att manga faktorer kan paverka om en budgivning i underhélls-
kontrakten blir obalanserad. Ett obalanserat vinnande anbud &r inte alltid det
anbud som ger lagst kostnad i slutandan, vilket kan leda till att underhall
riskerar att utforas utifran satta priser i stéllet for vad anlédggningen &r i behov
av. Det finns ddrmed risk for éverproduktion eller underproduktion, vilket &r
kostnads- och kvalitetsmassigt ineffektivt. Budgivningen kan ocksd bli
obalanserad nér det bara ar priset som utvdrderas i anbudet. Trafikverket
uppger att man arbetar l6pande med atgarder for att minska obalanserad bud-
givning samtidigt som branschen far komma med férslag pa utveckling av
kontrakten. Trafikverket for fram att lagen om offentlig upphandling innebar
bade majligheter och hinder. Trafikverket arbetar bl.a. med att folja upp och
utvérdera olika underhéllsarbeten som har utforts, s.k. mangduppfdljning,
samt med uppfdljning och utvérdering av leveranserna. Trafikverket uppger
slutligen att man har en god dialog med branschen om dessa fragor.

Trafikverket konstaterar i rapport 2024:003 att en del i verkets arbete for
att minska kostnaderna for att bygga och underhalla infrastruktur ar att i ckad
grad efterfraga funktion och effekter i upphandlingar snarare én detaljerade
utformningskrav.
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Pagaende arbete

| budgetpropositionen for 2024 anfor regeringen att det ar problematiskt att
det sker kostnadsokningar i infrastrukturprojekt. Det ar viktigt att de medel
som staten tilldelar infrastrukturomradet anvands effektivt och att Trafikverket
pa ett systematiskt satt arbetar med kostnadsreducerande &tgarder och
kostnadskontroll for att planerade infrastrukturatgarder ska kunna genomféras
och darigenom bidra till att de transportpolitiska mélen uppnas. 1 maj 2023
anforde infrastruktur- och bostadsminister Andreas Carlson (KD) i sitt svar pa
fraga 2022/23:632 att kostnadsfordyringar i investeringsprojekt och for
underhall &r ett problem som han tar pa stort allvar. Statsradet forutsatter att
Trafikverket genomfor de atgarder som krévs for att hantera kostnadsokningar
i bade investeringar och inom vidmakthallandet av véagar och jarnvagar. Han
konstaterade att Trafikverket utfor ett omfattande arbete for att forbattra
kostnadskontrollen i sin verksamhet enligt uppdrag i den nationella planen for
transportinfrastrukturen  2022-2033. Regeringen har darutdver gett
Trafikanalys i uppdrag att under en femarsperiod folja och analysera Trafik-
verkets arbete.

Regeringen pébérjade i juni 2023 arbetet med att ta fram en ny plan for
Sveriges transportinfrastruktur genom att i ett forsta steg ge Trafikverket i
uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag infér den kommande planperioden
2026-2037. Regeringens direktiv betonar att samhé&llsekonomisk Idnsamhet
ska vara vagledande vid prioritering av atgarder i transportinfrastrukturen. Av
uppdraget framgar att sedan beslutet om den nationella planen fér 2018—2029
fattades har de uppskattade kostnaderna for de namngivna objekten i planen
Okat markant. Kostnadsforandringar i vissa namngivna objekt jamfort med ur-
sprungliga kostnadsbedémningar paverkar genomforbarheten av andra namn-
givna objekt, eftersom den beslutade ekonomiska ramen inte kan 6verskridas.
Regeringen beddmer att det krdvs ett omfattande arbete for att motverka de
kostnadsokningar for infrastrukturatgarder som gar att paverka. Det &r av stor
vikt for regeringen att kostnadskalkylerna &r realistiska, och nér projekten
genomfors ska de praglas av god budgetdisciplin, vilket forutsétter en
realistisk tidsplan. Ett sarskilt fokus ska ligga pa kalkyler i investeringarnas
tidiga planeringsskeden. Detta ar enligt regeringen avgorande for att det ska
vara mojligt att genomfora viktiga satsningar for framtiden.

Trafikverkets inriktningsunderlag presenterades i januari 2024 (rapport
2024:003). | inriktningsunderlaget konstateras att det évergripande transport-
politiska malet innebér att valet av investeringar bor striava efter samhalls-
ekonomisk effektivitet, dvs. att investeringarna ger sd mycket samhallsnytta
som majligt for en given budget. Trafikverket menar att manga investeringar
i den géllande planen har hog samhallsekonomisk lénsamhet. Generellt har
enligt Trafikverket ocksa trimnings- och miljoéatgarder god maluppfyllelse och
samhallsekonomisk lénsamhet. En av utgangspunkterna for Trafikverkets
forslag ar att samhallsekonomisk lonsamhet ska vara végledande vid
prioriteringen mellan olika forslag.
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I inriktningsunderlaget konstateras att bygg- och anlédggningssektorn i flera
decennier har haft en svag produktivitetsutveckling generellt, och infra-
struktursektorn &r inget undantag. Kostnadsindex for infrastruktur har dkat
snabbare &n inflationen sedan lang tid tillbaka. Trafikverket har inlett ett arbete
for att minska kostnaderna for att bygga och underhélla infrastruktur, med
ambitionen att vanda denna langvariga trend. Syftet ar att fa ut mer
samhallsnytta per satsad krona och kunna underhalla infrastrukturen och
genomfdra investeringar till lagre kostnad. Arbetet bedrivs enligt inriktnings-
underlaget inom en rad omraden, bl.a. effektivare upphandlingar och sam-
verkan med entreprendrsmarknaden, noggrannare bedémning av kostnads-
effektivitet samt teknikutveckling och innovation. For investeringar finns en
betydande potential for kostnadsbesparingar under planeringsskedet genom
kostnadseffektiva utformningar och avgransningar av projekten, starkt
styrning av omfattningséndringar, noggrann prévning av tillkommande krav,
Okad kvalitet i projekteringsunderlag samt 6kad beredskap for att omprova
objekt helt om ingen kostnadseffektiv Idsning kan hittas. En viktig del av
Trafikverkets arbete ar att forbattra forutsdttningarna for leverantors-
marknaden och béttre ta till vara sektorns formaga till effektivisering genom
innovation. Det kan enligt Trafikverket géras genom ett proaktivt samarbete
med marknadsdialog i tidiga planeringsskeden och en langsiktigt forutsagbar
och stabil efterfragan.

I inriktningsunderlaget konstaterar Trafikverket att planeringsprocessen &r
utformad sa att investeringar ska utredas och beslutas i flera steg, innan ett
definitivt beslut fattas. Det ar dock enligt Trafikverket séllsynt att projekt utgar
ur planen, &ven om kostnaderna okar eller andra omstandigheter fordndras.
Trafikverket uppmérksammar att detta medfor flera problem, bl.a. att det leder
till att investeringskostnaderna okar totalt sett. Ett &nnu storre problem &r
enligt Trafikverket att felaktiga kostnadsbedémningar snedvrider valet av
investeringar; om verkliga nyttor och kostnader hade varit kadnda vid
beslutstillfallet hade valen av projekt eller utformningar kunnat bli annorlunda.
Att projekt sallan lamnar planen nér de vél har kommit med skapar enligt
Trafikverket incitament for akttrer att underskatta kostnader och Gverskatta
nyttor tidigt i processen. Det uppges ocksa oka risken fér omotiverade omfatt-
ningsokningar.

Trafikverket lyfter fram att syftet med de regelbundna planrevideringarna
och planeringsprocessens kontrollstationer ar att kunna ompréva och prioritera
mellan projekt vartefter kostnader och nyttor klarnar. For att planerings-
processen ska fungera mer som det var tankt avser Trafikverket att tydliggora
innebdrden av de olika stegen i planprocessen for namngivna objekt, bl.a. att
definitiva beslut om genomftrande fattas forst i och med byggstartsbeslut.
Vidare avser Trafikverket att anvanda tydligare prioriteringskriterier for
namngivna objekt i den nationella planen, inte minst for att underlatta om-
provningar vartefter nyttor och kostnader klarnar under utredningsprocessen.
Trafikverket betonar att det ekonomiska planeringssystemet med nationell
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plan och forberedelse- respektive byggstartsbeslut innebdr att ett investerings-
objekt provas av regeringen vid tre tillfallen. Regeringen kan &ven besluta om
en andring eller avslutning av projektet. Systemet innebér ett krav pa projekten
att ta fram uppdaterade kalkyler innan ett slutligt beslut fattas om byggstart.
Fore byggstartshesluten ska flera utredningar gdras som successivt och
sammanvagt bygger upp bilden av vad projekten kommer att kosta att
genomfdra och vilken samhallsnytta som de bidrar till.

I inriktningsunderlaget konstaterar Trafikverket att det &r vanligt att infra-
strukturinvesteringar blir dyrare 4n vad som har beddmts i tidiga skeden, bade
i Sverige och internationellt. Det &r framfor allt under planeringsskedet som
kostnaderna 0kar, och det handlar enligt Trafikverket fraimst om att en mindre
andel av projekten blir dyrare — inte att alla projekt blir dyrare generellt. For
att komma till ratta med problemet kréavs enligt Trafikverket atgarder inom tre
omraden, och Trafikverket uppger att man nu bedriver ett strategiskt arbete
inom alla tre omradena:

1. Kostnaderna for att bygga och underhalla infrastruktur maste minska
generellt. Trafikverket uppger att man nu intensifierar arbetet med bl.a.
teknikutveckling och innovation, samverkan med entreprendrsmarknaden,
kontroll av tillkommande krav och funktioner och ¢6kad kvalitet i
projekteringsunderlag.

2. Kostnadsbedémningarna maste bli sakrare. | tidiga skeden &r kostnads-
bedémningar ofrdnkomligen osakra, eftersom investeringens utformning
annu inte ar bestdmd. Nar planeringen fortskrider blir utformningen
klarare, och darmed kan kostnadsbeddmningen bli sakrare. Det viktiga ar
att de successiva besluten genom planeringsskedet baseras pa tillrackligt
sékra kostnadsbeddmningar av olika alternativ. Trafikverket ser darfor
over hur och nér kostnadsbeddmningar tas fram under planeringsprocessen
for att sakerstélla att ratt underlag finns framme vid olika beslutspunkter.

3. Infrastrukturplaneringsprocessen méste fungera mer som avsett, sa att
definitiva beslut fattas forst nar det finns sakra bedémningar av
investeringars kostnader och nyttor. Under planeringsskedet kan kostnader
visa sig vara hogre eller nyttor lagre &n vad man har trott. Problemet &r inte
att tidiga kostnadsbeddmningar dr osdkra, utan att projekt tenderar att
genomfdras om de vél har kommit in i planen — &ven om kostnaderna visar
sig hogre eller nyttorna lagre an vad som bedémdes inledningsvis. For att
komma till ratta med kostnadsokningar ar det avgorande att projekt som
visar sig vara dyrare eller ge lagre nyttor &n forvantat omprévas och dven
kan avbrytas och tas ut ur den nationella planen. En bidragande orsak till
att detta alltfor sallan sker ar att alternativkostnaden ofta ar okénd,
eftersom det &r otydligt vilka andra satsningar som en accepterad kostnads-
6kning tréanger ut.

Trafikverket konstaterar att om investeringar genomfors trots att de kostar mer
&n forutsett ger det flera typer av problem:
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— Det snedvrider urval och utformning av investeringar. Om de verkliga
kostnaderna hade varit kdnda vid beslutstillfallet hade kanske andra
investeringar eller utformningar valts.

— Det kan vara en indikation pa att projekten inte genomfors effektivt och
darfor blir dyrare &n nédvandigt, t.ex. pa grund av bristfalliga underlag,
&ndringar i sena skeden eller omotiverade tillkommande tillagg eller krav.

— Det forskjuter alla projekts tidsplaner eftersom de érliga anslagen inte
racker som planerat.

Det ar enligt Trafikverket inte konstigt att kostnadshedomningarna fran tidiga
skeden kan skilja sig kraftigt fran slutkostnaden. Om beslut som i praktiken &r
definitiva fattas utifran tidiga kostnadsbedémningar ar det darfor oundvikligt
att kostnaderna okar i genomsnitt. Trafikverket betonar att det stora problemet
egentligen inte &r att tidiga kostnadsbedomningar ar osakra, utan att projekt
tenderar att genomforas (forr eller senare) om de vél har kommit in i planen, i
stallet for att utgad om kostnaderna visar sig hogre an man trott.

Kostnadsférédndringarna under planeringsskedet beror enligt Trafikverket
pd manga olika faktorer. En del beror pad innehdllsforandringar, dvs. att
investeringens utformning och omfattning férdndras under planeringen. En del
beror pa att férutsattningarna for investeringen klarnar under planeringen, som
t.ex. markférhallanden och tekniska krav. Nar kostnadsbeddmningar i tidiga
och sena skeden jamfors ar det darfor enligt Trafikverket viktigt att vara med-
veten om att det ofta inte ar samma projekt som jamfors — bade omfattning och
utformning kan ha &ndrats vasentligt. Hur stora kostnadsokningarna ska anses
vara beror darfor pa vad slutkostnaden jamfors med. Jamfors slutkostnaden
med den allra forsta kostnadsbedémningen ger det betydligt storre kostnads-
okningar i genomsnitt &n om slutkostnaden jamfors med beddémningen vid
byggstartsbeslutet. Som planeringsprocessen ar avsedd att fungera ar det enligt
Trafikverket det sistndmnda som &r mest relevant, dvs. att byggstartsbeslutet
ar det definitiva beslutet eftersom det ar forst d& som nyttor och kostnader &r
kanda. Trafikverket konstaterar dock att det i praktiken &r den forsta, hogst
osékra kostnadsbeddémningen som har stor betydelse for vad som faktiskt
byggs.

I inriktningsunderlaget betonar Trafikverket att metoder for kostnads-
bedémningar I6pande méaste forbittras. Trafikverket ser for narvarande Gver
hur och nar kostnadsbedémningar tas fram under planeringsprocessen, for att
sékerstélla att ratt underlag finns framme vid olika beslutspunkter. Metoderna
for kostnadsbedémningar behdver enligt inriktningsunderlaget ocksa lopande
forbattras. Det forutsatter bl.a. att Trafikverket systematiskt foljer upp och
anvander erfarenheter fran tidigare genomférda projekt. For narvarande gors
det inte i tillracklig omfattning eller tillrackligt systematiskt. Trafikverket be-
driver ett utvecklingsarbete om detta och har for avsikt att samla erfarenhets-
data pa saval objekt- som detaljniva pa ett systematiskt satt.

I april 2023 tillsatte regeringen en kommission med uppdrag att analysera
faktorer som paverkar produktivitetstillvaxten samt lamna forslag for att héja
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produktiviteten i naringslivet och i den offentliga sektorn (dir. 2023:58).
Uppdraget ska slutredovisas i oktober 2025. | april 2024 ldmnade
kommissionen delbetankandet Goda mdjligheter till okat valstand (SOU
2024:29) med olika forslag for att hoja produktiviteten i svensk ekonomi. Nar
det géller transportinfrastruktur I[&mnar kommissionen flera forslag for att
analyser av den samhéllsekonomiska effektiviteten ska fa stérre genomslag i
planprocessen for transportinfrastruktur. Den samhéallsekonomiska effektivi-
teten bor starkas i planprocessen. Olénsamma och kraftigt fordyrade &tgéarder
bor undvikas och lonsamma atgarder, reinvesteringar och underhall bor f& mer
resurser. Regeringen bor enligt kommissionen ta tydligare stéllning for
samhéllsekonomisk effektivitet och i stdrre utstrdckning efterstrava forslag
och prioriteringar som lever upp till krav pa samhéallsekonomisk l6nsamhet.
Kommissionen beddmer att infrastrukturen &r val utbyggd i Sverige samtidigt
som stora delar har ndrmat sig eller passerat sin tekniska livslangd, vilket leder
till forsamrad kapacitet och tillforlitlighet. Fokus bor enligt kommissionen
darfor skifta fran nyinvestering till underhall och reinvestering i hogre grad.
Vidare anfér kommissionen att upphandlingsomradet &r centralt for att kunna
forbattra produktiviteten i sektorn. Verksamheternas komplexitet stéller stora
krav pa upphandlingskompetensen ur en rad olika aspekter. Kommissionen
konstaterar att olika varianter pa funktionsupphandling har diskuterats under
1ang tid som ett sétt att rada bot p& problemen. Kommissionen menar dock att
det inte verkar vara tillrackligt att enbart foresla ett 6kat fokus pa funktions-
upphandling, utan Trafikverket behdver snarare skapa en process for larande
och successivt forbattrad upphandlingskompetens.

Tidigare riksdagsbehandling

Riksdagens tillkdnnagivande 2022

I juni 2022 beslutade riksdagen om ett tillk&nnagivande om att regeringen bor
se till att Trafikverkets organisation utreds med inriktningen att f& en battre
kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar (bet. 2021/22:TU16, rskr.
2021/22:369). | skrivelse 2023/24:75 paminner regeringen om att den i augusti
2022 gav Trafikanalys i uppdrag att genomfdra en granskning och uppféljning
av Trafikverkets arbete med kostnadskontroll i syfte att forbattra Trafikverkets
rutiner och arbetssatt. Uppdraget innefattar en utvardering av Trafikverkets
arbete med planering och upphandling av verksamheten inom den nationella
planen for transportinfrastrukturen. | januari 2023 redovisade Trafikanalys en
plan for hur myndigheten avser att genomféra uppdraget (se ovan). |
regeringens uppdrag till Trafikverket om byggstartsrapportering 2023 angav
regeringen att Trafikverket skulle redovisa kronologisk information om
bedomd objektskostnad och eventuella innehallsforandringar i de
planeringssteg som objektet passerat for samtliga namngivna objekt dér en
forandring av status fran ar 4-6 till ar 1-3 alternativt fran ar 7-12 till ar 4-6
foreslas. | september 2023 redovisade Trafikanalys en delrapport om
Trafikverkets redovisning av kostnadsutveckling i investeringsverksamheten.
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Trafikanalys beskriver att kostnadsutvecklingen i avslutade objekt som har
funnits med i flera planer innan beslut om byggstart inte syns i
arsredovisningen. Myndigheten menade att en konsekvens av detta &r att den
langsiktiga kostnadsutvecklingen i investeringsverksamheten inte formedlas
pé nagot samlat och strukturerat satt till regeringen. Trafikanalys redovisar
vidare att Trafikverket i 2023 ars byggstartsrapport, till skillnad fran tidigare
ar, ger en kompletterande beskrivning av kostnadsforandringar fr.o.m. den
plan respektive objekt for forsta gangen ingick i. Trafikanalys menar att det
ger en bild av kostnadsutvecklingen som underlattar forstdelsen for
omfattningen av problemet med kostnadsokningar. Regeringen konstaterar i
skrivelse 75 att tillkdnnagivandet inte &r slutbehandlat.

Motionsyrkanden om effektivitet och kostnadskontroll

Motionsyrkanden om effektivitet och kostnadskontroll behandlades senast i
utskottets betdnkande 2022/23:TU4 Infrastrukturfragor. Utskottet foreslog att
riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen biféll utskottets forslag.
Utskottet konstaterade att manga storre infrastrukturprojekt tenderar att bli
fordyrade och férsenade. Utskottet var Gvertygat om att detta ar fragor som
prioriteras av regeringen och utgick fran att aven Trafikverket fortsattningsvis
prioriterar dem. Utskottet understrok vikten av att komma till ratta med 6kande
kostnader. Utskottet konstaterade att de fragor som togs upp i motionerna var
val uppmarksammade och att det inte fanns skal att vidta ndgon étgard.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan inledningsvis konstatera att en majoritet av alla storre infra-
strukturprojekt tenderar att bli kraftigt fordyrade och mycket forsenade, bl.a.
p& grund av brist pa tydliga incitament och en fungerande upphandling.
Utskottet delar regeringens beddémning att det &r problematiskt med de
omfattande kostnadsokningar som sker i vissa infrastrukturprojekt. Det &r ett
problem som maste tas pa stort allvar. Utskottet valkomnar darfor Riks-
revisionens granskningar inom omréadet. Utskottet kan konstatera att Riks-
revisionen de senaste aren vid flera tillfallen har identifierat brister i bl.a.
effektivitet och kostnadskontroll i infrastrukturinvesteringar. Enligt utskottets
mening agerade dessvérre inte den tidigare regeringen genom att vidta till-
rackligt kraftfulla atgarder for att vanda den negativa utvecklingen. Detta var
naturligtvis otillfredsstéllande, inte minst mot bakgrund av de stora belopp
som satsas pa transportinfrastrukturen. Utskottet valkomnar att detta ar fragor
som nu tydligt prioriteras av regeringen och utgar fran att dven Trafikverket
fortséttningsvis prioriterar dem. Utskottet valkomnar darfor de insatser som
regeringen vidtar for att bl.a. noga folja Trafikverkets arbete kring kostnads-
kontroll. Utskottet vill understryka vikten av att komma till ratta med de
okande kostnaderna for infrastrukturprojekt. Det ar darfor viktigt med réatt-
visande kalkyler i samband med att de olika projekten laggs in i den nationella
planen.
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Utskottet vill vidare starkt understryka vikten av att statliga medel inom
infrastrukturomradet anvands effektivt och att Trafikverket pa ett systematiskt
satt arbetar med kostnadsreducerande atgéarder for att darigenom bidra till att
de transportpolitiska malen uppnds. Utskottet vill liksom regeringen
understryka att samhallsekonomisk lénsamhet ska vara végledande vid
prioritering av atgarder i transportinfrastrukturen. Utskottet valkomnar att
Trafikverket tydligt har Iyft fram olika frdgor om kostnadskontroll och
effektivitet i inriktningsunderlaget infér ndstkommande nationella plan, bl.a.
att felaktiga kostnadsbeddmningar snedvrider valet av investeringar. Utskottet
vill understryka att en hog effektivitet ska efterstravas och en god hushallning
ska iakttas i all statlig verksamhet. Det &r varje myndighetslednings uppgift att
se till att verksamheten bedrivs effektivt och att varje myndighet hushallar val
med statens medel. Nar det galler motionsforslagen om analys av
upphandlingsformer kan utskottet konstatera att det ar fragor som har utretts
av bl.a. Trafikverket.

Né&r det galler motionsforslaget om externa kostnader kan utskottet
konstatera att detta &r en fraga som studeras av bade Trafikanalys och Trafik-
verket. Utskottet delar regeringens bedémning att en forutsattning for att
transportforsorjningen ska vara samhallsekonomiskt effektiv &r att trans-
portkdparen betalar for alla de kostnader som transporten orsakar.

Utskottet konstaterar mot den bakgrunden att de frdgor om kostnadskontroll
och effektivitet som tas upp i motionerna &r val uppmérksammade och
avstyrker darmed motionerna 2023/24:1663 (S), 2023/24:2000 (S) yrkande 2
i denna del, 2023/24:2465 (C) yrkande 2 och 2023/24:2625 (S) yrkandena 9
och 27.
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Forskning och innovation

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om arbetet med forskning och
innovation. Utskottet valkomnar att det pagar ett omfattande arbete
och understryker att ett effektivt och tillgangligt transportsystem
kréver ny kunskap och nya innovativa Idsningar. Vidare konstaterar
utskottet att staten &r en stor upphandlare och utgar fran att
upphandlingar gors pa ett satt som bidrar till att uppna storsta
mdojliga klimatnytta. Genom att forskning och innovation knyts
narmare atgarder i den ordinarie verksamheten kan innovationer
snabbare komma till anvandning. Utskottet konstaterar att de fragor
som tas upp i motionerna &r vél uppmarksammade och att det inte
finns skal att vidta nagon atgéard.
Jamfor reservation 47 (SD) och 48 (C).

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:400 yrkande 53 betonar Patrik Jonsson m.fl. (SD)
att utvecklingen av nya byggmetoder for jarnvag bor 6ka. Motiondrerna menar
att nya byggtekniker kan vara fordelaktiga, att Sverige kan ta lardom av att
bygga pa bropelare och att tekniken kan beaktas nar man planerar nya stam-
banor.

I kommittémotion 2023/24:2453 yrkande 27 anfor Rickard Nordin m.fl. (C)
att det behdvs en dversyn av om det kan vara lampligt att offentliga aktorer
gar fore och bygger resurseffektivt samt premierar ny och innovativ teknik i
upphandlingsforfaranden. Motiondrerna betonar att det behdvs mer forskning
och introduktion av ny teknik p& marknaden.

Bakgrund

Det senaste forskningspolitiska beslutet

I proposition 2020/21:60 presenterades forskningspolitiken for 2021-2024.
Propositionen lyfte fram att utmaningarna ar stora inom bl.a. transportsektorn.
Nar det galler olika satsningar pd innovation framférdes att innovations-
systemet ska starkas med satsningar som avser bl.a. strategiska innovations-
program, forskningsinstitut, test- och demonstrationsmiljéer samt sankta
trosklar for nyttiggorande och kommersialisering. Den davarande regeringen
betonade att Sverige &r ett av varldens mest innovativa lander men att det
behdvs fortsatta investeringar for att behdlla och utveckla innovationssystemet
och konkurrenskraften. | propositionen understroks vidare att investeringar i
forskning, utveckling och innovation behdvs for att behalla fordonsindustrins
konkurrenskraft. Vidare ndmndes flera olika satsningar och att en del av dem
aterfinns inom transportomradet.
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Den nationella planen for transportinfrastrukturen

I den senaste infrastrukturpropositionen (prop. 2020/21:151) framférdes att
arbetet med innovationer pa transportomradet ar avgorande for mojligheterna
att na klimatmalen. I propositionen betonades att ny kunskap behévs for att
Sverige ska kunna bli vérldens forsta fossilfria vélfardsland, och en omstéll-
ning av transportsektorn spelar da en central roll. Den davarande regeringen
framhdll att det behdvs forskning och innovation inom alla de tre ben som
omstéllningen behéver std pa: ett mer transporteffektivt samhalle, energi-
effektiva fordon och farkoster samt en hdgre andel férnybara drivmedel. |
propositionen framfordes att anvandningen av ny teknik som uppkopplade,
samverkande och automatiserade fordon, fartyg och system, liksom en utbygg-
nad av elvagar, kommer att medféra att kraven pa transportinfrastrukturen
foréndras.

I juni 2022 faststalldes den nationella planen for transportinfrastruktur for
2022-2033. Enligt skrivelse 2021/22:261 Nationell planering for transport-
infrastrukturen 2022-2033 fordelas totalt 6,7 miljarder kronor till forskning
och innovation under planperioden. Insatserna omfattar samtliga trafikslag och
relevanta &mnesomraden. | den nationella planen betonas att forskning och
innovation pa transportomradet &r avgorande for att nd de av riksdagen
antagna transportpolitiska malen inklusive klimatmalen och évriga miljomal
samt for att skapa tillganglighet for sdval medborgare som naringsliv i hela
landet, bidra till 6kad trafiksdkerhet, 6kad produktivitet och forbattrad
kostnadskontroll. Trafikverkets forsknings- och innovationsverksamhet ska
bidra till bl.a. samhéllsekonomisk effektivitet, jamstalldhet samt utvecklad
samhéllsplanering och bostadsbyggande. Den ska &ven understddja kunskaps-
uppbyggnaden for elektrifieringen av alla trafik- och transportslag. Vidare ska
den bidra till utveckling av teknik, material och metoder for byggande, drift
och underhall av transportinfrastruktur med minskade kostnader och minskad
klimatpaverkan. | den nationella planen framhalls vidare att ett langsiktigt
hallbart transportsystem kraver ny kunskap och nya innovativa lésningar inom
samtliga trafikslag. Dessa l6sningar méste kunna variera mellan olika delar av
landet eftersom forutsattningarna kan skilja sig at. Tiden fran att ny kunskap
forvarvas till att den omsétts i praktiken i transportsystemet behéver forkortas.

Det pagdende arbetet med den nya nationella planen for infrastruktur
redovisas nedan under rubriken Pagéende arbete.

Trafikverkets arbete med forskning och innovation

Enligt férordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska verket
bl.a. svara for forskning och innovation som motiveras av myndighetens
uppgifter samt folja, dokumentera och pa regeringens uppdrag finansiera
forskning och innovation inom transportomradet. Fran utvecklingsramen
finansierar Trafikverket forsknings- och innovationsinsatser inom samtliga
trafikslag. Av Trafikverkets senaste arsredovisning (2024:021) framgar att
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verksamhetsvolymen for forskning och innovation uppgick till 769 miljoner
kronor 2023.

I april 2024 ingick Trafikverket ett samarbetsavtal med Al Sweden for att
driva utvecklingen av artificiell intelligens (Al) inom transportinfrastrukturen.
Avtalet uppges vara en del av myndighetens satsning pa att integrera Al-
l6sningar och frémja innovation. Trafikverket menar att for att vara redo for
framtiden och kunna rusta och effektivisera transportsystemet behdver verket
arbeta mer med elektrifiering, digitalisering och automatisering.

Innovationsupphandlingar

Upphandlingsmyndigheten betonar pa sin webbplats att innovation i offentlig
sektor ar en forutséttning for att mota olika samhallsutmaningar. Genom att
kdpa, inféra och anvanda innovativa losningar i offentliga organisationer kan
béttre tjanster, samhallsservice och hdgre nytta erbjudas medborgarna. Att
kopa innovativa losningar leder enligt Upphandlingsmyndigheten ocksa till att
frémja tillvéxt av konkurrenskraftiga innovativa foretag. Innovation i offentlig
verksamhet kan handla om en ny vara, tjanst eller process, nya sétt att
organisera affarsverksamhet, arbetsorganisation eller externa relationer.
Innovationsupphandling handlar om att en upphandlande organisation i sin
upphandlingsprocess framjar innovation genom att efterfraga eller tillata nya
lésningar.

I Trafikverkets forsknings- och innovationsplan for 2023-2028 (2023:004)
anges att affarsformer och upphandlingsstrategier for underhall ar viktiga
forskningsomraden som kan bidra till att leverant6rers innovationskraft
nyttjas. Det skapar enligt planen méjlighet for innovationsupphandlingar samt
utveckling av metoder for hur innovation ska inforas. | planen uppges ett
exempel pa ett viktigt utvecklingsomréde vara just innovationsupphandlingar
som mojliga lésningar pa komplexa utmaningar. Enligt Trafikverket behovs
det kunskap om och utveckling av planering, vardering, organisering, styrning,
ledning och arbetssatt, for att o¢ka formégan att genomfora
innovationsupphandlingar inom underhallsverksamheten, for utveckling och
inférande av nya l6sningar.

Som exempel pa genomforda innovationsupphandlingar kan namnas att
Trafikverket har genomfért en innovationsupphandling tillsammans med
kommunerna Skellefted och Uppsala for att stimulera utvecklingen av smarta
lésningar for ett aktivt resande. | mars 2020 fick fyra forslag forskningsmedel
for att vidareutveckla sina idéer mot tillampning. Ett annat exempel &r att
Trafikverket 2022 genom en innovationsupphandling tog initiativ till nya sétt
att varna och uppmarksamma végtrafikanter for tdg vid oskyddade plan-
korsningar.

Nya byggmetoder for jarnvag

Trafikverket har uppgett att landbroar kan vara ett effektivt alternativ till
konventionella anldggningsmetoder i vissa landskap, under forutsattning att de
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utformas pa ett produktionsoptimerat och industrialiserat sétt. For att landbroar
ska kunna vara ett kostnadseffektivt utformningsalternativ behdver det enligt
Trafikverket finnas med redan tidigt i planlaggningsprocessens arbete med val
av lokalisering. Planlaggning och tillstandsprocesser behdver ocksa anpassas
eftersom fler aspekter i utformningen blir I3sta tidigt. Trafikverket menar att
landbroar inte ska ses som en generell 16sning som kan anvéndas éverallt. Dels
ar losningen inte ekonomisk pé alla platser, dels passar inte tillimpningen in i
alla lokala landskap. Konkurrenskraften gentemot konventionellt utformad
jarnvag ar helt beroende av landskapets topografi och geologi och de
utmaningar som anpassningen till platsens férutséttningar innebér.

Pagaende arbete

Regeringen pébdrjade i juni 2023 arbetet med att ta fram en ny plan for
Sveriges transportinfrastruktur genom att i ett forsta steg ge Trafikverket i
uppdrag att ta fram ett inriktningsunderlag infér den kommande planperioden
2026-2037. | Trafikverkets inriktningsunderlag for 2026—2037 (2024:003)
beddms att medel till forskning och innovation skapar hog samhéllsnytta per
krona och darfér bor ha hog prioritet. Forskning och innovation uppges vara
ett verktyg for att utveckla kunskap, metoder och modeller samt demonstrera
nya lésningar som binder samman teknik, affarsnytta och samhallsnytta inom
transportomradet. Det ses ocksd som ett verktyg for att bygga framtidens
kompetens. Trafikverket framhaller att omstallningen till ett hallbart samhélle
kraver vetenskaplig bredd i forskningen, innovativa lésningar och fordjupad
samverkan inom transportomradet. Sverige ligger langt fram inom ménga
delar av den forskning som ror transporter och infrastruktur, och det ar en
position som det enligt Trafikverket finns anledning att forsvara och
vidareutveckla. Detta beror pa att mer héllbara transportlésningar lar bli allt
viktigare for att ett perifert belaget, glesbefolkat och exportberoende land som
Sverige ska kunna ta till vara och foradla konkurrensfordelar for svensk
exportindustri  och tjanstesektorn. Trafikverket betonar vidare att
innovationsupphandlingar &r en atgard som bor nyttjas i en storre omfattning
for att genom dessa utveckla samverkansformer for innovation tillsammans
med bransch och forskning. Inriktningsunderlaget har remitterats och ska ligga
till grund for en infrastrukturproposition som regeringen avser att lamna till
riksdagen under hésten 2024.

Sedan borjan av 1980-talet har regeringen lagt fram en forskningspolitisk
proposition varje mandatperiod. | propositionen anges inriktningen for
regeringens politik inom forskning, innovation och hdgre utbildning de
kommande fyra aren. Syftet ar att skapa en viss langsiktighet och ge berérda
myndigheter forutsattningar for planering och maluppfyllelse. Arbetet med
regeringens kommande forsknings- och innovationsproposition har enligt
uppgift pa regeringens webbplats pagétt sedan borjan av 2023. | slutet av 2024
beréknas regeringen presentera mandatperiodens forsknings- och innovations-
proposition, vars fokus kommer att vara excellens, internationalisering och
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innovation. Regeringen anser att en tydlig inriktning mot excellens kravs for
att svensk forskning ska vara konkurrenskraftig, att internationalisering och
mobilitet ar viktiga medel for att nd hogsta kvalitet och att det svenska
néringslivet ska vara ett drivhus fér innovation.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om arbetet med forskning och innovation behandlades
senast i utskottets betdnkande 2022/23:TU4 Infrastrukturfragor. Utskottet
foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, bl.a. med hanvisning till att det
pagar ett omfattande arbete och betonade att ett effektivt och tillgangligt
transportsystem kréver ny kunskap och nya innovativa Iésningar. Genom att
forskning och innovation knyts narmare atgarder i den ordinarie verksamheten
kan ny kunskap snabbare komma till anvandning. Utskottet konstaterade att
de frdgor som togs upp i motionerna var val uppmarksammade och att det inte
fanns skal att vidta ndgon &tgard. Riksdagen bifoll utskottets forslag.

Utskottets stallningstagande

Utskottet vill liksom tidigare ar betona att arbetet med forskning, innovationer
och nya smarta moderna transportlésningar &r mycket viktigt for mojlig-
heterna att nad de transportpolitiska malen. Satsningar pd forskning och
innovation ar ocksa angelagna for att fullt ut kunna tillvarata méjligheterna
med den snabbt 6kande digitaliseringen och ny teknik. Utskottet valkomnar
darfor att den nuvarande nationella infrastrukturplanen innebér att betydande
belopp avsatts for forskning och innovation och att insatserna omfattar
samtliga trafikslag och relevanta &mnesomraden. Utskottet valkomnar ocksa
att Trafikverket i sitt senaste inriktningsunderlag infér néstkommande
nationella infrastrukturplan lyfter fram betydelsen av forskning och
innovation.

Nar det galler motionsforslaget om att offentliga aktérer bor ga fore och
bygga resurseffektivt kan utskottet konstatera att Trafikverket &r en stor
upphandlare, och utskottet utgar fran att verkets upphandlingar gors pa ett satt
som bidrar till att uppna storsta mojliga klimatnytta. Genom att forskning och
innovation knyts narmare atgarder i den ordinarie verksamheten kan
innovationer snabbare komma till anvéndning. Utskottet kan dven konstatera
att Trafikverket har ett utvecklat samarbete med saval naringsliv som
myndigheter. Verket ska genom sin forsknings- och innovationsverksamhet
bidra till att stérka svensk forskning och innovation inom transportomradet.
Né&r det géller motionsforslaget om utvecklingen av nya byggmetoder for
jarnvég kan utskottet konstatera att Trafikverket menar att landbroar kan vara
en lésning i vissa fall.

Sammanfattningsvis vill utskottet understryka att ett effektivt och
tillgangligt transportsystem kréver ny kunskap och nya innovativa losningar.
Utskottet konstaterar att det pagar ett omfattande arbete med forskning och
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innovation. Utskottet valkomnar detta och konstaterar att de fragor som tas
upp i motionerna &r val uppmarksammade, och det finns darfor inte skal att
for narvarande vidta ndgon atgard med anledning av motionsforslagen.
Dérmed avstyrker utskottet motionerna 2023/24:400 (SD) yrkande 53 och
2023/24:2453 (C) yrkande 27.

Myndighetsstrukturen inom transportomradet

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen avslar motionsforslagen om myndighetsstrukturen inom
transportomradet. Utskottet hanvisar bl.a. till att myndighets-
strukturen har utretts noggrant och att en enhallig riksdag har fattat
beslut om den nuvarande strukturen. Utskottet utgar fran att
regeringen foljer den fortsatta utvecklingen nar det galler
myndighetsstrukturens andamalsenlighet och effektivitet. Utskottet
konstaterar att de fragor som tas upp i motionerna ar val
uppmarksammade och att det inte finns skal att vidta nagon atgéard.

Jamfor reservation 49 (S, MP).

Motionerna

I kommittémotion 2023/24:417 anfoér Patrik Jonsson m.fl. (SD) att man
behover utreda en uppdelning av Trafikverket i ett vagverk och ett banverk.
Motionarerna konstaterar bl.a. att antalet anstallda pa Trafikverket har 6kat
kraftigt sedan verket bildades, att det ar svarare att rekrytera den kompetens
som krévs eftersom verket inte langre bedriver underhall och investeringar i
egen regi och att Trafikverket i olika rapporter har fatt skarp kritik fran Riks-
revisionen.

I kommittémotion 2023/24:1878 yrkande 4 anfér Daniel Helldén m.fl.
(MP) att man behover utreda en uppdelning av Trafikverket i ett banverk och
ett trafikverk. Motiondrerna konstaterar att idén med sammanslagningen av
Banverket och Vagverket till en myndighet syftade till att f& en mer rationell
organisation, men det har blivit en koloss dar integreringen inte fungerar och
i stallet skapas en odverblickbar byrakratisering och tungroddhet.

Bakgrund

Trafikverksutredningen

I juni 2008 beslutade den davarande regeringen att tillkalla en sérskild utredare
med uppdrag att kartldgga och analysera vissa verksamheter och funktioner
hos myndigheterna inom transportomradet (dir. 2008:90). | direktiven angavs
att oversynen syftade till att finna de l6sningar som bést stdder ett effektivt
utforande av statens uppgifter inom transportomradet och som leder till att
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medborgare och néringsliv sétts i centrum, att det trafikslagsdvergripande syn-
sattet starks i planeringsprocessen samt att 6vriga verksamheter bedrivs pa ett
effektivt satt. | uppdraget ingick ocksa att foresld atgarder som bidrar till
utvecklade bestallarfunktioner hos myndigheterna inom transportomradet i
syfte att uppnd en battre fungerande anldggningsmarknad och hdogre
effektivitet. Utredningen Overldmnade i december 2008 delbetdnkandet
Tydligare uppdrag — istéllet for sektorsansvar (SOU 2008:128), i mars 2009
delbetédnkandet De statliga bestéllarfunktionerna och anladggningsmarknaden
(SOU 2009:24) och i april 2009 slutbetdnkandet Effektiva transporter och
samhallsbyggande — En ny struktur for sjo, luft, vdg och jarnvdg (SOU
2009:31).

Beslutet om den nuvarande myndighetsstrukturen fattades av riksdagen
varen 2010 (prop. 2009/10:59, bet. 2009/10:TU9, rskr. 2009/10:183). De nya
myndigheterna Trafikverket och Trafikanalys inrdttades den 1 april 2010.
Beslutet innebar att planeringen av utvecklingen av transportinfrastruktur
samlades hos Trafikverket som omfattar verksamheten vid tidigare Banverket,
Vagverket, Rikstrafiken och Rederinimnden samt den langsiktiga planeringen
vid Sjofartsverket och Transportstyrelsen. Aven en del av tidigare Statens
institut for kommunikationsanalys (Sika) finns i dag hos Trafikverket. |
Trafikverket ingar ocksa resultatenheterna Farjerederiet, Forarprov, Trafik-
verksskolan och Fordonsresurser. Transportstyrelsen inrattades nagot tidigare,
den 1 januari 2009, genom att verksamheterna vid Luftfartsstyrelsen och Jarn-
vagsstyrelsen i sin helhet samt delar av verksamheterna vid Sjofartsverket,
Vagverket, Banverket, Boverket, Tullverket och lansstyrelserna férdes dit.

| forslaget till den nya myndighetsstrukturen framholls att ett samlat trafik-
verk, med en sammanhallen planerings- och forvaltningsverksamhet, ar den
lésning som bést svarar mot den planeringsansats som utredningen hade
foreslagit. Enligt forslaget skapades darmed ocksa de basta forutsattningarna
for tillampning av fyrstegsprincipen, funktionalitet i hela transportsystemet,
en onskvérd effektivisering av de statliga upphandlings- och bestéllnings-
funktionerna samt en lamplig och enhetlig regional representation (prop.
2009/10:59). | SOU 2009:31 foreslogs att det davarande ansvaret inom Sjo-
fartsverket for den langsiktiga planeringen och for att peka ut sjofartens
riksintressen skulle foras dver till Trafikverket for att pad sa satt framja ett
trafikslagsovergripande synsétt i infrastrukturplaneringen. Néar det gallde Sjo-
fartsverkets dvriga funktioner inom bestéllarfunktionen och den producerande
verksamheten beddmde utredningen att det inte fanns nagra uppenbara
synergier eller andra vinster med att integrera dessa verksamheter i ett
trafikverk. Utredningen understrék dock att det fanns all anledning for
Trafikverket och Sjofartsverket att vidareutveckla samarbetet och utbyta
erfarenheter i t.ex. upphandlingsfragor.

I beredningen av forslaget menade trafikutskottet att det inte kunde ute-
slutas att en sa stor myndighet som Trafikverket riskerade att bli svarstyrd,
men utskottet konstaterade samtidigt att risken skulle kunna beméstras,
framfor allt genom en andamalsenlig intern organisation. Utskottet menade
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&ven att den nya myndigheten Trafikanalys skulle komma att tillfora
regeringens arbete den ytterligare kvalitetsforstarkning och sakkunskap som
behovs for en effektiv uppfdljning och styrning av Trafikverkets verksamhet.

Trafikverkets verksamhet, kostnader och anstallda

Enligt forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket ska verket,
med utgangspunkt i ett trafikslagsGvergripande perspektiv, ansvara for den
langsiktiga infrastrukturplaneringen for vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och
luftfart samt for byggande och drift av statliga vagar och jarnvéagar. Trafik-
verket far dven, efter Gverenskommelse med Sjofartsverket, ansvara for att
genomfora infrastrukturprojekt i farleder, slussar och kanaler. Vidare ska
Trafikverket verka for en grundldggande tillgénglighet i den interregionala
kollektivtrafiken. Trafikverket ska, i enlighet med sin instruktion, bl.a. ha vél
fungerande rutiner, arbetssatt och samverkansformer som tar till vara och
mojliggor nationellt, regionalt och lokalt inflytande samt samverka med andra
aktdrer och vidta &tgarder i syfte att nd de transportpolitiska malen.

Av Trafikverkets arsredovisning for 2023 (2024:021) framgér att verkets
verksamhet 2023 omfattade totalt 90,5 miljarder kronor. Kostnaderna for
planering, expertstdd, myndighetsutdvning och administration uppgick till
7 miljarder kronor. Det genomsnittliga antalet tillsvidareanstéllda har fortsatt
att 6ka. Den storsta 6kningen finns inom befattningskategorierna projektledare
vdg- och jarnvdg, informations- och kommunikationsteknik samt teknik, miljo
och markforhandling. Vid arets slut bemannades Trafikverkets organisation av
9 864 tillsvidareanstallda, vilket kan jamforas med 9 337 foregaende ar. An-
delen kvinnor &r 44 procent. Antalet chefer uppgar till 771.

Pagaende arbete

Trafikverkets generaldirektor beslutade sommaren 2023 om en genomlysning
av Trafikverket for att starka verksamhetens effektivitet och leveransférmaga.
Resultatet av genomlysningen publicerades i mars 2024 (2023/126975). |
rapporten konstateras att motiven bakom bildandet av Trafikverket 2010 var
att mojliggora ett trafikslagsovergripande synsatt, skapa ett tydligare kund-
perspektiv, starka den regionala férankringen, skapa en effektivare organisa-
tion samt stddja innovation och produktivitetsforbattring i anldggnings-
branschen. Det betonas bl.a. att en styrka i Trafikverkets uppdrag &r den
trafikslagsovergripande uppgiften dar man agerar som en samlad trafik-
myndighet for ett sammanhallet transportsystem. Samspelet med andra
myndigheter, kommuner, regioner, trafikanter eller naringsliv sker ofta
regionalt eller lokalt. | rapporten anfors att bade en integrering av alla trafik-
slag och synen pa transportsystemet som en helhet underlattar bl.a. dialogen
med samverkansparter och kunder, samhallsplaneringen och framjar inter-
modalitet. Samtidigt konstateras att forutsattningar och villkor fér vag- och
jarnvagssystemet skiljer sig at. Sedan Trafikverket bildades har verksamhets-
volymen, till foljd av stora satsningar pé infrastruktur, enligt rapporten okat
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med néstan 70 procent — fran 50 miljarder kronor 2011 till 84 miljarder kronor
2022. Antalet arsarbetskrafter har under motsvarande period 6kat fran ca 7 800
till ca 11 100. Trafikverket har under perioden ocksa tilldelats tillkommande
uppgifter, som t.ex. sektorsansvar inom beredskapsomradet.

| Trafikverkets rapport framférs att verket 6verlag har en bra leveransniva,
och internationella jamforelser uppges visa att Trafikverket levererar i niva
med andra lander men att Sverige relativt sett ligger lagre i underhalls- och
reinvesteringskostnader och hdgre i nya investeringskostnader. | rapporten
beddéms vidare, baserat pa intervjuer med medarbetare inom verket och hos
externa intressenter, att Trafikverket har en kompetent, engagerad och palitlig
organisation. Det framkommer dock samtidigt att Trafikverket kan gora mer
for att starka den gemensamma leveransforméagan och oka effektiviteten. |
rapporten uppges att verksamheten och ledningen har en tydlig bild av vilka
forbattringsomraden som finns och att det finns ett stort engagemang for att
forbattra och effektivisera. En dvergripande brist uppges vara en otillrackligt
sammanhallande styrning mot gemensamma leveranser och prioriteringar.
Trafikverket konstaterar att vikten av helhetsperspektiv och en styrning mot
gemensamma mal ar central fér den sammantagna leveransformagan, dven dar
respektive del presterar val. | rapporten uppges att det finns en potential till
effektivisering av verksamheten — inte minst genom att géra det enklare att
samarbeta dver organisationsgranser for att battre tillvarata den samordnings-
potential som ligger i en trafikslagsovergripande verksamhet. Rapportens
overgripande slutsats ar att Trafikverket kan &stadkomma detta genom en
forflyttning mot en verksamhet med ett okat och tydligare fokus pa att till-
sammans leverera varde utifrdn samhallets, manniskors och naringslivets
behov. Andra centrala slutsatser &r att Trafikverket behover starka den verks-
gemensamma styrningen, tydligare rikta styrningen mot de gemensamma
vardeleveranserna och genomfora forenklingar i vardagen. | rapporten
rekommenderas ett antal atgarder inom flera omréden, vilka tillsammans upp-
ges kunna ge effekt bade pé kort sikt i form av forenklingar och effektivisering
och pa langre sikt genom Gvergripande strukturella forandringar for att starka
leveransférmagan.

I april 2023 tillsatte regeringen en kommission med uppdrag att analysera
faktorer som paverkar produktivitetstillvaxten samt lamna forslag for att hoja
produktiviteten i naringslivet och i den offentliga sektorn. I april 2024 lamnade
kommissionen delbetankandet Goda mojligheter till okat valstdnd (SOU
2024:29) med olika forslag for att hoja produktiviteten i svensk ekonomi.
Bland annat ser kommissionen ett behov av att se 6ver om organiseringen av
transportsektorn ar andamalsenlig och att utvardera om sammanslagningen av
Trafikverket har uppnétt de malsittningar som sattes upp vid bildandet.
Myndighetens interna produktivitet ar ett omrade som enligt kommissionen
sérskilt bor analyseras bl.a. mot bakgrund av att antalet anstéllda har 6kat med
ca 4 000 anstallda under perioden 2013-2023. Kommissionen menar att under
samma period har forvisso de ekonomiska ramarna for transportinfrastruktur
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Okat, vilket rimligen kréver en storre personalstyrka, men samtidigt &r
6kningen hdg och bor provas.

Tidigare riksdagsbehandling

Motionsyrkanden om  myndighetsstrukturen  inom  transportomradet
behandlades senast i utskottets betankande 2022/23:TU4 Infrastrukturfragor.
Utskottet foreslog att riksdagen skulle avsla yrkandena, och riksdagen biféll
utskottets forslag. Utskottet utgick frdn att regeringen féljer den fortsatta
utvecklingen nar det galler myndighetsstrukturens andamalsenlighet och
effektivitet och fann inte att det fanns skal att vidta ndgon étgard.

Utskottets stallningstagande

Utskottet kan konstatera att myndighetsstrukturen inom transportomrédet har
utretts noggrant och att en enhéllig riksdag véaren 2010 fattade beslut om den
nuvarande myndighetsstrukturen. N&r beslutet fattades framhdlls férdelarna
med en sammanhéllen planerings- och férvaltningsverksamhet. Utskottet kan
i sammanhanget konstatera att Riksrevisionen de senaste aren aterkommande
har identifierat olika brister nér det géller Trafikverket och att Trafikverket
aven har gjort en egen genomlysning av verksamhetens effektivitet. Utskottet
utgér darfor fran att regeringen foljer den fortsatta utvecklingen nar det galler
den nuvarande myndighetsstrukturens andamalsenlighet och effektivitet.
Utskottet finner inte att det finns skal att for narvarande vidta nigon atgard
med anledning av motionsfdrslagen. Mot den bakgrunden avstyrker utskottet
motionerna 2023/24:417 (SD) och 2023/24:1878 (MP) yrkande 4.

Regeringens skrivelse Riksrevisionens rapport om
nationell plan for transportinfrastrukturen

Utskottets forslag i korthet

Riksdagen lagger skrivelse 2023/24:135 Riksrevisionens rapport
om nationell plan for transportinfrastrukturen till handlingarna.

Skrivelsen

Riksrevisionen har granskat om investeringarna i den nationella planen for
transportinfrastrukturen effektivt bidrar till att na de transportpolitiska malen.
Granskningen redovisas i rapporten Nationell plan for transportinfrastrukturen
— lovar mer &n den kan hélla (RiR 2023:25). Riksrevisionen fokuserar gransk-
ningen pa den senast faststallda nationella planen fér transportinfrastrukturen,
som omfattar perioden 2022-2033, och arbetet med den. Riksrevisionens
motiv for granskningen var att transportinfrastrukturen &r ett stort utgifts-
omrade for staten med stor budgetpaverkan. Utdver detta s3g Riksrevisionen
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flera problemindikatorer som motiverade en granskning av den nationella
planen, bl.a. svag maluppfyllelse, bristande kostnadskontroll och bristande
transparens. Riksrevisionen lamnade rekommendationer pa atgarder till bade
regeringen och Trafikverket.

I skrivelse 2023/24:135 Riksrevisionens rapport om nationell plan for
transportinfrastrukturen redovisar regeringen sin bedémning av de iakttagelser
och rekommendationer som Riksrevisionen har gjort. Regeringen valkomnar
Riksrevisionens granskning och anser att den &r ett viktigt bidrag i arbetet med
att utveckla processen kring framtagandet av en ny nationell plan. Regeringen
star i begrepp att ta fram en ny infrastrukturproposition for att kunna fatta ett
beslut om en ny nationell plan under 2026 och anser att Riksrevisionens iakt-
tagelser och rekommendationer utgor ett underlag i den fortsatta processen.

I och med skrivelsen anser regeringen att Riksrevisionens rapport ar
slutbehandlad.

Utskottets stallningstagande

Mot bakgrund av vad utskottet har anfort i detta betankande foreslar utskottet
att riksdagen lagger skrivelse 2023/24:135 Riksrevisionens rapport om
nationell plan for transportinfrastrukturen till handlingarna.



Reservationer

1. Ansvarsfordelningen inom infrastrukturplaneringen, punkt
1(S,V,C, MP)

av Ulrika Heie (C), Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa
Karlsson (S), Carina Odebrink (S), Linus Lakso (MP), Zara Leghissa (S)
och Kajsa Fredholm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 1 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 2,
2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 3,
2023/24:2457 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkande 28,
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 2,
2023/24:2897 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 4 och
2023/24:2899 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 2.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att infrastruktursatsningar inte sallan 16per 6ver
decennier. Darfor ar langsiktighet och samsyn Gver partigranserna viktig.
Under arbetet med att ta fram en ny nationell plan for transportinfrastrukturen
behdvs det enligt var mening en bred politisk forankring och majlighet att ta
ett helhetsgrepp om vilka satsningar som ska géras under den kommande
perioden. Vi menar att en infrastrukturberedning, med Forsvarsberedningen
som modell, bor inrattas, dar samtliga riksdagspartier ingar for att tillsammans
arbeta for langsiktighet och enighet inom trafikpolitikens omrade.

Det behdvs enligt var mening en storre samsyn om vad som behover goras.
Det maste till ett langre perspektiv pa sa langsiktiga fragor och for nationen sa
avgorande beslut som investeringar i infrastruktur, inte minst nér det géller
planeringen av jarnvéagarna. | en infrastrukturberedning kan riksdagens partier
arbeta tillsammans, mota branschens aktorer och ta del av utmaningar och
méjligheter p&d samma satt som  Forsvarsberedningen gor. En
infrastrukturberedning bor kunna lamna forslag pa insatser som behdver goras
for infrastrukturen som helhet. En infrastrukturberedning skulle ge riksdagens
partier mojlighet att samlas kring transportbehoven och géra det mojligt att
samla en bred kompetens inom omradet. Vi menar att transportinfrastruktur ar
ett kompetensomréade som ar alltfor stort och av alltfor stor vikt for Sveriges
framtid och samhéllets utformning for att endast ligga under regeringen. Att
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inratta en infrastrukturberedning ar enligt var mening ocksa viktigt mot
bakgrund av att ett nytt sdkerhetspolitiskt lage har uppkommit dér nya krav
stalls och dar robustheten i vara kommunikationssystem behdver oka.

2. Infrastrukturplanering, punkt 2 (S, V, MP)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S), Linus Lakso (MP), Zara Leghissa (S) och Kajsa Fredholm
V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta fr regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 35,
2023/24:1519 av Elin S6derberg m.fl. (MP) yrkandena 31 och 39,
2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 5,
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 17 och
2023/24:2897 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkandena 1 och 2,
bifaller delvis motion
2023/24:1676 av Mattias Jonsson och Johan Bliser (bada S) yrkande 2 och
avslar motionerna
2023/24:728 av Magnus Resare (M),
2023/24:969 av Camilla Brunsberg (M) yrkandena 7 och 8,
2023/24:1022 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S),
2023/24:1118 av Jan Ericson (M),
2023/24:1373 av Gudrun Brunegard (KD) yrkande 2,
2023/24:2000 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 2 i denna del,
2023/24:2146 av Saila Quicklund (M) och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 3 och 28.

Stallningstagande

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sikerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Sverige ska ha ett transportsystem som tillgodoser
behovet av transporter for personer och naringsliv och samtidigt klarar klimat-
malet och 6vriga miljomal samt malen for trafiksdkerhet och hélsa. Vi vill
understryka att det kravs en omstéllning av transportsystemet dar klimatmalen
star i fokus, och vi menar att malet maste vara ett utsldppsfritt och
transporteffektivt samhélle. | sammanhanget ar det viktigt att komma ihag att
manga grundlaggande aspekter av transportsystemet bestams nar man bygger
transportinfrastrukturen, men ocksd nar man planerar for bostader och
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samhallsservice. Vi kan konstatera att bade kommuner och regioner spelar en
viktig roll i omstéliningen till ett transporteffektivt samhélle, och av den
anledningen behdver samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal,
regional och nationell niva forbattras.

Vi menar att transportpolitiken méste sékerstalla god mobilitet i hela landet
och en valfungerande godstransportinfrastruktur pa ett satt som sakerstaller att
klimatmalet till 2030 nas. Den nationella transportpolitiken behdver géra det
tydligt att fragor som ror klimat och miljo ska fa foretrade framfor insatser
som gynnar 6kad végtrafik. Vi vill i sammanhanget lyfta fram vikten av att
staten arbetar for att frdmja transporteffektiviteten, bl.a. genom att Trafik-
verket arbetar malstyrt i stéllet for prognosbaserat. Regeringen bor mot den
bakgrunden ge Trafikverket i uppdrag att anvanda en malstyrd planering och
verksamhet, dar klimatmalen ar dverordnade och utgor den styrande principen
for framtidens infrastruktur. Vi kan konstatera att det finns en stark kritik mot
den samhallsekonomiska modell som anvéands i dag, och vi vill betona att
Trafikverkets prognoser och berédkningsmodeller behéver bli mer transport-
medelsneutrala. De maste fokusera pa transportsektorns klimatomstallning
och hur Sveriges befolkning faktiskt vill resa. Vi vill pdminna om att det i
manga ar har uppmarksammats att det ar orimligt att infrastrukturplaneringen
utgér fran prognoser om okad vagtrafik i stallet for att vara styrd av de
klimatmal som riksdagen har antagit. For att uppna en transportplanering som
ar i enlighet med transportsektorns klimatmal 2030, och darmed for ett mer
transporteffektivt samhalle, kravs det en mer malstyrd och mindre
prognosstyrd planering. Vi vill i det sammanhanget betona vikten av en
transportmedelsneutral samhéllsekonomisk berdkningsmodell som har en
tydlig koppling till klimatmalen.

Vidare menar vi att den statliga medfinansieringen av steg 1- och steg 2-
atgarder bor starkas och avgransas till specifika insatser utifran deras potential
till minskade utslapp. Slutligen vill vi betona vikten av regeringens styrning
Over namngivna investeringar i den nationella planen. Vi menar att det &r
nddvandigt att regeringen kan staka ut viktiga, prioriterade infrastruktur-
satsningar, vars fortskridande gar att folja via den nationella planen, inte minst
for att det tydligt ska framgd vilka politiska beslut och prioriteringar som
géller.

3. Infrastrukturplanering, punkt 2 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 2 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
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2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 3 och 28 samt
avslar motionerna

2023/24:728 av Magnus Resare (M),

2023/24:969 av Camilla Brunsberg (M) yrkandena 7 och 8,
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 35,

2023/24:1022 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S),
2023/24:1118 av Jan Ericson (M),

2023/24:1373 av Gudrun Brunegdrd (KD) yrkande 2,

2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkandena 31 och 39,
2023/24:1676 av Mattias Jonsson och Johan Biiser (bda S) yrkande 2,
2023/24:2000 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 2 i denna del,
2023/24:2146 av Saila Quicklund (M),

2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 5,
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 17 och
2023/24:2897 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkandena 1 och 2.

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag sla fast att kvinnor och méan ska ha samma mojlighet att
paverka planeringen av transporter och transportinfrastruktur. Jag anser att
transportsystemet ska vara likvardigt i forhallande till kvinnors respektive
mans olika behov. Transporter ar grundlaggande for var vardag, och jamstallda
transporter handlar om att ge kvinnor och mén lika forutséattningar till
exempelvis arbetspendling, utbildningspendling och forskolehdmtning. Det
kan konstateras att i dag reser kvinnor respektive man pa olika satt. Kollektiv-
trafiken nyttjas frdmst av kvinnor, medan mén véljer bilen i storre utstrack-
ning. Kvinnor reser darmed mer hallbart genom att de reser kollektivt och
darmed inte utsatter sig sjalva eller andra for lika stora risker i trafiken. For att
utforma ett mer jamstallt — och darmed mer héllbart — transportsystem kravs
det ocksa att bade kvinnor och man deltar i samtal och beslut som beror
transportsystemet. Jag menar att det ocksa ar viktigt att inkludera jamstalld-
hetsaspekten nar miljomalen formuleras i samband med trafikplanering. For
att uppna en mer jamstalld arbetsmarknad ar det nodvéndigt for Sverige att
forstora sina funktionella regioner med hjalp av en utbyggd transport-
infrastruktur. Att ha ett jamstélldhetsperspektiv redan i planeringsstadiet nér
det galler ny transportinfrastruktur ar av stor vikt om vi ska kunna na malen
om ett jamstallt transportsystem. Darfor ar det viktigt att kvinnor och mén har
samma mojlighet att paverka transportsystemets tillkomst, utformning, for-
valtning och nyttjande. Ett sétt att gora detta ar att se till att det finns en jamn
fordelning mellan mén och kvinnor redan i grupper med makt och inflytande
i planeringsprocessen for transportsystemet. Jamstalldhetsbegreppet bor i
detta sammanhang ocksa definieras bredare an jamstalldhet mellan kénen och
aven ses i ett mangfaldsperspektiv dar funktionsvarierade blir synliggjorda och
bereds full tillganglighet.



RESERVATIONER

Vidare vill jag peka pa vikten av att beakta trygga och tillgangliga trafik-
miljoer i planeringsarbetet for infrastrukturinvesteringar. Jag kan konstatera
att ett betydande antal medborgare, sarskilt kvinnor, kdnner oro infor att vistas
i det offentliga rummet, bl.a. med hansyn till konsrelaterat vald. Detta bor
beaktas i planeringsarbetet nér det géller utformning och ljusséttning av
alltifran gangtunnlar till atervandsgrander, gronomraden och andra platser
med begrénsad insyn.

4. Naringslivets transportbehov, punkt 3 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 3 och
avslar motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1, 14 och 17,
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 42,
2023/24:421 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 1,
2023/24:425 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 7,
2023/24:432 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 3,
2023/24:443 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 3,
2023/24:445 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 9,
2023/24:1373 av Gudrun Brunegard (KD) yrkande 1 och
2023/24:2023 av Isak From m.fl. (S) yrkande 2.

Stallningstagande

Inledningsvis vill vi betona att ett framgangsrikt naringsliv och full syssel-
sattning ar beroende av en vl utbyggd infrastruktur och palitliga transporter.
Sverige har sedan decennier underinvesterat i att bade bygga och underhélla
vagar och jarnvagar. Detta ar ett langsiktigt hot mot den grona industriella
utvecklingen, tillvaxten och Sveriges stéllning i den globala konkurrensen.
Sverige behover darfor bade orka satsa pa ny kapacitet genom att anlagga nya
stambanor och forstirka resurserna till vag- och jarnvagsunderhall. Punktlig-
heten sjunker och godstransporternas skogstid, dvs. nar de star och vantar pa
att fa tillgang till spar, 6kar varje ar. Vi kan konstatera att vara grannlander gor
stora investeringar som forutsatter att vi gor detsamma for att tdgen ska rulla
oavsett vilket land de &r i. Vi vill betona att satsningen pa nya stambanor ar
viktig inte minst for godstrafiken. Den gréna nyindustrialiseringen som nu
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pagar i olika delar av vart land, inte minst i de norra delarna, kraver en kraftigt
utbyggd jarnvag. | sodra delen av landet 6kar kapacitetsutmaningarna rejalt
nar Fehmarn Balt-forbindelsen star fardig 2029. Med denna forbindelse kan
godstrafiken 6ka kraftigt mellan Skandinavien och kontinenten.

Vi vill mot den bakgrunden lyfta fram betydelsen av transportmdéjligheterna
for industrin. Vi menar att om dessa forbattras ger det mojligheter att bade
behalla, utveckla och nyetablera kvalificerad industriproduktion i Sverige. Ett
val fungerande och starkt transportsystem &r enligt var mening en viktig forut-
séttning for jobb och tillvaxt.

5. Néaringslivets transportbehov, punkt 3 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stéahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 3 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta fér regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 1, 14 och 17,
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 42,
2023/24:421 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 1,
2023/24:425 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 7,
2023/24:432 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 3,
2023/24:443 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 3 och
2023/24:445 av Tobias Andersson m.fl. (SD) yrkande 9 och
avslar motionerna
2023/24:1373 av Gudrun Brunegard (KD) yrkande 1,
2023/24:2023 av Isak From m.fl. (S) yrkande 2 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 3.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att ett vélfungerande transportsystem &r helt
centralt for att Sverige ska kunna konkurrera pa varldsmarknaden, och jarnvag
och sjofart utgodr de primdra trafikslagen for att transportera de volymer som
kravs for att nd lonsamhet i produktionen. En val utbyggd och fungerande
infrastruktur utgdér grunden for att skapa forutsattningar for tillvéxt i hela
landet, och det finns ett 6kat behov av att s&vél vidmakthélla som utveckla
statens transportinfrastruktur.

Vi vill framhélla godstrafikens behov av upprustade banstrackor och
sarskilt uppmarksamma skogs- och gruvindustrins behov av nya jarnvagsspar
i norra Sverige. Vi kan konstatera att godstrafikens behov av upprustning
under lang tid har fatt sta at sidan for persontrafikens behov. Dessutom har
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godstagen fatt en kraftig 6kning av s.k. skogstid, vilket innebar att tagen stalls
at sidan for forbigang eller att de far vanta pd métande tag. Ett exempel pa hur
godstrafiken inte har prioriterats ar att strackan Mjolby—Hallsberg som ar hart
belastad av godstag fortfarande inte ar helt utbyggd till dubbelspér, dven om
detta arbete nu har pabdrjats. Detsamma géller strackan Hassleholm—Lund
som enligt var mening redan borde ha fyra spar. Flera strackningar maste
anpassas till jarnvagsgodsets behov, och dessutom finns det ett behov av att
rusta upp flera rangerbangardar. Vi menar att det i nista nationella plan darfor
krévs ett storre fokus pa att forbattra for jarnvagsgodstransporterna. Det kravs
en forbattrad planering fran Trafikverkets sida for att minska skogstiden for
godsoperatdrerna.

Vi menar vidare att ett strre fokus bor riktas pa industrins villkor i infra-
strukturplaneringen. Vi vill bl.a. lyfta fram att stalindustrin ar beroende av
stabila och tillforlitliga leveranser av bade ravara och fardiga stalprodukter.
Det &r viktigt att industrins villkor prioriteras inom infrastrukturplaneringen.
Vi kan konstatera att Sverige sedan artionden har forsummat investeringar och
underhall i transportinfrastrukturen, vilket medverkar till att det & hogst
angeldget att snarast paborja en upprustning och genomfora langsiktiga
investeringar. Det finns bl.a. behov av att stirka infrastrukturen med hénsyn
till gruvnaringens behov. Genom att stérka jarnvagsnatet i norra Sverige, vilket
&r kopplat till skogs- och gruvindustrin, kan stérre méngder gods flyttas dver
fran vag till jarnvag. Detta maste dock samtidigt stallas mot andra
investeringar och samhallsnyttor och vara ekonomiskt forsvarbart. Vi menar
att vid en sddan utbyggnad maste man ta hansyn till tillgangen av hamnar som
kan anvandas for att exportera varorna, men &aven till industrier som kan
foradla varorna i Sverige. Sammanfattningsvis bor behovet av ett forstarkt och
utvidgat jarnvagsnét i norra Sverige utredas.

Vi vill &ven lyfta fram betydelsen av en vélfungerande infrastruktur for
besdksnéringen. Det kan konstateras att en valskétt infrastruktur och en vél-
fungerande trafik &r centrala for besdksnaringens mojligheter att véixa utanfor
landets storstadsomraden.

Slutligen vill vi lyfta fram behovet av att infora en starkt marknadspott for
snabba atgérder i syfte att starka kapaciteten i infrastrukturen. Den befintliga
marknadspotten eller naringslivspotten for investeringar behéver enligt var
mening stdrkas utbver den ordinarie budgetramen. Syftet med
marknadspotten, som Trafikverket har mandat att anvanda, ar att den ska
kunna nyttjas for att pa kort tid bygga bort flaskhalsar som star i vagen for
betydande investeringar inom naringslivet. Vi har sett stora industriella
verksamheter som snabbt etableras i Sverige och ibland i mindre kommuner.
Det far till foljd att det skyndsamt méste investeras i relativt stora infrastruktur-
projekt, och detta ar investeringar som kan vara svara att bara for mindre
kommuner. Dérfoér behover en uttkad marknadspott infoéras for vég-
investeringar. Vi vill betona att vart forslag ligger i linje med vad som har lyfts
fram av Naringslivets Transportrad.
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6. Intermodalitet och éverflyttning av gods till jarnvéag och
sjofart, punkt 4 (S, V, MP)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S), Linus Lakso (MP), Zara Leghissa (S) och Kajsa Fredholm
).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 48,
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 38,
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 11 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 5 och 50,
bifaller delvis motionerna
2023/24:401 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 15 och
2023/24:969 av Camilla Brunsberg (M) yrkande 6 och
avslar motionerna
2023/24:230 av Mattias Backstrom Johansson (SD) yrkande 5,
2023/24:1548 av Teresa Carvalho m.fl. (S),
2023/24:1700 av Lena Johansson (S),
2023/24:2278 av Lars Engsund (M) yrkande 5,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 34 och
2023/24:2516 av Laila Naraghi (S) yrkande 5.

Stallningstagande

Inledningsvis vill vi sla fast att utvecklingen av industrin, naringslivet och
arbetsmarknaden forutsatter effektiva transportvéagar fér gods och manniskor.
Vi anser att godstrafiken behover flyttas fran véagtransporter med hog klimat-
paverkan till jarnvags- och sjétransporter med betydligt lagre klimatpaverkan.
Vi vill starka intermodaliteten i transportsystemet, och vi menar att en 6kad
overflyttning av godstrafik till sjofart och jarnvag &r viktig for att Sverige ska
né klimatmalen. Om detta ska lyckas behéver trafikslagen samspela battre for
att fa till somlosa intermodala transporter. For att stadkomma en 6verflyttning
av ldngvaga godstransporter menar vi att det behévs olika atgarder, som t.ex.
regelandringar och 6kade statliga investeringar. En dverflyttning av gods fran
vag till jarnvag och sjofart kraver stora satsningar och investeringar i jarnvags-
systemet, och jarnvagens och sjéfartens konkurrensvillkor maste andras. Vi
vill betona att arbetet med att &stadkomma en éverflyttning méste intensifieras
och att mdjligheten till en smidig Overflyttning, intermodalitet, behdéver
utvecklas. Vi vill har sérskilt peka pa behovet av nya stambanor, effektiva
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I6sningar for godstrafikens plats i tagsystemet och att insjofartens forutsatt-
ningar behdver utvecklas.

Vi menar att med okade satsningar pa jarnvagsunderhall och nya stambanor
kan gods komma fram snabbare och mer klimatsmart. Arbetsmarknads-
regioner kan forstoras och darmed tillvaxtdrivas, och arbetstillfallen kan
skapas. Vi menar att de historiska satsningarna pa 6kad jarnvagskapacitet i
Sverige behdver fullféljas om transportkdparna ska vélja jarnvég fore vag. Ett
exempel pa en viktig insats som gjordes p& godstrafikomradet av den férra
regeringen var att utoka satsningen pa miljokompensation for fler intermodala
jarnvagstransporter. Vi vill ocksa betona att utdver minskad klimatpaverkan
leder en dverflyttning till en méngd andra fordelar, bl.a. mindre buller och
renare luft, vilket leder till att farre ménniskor blir sjuka eller dor i fortid pa
grund av luftféroreningar. Farre bilar i staderna lamnar ocksa mer plats till
manniskor och mojligheter att skapa trevligare och attraktivare stadsmiljoer.

Vi vill ocksd betona vikten av att Trafikverket fortsatter arbetet med en
strategi for malsattningen att flytta langvaga godstransporter fran lastbil till tig
och fartyg. EU:s mal &r att godsméangden som flyttas fran vég till jarnvag ska
tka markant. For att Sverige ska klara av att hantera dessa mangder gods p&
jarnvagssparen och fa godset att lamna vagarna behévs det enligt var mening
en fungerande strategi. Det ar viktigt att foretagen kan lita pa den svenska jarn-
vagen och att ndringslivet har fértroende for jarnvagen for att mer gods ska
flyttas dver till jarnvédg. Vi kan i sammanhanget konstatera att godsstrategin
utvirderades av Trafikanalys s& sent som 2022, och i utvarderingen
konstaterades det att arbetet med gods ses som vérdefullt. Vi vill betona att det
ar centralt att regeringen ser till att arbetet med godsstrategin inom
Trafikverket far fortsatta med de resurser som beh6vs och att arbetet inte
stannar av.

Slutligen vill vi betona att en val fungerande sjofart &r viktig fér bl.a. handel
och néringsliv och for att realisera de delar av transportpolitiken respektive
klimatpolitiken som handlar om éverflyttning av gods till sj6fart. Det &r darfor
viktigt att se till att det finns en god infrastruktur till och fran hamnarna. Vi
vill understryka att en sadan infrastruktur ar en vasentlig del for en fungerande
och stark sjofart.

7. Intermodalitet och éverflyttning av gods till jarnvéag och
sjofart, punkt 4 (SD)

av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stéhl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut
Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
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2023/24:401 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 15,
bifaller delvis motionerna

2023/24:969 av Camilla Brunsberg (M) yrkande 6 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 50 och
avslar motionerna

2023/24:230 av Mattias Backstrom Johansson (SD) yrkande 5,
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 48,
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 38,
2023/24:1548 av Teresa Carvalho m.fl. (S),

2023/24:1700 av Lena Johansson (S),

2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 11,
2023/24:2278 av Lars Engsund (M) yrkande 5,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 34,
2023/24:2516 av Laila Naraghi (S) yrkande 5 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 5.

Stallningstagande

Vi menar att det behdvs en 6versyn av trafikflodena till och fran hamnarna.
Infrastrukturen i och runt olika typer av hamnar &r en grundforutsattning for
god sj6fart. Om passagerare, information eller gods inte kan ta sig till eller fran
en hamn spelar det ingen roll hur stor kapacitet hamnen har eftersom
leveransen stoter pa fysiska, digitala eller t.0.m. juridiska hinder. Vi konsta-
terar att for manga hamnar ar déarmed végar, digital infrastruktur och jarnvég
av stor betydelse for att hamnen ska fungera optimalt. Vi menar att Trafik-
verket darfor bor gora en 6versyn av trafikflodena till och frén hamnarna.

8. Intermodalitet och 6verflyttning av gods till jarnvag och
sjofart, punkt 4 (C)

av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 4 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 34,
bifaller delvis motion
2023/24:1548 av Teresa Carvalho m.fl. (S) och
avslar motionerna
2023/24:230 av Mattias Backstrom Johansson (SD) yrkande 5,
2023/24:401 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 15,
2023/24:969 av Camilla Brunsberg (M) yrkande 6,
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2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 48,
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 38,
2023/24:1700 av Lena Johansson (S),

2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 11,
2023/24:2278 av Lars Engsund (M) yrkande 5,

2023/24:2516 av Laila Naraghi (S) yrkande 5 och

2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 5 och 50.

Stallningstagande

Infrastrukturen kan liknas vid blodadrorna i samhéllskroppen. Det behovs en
vél fungerande infrastruktur om hela landet ska leva. Jag menar att hamn-
verksamheten i kraft av sin strategiska betydelse i storre utstrackning ska ingé
som del i det nationella transportsystemet. Totalt sett finns det i Sverige ett
drygt hundratal hamnar, varav ett drygt femtiotal ar utpekade som allménna
hamnar. Jag kan konstatera att svenska hamnar till dvervdgande del ags av
kommuner och &r jamfort med andra lander mer autonoma och sjalvstyrande.
Beslut om etablering och investering i hamnar fattas av hamnens égare som
inte séllan &r en kommun eller ett lokalt foretag. Kommunerna eller det
kommunala bolaget star normalt for finansieringen av hamninfrastrukturen
genom egna medel eller 1an. Att hamnarna drivs utifrdn kommersiella forut-
séttningar anser jag ar bra. Med konkurrensneutralitet och marknaden som bas
kommer hamnarna att utvecklas bast. Ur ett nationellt perspektiv vore det dock
bra om staten i storre utstrackning sdg den svenska hamnverksamheten som en
integrerad del av infrastrukturen. Jag menar att hamnarna ingdr i en nationell
och internationell logistikkedja och att de har en viktig roll att spela i klimat-
omstallningen. Darfor blir hamnarnas lokala och regionala verksamhet &ven
en nationell angelagenhet. En tydligare och mer sammanhéllen malbild for
hamnarna ur ett nationellt transportpolitiskt perspektiv skulle enligt min
mening kunna bidra till en 6kad uppfyllelse av de svenska transportpolitiska
malen. En sadan malbild skulle innehalla styrning och incitament och se till
den samlade logistikkedjans basta. Jag menar att nér alltmer gods ska flyttas
over fran lastbil till tdg och fartyg kommer hamnarna att bli &nnu viktigare,
och jag vill i sammanhanget betona att hamnarnas framtid i Sverige &r ljus.

Jag kan konstatera att den svenska hamnutbyggnaden i dag inte sker
samordnat ur ett nationellt perspektiv, och detta har lett till att det pagar en
parallell utbyggnad av flera svenska containerhamnar, initierad av de
kommuner som &ger hamnarna. Eftersom hamnverksamhet i dag inte be-
handlas som en tydlig del av det nationella transportsystemet, utan framst ar
en kommunal angeldgenhet, medfér detta &ven att val motiverade och ange-
lagna investeringar i anslutning till hamnar av betydelse for saval sjofarten,
transportkdpare som anslutande transporter riskerar att forbises eller falla
mellan stolarna i planeringsprocessen. Jag menar att den totala marknaden for
Sveriges hamnar kan 6ka om de ges stérre utrymme och uppméarksamhet inom
ramen for den nationella infrastrukturplaneringen.
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9. Langsiktigt hallbara transporter, punkt 5 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 6-8 och
2023/24:2629 av Anna-Caren Satherberg m.fl. (S) yrkande 19 och
avslar motionerna
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 37,
2023/24:1527 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 25,
2023/24:1676 av Mattias Jonsson och Johan Biiser (bada S) yrkande 1,
2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 6,
2023/24:2453 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 40 och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 73.

Stallningstagande

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och Iangsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Utdver det 6vergripande malet finns ett funktionsmal
om tillganglighet och ett hansynsmal om sakerhet, milj6 och halsa. Riksdagen
har vidare beslutat om ett etappmal for inrikes transporter inom miljomals-
systemet, vilket innebér att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter, utom
flyg, ska minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010. Vi kan
konstatera att &ven om stora framgangar har gjorts och manga viktiga atgarder
ar pa gang maste klimatomstallningen ga snabbare bade i Sverige och globalt.
Vi vill darfor starkt betona att etappmalet for inrikes transporter inom miljo-
malssystemet bor ligga fast, och det ar viktigt att utslappen fran inrikes trans-
porter, forutom inrikesflyget, minskar med minst 70 procent senast 2030.
Takten i klimatomstallningen méste 6ka. En viktig del i detta ar att kraftigt
Oka takten i transportsektorns omstallning till fossilfrihet for att det ska vara
mojligt att nd sdval klimatmalet for transportsektorn som malet om nettonoll-
utslapp av véaxthusgaser till atmosfaren 2045. Transportsektorn stéar for en stor
del av Sveriges utsléapp, och vi kan konstatera att sju av riksdagens partier
under gdngna mandatperioder har enats om viktiga mal for att minska
utsléppen. Vi kan nu tyvérr konstatera att regeringen borjar vackla kring detta.
For oss ar det sjalvklart att Sverige ska ha ledartréjan pa sig ocksa fortsatt-
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ningsvis och vidta alla de atgarder som kravs for att vi ska nd méalen och dar-
med I&mna en renare vérld efter oss till kommande generationer. Det &r darfor
viktigt med en palett av framatriktade atgarder, och den viktigaste atgarden &r
att Sverige maste sta fast vid de svenska malen. Utan en klimatomstéllning
kommer livsmajligheterna béade pa jorden som helhet och har i Sverige att bli
mycket svarare.

I sammanhanget vill vi betona att kommuner och regioner &ven i fort-
sattningen bor kunna soka stod hos Trafikverket for att framja hallbara stads-
miljoer, s.k. stadsmiljoavtal. Syftet med dessa satsningar &r att framja hallbara
stadsmiljéer genom att ge stod som leder till en 6kad andel persontransporter
med kollektiv- eller cykeltrafik samt till hallbara godstransportlésningar.
Atgarderna ska leda till energieffektiva Iésningar med laga utslapp av klimat-
gaser. Stadsmiljoavtalen ar enligt var mening ett viktigt instrument som maste
varnas och utvecklas, tvartemot vad regeringen nu har gjort.

Slutligen vill vi peka pa att de transportpolitiska malen ar viktiga for att
genomfdra Agenda 2030 och for att na de globala malen for hallbar utveckling.
Det galler bl.a. delmélen om att halvera antalet dodsfall och skador i vagtrafik-
olyckor i varlden samt att skapa hallbara, motstandskraftiga och inkluderande
infrastrukturer. Arbetet for att nd dessa mal maste ofortrutet fortsatta, och
transportforsorjningen maste bli samhéllsekonomiskt effektiv. Det &r darfor
viktigt att vi fortsatter att hélla fast vid transportpolitikens mal.

10. Langsiktigt hallbara transporter, punkt 5 (V)
av Kajsa Fredholm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha fdljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 6 och
avslar motionerna
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 37,
2023/24:1527 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 25,
2023/24:1676 av Mattias Jonsson och Johan Biiser (bdda S) yrkande 1,
2023/24:2453 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 40,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 73,
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 6-8 och
2023/24:2629 av Anna-Caren Satherberg m.fl. (S) yrkande 19.
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Stallningstagande

Kommuner och regioner har hittills kunnat soka stod for att framja hallbara
stadsmiljoer, s.k. stadsmiljoavtal. | den nationella planen for 2022—-2033 finns
1 miljard kronor per ar avsatta till stadsmiljoavtalen for aren 2022-2027.
Atgarder och motprestationer ska vara genomférda senast under 2027. Jag
anser att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att alagga kommuner och
regioner att minska biltrafiken vid beviljat stadsmiljdavtal.

11. Langsiktigt hallbara transporter, punkt 5 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:2453 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 40 och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 73,
bifaller delvis motionerna
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 7 och
2023/24:2629 av Anna-Caren Satherberg m.fl. (S) yrkande 19 och
avslar motionerna
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 37,
2023/24:1527 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 25,
2023/24:1676 av Mattias Jonsson och Johan Biser (bdda S) yrkande 1,
2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 6 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 6 och 8.

Stallningstagande

Ménniskors resande och transporter av varor har varit centralt for att bygga
dagens samhélle. Resandet och transporterna har berikat var kultur och skapat
det valstand som vi i dag atnjuter. Att kunna resa mellan olika delar av landet
gor att arbetsmarknadsregionerna véxer, att jobb skapas och att foretagandet
kan véxa i hela landet. Det &r vidare viktigt att fortsatta att resa och utbyta
idéer och varor med vérldens alla hérn, men da behoéver transportsektorn ocksa
stalla om. Sveriges mal ar att utslappen fran transportsektorn ska minska med
70 procent till 2030. Jag kan konstatera att det &r ett ambitiost mal som innebér
en enorm mojlighet att ta ledningen i den globala omstéllningen nar smarta
lésningar med skiften till férnybara och energi- och resurseffektiva tekniker
skapas av innovatdrer. Jag vill betona att gron teknik ar en framgangsfaktor.
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Jag anser att det gar att férena en 6kad mobilitet med en minskad klimat-
paverkan. Svensk miljéteknik ar och kan &ven i fortsattningen vara en export-
framgang som bereder vag for miljovanliga transporter varlden over. Att
manniskor kan resa och att foretag kan transportera varor &r centralt i dagens
samhélle och ekonomi. Behovet av effektiv logistik och snabba transporter
kommer att fortsatta att 6ka. Samtidigt star transportsektorn for en tredjedel av
de totala utslappen av véxthusgaser. Inte minst i stadstrafiken &r utslappen av
partiklar och andra &mnen en stor kélla till luftféroreningar. Det sker en snabb
teknikutveckling med effektivisering, elektrifiering och nya férnybara driv-
medel. Jag vill framhélla att detta skapar stora maojligheter till mer hallbara
transportmodeller och transportsystem dar utslappen och miljopaverkan fran
transporterna minskar — men inte mobiliteten.

Jag vill vidare framhalla att Sverige ar och ska vara en féregangare inom
klimatpolitiken ocksa for transportsektorn, men det ar harvid viktigt att vara
styrmedel &r samstammiga med vara grannlanders for att framja rattvis
konkurrens och se till att utbyggnaden av nddvandig infrastruktur &r i sam-
klang. Darfor menar jag att vi bor fokusera pé effektiva styrmedel pd EU-niva,
inte minst nar det galler att skdrpa den nuvarande lagstiftningen, ssom
koldioxidstandarder for transporter inom EU. Det minskar ocksa risken for att
utslappen endast flyttas till andra medlemslénder.

Jag vill ocksa starkt betona att det behdvs ytterligare styrmedel och en mer
resultatfokuserad politik for att nd mélet att utslappen fran transportsektorn ska
minska med 70 procent till 2030. Digitalisering och automatisering skapar helt
nya mojligheter med autonoma fordon och delningstjanster. For att minska
miljopaverkan men behalla mobiliteten maste transporterna bli effektivare. Vi
behéver mer forskning om och introduktion av ny teknik pa marknaden. For
att bryta beroendet av fossila branslen och minska klimatutslappen kravs det
manga olika losningar och tekniker med mer energieffektiva fordon, en 6kad
biodrivmedelsanvandning, fordon med nollutslapp som drivs med gron el eller
vétgas och bréansleceller, men det behdvs ocksa nya praktiska losningar med
bilpooler och smarta digitala mobilitets- och delningstjanster. Manga olika
fornybara branslen behover utvecklas och kommersialiseras, och det &r nagot
som galler for alla trafikslag. Fler trafikslag maste elektrifieras for att vi ska
nd klimatmalet till 2030. Detta innebér att starkare incitament behévs for
fordonsflottan, men &ven for flyg- och sjétransporterna.

Sammanfattningsvis bor regeringen infora ytterligare politiska styrmedel
for att sakra efterlevnaden av transportsektorns utslappsminskningsmal till
2030, vilka bor inkludera ett brett spektrum av resultatinriktade l6sningar for
att frimja 6kad anvéandning av klimateffektiva biodrivmedel, utokad elektri-
fiering och mer effektiva transportldsningar.
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12. Léangsiktigt hallbara transporter, punkt 5 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 5 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 37,
2023/24:1527 av Linus Lakso m.fl. (MP) yrkande 25 och
2023/24:1676 av Mattias Jonsson och Johan Biser (bada S) yrkande 1,
bifaller delvis motion
2023/24:2453 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 40 och
avslar motionerna
2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 6,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 73,
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 6-8 och
2023/24:2629 av Anna-Caren Satherberg m.fl. (S) yrkande 19.

Stallningstagande

Sveriges riksdag behover sta upp for de redan beslutade klimatmélen till 2030
som dessutom har starkt stod av nadringslivet. Jag vill betona att lagre utslapp
av koldioxid i nartid skapar béttre forutséttningar att na det langsiktiga klimat-
malet. For att klara Sveriges klimatmal for transportsektorn, dvs. minst 70 pro-
cents minskning till 2030 jamfort med 2010 ars nivaer, kravs det darfor en
radikal omstallning av vart transportsystem. Kollektivtrafik och tdgresor maste
bli billigare, pélitligare och battre. Vidare maste cyklande och gang bli sakrare,
och det ar viktigt att elbilen blir tillganglig for fler och att tillgangen till ladd-
infrastruktur l&ngs med de storre vagarna forbéattras liksom méjligheten for
boende att kunna ladda hemma. Véra samhallen maste planeras for att minska
behovet av bilar och séitta manniskan i centrum.

Jag menar att det darfor bor inforas ett véagtrafikminskningsmal som utgar
fran klimatmalen och dar storstader och storre stader med sina béttre forut-
séttningar till alternativa fardslag tar en storre del av végtrafikminskningen.
For glesbygden forordar jag ett mal som innebéar att trafiken inte ska 6ka
jamfort med i dag. Sveriges kommuner behdver fa bittre forutsattningar for
denna omstallning genom att de ges stérre radighet kring atgarder som leder
till ett transportsnalt samhalle och att fler valjer gang, cykel och kollektivtrafik
samt delad mobilitet.

Vidare &r det mycket viktigt att arbeta for ett transporteffektivt samhélle for
att minska energiférbrukningen inom transportsektorn. Férbranning av fossila
brénslen har skapat ndstan 80 procent av koldioxidutsldppen sedan den
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industriella revolutionen och &r darfor den huvudsakliga anledningen till att
den globala medeltemperaturen nu stiger i den snabbaste takten ndgonsin.
Utdver industrin &r transportsektorn den del av vart samhalle som gor av med
mest fossil energi. For att stalla om transportsektorn récker det inte enbart med
elektrifiering eller 6vergéang till hallbara biodrivmedel — det ar fullstandigt
nodvandigt att ocksa effektivisera transporterna. Det &r darfor avgérande att vi
arbetar hart for att uppna ett transporteffektivt samhalle, dvs. ett samhalle dar
trafikarbetet med energiintensiva trafikslag som personbil, lastbil och flyg
minskar. Detta kan ske bade genom 6verflyttning till mer energieffektiva fard-
medel och trafikslag och genom att transporter effektiviseras, kortas eller
ersatts helt. Jag vill darfor se en rad atgarder som leder till en minskad total
mangd trafik pd de platser dar alternativ till bilen redan finns. | dagslaget
handlar det framfor allt om véra storre stader.

13. Laddinfrastruktur for elfordon, punkt 6 (S, V, MP)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S), Linus Lakso (MP), Zara Leghissa (S) och Kajsa Fredholm
V).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkandena 44 och 52-54,
2023/24:2342 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkandena 5-8 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 14-16,
bifaller delvis motionerna
2023/24:1363 av Lars Isacsson m.fl. (S) yrkande 3,
2023/24:1997 av Linnéa Wickman och Sanna Backeskog (bada S),
2023/24:2453 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 54,
2023/24:2458 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkandena 6 och 8 samt
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 57 och
avslar motionerna
2023/24:1958 av Magnus Manhammar (S),
2023/24:2453 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 55,
2023/24:2458 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkandena 7, 9 och 32 samt
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 91.

Stallningstagande

Inledningsvis vill vi betona att det behdvs en snabb, smart och samhalls-
ekonomiskt effektiv elektrifiering for att transportsektorn ska stalla om till i
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princip nollutslépp av véxthusgaser till 2045 och darmed bidra till att Sverige
ska na klimatmalen. Transportsektorn kan stalla om till fossilfrinet via t.ex.
elektrifiering och ¢kad anvandning av héllbart bransle. En omstéllning &r
enligt var bedémning viktig inte minst eftersom Sverige har en stor fordons-
industri som &r beroende av att Sverige hanger med och ligger Iangt framme i
utvecklingen. Vi uppmérksammar att svenska fordonstillverkare nu har
annonserat att man inom en relativt néra framtid kommer att helt sluta med
tillverkningen av fossildrivna fordon, vilket understryker behovet av om-
fattande satsningar. Vi menar darfor att regeringen bor forutséttas genomféra
elektrifieringsstrategin och paminner om att det i elektrifieringsstrategin tas ett
helhetsgrepp om forutséttningarna for att mojliggéra en omfattande elektri-
fiering.

Vi anser att Sverige behdver bygga ut bade laddinfrastrukturen och ny el-
produktion for att klara utmaningarna. Regeringen bor aterkomma med forslag
i enlighet med riksdagens tillkannagivande fran 2021 i fraga om en utbyggd
laddinfrastruktur i hela landet. Vi vill i det sammanhanget framhalla att
regeringen bor ta fram ett forslag till en satsning pa elektrifiering av
transportsektorn med en fungerande laddinfrastruktur, ta fram tydliga mal for
utbyggnaden av laddinfrastruktur till 2030 samt arbeta aktivt inom ramen for
EU-samarbetet for en harmonisering av elektrifieringen av all infrastruktur. Vi
vill understryka att laddinfrastruktur maste byggas ut i en sidan takt att den
inte blir ett hinder for elektrifieringen av transportsektorn. Det behover tas
fram en nationell plan for utbyggnaden av laddinfrastrukturen i hela landet och
det kravs ett okat statligt ansvar for s.k. vita flackar pa kartan 6ver laddstolpar.
Vi menar att regeringen darfor skyndsamt bor aterkomma med en nationell
strategi for ett tillgangligt och heltdckande system for laddning av elfordon.
Dessutom bor regeringen aterkomma med en strategi for hur Sverige ska
uppna EU:s méal om minst en laddpunkt per tio laddbara fordon. Vi kan
konstatera att det i dag rader en ojamlik fordelning av antalet laddstationer
mellan storstadsregioner och glesbygd — trots att boende i glesbygden ofta &r
bilourna. Vi & medvetna om att marknaden sjalv inte kan losa bristen pa ladd-
stolpar och konstaterar att det finns problem med en marknadsstyrd upp-
byggnad av laddinfrastrukturen dér laddstolpar byggs av olika bolag, vilket
leder till ett uppsplittrat system dér den enskilde behdver vara kund hos flera
olika foretag och inneha flera olika appar och betalsystem for att kunna ladda
sin elbil bade till vardags och pa langre resor i landet. Vi vill i ssmmanhanget
aven uppmarksamma behovet av att se éver mojligheterna att samordna
information om elbilsladdare langs vagarna for att underlatta for anvandarna.

Vi vill betona att tillgngen till laddning ar central. For de flesta ar i dag
hemmaladdning en forutsattning for att det ska bli ekonomiskt hallbart. Vi
menar att en omfattande omstéllning till el behdver vara réttvis, och oavsett
var man bor i landet behdver man ha tillgang till billig laddning, t.ex. i eller
nara hemmet. Ser man pa transportsystemet i sin helhet och det faktum att
bilresandet ska minska ar det sarskilt viktigt att satsa pad glesbygden.
Manniskor i glesbygden behdver kunna forlita sig pa att det ar vart att stalla
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om till elbil. Aven de som bor i hyresrétt i flerbostadshus maste kunna forlita
sig pa att det gar att ladda bilen pa en parkering i narheten av bostaden. Vi vill
darfor underlatta for langsamladdning och utreda hur en lagstiftning som ger
“tilltrade till laddning” kan utformas. FOr att detta ska genomfdras mer
effektivt bor en myndighet fa ett sarskilt samordningsansvar for de stéd som
ges till ladd- och tankinfrastruktur for el och vétgas till personbilar, latta
lastbilar och tunga fordon, fartyg och flyg. Det behdvs &ven en utveckling av
riktade st6d for ladd- och tankinfrastruktur, byte av batterier och transport av
batterier till arbetsmaskiner.

Slutligen menar vi att regeringen bor dterkomma med forslag som undan-
réjer onddiga hinder, som marktillstand, brandskyddsregler och svarigheter
med installation for att 6ka laddmojligheterna av elbilar. Det behdvs bl.a.
forenklade tillstandsprocesser, forskning och utveckling, kompetens-
utveckling och langsiktiga spelregler. Det handlar ocksa om att bl.a. reformera
nuvarande parkeringslagstiftning.

14. Laddinfrastruktur for elfordon, punkt 6 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 6 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:2453 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 55,
2023/24:2458 av Muharrem Demirok m.fl. (C) yrkandena 6-9 och 32 samt
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 57 och 91,
bifaller delvis motionerna
2023/24:1363 av Lars Isacsson m.fl. (S) yrkande 3,
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkandena 44 och 52,
2023/24:1997 av Linnéa Wickman och Sanna Backeskog (béda S),
2023/24:2342 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkandena 5, 6 och 8 samt
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 15 och
avslar motionerna
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkandena 53 och 54,
2023/24:1958 av Magnus Manhammar (S),
2023/24:2342 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 7,
2023/24:2453 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 54 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 14 och 16.

2023/24:TU18

257



2023/24:TU18

258

RESERVATIONER

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag betona att alla ska ha mdjlighet att ladda och tanka sin
bil. En forutséttning for fortsatt elektrifiering och omstéllining av fordons-
flottan &r enligt min bedémning att infrastrukturen for att ladda och tanka gront
ar val utbyggd. En laddinfrastruktur som mojliggor elektrifiering maste besta
av goda mojligheter till laddning i hemmet, pa arbetsplatsen och langs vagen.
Det kréver i sin tur stod for installation av laddpunkter, incitament for ladd-
mojligheter pé arbetsplatser och ett statligt ansvar for en laddinfrastruktur i
hela landet, utan s.k. vita flackar. Den lokala lanthandeln och de lokala bensin-
stationerna bor fa ekonomiska maojligheter att bli snabbladdstationer. Det ska
&ven vara sjalvklart och I6nsamt for bostadsrattsféreningar, hyresvardar och
parkeringsbolag att varje parkeringsplats har en laddmdjlighet. Jag menar att
det darfor behdvs en dversyn av mojligheten att bygga ut Sveriges ladd-
infrastruktur med incitament for hemmet, bostadsrattsforeningar, arbets-
platser, pa parkeringsplatser och pa véagar och farleder samt att se 6ver regel-
verken for bidrag och installation. Dessutom behdver man se éver mojligheten
for knytpunkter pa landsbygden, som bemannade mackar och lanthandlare, att
fa méjlighet att bli snabbladdpunkter.

Vidare bor regeringen verka for en nationell strategi for okad elektrifiering
av Sveriges transporter, med elinfrastruktur till aktuellt vagnat, en utbyggnads-
plan for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, en 6versyn av beslutsprocesser
samt samarbete med andra l&nder for att sdtta en standard. Det &r viktigt att
framja utvecklingen av eldrivna fordon genom att ta fram langsiktiga regler
for marknaden. Behovet av elektrifiering kommer att 6ka i framtiden, och en
elektrifiering av transporterna kan bidra till maluppfyllelse aven i frdga om
andra samhallsproblem, som t.ex. trdngsel och buller, och ge en forbattrad luft-
kvalitet. Jag menar att en nationell elektrifieringsstrategi ska inkludera
ambitiosa mal for bl.a. laddinfrastrukturen. Jag vill ocksa framhélla att det ar
viktigt att fortsatta med satsningar pa elektrifiering av vagstrak och att
Trafikverket i hogre utstrackning &n i dag maste prioritera kommersialisering
och utrullning av system for eldrift. Nar ny teknik implementeras 6kar ocksa
behovet av att nya affarsmodeller vaxer fram och utvecklas sa att tekniken kan
kommersialiseras. Jag menar dven att regeringen bor utreda hur en snabb och
effektiv utbyggnad av strategiska elvégar i Sverige ska ga till.

Vidare bor regeringen se dver mojligheten att ge Trafikverket i uppdrag att
erbjuda snabbladdning for fordon pa Trafikverkets alla rastplatser runt om i
landet, sé att externa leverantérer snabbt kan bygga ut laddinfrastrukturen.

Regeringen behover ocksa se dver mojligheten att infora nationella mal for
tathet av laddpunkter. Sverige bor dven ha ett mal om 150 000 offentliga
elbilsladdare till 2030 med motsvarande handlingsplan och resurser. Jag menar
att regeringen bor underséka mojligheten att uppratta ett sddant mal.

Dessutom bor regeringen se 6ver mojligheten att infora en rétt till ladd-
ning” i anslutning till privatdgda lagenheter med mdjlighet att installera en
laddpunkt pa egen bekostnad. Jag vill framhalla att alla ska ges mojlighet att
installera en laddpunkt pa egen bekostnad pa parkeringsplatser i anslutning till
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ett hus eller en &gd lagenhet. VVidare menar jag att kommuner behdver ta ansvar
for att mojliggora laddning vid gatuparkeringar och i parkeringsgarage. Det
maste bli billigare och enklare for samfalligheter att investera i ladd-
mojligheter. | de stérre staderna bor det dyrbara utrymme som upplats till
gatuparkering alltid ha medféljande laddpunkter.

I sammanhanget vill jag ocksa peka pa att staten och privata aktorer bor
strava efter en dkad standardisering av laddpunkter och betalningsmetoder for
att 6ka anvéndarvanligheten. En standardisering av saval tillganglighet som
teknisk utformning bor ocksa i hogre grad genomforas internationellt och pé
EU-nivd. En 6kad mojlighet till flexibel laddning och lagring, inklusive i
elbilars batterier, kan ocksa bidra till ett smartare och mer robust elnat och
dérmed underlatta omstallningen.

Jag vill ocksa framhalla att det ar viktigt att underlatta laddning av elfordon
genom att den privatperson, det foretag eller den bostadsréttsférening som
&ger en laddpunkt enkelt ska kunna tillgangliggora den for uthyrning. Privat-
personer ska alltid kunna anvénda egenproducerad solel skattefritt i sina ladd-
boxar, kunna erbjuda laddning till andra mot erséttning samt kunna sélja el ur
sitt bilbatteri tillbaka till natet. Detta ar en utveckling som bér gynnas med
skatter och tillstand.

Slutligen &r det viktigt att publika laddstationer mojliggdr betalning via
roaming och har tydliga och jamférbara uppgifter om priser for laddning.
Staten bor i hogre grad stalla krav pé& 6kad tillganglighet och enkelhet nér det
galler de laddstationer som har fatt statligt stod. De laddstationer som far
nagon form av offentligt stod bor exempelvis ha Gppna granssnitt, inte krava
registrering for betalning och kunna hantera ett anstrangt effektlage i el-
systemet.

15. Infrastrukturen i kris och beredskap, punkt 7 (S, MP)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S), Linus Lakso (MP) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:1866 av Isak From m.fl. (S) yrkande 3,
2023/24:2450 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 36 och 37 samt
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 10 i denna del och 11,
bifaller delvis motionerna
2023/24:508 av Katarina Tolgfors (M) yrkande 1,
2023/24:1373 av Gudrun Brunegard (KD) yrkande 3 och
2023/24:2023 av Isak From m.fl. (S) yrkande 3 i denna del och
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avslar motionerna

2023/24:204 av Magnus Jacobsson (KD) yrkande 1,

2023/24:1000 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S) och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 97, 98 och 102.

Stallningstagande

Inledningsvis vill vi betona att mat, vatten och vérmereglering &r grund-
laggande behov som alltid behdver tillgodoses. For att kunna gora det till hela
befolkningen &r samhéllet beroende av bl.a. fungerande transporter. En robust
infrastruktur ar darmed avgorande fér motstandskraften och gor det svarare att
angripa samhallets stabilitet. Fungerande transporter ar beroende av att den
offentliga infrastrukturen i form av végar och jarnvdgar fungerar. Vi kan
konstatera att det finns stora behov av godstransporter och att dessa transporter
ar avgorande for forsorjningstryggheten. Jarnvagsnitet har enligt var
bedémning en sarskilt viktig roll for att snabbt kunna forflytta manga
manniskor vid kris.

Ett stort antal myndigheter och foretag ansvarar for samhéllskritisk verk-
samhet som ar beroende av transporter. Det ar darfor svart for en enskild
myndighet att gora prioriteringen av transporter. Ett system for ansvars-
fordelning och fortsatt drift av ett transportsystem som fungerar bade i kriser
och krig behdver dérfor tas fram. Aven Forsvarsmaktens fordon ska kunna
fungera som en del av totalforsvaret i framtidens energi- och brénslesystem.
Vi menar mot den bakgrunden att Trafikverket bor ges i uppdrag att ta ett
helhetsgrepp om transportfragan och forsrjningstryggheten vid kriser och
krig pd samma sétt som Energimyndigheten i dag tar ett helhetsgrepp om
energisystemet. Vidare menar vi att Trafikverket bor ta fram ett system for
ansvarsfordelning och fortsatt drift av transportsystemet som fungerar i bade
kriser och krig.

Vi menar vidare att Trafikverket bor fa i uppdrag att sikerstalla den
gransoverskridande jarnvagstrafikens fulla potential och da sarskilt den ost-
vastliga riktningen i ljuset av det férdndrade geopolitiska laget. Vi vill i
sammanhanget framhalla att alla trafikslag ar viktiga, men vi konstaterar att
jarnvégen ar sarskilt viktig eftersom den kan frakta stora méngder gods och
soldater. Som exempel kan vi ndmna att en soldat som ska forflyttas kréver en
container med material. Om det &r ett antal tusen soldater som ska forflyttas
inser man att det bésta sattet att frakta gods och soldater pA maste vara
jarnvagen, men da kravs det enligt var bedémning en betydligt 6kad kapacitet
inom jarnvégen. Vi vill dérfor betona att det behdvs mer av grénsover-
skridande perspektiv i den svenska infrastrukturplaneringen, och vi behéver
se mer till mojligheterna att bygga ihop lander med hjalp av infrastruktur. Med
tanke pa att alla nordiska lander nu har blivit Nato-medlemmar behover den
oOst-vastliga riktningen ses over i all planering av infrastruktur, bl.a. nar det
géller tillgangligheten till de norska hamnarna. Vi menar att vikten av detta
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har blivit alltmer pataglig under senare tid eftersom det geopolitiska sékerhets-
laget har blivit alltmer spant i och med Rysslands anfallskrig mot Ukraina.
Detta krig paverkar i allra hogsta grad de nordiska landerna. Konsekvensen
har blivit att de dst-vastliga transportstraken, med tillgangligheten till Norges
isfria atlanthamnar, vid en eventuell upptrappning av konflikten blir helt
avgorande for truppforflyttningar och export och import av varor. Vi vill
uppmarksamma att aktorer langs strak som binder samman gransregioner har
en mycket mer komplex situation att hantera dn andra regionala aktorer.
Behovet av att bygga en grénsregionalt férankrad kompetens inom transport-
politik, transportekonomi, logistik och planering &r darfor betydande. Likasa
vill vi betona att Sveriges hamnar &r viktiga noder ur ett sékerhetspolitiskt
perspektiv.

16. Infrastrukturen i kris och beredskap, punkt 7 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 7 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 97, 98 och 102 samt
avslar motionerna
2023/24:204 av Magnus Jacobsson (KD) yrkande 1,
2023/24:508 av Katarina Tolgfors (M) yrkande 1,
2023/24:1000 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S),
2023/24:1373 av Gudrun Brunegard (KD) yrkande 3,
2023/24:1866 av Isak From m.fl. (S) yrkande 3,
2023/24:2023 av Isak From m.fl. (S) yrkande 3 i denna del,
2023/24:2450 av Emma Berginger m.fl. (MP) yrkandena 36 och 37 samt
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 10 i denna del och 11.

Stallningstagande

Jag kan inledningsvis konstatera att det i dag saknas en plan for hur en minimi-
nivéa for transporter inom de olika trafikslagen ska se ut vid en kris, vilket
skapar osakerhet bade for allmanheten och inom néringslivet. Under t.ex.
coronapandemin fick staten gd in och upphandla trafikplikt for en del flyg-
linjer, vilket uppfattades som en tillfallig hantering. Vidare kan det konstateras
att det pd samma sétt har saknats riktlinjer for var, hur och nér en del strackor
inom sjofarten ska hallas igang vid en kris.

Jag menar att det maste bli tydligt vilken typ av miniminiva som ska
garanteras inom transportsystemen vid en kris. Jag menar att regeringen bor
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bade tydliggdra och tillgangliggéra en plan for hur man fran statligt hall avser
att — tillsammans med myndigheterna och néringslivet — sékerstalla
miniminivaer for transporter under en allvarlig storning. Detta bor galla bade
person- och godstrafik. Jag menar att det som konkret saknas i dag &r en
diskussion om och en beredskap for vad som maste vara ett golv for det
svenska transportsystemet. Savitt jag kan bedéma saknar myndigheterna en
gemensam bild av vad som skulle kunna utgéra en lagsta kritisk niva av trafik
inom sjofart, flyg, buss, tag och landsvagstransporter.

Jag anser sammanfattningsvis att regeringen bor analysera och utreda om
de transportpolitiska mélen klarar kriser som slar hart mot mobilitet och
transporter samt att det ar viktigt att sakerstalla en lagstaniva for transporter
&ven under en kris och att systemkritiska trafik- och sékerhetssystem fungerar
&ven i en kris.

17. Klimatanpassning av infrastrukturen, punkt 8 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 8 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:903 av Katarina Luhr m.fl. (MP) yrkande 27,
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 38 och
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 13 och 14,
bifaller delvis motion
2023/24:1828 av Monica Haider (S) yrkande 1 i denna del och
avslar motion
2023/24:1828 av Monica Haider (S) yrkande 2 i denna del.

Stallningstagande

Med klimatférandringarna kommer behovet av klimatanpassning. Klimat-
foréndringen innebér att den befintliga infrastrukturen, inte minst jarnvags-
nétet, maste klimatanpassas for att vi ska sakerstalla ett robust transportsystem
i hela landet. Klimatet har redan forandrats och kommer att férandras ytter-
ligare &ven om vi i dag drastiskt minskar utslappen. Arbetet med att anpassa
vara samhallen till denna forandring méste darfor 16pa parallellt med en politik
for utslappsminskningar. Detta arbete handlar ytterst om att skydda ménniskor
och miljé och alla samhallsverksamheter fran klimatrelaterade risker. Med
stora regn kommer underminering av marken. Banvallarna tappar stabilitet och
det finns risk for avbrott pa trafiken som kan bli férédande och innebéra svara
personskador. Exemplen &r flera. For att sakerstélla infrastrukturen behovs det
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ett fungerande underhall och en kontinuerlig Gversyn av natet. Jag menar att
detta arbete skulle effektiviseras med jarnvagsunderhall i egen regi. Nar
fordndringar i omlandet sker dkar risken for sattningar och ras. Kalavverkade
ytor l&ngs banorna dkar vattentrycket eftersom skogen inte langre tar upp och
bromsar vattenflodena pa samma satt. Jag menar att det darfor bor inforas ett
regelverk for stopp av kalavverkningar i strdk runt jarnvégsnatet for att
skredskydda infrastrukturen. For att trygga en fungerande infrastruktur dven
under rddande klimatforandringar behover staten se till att sakerstalla ett
avsevart sakerhetsavstand fritt fran kalavverkning runt banorna. Jag vill betona
att detta inte hindrar en kontinuerlig stormsakring langs jarnvagssparen. Det
behodver utredas hur marken léngs jarnvagen behdver hanteras, en utredning
som samtidigt bor ta hansyn till om markégarna kan komma att behova
ersattning for att 1ata naturen skydda spartrafiken. Jag menar att det sannolikt
kommer att kravas nagon form av ersattning till markagarna.

18. Skydd av infrastrukturen, punkt 9 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 9 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 39.

Stallningstagande

Vi vill peka pé att det ar mycket viktigt att terrorsakra den svenska infra-
strukturen. Infrastruktur och transporter dar méanga manniskor ar i rérelse kan
enligt var bedémning utgéra mal for terrorattacker. Det gér inte att veta var
eller nar nasta attack kommer att &ga rum, men beslutsfattare maste vara
forutseende och agera proaktivt innan ett nytt terrordad dger rum. Vi kan tyvarr
konstatera att den svenska infrastrukturen pa manga stallen &r sarbar for
mojliga terrordad. Med betoning pa Sveriges sékerhet anser vi darfor att det
bor goras en utredning med hog sékerhetsklassning for att terrorsékra svensk
infrastruktur.
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19. Fragor om investerings- och underhallsatgarder, punkt 10
(S
av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 10 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 4, 23 och 43 i denna
del och
avslar motionerna
2023/24:1225 av Martina Johansson (C),
2023/24:1828 av Monica Haider (S) yrkandena 1 och 2, bada i denna del, och
2023/24:2000 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 1.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att den nationella planen for transportinfra-
strukturen fram till 2033 bér genomforas. Sverige har sedan decennier under-
investerat i vagar och jarnvagar och i underhallet av dem. Det marks nu akut
genom exempelvis ursparningar, forseningar och forsamrad framkomlighet.
Detta ar dartill ett langsiktigt hot mot den gréna industriella utvecklingen,
tillvaxten och uppfyllandet av vara klimatmal och Sveriges stallning i den
globala konkurrensen. Det ar déarutdver ett hot mot alla ambitioner att hela
Sverige ska leva och utvecklas, att halla ihop Sverige och mot trafiksakerheten
i vra trafiksystem. Sverige behdver darfor bade orka satsa pa ny kapacitet
genom att anldgga nya stambanor och forstarka resurser till vag- och jarnvags-
underhall. Vi menar att vikten av satsningar pa jarnvagsunderhall forstarks av
vetskapen om att forebyggande underhdll ar sd mycket billigare &n det
avhjalpande underhall som krévs nar en olycka vl har intraffat. De satsningar
som finns med i den nationella planen maste darfor genomforas. Vi vill ocksa
framhalla att satsningar pa jarnvags- och vagunderhall kan bidra till att starka
konjunkturen, 6ka sysselsattningen och bidra till att Sverige haller samman.
Nér Sverige nu gar mot tuffare ekonomiska tider &r det centralt att
investeringstakten i infrastrukturen hélls uppe.
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20. Atgarder nar det galler jarnvagar, punkt 11 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 26,
bifaller delvis motionerna
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 36 i denna del,
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 32 i denna del och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 39 och
avslar motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 25 och 28-30,
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 32,
2023/24:2278 av Lars Engsund (M) yrkande 4,
2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 5 och 6,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 41 och
2023/24:2897 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 3.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis betona att jarnvdagen har en nyckelroll i att klara ett
okande transportbehov. Vi vill starkt betona att manniskor och foretag maste
kunna forlita sig pa att jarnvagen och tagen fungerar varje dag sé att alla kan
komma fram dit de har tankt sig. Men eftersom jarnvagsunderhallet har varit
eftersatt under en langre tid finns det méanga strackor som ar i alltfor daligt
skick. Den grona nyindustrialiseringen som vi nu ser i alla delar av vart land,
inte minst i de norra delarna, kraver en kraftigt utbyggd jarnvdg, och i sédra
delen av landet Okar kapacitetsutmaningarna rejélt genom att godstrafiken
mellan Skandinavien och kontinenten kan oka kraftigt ndr Fehmarn Bélt-
forbindelsen star fardig 2029. Darfor ar regeringens installning till jarnvagen
mycket olycklig och riskerar att ge Sverige ett foraldrat transportsystem i
stallet for en infrastruktur i varldsklass. En forbéttrad infrastruktur ger alla
medborgare i vart land mer frihet och trygghet. Att kunna ta sig till och fran
jobbet utan att behdva vanta pa sena tag, att kunna boka en efterlangtad
semesterresa med tag och att vara saker pa att komma fram i tid borde vara en
sjalvklarhet. P4 motsvarande sétt ger satsningar pa infrastruktur forutsatt-
ningar for alla de godstransporter som vart lands valstand vilar pa. Ett
framgéngsrikt naringsliv och full sysselséttning ar beroende av en val utbyggd
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infrastruktur och palitliga transporter. Med 6kade satsningar pa jarnvagsunder-
hall och jarnvégsinvesteringar kan gods komma fram snabbare och mer
klimatsmart; arbetsmarknadsregioner kan forstoras och dérmed tillvéxtdrivas
och arbetstillfallen skapas.

Vi vet att det ar trdngt pa sparen. Vi menar att ytterligare steg behéver tas
for att sékerstélla en dkad kapacitet. Sverige har varldens mest avreglerade
jarnvag och manga aktorer slass om plats pd sparen for att frakta bade
manniskor och gods, samtidigt som punktligheten sjunker och godstrans-
porternas skogstid, dvs. nar de stdr och véntar pa att fa tillgang till spar, 6kar
varje ar. Vi kan konstatera att vara grannlander gor stora investeringar som
forutsatter att vi gor detsamma for att tagen ska rulla oavsett vilket land de &r
i. | det l&get véljer regeringen att stoppa utbyggnaden av ny kapacitet i
jarnvagen, vilket enligt var mening ar fullstandigt obegripligt och kommer att
fa stora konsekvenser.

Underhallsskulden har byggts upp under decennier, och detta maste
atgardas. Sverige ar ett geografiskt stort och varuexportberoende land som
behdver kommunikationer och infrastruktur av allra hégsta klass. Vi kan
konstatera att Sverige sedan decennier har underinvesterat i jarnvégar och i
underhéllet av dem. Det marks nu akut genom t.ex. ursparningar och for-
seningar. Sverige behdver darfor bade orka satsa pé ny kapacitet och forstarka
resurserna till jarnvagsunderhallet. Vi vill har sarskilt peka pé& att det
forebyggande underhallet &r mycket billigare &n det avhjalpande underhall
som kravs nar en olycka val har intraffat. Regeringen bor darfor aterkomma
till riksdagen med en plan for nar underhallsskulden ska vara atgardad.

Sammanfattningsvis menar vi att jarnvagen har en nyckelroll for Sverige i
att klara ett 6kande transportbehov.

21. Atgarder nar det galler jarnvégar, punkt 11 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 25 och 28-30,
bifaller delvis motionerna
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 36 i denna del,
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 32 i denna del,
2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 6,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 39 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 26 och
avslar motionerna
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2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 32,
2023/24:2278 av Lars Engsund (M) yrkande 4,
2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 5,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 41 och
2023/24:2897 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 3.

Stallningstagande

Inledningsvis vill vi peka pa behovet av att kraftigt starka underhallet av det
befintliga jarnvagssystemet. Vi menar att det finns behov av att sakerstélla och
optimera det redan befintliga jarnvagssystemet for att i ett forsta skede
generera en mer driftssaker och snabb trafik. Vart jarnvagsnat har under manga
ar haft ett underhll som har varit underdimensionerat, och resultatet av detta
ar att Sverige nu brottas med en kraftig underhéllsskuld. Vér uppfattning &r att
betydligt mer medel maste avsattas av regeringen till underhéllsinsatser i
jarnvagssystemet. Aven atgarder for att 6ka kapaciteten maste enligt var
bedémning till. Med justeringar sdsom léngre spar pa stationer (driftplatser),
kortare blockstrackor pa vissa strackor, utbyggnad till dubbelspar eller fyrspar
och hogre hastighet pa vissa strackor kan anvindandet av sparen 6kas. Vi
menar ocksa att underhallet maste prioriteras till de tyngsta godsstraken, vilka
utgér stommen i jarnvagsgodstrafiken, eftersom storningar dér ger stora
aterverkningar pa foretag och basindustrier.

Vi menar vidare att det ar viktigt att prioritera mer resurser till dubbelspérig
jarnvag. Enligt var bedémning ar behovet av en utbyggnad stérre 4n de medel
som tilldelas i statsbudgeten, varfér noggranna prioriteringar behdvs. Vi kan
konstatera att enkelspérstrackor &r mer storningskansliga an dubbelspér-
strackor, varfor fler dubbelspér ar ett maste, i synnerhet p& de mest trafikerade
strackorna.

Dessutom vill vi lyfta fram behovet av att ge battre forutsattningar for
regionala jarnvagsnat. Eftersom bostadsbrist och hga bostadspriser far manga
att flytta fran storre stader ar det viktigt att forbattra mojligheten till regional
pendling. Vi kan konstatera att de storre staderna expanderar, och manga
foretag forlagger sin verksamhet dit. Goda kommunikationer med regionaltag
&r en forutsattning for att arbetspendlingen ska fungera, och en utveckling av
det regionala nétet och resandet gors bést i dialog med Sveriges olika regioner
och trafikhuvudmin. Pagatdgen och Oresundstdgen i Sydsverige ar bra
exempel pa hur Skanetrafiken har lyckats knyta ihop kommuner och regioner
med hjélp av lokal- och regiontdg. Vi vill framhalla att det behdvs snabba
regiontdg med tata avgangar mellan och inom regioner och fler pendlar-
parkeringar for att fa till ett 6kat anvandande av regiontdg. Att enkelt kunna
stalla bilen i anslutning till en station ar en forutsattning for manga att valja
tag framfor bil. Att ha nara till en station ar ocksa en forutsattning for att kunna
vilja tdg som fardmedel. Vi énskar bittre forutsattningar for regionaltrafiken.

Slutligen vill vi betona att Trafikverket bor ha en positiv grundsyn pa olika
regioners 6nskemal om nya stationer. Vi menar att i de fall dar boende i mindre
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orter utmed en befintlig jarnvéagsstrackning, med tillrackligt underlag for
tagresande, Onskar att en station byggs bor detta utredas i samrad mellan
kommunen, regionen och Trafikverket. Vi vill framhalla att genom att 6kade
mojligheter att pendla med tag erbjuds minskas beroendet av bilarna, och de
orter som far en ny station blir mer attraktiva att valja som boendeort. Vi menar
att Trafikverket méste vara lyhort for kommunernas och regionernas 6nskemal
om fler tagstationer for att dka resandeunderlaget.

22. Atgarder nar det galler jarnvagar, punkt 11 (V)
av Kajsa Fredholm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 5 och 6,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 39 och 41 samt
2023/24:2897 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 3,
bifaller delvis motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 29,
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 36 i denna del,
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 32 i denna del,
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 32 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 26 och
avslar motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 25, 28 och 30 samt
2023/24:2278 av Lars Engsund (M) yrkande 4.

Stallningstagande

Under lang tid har del efter del i jarnvéagssystemet styckats av, delats upp och
ofta privatiserats trots att jarnvagstrafik &r ett naturligt monopol dér de olika
delarna &r intimt forknippade med och beroende av varandra for att skapa en
fungerande helhet. En fungerande jarnvag &r en samhallsviktig verksamhet
som ocksa har stor betydelse for totalforsvaret. Jag konstaterar att Sveriges
jarnvagar ar for fa, for gamla och for slitna. Det behdver byggas ny jarnvag
och det som finns behdver rustas upp. Tagen star stilla eller gar inte alls nar
jarnvagen genomgar en upprustning.

Jag vill betona att tAgen ska fungera och avga i tid. Jag anser att det darfor
maste vara prioriterat att den underhéllsskuld som &r kopplad till den svenska
jarnvégen ska betalas tillbaka. De brister som finns i det svenska jarnvagsnétet
behover atgardas. Jag menar att regeringen darfér bor aterkomma med en
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handlingsplan for att aterstalla underhallsskulden i jarnvéagssystemet senast till
2030.

Vidare menar jag att Trafikverket bor ansla medel till jarnvagsunderhall av
lokala banor. Jag kan konstatera att Trafikverket har pekat ut ett stort antal
banor dar hastigheten méste sankas for att banorna ar i s& daligt skick. Det ar
ett av manga exempel pa hur det regionala och lokala jarnvagsnatet har
prioriterats ned, trots att flera av banorna & mycket viktiga ur ett regionalt
utvecklingsperspektiv. Jag vill framhalla att en fungerande jarnvag bl.a. bidrar
till att forstora nuvarande arbetsmarknadsregioner och att den &r en viktig
tillgéng for en allt rérligare befolkning. Dessa banor ar i manga fall ocksé helt
avgorande for ndringslivets funktion och dess godstransporter. Jag vill darfor
oronmarka en del av jarnvagsunderhallet till att rusta upp lokala banor pé den
svenska landsbygden, vilka har stor betydelse for jobb och tillvéxt och darmed
en viktig pendlings- och godstransportfunktion. Jag kan tyvarr konstatera att
dessa banor i regel hamnar langt ned bland Trafikverkets prioriteringar, dar
stambanorna alltid ligger forst och darfor blir de regionalt viktiga men mindre
banorna utanfor stomnétet i manga fall aldrig upprustade. Jag menar att reger-
ingen bor aterkomma med férslag som sikerstéller att det regionala jarnvags-
nétet utvecklas. De regionala banorna spelar en viktig roll i ett fungerande
jarnvagssystem och i klimatomstéllningen. Darfér behdver det regionala jarn-
vagsnétet rustas upp och underhallas for att mojliggora hallbara godstrans-
porter och kollektivtrafik. Utvecklingen har tyvarr gatt & motsatt hall under
en langre tid, och regionala banor har tillatits forfalla for att sedan laggas ned
med hanvisning till det daliga skicket. Jag foreslar att ett moratorium for
nedl&ggning av regionala banor ska inforas.

Jag menar slutligen att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att
fardigstalla redan paborjade jarnvagsstrackor. Jag konstaterar att det finns ett
flertal jarnvagsstrackor som ar pabdrjade men inte fardigstallda och menar att
detta &r ett resurssloseri. Jag vill understryka att sittande och framtida
regeringar bor fardigstalla paborjade etapper for att nettonuvardeskvoten for
jarnvégsinvesteringar ska oka. Jag hénvisar bl.a. till att Riksrevisionen i sin
rapport konstaterar att den fulla effekten och nyttan av jarnvéagsinvesteringar
inte kan kvantifieras forran alla atgarder i systemet ar fardigbyggda.

23. Atgérder nar det galler jarnvagar, punkt 11 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut
Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 39 och 41,
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bifaller delvis motionerna

2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 25 och 29,
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 36 i denna del,
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 32 i denna del,
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 32 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 26 och

avslar motionerna

2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 28 och 30,
2023/24:2278 av Lars Engsund (M) yrkande 4,

2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkandena 5 och 6 samt
2023/24:2897 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 3.

Stallningstagande

Inledningsvis vill jag betona att tdgen ska fungera och avga i tid. Jag anser att
det darfor maste vara prioriterat att den underhallsskuld som ar kopplad till
den svenska jarnvagen ska betalas tillbaka. De brister som finns i det svenska
jarnvagsnatet behdver atgardas. Jag menar att regeringen darfor bor ater-
komma med en handlingsplan for att aterstalla underhallsskulden i jarnvags-
systemet senast till 2030.

Vidare menar jag att Trafikverket bor ansla medel till jarnvagsunderhall av
lokala banor. Jag kan konstatera att Trafikverket har pekat ut ett stort antal
banor dér hastigheten maste sankas for att banorna ar i s daligt skick. Det ar
ett av manga exempel pd hur det regionala och lokala jarnvagsnatet har
prioriterats ned, trots att flera av banorna & mycket viktiga ur ett regionalt
utvecklingsperspektiv. Jag vill framhalla att en fungerande jarnvag bl.a. bidrar
till att forstora nuvarande arbetsmarknadsregioner och att den &r en viktig
tillgang for en allt rorligare befolkning. Dessa banor ar i manga fall ocksa helt
avgorande for naringslivets funktion och dess godstransporter. Jag vill darfor
oronmarka en del av jarnvagsunderhallet till att rusta upp lokala banor pé den
svenska landsbygden, vilka har stor betydelse fér jobb och tillvéxt och darmed
en viktig pendlings- och godstransportfunktion. Jag kan tyvarr konstatera att
dessa banor i regel hamnar langt ned bland Trafikverkets prioriteringar, dar
stambanorna alltid ligger forst och darfor blir de regionalt viktiga men mindre
banorna utanfor stomnétet i manga fall aldrig upprustade.

24. Atgarder nar det galler jarnvagar, punkt 11 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut
Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 11 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
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Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 36 i denna del,
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 32 i denna del,
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 32 och
2023/24:2897 av Linda W Snecker m.fl. (V) yrkande 3,
bifaller delvis motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 25 och 29,
2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 5 och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 41 och
avslar motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 28 och 30,
2023/24:2278 av Lars Engsund (M) yrkande 4,
2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 6,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 39 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 26.

Stallningstagande

Det svenska jarnvagsnatet behéver en ny tid, och vi behéver ga in i samma
nybyggaranda som jarnvéagen sag i mitten av 1800-talet. Jag vill understryka
att jarnvagen ska vara navet i den svenska kommunikationsinfrastrukturen.
Det maste bli enkelt och billigare att resa med lag klimatpaverkan. Jag vill
darfor betona att jarnvagen maste rustas upp och byggas ut i hela landet. Vi
behover genast satsa stort pa jarnvag for bade person- och godstransporter.
Detta ar viktigt for arbetsmarknaden, néringslivet, fritidsresandet och klimatet.

Vidare menar jag att Trafikverket bor ta fram kostnadseffektiva forslag for
att uppratthélla och utveckla lagtrafikerade tagstrackor. Jag kan konstatera att
ett stort antal strackor i det svenska jarnvéagsnatet behéver uppgraderas.

Jag vill i sammanhanget slutligen anfora att sittande och framtida
regeringar bor fardigstalla paborjade etapper for att nettonuvardeskvoten for
jarnvégsinvesteringar ska oka. Jag hénvisar bl.a. till att Riksrevisionen i sin
rapport konstaterar att den fulla effekten och nyttan av jarnvégsinvesteringar
inte kan kvantifieras forran alla atgarder i systemet ar fardigbyggda.

25. Atgarder nar det galler vagar, punkt 12 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager

detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
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2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 34,

bifaller delvis motion

2023/24:854 av Daniel Persson (SD) och

avslar motionerna

2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 15, 16 och 20,
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 39,

2023/24:1215 av Alireza Akhondi (C) och

2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 55.

Stallningstagande

Sverige &r ett stort och avlangt land dar stora delar av landet 4r glest befolkat.
Vi vill understryka att detta stéller stora krav pa ett val utbyggt och underhéllet
véagnat. Vi kan konstatera att Sverige sedan decennier har underinvesterat i
vdgar och underhdllet av dem. Detta ar enligt var uppfattning ett hot mot alla
ambitioner att hela Sverige ska leva och utvecklas, att halla ihop Sverige och
mot trafiksakerheten i vara trafiksystem. Sverige behdver darfor forstirka
resurserna till vagunderhallet. Vi kan samtidigt konstatera att den forra
regeringen satsade sérskilt pa atgarder pa landsbygden, och vi menar att detta
behover fortsdtta. Vi vill i sammanhanget dven lyfta fram att vintervéag-
héllningen &r en viktig forutsattning for att sakerstalla framkomligheten vinter-
tid. Vi ser ocksé fler bade tyngre och langre fordon pé véra végar, och for att
sakerstdlla vagnatets robusthet och bibehélla kapaciteten maste arbetet
fortsédtta med att 6ka béarigheten i det svenska végnatet.

Vi vill sammanfattningsvis peka pa vikten av fortsatta satsningar pa
vagunderhall, inte minst pd landsbygden, och i det finmaskiga vagnatet i
glesbygden, och att arbetet med att 6ka barigheten i det svenska vagnatet méste
fortsatta for att sakerstélla vagnéatets robusthet och kapacitet.

26. Atgarder nar det galler vagar, punkt 12 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stéhl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 15, 16 och 20 samt
avslar motionerna
2023/24:854 av Daniel Persson (SD),
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 39,
2023/24:1215 av Alireza Akhondi (C),
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 55 och
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2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 34.

Stallningstagande

Inledningsvis menar vi att det bor inforas ett riktat stod till kommuner for upp-
rustning av vagar. Vi kan konstatera att i samband med att manga kommuner
har en pressad ekonomi skiljer sig skicket pa de kommunala védgarna &t i
forhallande till det statliga vagnatet. Skillnaderna kommer enligt var be-
démning att 6ka i och med att kommunerna beldggs med dkade kostnader.

Vidare menar vi att stadsmiljéavtalen bor omarbetas till forman for att rusta
upp kommunala vagar. Vi vill framhalla att det ar positivt att kommunerna kan
soka stod for att starka kollektivtrafiken och exempelvis satsa pa Okat
cyklande. Daremot kan man stélla sig frigande till motprestationer i form av
bostadsbyggande. Stadsmiljoavtalen bor i stéllet riktas mot mer realistiska
trafikatgdrder som forbattrar framkomligheten i stdderna. Vi menar att det &r
viktigt att vara aterhallsam med stdd och subventionerat bostadsbyggande och
i stéllet ge direkta stdd for upprustning av kommunala végar.

Slutligen vill vi framhalla att europavagarna i landet bor halla lagst fyrfalts-
standard. Vi kan konstatera att det i dag nastan uteslutande byggs tva-plus-ett-
vagar for att spara pengar vid uppforande av nya vagar. Aven om dessa vagar
har vissa fordelar ar fragor som galler trafikfloden och sékerhet inte i narheten
av fordelarna med tva-plus-tva-vagar. Exempelvis skapar tva-plus-ett-vagar
fler farliga situationer i samband med omkdrningar och kébildning. Vi menar
darfor att de storre europavagarna i landet bor halla lagst fyrfaltsstandard for
att sakerhetsnivan ska vara rimlig.

27. Atgarder nar det galler vagar, punkt 12 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 55 och
avslar motionerna
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 15, 16 och 20,
2023/24:854 av Daniel Persson (SD),
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 39,
2023/24:1215 av Alireza Akhondi (C) och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 34.
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Stallningstagande

Statens mest finmaskiga och lagtrafikerade vagnat &r viktigt for tillganglig-
heten i hela landet. Detta &r ett vagnat som i dag till stora delar har en bristféllig
standard och framkomlighet under delar av aret. Jag menar att begreppet “en
lagsta godtagbar viagstandard” bor inforas for det finmaskiga statliga végnitet,
dvs. véagklass 5-6.

28. Atgarder nar det galler végar, punkt 12 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 12 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta fér regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 39 och
avslar motionerna
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkandena 15, 16 och 20,
2023/24:854 av Daniel Persson (SD),
2023/24:1215 av Alireza Akhondi (C),
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 55 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 34.

Stallningstagande

Klimatforandringen innebar att den befintliga infrastrukturen maste klimat-
anpassas for att vi ska sékerstélla ett robust transportsystem i hela landet.
Dessutom maste hela landet-perspektivet och jamstalldhetsperspektivet finnas
med i transportplaneringen. Eftersom nybyggnationen av vagar ocksa har
miljo- och klimatpaverkan menar jag att steg 1- och steg 2-atgarder bor
premieras. Déarmed prioriteras en upprustning av den befintliga vég-
infrastrukturen framfor nybyggnation av végar.

29. Atgérder med anledning av Fehmarn Balt-férbindelsen,
punkt 13 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha foljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 44,
bifaller delvis motionerna
2023/24:1534 av Daniel Helldén m.fl. (MP) och
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 17 och
avslar motion
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 18.

Stallningstagande

Vi kan konstatera kapacitetsutmaningarna kommer att éka betydligt i sédra
Sverige nar Fehmarn Balt-forbindelsen star fardig 2029. Med denna nya
forbindelse kan godstrafiken 0Oka kraftigt mellan Skandinavien och
kontinenten. Vi menar darfor att det &r viktigt att beakta de kapacitets-
utmaningar som jarnvagsnatet stalls infor nar Fehmarn Balt-forbindelsen star
fardig 2029.

30. Atgarder med anledning av Fehmarn Bélt-forbindelsen,
punkt 13 (MP)

av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 13 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:1534 av Daniel Helldén m.fl. (MP) och
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 17 och 18 samt
bifaller delvis motion
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 44.

Stallningstagande

Tunneln under Fehmarn B&lt mellan Tyskland och Danmark kommer att ha en
betydande paverkan pa svensk infrastruktur och svensk industri. Strackan till
Tyskland &r en av Sveriges viktigaste for import och export av varor. Genom
att vérldens langsta séanktunnel invigs 2029 kommer ménniskor och gods att
kunna ta en betydligt snabbare vag mellan Danmark och Tyskland till och fran
Europa. En battur p& 45 minuter, exklusive tid for incheckning, kommer att
ersittas med en bilresa pa 10 minuter. For taget kommer tunnelvégen att ta 7
minuter, och den ersétter en stracka som i dag ar 16 mil langre och med klart
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sdmre standard. Detta kommer enligt min beddmning att avsevért oOka
godstransporterna pa jarnvag genom Danmark. De lander vars handelsvégar
paverkas av att tunneln 6ppnas utgor tillsammans 42 procent av Sveriges totala
varuexport. Det gar darfor inte att nog understryka den logistiska betydelse
som tunneln fér med sig for svenska foretag som handlar med den europeiska
kontinenten.

Utrakningar frdn organisationen String ger vid handen att lastbilstrafiken
kan 6ka med upp till 120 procent till foljd av tunneln, och samtidigt kan
andelen gods pé jarnvag komma att minska med 30 procent trots att tunneln
har bade vagfiler och jarnvagsspar. Detta beror pa att belastningen pa dagens
jarnvagsspar ar stor och att det inte kommer att ga att fa in den potentiella
godstrafiken pa sparen genom Sverige. | Danmark investerar man i nya spar
mellan Fehmarn Bilt-tunneln och Kopenhamn, men pa den svenska sidan
ligger vi efter. | Danmark byggs nya omlastningscentraler for jarnvég till
lastbil for att klara Gvergdngen av transporter fran spar till vag till Sverige och
Norge. Jag vill pdminna om att vi pa den svenska sidan redan i dag har natt
kapacitetstaket pa delar av Sodra stambanan. Darmed kan de svenska fore-
tagen g& miste om de viktiga godstransportlésningar ut i Europa via spar som
de efterfrégar. Samtidigt kan jag konstatera att den dkade lastbilstrafiken kan
gora trafiksituationen avsevart mer problematisk pa svenska vagar.

Jag vill dven pdminna om att man inom EU arbetar med malet att flytta
gods fran vag till spar, men i Sverige befinner vi oss i ett l4ge dar sparen redan
ar fulla, och det saknas pad manga strackor planer for ny infrastruktur. Om
Sverige ska stalla om transportsektorn och félja EU:s malsattningar samtidigt
som Fehmarn Bélt-forbindelsen kommer till stand kravs det enligt min
bedémning analyser och atgarder. Sverige behover skyndsamt utreda vilka
effekter och konsekvenser Fehmarn Balt-forbindelsens dppnande 2029 far i
Sverige for att kunna méta den effekt och ta vara pa den potential som tunneln
kommer att ha for svensk import och export, men &ven for resande och
klimatarbetet. Dessutom behdver man snarast pabérja genomférandet av
kompensatoriska atgarder for godstrafik pd jarnvag i sédra Sverige med
avseende pa effekterna av att Fehmarn Bélt-forbindelsen Gppnar.

31. Gréansoverskridande infrastruktur, punkt 14 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 10 i denna del,
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bifaller delvis motion

2023/24:2079 av Johan Hultberg (M) yrkande 7 och

avslar motionerna

2023/24:22 av Jimmy Stahl m.fl. (SD),

2023/24:137 av Nima Gholam Ali Pour och Jérgen Grubb (béda SD),
2023/24:202 av Magnus Jacobsson (KD),

2023/24:319 av Louise Eklund (L),

2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 20, 21 och 23,
2023/24:508 av Katarina Tolgfors (M) yrkandena 2 och 3,
2023/24:688 av Rasmus Ling (MP),

2023/24:722 av Ulrika Heindorff m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,
2023/24:969 av Camilla Brunsberg (M) yrkande 5,

2023/24:1167 av Ann-Sofie Alm (M),

2023/24:1285 av Joakim Sandell och Rose-Marie Carlsson (bada S),
2023/24:1350 av Niklas Karlsson (S),

2023/24:1377 av Cecilia Engstrom (KD),

2023/24:1635 av Jonny Cato m.fl. (C),

2023/24:1650 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 1 och 2,
2023/24:1731 av Elin Nilsson (L),

2023/24:1866 av Isak From m.fl. (S) yrkande 1,

2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 19, 20, 30, 31, 36 och
37,

2023/24:2023 av Isak From m.fl. (S) yrkande 3 i denna del,
2023/24:2048 av lda Karkiainen (S),

2023/24:2081 av Johan Hultberg (M) yrkandena 1-3 och 5,
2023/24:2277 av Noria Manouchi (M),

2023/24:2279 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkandena 3 och 9,
2023/24:2553 av Fredrik Olovsson m.fl. (S) yrkandena 1 och 2,
2023/24:2579 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 3 samt
2023/24:2600 av Alireza Akhondi m.fl. (C).

Stallningstagande

Inledningsvis vill vi sla fast att vi behdver mer av gransoverskridande perspek-
tiv i var infrastrukturplanering. Vi vill understryka att vi behover se majlig-
heterna med att bygga ihop lander med hjalp av infrastruktur. Utvecklingen av
industrin, ndringslivet och arbetsmarknaden forutsatter effektiva transport-
végar bade for gods och manniskor. Vi kan konstatera att det redan pagar
mycket pa olika sidor av landsgranserna, t.ex. elektrifieringen av jarnvags-
strackor i Finland som kommer att knyta ihop de svenska och finlandska
jarnvagsnaten bade nér det galler gods och persontrafik. Vi anser dock att det
behdvs en tydligare signal frdn regeringen om den grinséverskridande jarn-
vagstrafikens betydelse och att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att
sékerstélla den gransdverskridande jarnvagstrafikens fulla potential. Vi vill
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betona att alla trafikslag &r viktiga i detta arbete, men sarskilt viktig &r jarn-
vagen eftersom den kan ta stora mangder gods. Vi kan i sammanhanget
konstatera att aktrer langs strdk som binder samman gransregioner har en
mycket mer komplex situation att hantera an andra regionala aktdrer. Darfor
ar behovet av att bygga gransregionalt férankrad kompetens inom transport-
politik, transportekonomi, logistik och planering betydande.

32. Gransoverskridande infrastruktur, punkt 14 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta fér regeringen.

Darmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:22 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) och
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 20, 21 och 23,
bifaller delvis motionerna
2023/24:137 av Nima Gholam Ali Pour och Jorgen Grubb (bada SD),
2023/24:202 av Magnus Jacobsson (KD),
2023/24:319 av Louise Eklund (L),
2023/24:508 av Katarina Tolgfors (M) yrkandena 2 och 3,
2023/24:688 av Rasmus Ling (MP),
2023/24:722 av Ulrika Heindorff m.fl. (M) yrkande 1,
2023/24:1167 av Ann-Sofie Alm (M),
2023/24:1285 av Joakim Sandell och Rose-Marie Carlsson (béda S),
2023/24:1350 av Niklas Karlsson (S),
2023/24:1650 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkande 1,
2023/24:1731 av Elin Nilsson (L),
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 30, 31 och 36,
2023/24:2081 av Johan Hultberg (M) yrkande 1,
2023/24:2277 av Noria Manouchi (M),
2023/24:2279 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkande 3,
2023/24:2553 av Fredrik Olovsson m.fl. (S) yrkande 1,
2023/24:2579 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 1 och
2023/24:2600 av Alireza Akhondi m.fl. (C) samt
avslar motionerna
2023/24:722 av Ulrika Heindorff m.fl. (M) yrkande 2,
2023/24:969 av Camilla Brunsberg (M) yrkande 5,
2023/24:1377 av Cecilia Engstrom (KD),
2023/24:1635 av Jonny Cato m.fl. (C),
2023/24:1650 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkande 2,
2023/24:1866 av Isak From m.fl. (S) yrkande 1,
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2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 19, 20 och 37,
2023/24:2023 av Isak From m.fl. (S) yrkande 3 i denna del,
2023/24:2048 av lda Karkiainen (S),

2023/24:2079 av Johan Hultberg (M) yrkande 7,

2023/24:2081 av Johan Hultberg (M) yrkandena 2, 3 och 5,
2023/24:2279 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkande 9,

2023/24:2553 av Fredrik Olovsson m.fl. (S) yrkande 2,

2023/24:2579 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 3 och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 10 i denna del.

Stallningstagande

Inledningsvis kan vi konstatera att en fungerande infrastruktur ar av storsta
vikt for att effektivisera transporter och resor. Med tanke p& Sveriges lage i
Europa behdver vi enligt var bedémning fler gransoverskridande vagar och
jarnvégar for att effektivisera transporterna ut i Europa. Vi kan konstatera att
infrastruktur &r kostsamt och det tar 1ang tid fran planering till fardigt projekt,
vilket gor att det bradskar med I6sningar for att inte Sverige ska hamna pa
efterkalken. Vi vill pdAminna om att det for narvarande byggs en tunnel mellan
Radby i Danmark och Puttgarden i Tyskland, vilken kommer att forenkla vég-
och tagtransporter fran Sverige ut i Europa.

Vi vill ta upp frdgan om en ny forbindelse mellan Sverige och Danmark. Vi
kan konstatera att Region Skane i flera ar har efterfragat en ny forbindelse till
Sjélland, bade av arbetsmarknadsmassiga och regionalpolitiska skél. Aven om
det har funnits en politisk enighet i Region Skdne om att en forbindelse ska
dras mellan Helsingborg och Helsingdr menar vi att ett sddant beslut maste
foregas av en utredning om vilket geografiskt lage som lampar sig bast. Vi kan
konstatera att hojdskillnaderna runt Helsingborg forsvarar for godstrafik med
jarnvag pa grund av en kraftig lutning. Den danska Kystbanen ar i dag hart
belastad, och att kora ett storre antal godstag dar ligger sannolikt inte i danska
statens intresse. Vi vill vidare paminna om att den danska transportministern i
mars 2021 uttalade att Danmark inte vill ga vidare med en fast forbindelse
mellan Helsingborg och Helsingér. Vi menar att med hansyn till detta bor
darfor strackningen av en ny Oresundsforbindelse mellan Landskrona och
Kopenhamn, det s.k. Europasparet, utredas innan nagot beslut fattas om var
den nya forbindelsen ska forlaggas. Europasparet ar en tag- och vagtunnel
mellan Landskrona och Kdpenhamn, dar allt fran regionaltag, fjarrtdg, godstag
och végtransporter kan kora. Denna forbindelse kan dessutom med fordel
byggas med sénktunnelelement likt de som i dag anvands vid bygget av
Fehmarn Balt-tunneln. Aven effekterna av en eventuell Oresundsmetro mellan
Malmé och Kopenhamn bor beaktas. En metro mellan Malmé och
Koépenhamn skulle stérka arbetspendlingen i Oresundsregionen. Vi vill betona
att det dr positivt att det pa sikt byggs ytterligare forbindelser mellan Sverige
och Danmark, och vi menar att samtalen med den danska regeringen bor
intensifieras for att fa till stand en ny forbindelse mellan Sverige och Danmark,
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for bade bil- och tagtrafik. En majlighet ar att man tar hjilp av
Oresundsbrokonsortiet for att bygga, forvalta samt ta ut avgifter for
transporterna. Med tanke pa hur bra konsortiet fungerar vore det positivt om
konsortiet skulle ta ansvar &ven for nya forbindelser till Danmark. Vid ett
sddant upplagg skulle inte Sveriges statsbudget tyngas av stora
infrastrukturprojekt. Vi menar att denna losning pd lang sikt kan vara
ekonomiskt fordelaktig och bor utredas.

Vidare vill vi betona att mojligheten att transportera jarnvégsvagnar med
fartyg bor bibehéllas. Oresundsbron &r en av de fasta forbindelser som finns
med grannlanderna, och den &r en viktig lank for savél godstrafik som
passagerartrafik till Danmark och vidare ut i Europa. Oresundsbron kan dock
behdva stangas ned av flera orsaker, vanligen vaderrelaterade men ocksa vid
olyckor eller i vérsta fall sabotage. Vi menar att det darfor ar viktigt att oka
antalet dverfarter och darigenom starka transportméjligheterna vidare till
Europa. Nar Fehmarn Balt-forbindelsen star fardig kommer enligt var
bedémning saval gods- som passagerartrafiken sannolikt att 6ka. Sa lange det
bara finns en fast forbindelse till kontinenten, via Oresundsbron, ar vi mycket
sarbara i friga om import och export via jarnvigsnatet. For att minska
sarbarheten bor darfor mojligheten att transportera gods via férja finnas kvar.
Eftersom detta leder till en merkostnad for transportbolagen och hamn- och
farjebolagen bor ett statligt stod for att bevara denna redundans inréttas.

Slutligen menar vi att ett arbete bor inledas for forbattrade jarnvégs-
kommunikationer mellan Sverige och Norge. Vi kan konstatera att d&ven om
det rader stora kapacitetsbrister pA manga strackor i vart inhemska jarnvagsnat
finns det behov av forbattrade forbindelser med vart grannland Norge. Det bor
ca 8 miljoner manniskor, nastan halften av Skandinaviens befolkning, utmed
strackningen Oslo-Goteborg—Kapenhamn. En resa som nu tar mer an étta tim-
mar skulle med en ny forbattrad forbindelse kunna komma ned till drygt tre
timmar med snabbtdg som kér 250 kilometer i timmen. En dubbelsparig
snabbtégslank Oslo-Géteborg—Kopenhamn genom Bohuslan skulle saledes
komma en stor del av de skandinaviska medborgarna till del och &ven minska
behovet av resor med flyg. Vi menar att ocksa strackan Oslo-Stockholm ar i
behov av modernt dubbelspar i hela sin strackning och en uppgradering till
250 kilometer i timmen. Vi bedomer att det finns mojlighet till en kraftigt 6kad
passagerartrafik om forbindelsen genomgar en kraftig upprustning och till
vissa delar nybyggnation. Vi valkomnar ett samarbete med Norge och Dan-
mark for att pa sikt fa till stind béattre forbindelser mellan vara lander.

33. Gransoverskridande infrastruktur, punkt 14 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 14 borde ha féljande
lydelse:
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Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 19, 20, 30, 31, 36 och
37,
bifaller delvis motionerna
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 23,
2023/24:508 av Katarina Tolgfors (M) yrkandena 2 och 3,
2023/24:1167 av Ann-Sofie Alm (M),
2023/24:1731 av Elin Nilsson (L),
2023/24:2081 av Johan Hultberg (M) yrkande 1,
2023/24:2553 av Fredrik Olovsson m.fl. (S) yrkande 1 och
2023/24:2600 av Alireza Akhondi m.fl. (C) samt
avslar motionerna
2023/24:22 av Jimmy Stahl m.fl. (SD),
2023/24:137 av Nima Gholam Ali Pour och Jérgen Grubb (bada SD),
2023/24:202 av Magnus Jacobsson (KD),
2023/24:319 av Louise Eklund (L),
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkandena 20 och 21,
2023/24:688 av Rasmus Ling (MP),
2023/24:722 av Ulrika Heindorff m.fl. (M) yrkandena 1 och 2,
2023/24:969 av Camilla Brunsberg (M) yrkande 5,
2023/24:1285 av Joakim Sandell och Rose-Marie Carlsson (bada S),
2023/24:1350 av Niklas Karlsson (S),
2023/24:1377 av Cecilia Engstrom (KD),
2023/24:1635 av Jonny Cato m.fl. (C),
2023/24:1650 av Niels Paarup-Petersen (C) yrkandena 1 och 2,
2023/24:1866 av Isak From m.fl. (S) yrkande 1,
2023/24:2023 av Isak From m.fl. (S) yrkande 3 i denna del,
2023/24:2048 av lda Karkiainen (S),
2023/24:2079 av Johan Hultberg (M) yrkande 7,
2023/24:2081 av Johan Hultberg (M) yrkandena 2, 3 och 5,
2023/24:2277 av Noria Manouchi (M),
2023/24:2279 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkandena 3 och 9,
2023/24:2553 av Fredrik Olovsson m.fl. (S) yrkande 2,
2023/24:2579 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkandena 1 och 3 samt
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 10 i denna del.

Stallningstagande

Ar 2029 éppnas Fehmarn Bélt-tunneln for jarnvags- och végtrafik mellan
Danmark och Tyskland. Jag konstaterar att detta markant kommer att dndra
godsflodena in i Sverige. Risken ar 6verhangande att vi far stora mangder gods
pa vag om inte det svenska jarnvagssystemet ar anpassat till forandringarna.
En del i det som behdver géras handlar om landanslutningarna i Sverige till
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Oresundsbron. Jag kan konstatera att det i Danmark sker stora arbeten med
nya spar, men att det inte hander nagot i Sverige. For att 6ka kapaciteten Gver
sundet behdver nu beslut fattas om att snarast bygga ut nya landanslutningar
for jarnvag fran Oresundsbron. Samtidigt bor det ses ver om Svedab kan gora
arbetet inom ramen for det bolaget och ddrmed &ga en del av infrastrukturen.
Jag anser att detta bor finansieras via intékter fran Oresundsbron.

Vidare vill jag ta upp jarnvégsforbindelserna med Norge. Jag menar att
jarnvagslinjen Stockholm-Oslo bor utvecklas och att en koncessionsmodell
for finansieringen av en ny dragning och uppgradering av stréckan Arvika—
Oslo bor utredas. Strackan Stockholm—Oslo behéver uppgraderas och bli en
fungerande jarnvagsstracka med moderna och snabba tag. | dag &r det fa som
tar tdget mellan de tva huvudstaderna trots att det & samma avstand som
mellan t.ex. Stockholm och Géteborg. Flyglinjen Stockholm-Oslo &r daremot
valtrafikerad med runt 1,4 miljoner resenarer per ar. Detta ar orimligt med
tanke pa att vi maste stalla om resandet pa grund av klimatkrisen. Strackan
Stockholm—Oslo kan na tider om 3 timmar, vilket skulle betyda att flyget inte
langre behdvs. Men detta kraver en uppgradering av infrastrukturen. Bland
annat krévs nya dragningar éver riksgransen i Varmland. Jag menar att det bor
provas om detta projekt kan finansieras med att brukaravgifter tas ut nar tagen
passerar riksgransen. De delar av strackan som gar fran Karlstad till Stockholm
bor dock finansieras inom ramen for nationella medel. Jag kan konstatera att
strackan Stockholm—Oslo sannolikt kommer att ingé i EU:s TEN-T-system
och darmed ocksa kunna delfinansieras genom EU:s CEF-medel.

Vidare menar jag att strdckan Goteborg—Oslo bor byggas ut till inter-
citystandard och att alternativen dubbelspar Bohusbanan, Skagerackbanan
respektive Norgebanan for strackan Goteborg—Oslo bor utredas.

34. Arbetet med nya stambanor, punkt 15 (S, V, MP)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S), Linus Lakso (MP), Zara Leghissa (S) och Kajsa Fredholm
M)

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 36 i denna del,
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 32 i denna del,
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 15, 28 och 38 samt
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 28 och 43 i denna del,
bifaller delvis motionerna
2023/24:1042 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S),
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2023/24:1099 av John E Weinerhall (M),
2023/24:1549 av Johan Andersson m.fl. (S),
2023/24:1669 av Johanna Haraldsson m.fl. (S) och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 37 och
avslar motion

2023/24:2478 av Alireza Akhondi m.fl. (C) yrkande 8.

Stallningstagande

Vi vill inledningsvis framhalla att det méste bli bade enklare och billigare att
resa med lag klimatpaverkan, och vi vill betona att det &r viktigt att takten i
klimatomstéliningen okar. Detta kraver att Sveriges jarnvédg rustas upp och
byggs ut i hela landet. Inte minst méste de nya stambanorna fardigstallas. Det
ar likasa viktigt att Sverige byggs ihop for att via ett vél fungerande och starkt
transportsystem dels knyta alla delar av vart avlanga land narmare varandra,
dels forstora arbetsmarknadsregionerna, vilket var tanken med utbyggnaden
av nya stambanor. Vi behdver bygga nya stambanor for ett battre jarnvags-
system med hogre kapacitet och snabbare tag. Inte minst for godstrafiken ar
en satsning pa nya stambanor viktig. Den gréna nyindustrialiseringen, inte
minst i norra Sverige, kréver en kraftigt utbyggd jarnvég, och i sddra Sverige
forviantas godstrafiken 6ka kraftigt nar Fehmarn Balt-forbindelsen star fardig
2029. Dérfor &r regeringens instéllning till de nya stambanorna mycket
olycklig och riskerar att ge Sverige ett foraldrat transportsystem i stallet for en
infrastruktur i varldsklass. Vi vill understryka att de historiska satsningarna pa
Okad kapacitet i form av nya stambanor behdver fullféljas om transport-
koparna ska valja jarnvag fore vag. Det ar trdngt pé sparen och ytterligare steg
behdver tas for att sékerstélla 6kad kapacitet. Sverige har varldens mest av-
reglerade jarnvag och manga aktorer slass om plats pa sparen for att frakta
bade manniskor och gods. Vi kan konstatera att punktligheten sjunker och att
godstransporternas skogstid, dvs. nér de star och vantar pa att fa tillgang till
spdr, 6kar varje ar. Vara grannlander gor stora investeringar som forutsatter att
vi gor detsamma for att tdgen ska rulla oavsett vilket land de &r i. | det laget
valjer regeringen att stoppa utbyggnaden av ny kapacitet i jarnvagen, vilket ar
fullstandigt obegripligt och kommer att fa stora konsekvenser.

Vi menar att regeringens skrotande av nya stambanor med nav i Jonkdping
utgor ett drapslag mot jarnvagsutvecklingen. Framdriften av strackorna Lund—
Hassleholm och Goteborg—Boras har gétt i sta, och borttagandet av straken
som nya projekt inom EU:s TEN-T-nét &r ytterligare ett allvarligt felsteg som
sinkar Sveriges mojlighet att fa en ny, modern och medfinansierad jarnvags-
infrastruktur pé plats. Om Sverige ska fungera som en modern nation som tar
klimatutmaningen pd allvar, klarar klimatmalen, véxlar om transportsystemet,
okar resandet med tag och far till ett funktionellt naringsliv med smarta
arbetsmarknadsregioner knutna till spar maste en kraftsamling till. Vi menar
att regeringens beslut att stoppa planeringen och utbyggnaden av nya
stambanor i sodra Sverige med nav i Jonkoping maste upphavas och att arbetet
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maste aterupptas. Vi vill uppmarksamma att det kommer att bli svara problem
for godstrafiken, den regionala trafiken och fjarrtrafiken om inte nya spar
kommer till stand och ett redundant system kan byggas. Detta drabbar ytterst
resenarer och godsdistributorer. Att ta bort mdjligheten att resa pa jarnvag
gynnar varken Sverige, klimatet eller framtiden, och det kommer att vara fullt
pa spéren. Dessutom kan vi konstatera att Sodra och Vastra stambanan star
infor omfattande underhélls- och renoveringsarbeten. Utan nya spar kommer
detta inte att fungera, och vi kommer att f& se delar av néatet avstangda i
decennier. Arbetet med de nya stambanorna bor darfor omedelbart aterupptas
och skyndas p&. Det &r av storsta vikt att nya stambanor i s6dra Sverige
kommer pa plats sa att den regionala trafiken far det nddvandiga utrymmet att
expandera. Ska storre funktionella arbetsmarknadsregioner komma till stand
utan att bilresandet 6kar ar detta av storsta vikt. Vi menar ocksa att effektiva
sticksparslosningar fran de nya stambanorna bor utredas.

Vi vill sammanfattningsvis starkt betona att de satsningar som finns med i
den nationella transportplanen maste genomforas och att byggandet av nya
stambanor maste fortsitta. Planeringen och byggandet av nya stambanor i
stdra Sverige med nav i Jonkdping maste aterupptas och jarnvagsstrackan
Lund—Hassleholm bér snarast paborjas. Slutligen bor sticksparslésningar for
stationslagen pa de nya kommande stambanorna utredas.

35. Arbetet med nya stambanor, punkt 15 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 15 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 37 och
2023/24:2478 av Alireza Akhondi m.fl. (C) yrkande 8,
bifaller delvis motionerna
2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP) yrkande 36 i denna del,
2023/24:1042 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S),
2023/24:1099 av John E Weinerhall (M),
2023/24:1519 av Elin Séderberg m.fl. (MP) yrkande 32 i denna del,
2023/24:1549 av Johan Andersson m.fl. (S),
2023/24:1669 av Johanna Haraldsson m.fl. (S),
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 15 och 28 samt
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 28 och 43 i denna del
och
avslar motion
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 38.



RESERVATIONER

Stallningstagande

Tagtrafiken ar viktig for vart lands utveckling, och darfor vill jag att Sverige
béde bygger nya stambanor och rustar upp den befintliga jarnvagen. Om vi ska
flytta 6ver gods fran vagar till rals maste kapaciteten 6ka. Mer jarnvag ar ocksa
viktig for att forbattra tillgéngligheten i hela landet. En val utbyggd infra-
struktur knyter ihop Sverige och skapar forutsattningar for fler jobb och
foretag i hela landet. Det leder ocksa till att majligheten att ta en anstallning
langre ifran bostaden okar, vilket majliggor fler héllbara transporter och
minskad klimatpaverkan samt att nya jobb och bostader kan vaxa fram.
Snabbare tag skapar dessutom mojlighet till enklare och effektivare pendling.
Jag vill framhalla att det handlar om att skapa en modern och grén infrastruktur
som knyter samman Sverige och mojliggor stérkt tillvéxt i hela landet.

| dag récker den svenska jarnvégens kapacitet inte till, varken i norra eller
stdra Sverige. En kraftig tillvéxt i tagtrafiken har lett till ett hogt kapacitets-
utnyttjande och eftersatt underhall. Samtidigt visar prognoserna pa en fortsatt
stark tillvaxt av bade personresor och godstransporter. Denna situation gor
systemet mycket kéansligt for storningar — bade planerade, tekniska och vader-
baserade. Jag konstaterar att slutresultatet blir 1ag palitlighet och lagt for-
troende for tag, sdval for person- som for godstrafik. Att enbart vidmakthalla
jarnvéagens andel av transportarbetet kréver enligt min beddémning en kraftigt
forstarkt kapacitet, och att i det laget avskriva langt gangna projekt pa nya
stambanor &r helt fel vag att ga. Jag ar darfor mycket kritisk till regeringens
hantering av infrastrukturpolitiken och anser att det &r av stor vikt att
byggandet av nya stambanor mellan Stockholm och Malmé respektive Stock-
holm och Goteborg samt Goteborg och Malmé sékerstélls. Jag menar
sammanfattningsvis att regeringen bor se 6ver mojligheten att sékerstélla
byggandet av nya stambanor.

Jag kan vidare konstatera att tillgdngen till pendlingsmajligheter och
kollektivtrafik ar av stor betydelse for bostadsbyggandet, bade vad galler
bostadernas attraktivitet och klimataspekter. Jag menar att man behover
planera for bade transporter och bostader. En viktig drivkraft for manga
samhallsbyggnadsprojekt runt om i Sverige har under senare ar varit de
planerade nya stambanorna. Bara manader efter att regeringen tilltradde valde
man att stoppa hela projektet, och detta trots att staten hade avtalat med
kommunerna om att bygga jarnvdg om kommunerna i sin tur byggde bostéder.
Jag kan konstatera att kommunerna i allt vasentligt har hallit sin del av avtalet,
och nu finns det pa flera hall bostader som inte kommer att vara beldgna i
nérheten av den jarnvégsstation som skulle locka ménniskor att flytta in. Om
regeringen inte gér om och gor rétt bér man ta initiativ till en dialog med
berérda kommuner om hur man fran statligt hall kan kompensera for 6kade
kostnader och sénkta fastighetsvarden.
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36. Europeiska revisionsrattens rapporter, punkt 16 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 16 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 19.

Stallningstagande

Europeiska revisionsratten har i en sérskild rapport analyserat dver 5 000 Kilo-
meter av Europas hdghastighetsbanor, vilket motsvarar ca 50 procent av hela
det europeiska hoghastighetsnatet. Kritiken fran revisionsratten nar det galler
den europeiska satsningen pa hdghastighetstdg ar omfattande. Kostnads-
effektiviteten och kostnader for intjéanad restid ifragasatts, belaggningen anses
vara for 1ag och genomsnittshastigheten uppges vara endast ca 45 procent av
den tankta maxkapaciteten. Dessutom &r den ekonomiska hallbarheten Iag. Vi
menar att generellt sett ar teknikutvecklingen mot hoghastighetstag positiv,
men i likhet med revisionsratten anser vi att bl.a. kostnadseffektivitet bor tas
med i berdkningen vid byggnation. | utredningar och berékningar av hog-
hastighetsjarnvég i Sverige bor Europeiska revisionsréttens rapport beaktas.

37. Enskilda vagar, punkt 18 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stéhl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 40 och
avslar motionerna
2023/24:1356 av Lars Isacsson (S) yrkande 1,
2023/24:1647 av Daniel Béckstrém och Helena Lindahl (bada C),
2023/24:1681 av Mathias Bengtsson (KD) och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 60.
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Stallningstagande

Vi vill betona att en vél fungerande infrastruktur ar en grundldggande forut-
séttning for en levande landsbygd och att de enskilda végarna utgor en viktig
del i detta. De enskilda végarna utgdr en viktig del av transporterna for
1 miljon méanniskor som dagligen pabdrjar och avslutar sina resor till jobb och
hem. Vi konstaterar att enskilda vdgar &ven &r en viktig forutsattning for
rdvarutransporter, och manga tunga transporter for bade jord- och skogsbruk
anvénder dem. De enskilda vdgarna utgér en betydande del av Sveriges néat-
verk av végar, och de forvaltas av drygt 23 000 olika vaghallare. Vi vill upp-
marksamma att enskilda manniskor och olika vagforeningar gor stora insatser
for naringsliv och pendling genom att underhélla dessa vagar. Vi anser dock
att staten bor ta ett storre ansvar for att planera underhallet och re-
investeringarna i det enskilda vagnétet utifran nuvarande ekonomiska ramar.
Vidare behdver Sverige en battre planering i arbetet med att varna och utveckla
det enskilda vagnatet. Det finmaskiga vagnatet maste halla en god standard for
barighet, och det maste ocksa fungera aret runt. Darfor bor Trafikverket ta
fram en nationell underhalls- och investeringsplan for de enskilda vagarna.
Sammanfattningsvis menar vi att staten bor ta ett stdrre ansvar for nétet av
enskilda végar.

38. Enskilda végar, punkt 18 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 18 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 60 och
avslar motionerna
2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD) yrkande 40,
2023/24:1356 av Lars Isacsson (S) yrkande 1,
2023/24:1647 av Daniel Backstrom och Helena Lindahl (bada C) och
2023/24:1681 av Mathias Bengtsson (KD).

Stallningstagande

En mycket stor del av det svenska vagnatet bestar av enskilda vagar. Vag-
héllarna, dvs. enskilda markagare, vagforeningar, samfallighetsféreningar och
andra, dr ansvariga for de enskilda vagarna. Det utgdr i vissa fall statsbidrag
som ska bidra till att vagarna ar allmént tillgangliga, tillgodoser behoven och
héller hog transportkvalitet.
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Jag vill betona att en val fungerande infrastruktur &r en grundldggande
forutsattning for en levande landsbygd, och de enskilda vagarna &r en mycket
viktig del i detta. Det &r de enskilda vagarna som mojliggor att mer &n 1 miljon
manniskor dagligen kan péabdrja och avsluta sin resa till jobb och hem. De
enskilda vagarna ar ocksd mycket betydelsefulla ur ett godstransport-
perspektiv. Det &r viktigt att dven de enskilda végarna parallellt med statens
och kommunernas véagsystem ges forutsattningar att klara av att rusta sig infor
inférandet av 74-tonslastbilar pa de svenska vagnaten. Jag vill i ssmmanhanget
pdminna om att Centerpartiet har medverkat till ett kraftigt okat stod till de
enskilda végarna, och jag anser att de enskilda vagarna ska fortsatta att
frémjas. Det &r noterbart att vare sig anslaget till statsbidrag for enskilda vagar
eller till barighetsatgarder i det allmanna vagnatet okade i den nationella
transportplan som den davarande regeringen faststallde 2018, vilket riskerar
att urholka vagkapitalet och ytterligare forsamra standarden framst pa det 1ag-
trafikerade vagnéatet. En annan effekt ar att detta sdnker tempot och utbred-
ningen av infoérandet av hogre bérighetsklass. Det finmaskiga vagnatet, bade
statens och de som forvaltas av vagsamfalligheter, méste ha en hallbar och bra
standard. En grund i detta &r att ratt forutsattningar ges for de enskilda vagarna
nar det géller statsbidrag for att uppratthalla och utveckla vagnatet.

Sammanfattningsvis anser jag att det inom ramen for Trafikverkets resurser
bor sékerstéllas att de samféllda enskilda vagarnas 43 000 mil ska ha en bra
standard, rétt strackning och réatt barighet i relation till det system av statliga
och kommunala véagar som de utgdr en del av i néringslivets totala behov av
godsstrak med god barighet.

39. Finansiering av infrastruktur, punkt 19 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:399 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 2 och
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 24 och
avslar motionerna
2023/24:45 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD),
2023/24:207 av Magnus Jacobsson (KD),
2023/24:1102 av Lars Piss (M),
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 6, 7 och 21,
2023/24:2086 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2023/24:2279 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkande 2,
2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 4,
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2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 1 och 61 samt
2023/24:2579 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 2.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att infrastrukturen &r under standig utveckling, och darfor &r
huvudregeln att satsningar ska finansieras med direktanslag. Detta &r kopplat
till att infrastruktur inte innebar en engangskostnad utan kraver standigt under-
héll och aterkommande nya investeringar. Vi kan konstatera att det tidigare i
debatten om hdghastighetsjarnvagar hdjdes roster om att avsteg borde goras
och att projektet skulle lanefinansieras. Vi menar att ett sadant férfarande
obonhorligen skulle trdnga undan andra viktiga satsningar for lang tid fram-
éver. Vi vill sl fast att kommande generationer inte ska behéva tyngas av var
generations investeringar och menar darfor att satsningar pa jarnvag bor
finansieras med direktanslag.

Vidare vill vi uppméarksamma att det finns ett behov for bade sma och stora
flygplatser att bygga ut kapaciteten for att mojliggora fler avgangar och trafik
med storre flygplan, minimera negativa miljoeffekter samt forstarka infra-
strukturen som ar kopplad till respektive flygplats. Vi menar att man darfor
bor utreda ett inférande av ett investeringsstod. Syftet skulle vara att
exempelvis bygga ut, utveckla och forbattra existerande infrastruktur. Det &r
dock i sammanhanget viktigt att ett sddant stod inte strider mot europeiska
konkurrensregler.

40. Finansiering av infrastruktur, punkt 19 (V)
av Kajsa Fredholm (V).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 4 och
avslar motionerna
2023/24:45 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD),
2023/24:207 av Magnus Jacobsson (KD),
2023/24:399 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 2,
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 24,
2023/24:1102 av Lars Piss (M),
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 6, 7 och 21,
2023/24:2086 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (b&da SD),
2023/24:2279 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkande 2,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 1 och 61 samt
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2023/24:2579 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 2.

Stallningstagande

Jag anser att regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda och fortydliga
principerna for medfinansiering och dess effekter, inte minst for fordelningen
av infrastrukturmedel mellan olika delar av landet. Jag vill betona att
investeringar i infrastruktur i hog grad &r och bor forbli en i huvudsak statlig
angelagenhet. Medfinansiering far inte bli ett satt att kopa sig fore i kon, och
malet om samhallsekonomisk effektivitet far inte frangés. Det ar den samhalls-
ekonomiska nyttan som ska styra prioriteringen av objekt. Risken med
medfinansiering &r att mer resurssvaga kommuner och regioner inte far ta del
av statliga investeringsmedel i samma utstrdckning som de med stora resurser.

41. Finansiering av infrastruktur, punkt 19 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 1 och 61 samt
avslar motionerna
2023/24:45 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD),
2023/24:207 av Magnus Jacobsson (KD),
2023/24:399 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 2,
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 24,
2023/24:1102 av Lars Piiss (M),
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 6, 7 och 21,
2023/24:2086 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2023/24:2279 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkande 2,
2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 4 och
2023/24:2579 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 2.

Stallningstagande

Jag anser att Trafikverket bor ges i uppdrag att identifiera ett antal projekt fran
den nuvarande nationella infrastrukturplanen som &r l[&mpliga att hantera med
extern medfinansiering samt att privat kapital och pensionsfonder bor ges
mojlighet att investera i infrastruktur i Sverige. | dagslaget finansieras den
absolut stérsta delen av all infrastruktur genom statsbudgeten. Det har dock
genom aren skapats en s.k. infrastrukturskuld pa omkring 300 miljarder kronor
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eftersom statens reformutrymme &r begrénsat. FOr att genomfora nddvéandiga
investeringar i Sveriges infrastruktur och for att beta av den upparbetade infra-
strukturskulden &r det enligt min beddémning nddvandigt att hitta nya
finansieringsvagar for infrastruktur. Bade svenska och utlandska investerare,
bl.a. pensionsfonder, har visat intresse for langsiktiga investeringar i Sverige.
I manga lander finansieras sedan lange viktiga infrastrukturprojekt i offentlig-
privat samverkan (OPS). Jag beddmer att nya former av finansiering av infra-
struktur kan leda till att investeringar genomfors pa betydligt kortare tid och
genererar samhallsnytta samtidigt som kostnaden for statskassan minskar och
nya projekt genomfars som annars skulle ha skjutits pa framtiden eller kanske
aldrig ha blivit av. Med storre resurser far hela landet darmed majlighet att
genomfora viktiga tillvéxthdjande infrastruktursatsningar.

Vidare menar jag att man bor se dver forutsattningen for en automatisering
av Transportstyrelsens hantering av trangsel- och végavgifter. Jag kan
konstatera att Transportstyrelsen fakturerar fordonsagare for avgifter fran
trangselskatter och andra vagavgifter. For folkbokforda i storre stéder eller i
anslutning till broar med motsvarande avgift sker detta ofta automatiserat, men
for manga engéngsbestkare ar det vanligt att en faktura med valdigt sma
summor skrivs ut och skickas med posten. Dértill skickas fakturan med en
postdistributdr som har kritiserats for sin opalitliga postgang. Om fakturan inte
betalas i tid ar pdminnelseavgiften 500 kronor. Jag menar att det vore mer
logiskt att Transportstyrelsen utreder automatiserade system for fakturerings-
avgift: antingen att trangselavgifterna ackumuleras per fordon intill dess att
beloppet Gverstiger en viss storre summa och forst da faktureras eller att den
arliga summan belastar fordonsagarens skattekonto.

42. Finansiering av infrastruktur, punkt 19 (MP)
av Linus Lakso (MP).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 19 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkandena 6, 7 och 21 samt
avslar motionerna
2023/24:45 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD),
2023/24:207 av Magnus Jacobsson (KD),
2023/24:399 av Jimmy Stahl m.fl. (SD) yrkande 2,
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 24,
2023/24:1102 av Lars Piss (M),
2023/24:2086 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada SD),
2023/24:2279 av Lars Johnsson m.fl. (M) yrkande 2,
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2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V) yrkande 4,
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkandena 1 och 61 samt
2023/24:2579 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C) yrkande 2.

Stallningstagande

| dag upphandlar Trafikverket jarnvagsprojekt, och anslagen kommer varije ar.
Jag menar att detta ar ett system dér effektiviteten och snabbheten i projekten
blir lidande. Det finns goda exempel pa alternativa I6sningar som t.ex. Botnia-
banan och Oresundsbron. Béda dessa projekt drevs i bolagsform. Botniabanan
skottes som ett bolag dér Banverket dgde merparten och kommunerna en
mindre del. Finansieringen skedde initialt med 1an p& marknaden men fordes
med tiden 6ver till Riksgélden. Genom bolagsformen och projektifieringen i
stallet for arliga anslag kunde bandragningen enligt min bedémning ga
ovanligt fort. Ett samarbetsklimat och en vi-kénsla inom bolaget innebar
vidare att problem léstes successivt, och projektforskjutningar saval framat
som bakat kunde enkelt hanteras ekonomiskt utan att projektet stannade upp.
Problemet med upphandlingar som sinkar arbetet minimerades. En sadan
finansieringsform skulle enligt min bedémning innebara att Sverige kan fa ny
jarnvég snabbare nu ndr den behdvs och inte i en avlagsen framtid. Jag menar
att Trafikverket darfor bor driva jarnvagsprojekt i bolagsform och att stora
jarnvagsprojekt bor projektfinansieras.

Dessutom menar jag att det bor utredas om det danska nationella infra-
strukturbolaget Sund & Belts konstruktion kan utgéra en losning pa fram-
driften av jarnvéagsprojekt i Sverige. Jag kan konstatera att i Danmark skots
stora delar av ny infrastruktur inom ramen for Sund & Belt. Denna konstruk-
tion anses gora framdriften och underhéllet av jarnvagen mer rationell och
effektiv.

43. Samhéllsekonomiska analyser, punkt 20 (S, MP)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S), Linus Lakso (MP) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2899 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 1 och
avslar motionerna
2023/24:1249 av Martina Johansson och Elisabeth Thand Ringqvist (bada C)
yrkande 2,
2023/24:2079 av Johan Hultberg (M) yrkande 8,
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2023/24:2081 av Johan Hultberg (M) yrkande 4 och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 77.

Stallningstagande

Arbetsgruppen for samhéllsekonomiska kalkyl- och analysmetoder (ASEK)
rekommenderar vilka metoder och varden som ska anvandas for samhalls-
ekonomiska I6nsamhetsbedémningar inom transportomradet, men besluten
fattas dock av Trafikverket. Den 2 april 2024 presenterades de senaste upp-
daterade berékningarna. Vi menar att justeringarna inte &r tilifyllest. Modellen
och de kalkylvarden som ASEK och Trafikverket har beslutat sig for genererar
ett nettonuvérde som kan anvéndas for att jamfora olika satsningars samhélls-
ekonomiska lénsamhet med varandra. Vi menar att detta i princip &ar bra, men
vi vill papeka att det inte visar ndgon total och objektiv sanning. Hur modellen
ser ut och hur viktningen av olika delmoment sker bestdmmer helt hur den
slutliga lénsamhetssiffran ser ut.

Vi kan konstatera att modellen innehaller en systematisk bias for och emot
vissa typer av projekt. Vi vet att viktiga satsningar pa Malmbanan raknas som
samhallsekonomiskt olénsamma enligt modellen. Vi vet ocksd att modellen
systematiskt missgynnar jarnvagssatsningar till forman for satsningar pa
végar, och sarskilt doms storre jarnvagsprojekt ut av modellen. Vi vet ocksa
att modellen daligt bedémer vérdet av byggda jarnvagsdelstrackor i det som
senare ska bli ett strak. Vi ser dessutom att modellen tenderar att undervardera
samhallsekonomiska vinster pa lang sikt. Projekt som modellen anser vara
samhallsekonomiskt olénsamma klassas som lénsamma sa fort de ar fardig-
byggda.

Vi menar att det darfér behdvs en dversyn av den samhéllsekonomiska
analysmodellen och hur samhéllsnytta berdknas eftersom den nuvarande
modellen inte fungerar for t.ex. den utveckling som sker i norra Sverige i dag.
Nér det galler norra Sverige vill vi i sammanhanget dven lyfta fram att SCB:s
befolkningsprognos utgar fran hur befolkningsutvecklingen har sett ut Gver en
lang tid, vilket gor att befolkningsstatistiken slapar efter nar forandringar sker
sd snabbt som de gor nu. Statistiken véager inte in den snabba befolknings-
okningen i norra Sverige, dar behovet &r mycket stort av utbyggd infrastruktur.
Vi vill dven lyfta fram Tillvaxtverkets remissvar pa Trafikverkets inriktnings-
underlag infor den nya nationella planen for transportinfrastruktur:

Ska samhallsekonomiska bedémningar véaga tungt maste de bidra till en
framtid som &r héllbar, onskvérd, politiskt beslutad och vardesatter
synergier och samplanering. Vi star inte bakom att Trafikverkets modell
for samhallsekonomiska kalkyler ska tolkas som svaret pa insatsen enligt
direktivet. [...] Vi ser en risk att kalkylmodellens begrénsningar blir
styrande for utfallet. Vi r oroliga att Trafikverkets fokus pa basprognosen
och nyttjandet av sina samhallsekonomiska kalkyler som framsta underlag

for prioriteringar riskerar att gora i princip alla jarnvéagssatsningar i hela
landet oldnsamma och att det inte styr mot ett transporteffektivt samhélle.
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Vi konstaterar att det &r skarpa ord mot den samhéllsekonomiska lénsamhets-
modell som anvéands av Trafikverket. Vi menar att det &r statens skyldighet att
anvanda gemensamma resurser pa basta satt, men for att lyckas med det maste
underlagen utga fran korrekta siffror och analyser. Mot den bakgrunden menar
vi att regeringen snabbt behover lata granska och forandra den modell for
samhallsekonomisk l6nsamhetsbeddmning som Trafikverket anvénder.

44. Samhaéllsekonomiska analyser, punkt 20 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 20 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta fér regeringen.
Darmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 77 och
avslar motionerna
2023/24:1249 av Martina Johansson och Elisabeth Thand Ringqvist (bada C)
yrkande 2,
2023/24:2079 av Johan Hultberg (M) yrkande 8,
2023/24:2081 av Johan Hultberg (M) yrkande 4 och
2023/24:2899 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkande 1.

Stallningstagande

Samhallsekonomiska kalkylmodeller ligger till grund for vilka investerings-
beslut som fattas. Jag menar att det darfor ar helt avgdrande att kalkyl-
modellerna &r réattvisande, men jag kan konstatera att nyttan av tillforlitliga
godstransporter inte framgar av dagens kalkylmodeller. Med en felaktig eller
ofullstandig kalkyl kommer dérmed felaktiga samhélleliga investeringsbeslut
att fattas. For att berdkna den samhéllsekonomiska nyttan i ett projekt behdver
exempelvis restidsvarden justeras sa att de ger en mer rattvisande bild av de
samhéllsekonomiska vinsterna &n vad som &r fallet i dagsldget. Detsamma
géller &ven for godset i transportsystemet, som &r konstant undervarderat. Jag
vill framhalla att det behover genomforas en samhallsekonomisk vérdering av
godsprojekt som pa ett rattvisande satt speglar deras betydelse for naringslivets
konkurrenskraft och for Sveriges konkurrenskraft som nation.
Utvecklingsarbetet med kalkylmodeller och samlade effektbedémningar av
godstransporter maste darfor intensifieras. Jag vill betona att transporterna ar
en integrerad del i hela den industriella produktionen och skapar stora
mervérden for Sverige.
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Sammanfattningsvis behover det goras en genomlysning och omarbetning
av varderingen av godstransporter i de samhéllsekonomiska kalkylerna i syfte
att vardera industrins och godsflodets betydelse rétt.

45. Kostnadskontroll och effektivitet, punkt 21 (S)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 9 och 27 samt
avslar motionerna
2023/24:1663 av Mattias Jonsson och Johan Biiser (bada S),
2023/24:2000 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 2 i denna del och
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 2.

Stallningstagande

Inledningsvis vill vi betona att en forutsattning for att transportférsérjningen
ska vara samhallsekonomiskt effektiv ar att transportkdparen betalar for alla
kostnader som transporten orsakar. Det galler inte minst de s.k. externa
kostnader som uppstar som foljd av en transport. Exempel pa effekter som
orsakar externa kostnader ar buller, luftféroreningar, féroreningar av mark och
vatten, intrdng i naturmiljoer och utslapp av vaxthusgaser. Vi vill framhalla att
transportforsorjningen ska vara samhallsekonomiskt effektiv och att trans-
portkoparen ska betala for alla kostnader som transporten orsakar, inklusive
externa kostnader.

Vidare vill vi betona att det &r viktigt med en mycket noggrann kostnads-
kontroll vid infrastrukturinvesteringar eftersom dessa gang efter annan har
dragits med skenande kostnadsckningar. Vi menar att transparensen kring
orsakerna till kostnadsokningar behover starkas. Vi vill i sammanhanget pa-
peka att genom att Trafikverket far mojlighet att bedriva underhall av sina
anlaggningar i egen regi kan béde snabbare och effektivare underhéllsarbeten
uppnas samtidigt som det leder till battre kostnadskontroll nar man jamfor
utfall hos olika utforare.
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46. Kostnadskontroll och effektivitet, punkt 21 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 21 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i reservationen och tillk&nnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C) yrkande 2 och
avslar motionerna
2023/24:1663 av Mattias Jonsson och Johan Biser (bada S),
2023/24:2000 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S) yrkande 2 i denna del och
2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S) yrkandena 9 och 27.

Stallningstagande

Riksdagen har fattat beslut om att det vergripande transportpolitiska malet ar
att sakerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar trans-
portférsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Jag vill lyfta
fram att nar ett flertal aktorer far verka pa en marknad blir resultatet 6kad
konkurrens, lagre priser och battre kvalitet. Jag vill i sammanhanget ocksa
lyfta fram att regelverket for strategisk och ekonomisk planering av vagar och
jarnvagar ar komplext och svéréverskadligt, vilket gor det svart att géra en
realistisk planering som kan spanna 6ver flera omraden, sdsom hansyn till
miljo och kostnadseffektivitet. Jag menar att det pa manga punkter ar tydligt
att planeringen av végar och jarnvagar behover bli effektivare. Fysiska och
marknadsmassiga forutsattningar forandras 6ver tid, medan behovet av smart
planering av infrastruktur bestar. Jag anser att Trafikverket vid beslut om
investeringar och upphandlingar nar det galler végar och jarnvagar bér géra en
bred analys av vilken upphandlingsform som ger storst effektivitet, nytta och
produktivitet.

47. Forskning och innovation, punkt 22 (SD)
av Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 22 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.

Dérmed bifaller riksdagen motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 53 och
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avslar motion
2023/24:2453 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 27.

Stallningstagande

Vi kan konstatera att i bl.a. Kina byggs det jarnvag pa bropelare for att nyttja
marken runt jarnvagen mer effektivt samt for att slippa barridreffekter, minska
snéproblematik och minska risken for pakorning. Denna byggteknik gor dock
mycket visuella intryck i omgivningen. Vi menar att nya byggtekniker kan
vara fordelaktiga och att Sverige mycket vél kan dra lardom av att bygga pa
bropelare. Vi menar att tekniken kan beaktas i planeringen av ny jarnvég i
Sverige och att utvecklingen av nya byggmetoder for jarnvég bor éka.

48. Forskning och innovation, punkt 22 (C)
av Ulrika Heie (C).

Forslag till riksdagsbeslut

Jag anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 22 borde ha féljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i reservationen och tillkannager
detta for regeringen.
Déarmed bifaller riksdagen motion
2023/24:2453 av Rickard Nordin m.fl. (C) yrkande 27 och
avslar motion
2023/24:400 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) yrkande 53.

Stallningstagande

Digitalisering och automatisering skapar helt nya férutséttningar inom trans-
portomradet med autonoma fordon och delningstjanster. For att minska miljo-
paverkan, men behélla mobiliteten, maste transporterna bli effektivare. For att
bryta beroendet av fossila brénslen och minska klimatutslappen kravs det
enligt min bedémning ménga olika lésningar och tekniker med mer energi-
effektiva fordon, en 6kad biodrivmedelsanvandning, fordon med nollutslapp
som drivs med grén el eller vatgas och bransleceller, men ockséa praktiska
lésningar med bilpooler och smarta digitala mobilitets- och delningstjénster.
Jag vill darfor understryka att det behdvs mer forskning och introduktion av
ny teknik pa marknaden. Jag menar att det behdvs en Gversyn av om det kan
vara lampligt att offentliga aktorer gar fore och bygger resurseffektivt samt
premierar ny och innovativ teknik i upphandlingsforfaranden.
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49. Myndighetsstrukturen inom transportomradet, punkt 23 (S,
MP)

av Gunilla Svantorp (S), Mattias Ottosson (S), Asa Karlsson (S), Carina
Odebrink (S), Linus Lakso (MP) och Zara Leghissa (S).

Forslag till riksdagsbeslut

Vi anser att forslaget till riksdagsbeslut under punkt 23 borde ha foljande
lydelse:

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i reservationen och tillkdnnager
detta for regeringen.
Dérmed bifaller riksdagen motionerna
2023/24:417 av Patrik Jonsson m.fl. (SD) och
2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP) yrkande 4.

Stallningstagande

Trafikverket bildades 2010 genom en sammanslagning av i forsta hand Ban-
verket och Vagverket. Fram till april 2010 var ordningen sadan att ansvaret for
vagnatet var underordnat VVagverket och ansvaret for jarnvégsnatet var under-
ordnat Banverket. Déarefter har verksamheterna varit sammanslagna under
Trafikverket.

Sedan starten har Trafikverket fatt dterkommande kritik. Det har handlat
om daliga upphandlingar, dalig kostnadskontroll, svallande organisation, dalig
planering, dalig framforhallning och en dalig styrsel m.m. Antalet anstallda pa
Trafikverket har 6kat betydligt sedan bildandet. Enligt Trafikverkets ars-
redovisning var det totalt 6 806 anstéllda 2010, och 2022 hade det totala antalet
anstéllda okat till 10 642. Ytterligare ett problem med sammanslagningen som
har lyfts fram ar att det numera ar svarare att fi den kompetens som kravs for
flera tjanster. Vi kan vidare konstatera att ett antal rapporter fran
Riksrevisionen under de senaste aren har riktat kraftig kritik mot Trafikverket
ur manga aspekter.

Vi kan konstatera att problemen i Trafikverket drabbar resenérerna och de
som ar beroende av godstransporter, med forsenade och instéllda tag, stora
kostnader och manga bekymmer som fsljd. Vi anser att mycket talar for att
problemen inte bara kan hanforas till ledningsbrister, utan att det ocksa handlar
om inneboende svagheter i sjdlva organisationsstrukturen. De positiva
synergieffekter som skulle félja med sammanslagningen har vi 14 ar senare
&nnu inte sett framtrada.

Med anledning av de dterkommande stora problemen som Trafikverket
sammankopplas med menar vi att regeringen bor tillsatta en utredning av
Trafikverkets organisation, med syftet att se dver hur en ateruppdelning av
Trafikverket i tva separata myndigheter, i en banverksdel och i en vagverksdel,
skulle kunna genomfdras.



Sarskilda yttranden

1. Intermodalitet och 6verflyttning av gods till jarnvég och
sjofart, punkt 4 (SD)

Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD) anfor:

Om vart forslag till stallningstagande i frdgan om intermodalitet och
overflyttning av gods till jarvag och sjofart (reservation 7) avslas i den
forberedande voteringen i kammaren avser vi att i huvudvoteringen stddja det
alternativ som forordas av foretrddarna for Moderaterna, Kristdemokraterna
och Liberalerna.

2. Atgarder nar det galler jarnvégar, punkt 11 (SD)
Thomas Morell (SD) och Jimmy Stahl (SD) anfor:

Om vart forslag till stallningstagande i fragan om &tgarder nar det géller
jarnvagar (reservation 21) avslas i den forberedande voteringen i kammaren
avser vi att i huvudvoteringen stddja det alternativ som forordas av
foretradarna for Moderaterna, Kristdemokraterna och Liberalerna.
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BiLAGca 1

Forteckning over behandlade forslag

Skrivelsen

Regeringens skrivelse 2023/24:135 Riksrevisionens rapport om nationell plan
for transportinfrastrukturen.

Foljdmotionerna

2023/24:2897 av Linda W Snecker m.fl. (V):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
regeringens styrning 6ver namngivna investeringar i nationell plan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en
transportmedelsneutral samhallsekonomisk berdkningsmodell med
tydlig koppling till klimatmalen och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att sittande
och framtida regeringar bor fardigstilla paborjade etapper for att
nettonuvdrdeskvoten for jarnvdgsinvesteringar ska ©Oka och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsétta
en infrastrukturberedning och tillkdnnager detta fér regeringen.

2023/24:2899 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen snabbt behdver lata granska och férandra den modell for
samhéllsekonomisk 16nsamhetsbeddmning som Trafikverket anvander
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inrétta
en infrastrukturberedning dar riksdagens partier tillsammans skulle
kunna arbeta for langsiktighet och enighet inom trafikpolitikens
omrade och tillkannager detta for regeringen.

Motioner fran allmanna motionstiden 2023/24

2023/24:22 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om gréansoverskridande
infrastruktur och tillk&nnager detta for regeringen.
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2023/24:30 av Martin Westmont och Robert Stenkvist (bada SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att Trafikverket
bor ges i uppdrag att utreda hur man ska kunna motverka och minska den
kobildning man ser pa strackan Sodertalje—Stockholm pa Europavag 20 och
tillk&nnager detta for regeringen.

2023/24:31 av Johnny Svedin och Mattias Backstrom Johansson

(ba&da SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
mojligheten till medel for en utbyggnad av E22 inom Kalmar l&n, med
fokus pa att gora vagen séakrare, mer framkomlig och férberedd for
framtida trafikokning och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att initiera
en utredning kring forbattringar av tagforbindelserna till och fran
Kalmar lan, med malet att minska restiderna och tka frekvensen av
avgangar och tillkiannager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
tillsammans med Trafikverket och regionens aktérer utarbeta en
konkret handlingsplan for genomfdrandet av dessa infrastrukturprojekt
och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:38 av Mattias Béckstrom Johansson och Johnny Svedin
(bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Gver
forutsattningarna for farjetrafik mellan Byxelkrok och Oskarshamn i
infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:40 av Mattias Backstrom Johansson och Johnny Svedin
(bada SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
hur sékerheten pa Olandsbron kan férbéttras och tillkénnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att starta

projekteringen av en ny bro eller tunnel fran fastlandet till Oland och
tillkannager detta for regeringen.

2023/24:43 av Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att rusta
upp Stangadals- och Tjustbanan och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningarna for en sydostkustbana och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2023/24:45 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten att nyttja brukaravgifter i stéllet for trangselskatt och tillkdnnager
detta for regeringen.

2023/24:47 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD):

Riksdagen stéaller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda en
forbifart Goteborg och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:49 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheterna att bygga en kryssningskaj vid Roda sten och tillkdnnager detta
for regeringen.

2023/24:50 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
fora samtal med Géteborgs stad om att muddra farleden till Fiskebacks hamn
och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:53 av Dennis Dioukarev m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
beakta det regionala infrastrukturbehovet i sitt framtida arbete och tillkannager
detta for regeringen.

2023/24:137 av Nima Gholam Ali Pour och Jérgen Grubb (bada
SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att Sverige och
Danmark gemensamt bor utreda forutsattningarna for att forverkliga
Oresundsmetron och tillkénnager detta for regeringen.

2023/24:139 av Jorgen Grubb (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
mojligheten till en ny landsvag for lastbil strdckan Malmd—Helsingborg och
tillkannager detta for regeringen.

2023/24:155 av Erik Hellsborn och Carita Boulwén (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att besluta om en
motorvégsforbindelse mellan E6 och Ullared och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2023/24:170 av Angelica Lundberg (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att planera for en
ny jarnvégsstrackning mellan Jénkoping och Goteborg och tillkdnnager detta
for regeringen.

2023/24:200 av Magnus Jacobsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om jarnvégarna i
Fyrbodal och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:201 av Magnus Jacobsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om végnétet i Fyrbodal
och tillkénnager detta for regeringen.

2023/24:202 av Magnus Jacobsson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge Trafikverket
i uppdrag att utreda Europaspdret jamte redan startade utredningar om
forbindelse 6ver Oresund och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:203 av Magnus Jacobsson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att underlatta att
bygga ut broar langs med Bohuslan och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:204 av Magnus Jacobsson (KD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor se 6ver vad som behgver atgardas i Vastsverige for att
Sverige ska klara av en langvarig konflikt och tillkannager detta for
regeringen.

2023/24:207 av Magnus Jacobsson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen bor
utreda hur framtida infrastruktur kan finansieras och tillk&nnager detta for
regeringen.

2023/24:209 av Magnus Jacobsson och Cecilia Engstrom (bada KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att Trafikverket
bor berdkna forutsattningarna for upprustning av E20 strdckan Malmo—
Angelholm och tillkénnager detta for regeringen.

2023/24:213 av Amanda Lind m.fl. (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
paskynda utbyggnaden av dubbelspar langs Nya Ostkustbanan och att
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detta bor fa genomslag dven i kommande nationell plan och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
paskynda utbyggnaden av Norrbotniabanan och tillkénnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera

utbyggnad av Botniska korridoren och jarnvdg i norra Sverige i
kommande nationell plan och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:225 av Josef Fransson (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i nésta
trafikinfrastrukturproposition  uppvdrdera och  prioritera  Jdmtlands
infrastrukturbehov och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:230 av Mattias Backstrom Johansson (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheten att genomféra det motionen lyfter om E22:an och andra
vagar och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheten till 6kad 6verflyttning av gods till sjofart och tillkdnnager
det for regeringen.

2023/24:237 av Fredrik Lindahl (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor Gvervaga att inleda en atgardsvalsstudie for att se Gver
framkomlighetsbehovet fér Norrortsleden och lansvdag 265 och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att paborja
forhandlingar mellan staten, Region Stockholm och de berorda
kommunerna om att hitta finansieringslosningar och tillkdnnager detta
for regeringen.

2023/24:238 av Fredrik Lindahl (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att initiera
en atgardsvalsstudie for E18 Stockholm nordost med utgangspunkten
kapacitets- och trafiksakerhetshojande atgarder och tillkdnnager detta
for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att pabérja
en forhandling med berdrda parter kring finansieringen av kapacitets-
och trafiksakerhetshojande atgarder och tillkannager detta for
regeringen.
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2023/24:243 av Alexandra Anstrell (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att understka
mojligheterna till skyndsam installation av sprinkler i Sodra l&nken och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:260 av Cecilia Engstréom och Torsten Elofsson (bada KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att planera
utbyggnad av hela E6 mellan Malmé och Helsingborg och tillkdnnager detta
for regeringen.

2023/24:263 av Kjell-Arne Ottosson (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om betydelsen av E18
och tillkénnager detta fér regeringen.

2023/24:298 av Robert Hannah (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen overvdga att prioritera en modernisering av
tdgstrackan mellan Hakanstorp och Herrljunga och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:301 av Lina Nordquist (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
klimateffekterna av en jarnvéagslank mellan Uppsala och Enkdping och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:304 av Cecilia Ronn (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda hur det
snarast kan goras satsningar pa infrastruktur som starker tillvaxten i Halland
och dvriga Vast- och Sydsverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:319 av Louise Eklund (L):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att fortsétta det
tidigare pabdrjade dansk-svenska initiativet till en utredning kring majliga
framtida Oresundsforbindelser och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:338 av Louise Eklund och Camilla Martensen (bada L):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att infrastrukturen
kring Ystads hamn och E65 bor forbattras och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2023/24:399 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

2.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
investeringsstod for utbyggnad av flygplatser och tillk&nnager detta for
regeringen.

2023/24:400 av Patrik Jénsson m.fl. (SD):

1.

10.

11.

12.

13.

14.

17.

19.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
en starkt marknadspott for snabba atgérder i syfte att starka kapaciteten
och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att géra
strackan Maria—Helsingborg dubbelsparig och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att strdckan
Goteborg-Boras via Landvetter snarast bor byggas med dubbelspér
och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att strackan
Goteborg-Alingsds ska byggas ut till fyrsparig jarnvag och
tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Sodra
stambanan snarast bor byggas ut till fyrsparig jarnvag mellan Lund och
Héssleholm och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att strdckan
Hassleholm—Kristianstad bor byggas om till dubbelspar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att strdckan
Alvesta-Véxjo bor byggas om till dubbelspér och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Norrbotniabanans utbyggnad av strickan Luled—Skellefted ska
paborjas och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en
upprustning av Ostkustbanan inklusive Stockholm-Uppsala med
dubbelspéar for 250 kilometer i timmen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en
upprustning av Inlandsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
godstrafikens behov av upprustade banstrackor och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om skogs- och
gruvindustrins behov av nya jarnvéagsspar i Norrland och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Europeiska revisionsrattens rapport bér beaktas vid utredningar och



20.

21.

23.

24.

25.

28.

29.

30.
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berékningar av hoghastighetsjarnvag i Sverige och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
mojligheten att transportera jarnvagsvagnar med fartyg bor bibehallas
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om en ny
forbindelse mellan Sverige och Danmark och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ett arbete
bor inledas for forbattrade jarnvagskommunikationer mellan Sverige
och Norge och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
satsningar pa jarnvag bor finansieras med direktanslag och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att kraftigt
starka underhallet av det befintliga jarnvagssystemet och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera
mer resurser till dubbelspérig jarnvag och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge battre
forutsattningar for regionala jarnvagsnat och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Trafikverket bor ha en positiv grundsyn pa olika regioners dnskemal
om nya stationer och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
utvecklingen av nya byggmetoder for jarnvéag bor 6ka och tillkannager
detta for regeringen.

2023/24:401 av Jimmy Stahl m.fl. (SD):

15.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om &dversyn av
trafikfloden till och frdn hamnar och tillkédnnager detta for regeringen.

2023/24:414 av Thomas Morell m.fl. (SD):

15.

16.

20.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inféra
ett riktat stod till kommuner for upprustning av végar och tillk&nnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att omarbeta
stadsmiljoavtalen till forman for att upprusta kommunala véagar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
europavagarna i landet bor halla lagst fyrfaltsstandard och tillkannager
detta for regeringen.
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39.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
terrorsakra infrastrukturen och tillkdnnager detta for regeringen.

40.  Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att staten
bor ta storre ansvar for nétet av enskilda végar och tillkdnnager detta
for regeringen.

42.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervéga
att infora en starkt marknadspott for vaginvesteringar och tillkdnnager
detta for regeringen.

2023/24:417 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda en
uppdelning av Trafikverket i ett vagverk och ett banverk och tillkdnnager detta
for regeringen.

2023/24:421 av Tobias Andersson m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om storre fokus
pa industrins villkor i infrastrukturplaneringen och tillkannager detta
for regeringen.

2023/24:425 av Tobias Andersson m.fl. (SD):

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att prioritera
industrins villkor inom infrastrukturplaneringen och tillkannager detta
for regeringen.

2023/24:432 av Tobias Andersson m.fl. (SD):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att stérka
infrastrukturen kopplad till gruvnéringens behov och tillkdnnager detta
for regeringen.

2023/24:443 av Tobias Andersson m.fl. (SD):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
infrastruktur och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:445 av Tobias Andersson m.fl. (SD):

9. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om betydelsen
av vélfungerande infrastruktur for besoksnaringen och tillkannager
detta for regeringen.

2023/24:499 av Malin Danielsson (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda lampliga
satsningar pa Sodertorns infrastruktur och tillkannager detta for regeringen.
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2023/24:503 av Malin Danielsson m.fl. (L):

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
atgarder for Stockholms infrastruktur och tillkannager detta for
regeringen.

2023/24:508 av Katarina Tolgfors (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att den
sékerhetspolitiska aspekten bor végas in i helhetsbedémningen av en
satsning pa forbattrad och utvecklad jarnvag mellan Oslo och
Stockholm och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor tillsatta en utredning under mandatperioden géllande
satsning pa jarnvagsstrdket mellan Oslo och Stockholm och
tillkdnnager detta for regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att de
svenska och norska regeringarna bor ta fram en avsiktsforklaring
gallande jarnvagsstraket mellan Oslo och Stockholm med anledning av
det som tas upp i motiveringen nedan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:509 av Jorgen Berglund m.fl. (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av en
modern jarnvdg langs hela Norrlandskusten och tillk&dnnager detta for
regeringen.

2023/24:512 av Jorgen Berglund m.fl. (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att atgarder for hojd
trafiksakerhet och bibehallen hastighet pd vagnatet i norra Sverige i nasta
nationella transportplan bor fa hogre prioritet och tillkannager detta for
regeringen.

2023/24:672 av Serkan Kdose (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att dka
kapaciteten for godstransporter via vattenvégar och jarnvéagar, sarskilt genom
att utoka dubbelsparet pa Nynasbanan fran Vasterhaninge till Nynashamn och
genom att paskynda trafiksakerhetshéjande tgarder for vag 225 i Stockholms
lan, och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:675 av Annika Hirvonen m.fl. (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
sakerstilla anslutningen i Link6ping for Stdngadalsbanan och
Tjustbanan och tillkannager detta for regeringen.
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2. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ater géra
Stangadalsbanan till ett riksintresse och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera

underhéllet och utvecklingen pa Stangadalsbanan och Tjustbanan och
tillk&nnager detta for regeringen.

4. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om
delelektrifiering av Stangéadalsbanan och Tjustbanan och tillkannager
detta for regeringen.

5. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att forbattra
sakerheten vid obevakade jarnvagsovergangar pa Stangadalshanan och
Tjustbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

6. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att skapa
forutsattningar for att persontrafik till Oskarshamn pa Stangadalsbanan
ska kunna aterupptas och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:688 av Rasmus Ling (MP):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda ett
forverkligande av en metro mellan Malmé och Képenhamn och tillkdnnager
detta for regeringen.

2023/24:703 av Lars Beckman (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att jarnvégen
mellan Gavle och Harndsand bor byggas ut till dubbelspér och tillkannager
detta for regeringen.

2023/24:705 av Lars Beckman (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att beakta behovet
av fyrfilig motorvdg genom Gadvleborg i kommande planarbete och
tillkannager detta for regeringen.

2023/24:722 av Ulrika Heindorff m.fl. (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
att undersdka mojligheten till en ny fast forbindelse mellan Sverige och
Danmark och tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att évervaga
att en eventuell HH-foérbindelse ska ingd i en sddan dversyn och de
utredningar som redan gjorts ska tas till vara och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2023/24:728 av Magnus Resare (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten  att  fordndra  fordelningsmodellen  for  anslag till
infrastrukturprojekt och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:734 av Mikael Damsgaard och Caroline Hogstrom (bada

M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om Mélarbanan
och snabbare forbindelse mellan Stockholm och Oslo och tillkannager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
forstarkningar av Bergslagspendeln och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att anpassa

Hjulstabron for att strre fartyg ska kunna trafikera Malararleden och
tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
vagunderhallet i Vastmanland och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:828 av Anne-Li Sj6lund (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att Overvéga att
bygga en ny bro mellan AIng och fastlandet och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:854 av Daniel Persson (SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda alternativ
for att stirka vagnatet sa att man kan forvanta sig en likvardig kvalitet pa det
statliga vagnatet i hela Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:855 av Daniel Persson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att méjliggora
dubbelspér pa Ostkustbanan och tillkinnager detta for regeringen.

2023/24:858 av Daniel Persson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att skyndsamt
anlédgga en fyrfilig E4 genom hela Gévleborg och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:869 av Ingela Nylund Watz m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en ny
trafiklosning med bro eller tunnel éver Saltsjo-Malarsnittet i Sodertélje och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:TU18

311



2023/24:TU18

312

BILAGA1  FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

2023/24:896 av Jan Riise (MP):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Halmstad—Nassjo-banan bor behéllas samt utvecklas och tillkannager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Markarydsbanan bor behéllas samt utvecklas och tillkannager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Viskadalsbanan bor behéllas samt utvecklas och tillkannager detta for
regeringen.

2023/24:903 av Katarina Luhr m.fl. (MP):

27.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inféra
ett regelverk for stopp av kalavverkningar i strék runt jarnvagsnatet i
syfte att skredesskydda och tillkannager detta fér regeringen.

2023/24:935 av Linus Lakso (MP):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att aterinfora
persontrafik pa jarnvagen mellan OxelGsund och Eskilstuna och tillkéannager
detta for regeringen.

2023/24:968 av Camilla Brunsberg (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen infér
arbetet med kommande plan bor se over mojligheten att tidigareldgga
byggandet av Sydostlanken och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:969 av Camilla Brunsberg (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for att utreda forutsattningarna for att finansiera Sydostlanken fullt ut i
den nationella infrastrukturplanen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anftrs i motionen om att utreda
forutsattningarna for en ny jarnvag mellan Karlshamn och Sélvesborg
och tillkannager detta fér regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for att utreda forutsattningarna for ett byggstartbesked av Ronneby
Ostra—Nattraby samt sakerstélla att inga ytterligare forseningar sker och
tillkdnnager detta for regeringen.

4, Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
forutsattningarna for en tidigarelaggning av kapacitetsatgarder pa
Blekinge kustbana samt att mdtessparet placeras i Breddkra med
anslutning till Ronneby Airport, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheten att koppla ihop Blekinges hamnar med Scanmed-
korridoren i Sverige och dérmed forlanga Baltic Adriatic-korridoren
nér Sydostléanken &r fardigbyggd, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for att se dver mojligheten att staten tar ett stdrre ansvar for
infrastrukturen runt hamnarna for att frdmja intermodalitet mellan
sj6fart och jarnvag och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheterna att oka ramarna till lanstransportplanerna och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for att oka transparensen i hur medlen fordelas mellan de olika
regionernas lanstransportplaner och tillkéannager detta for regeringen.

2023/24:996 av Per Bolund m.fl. (MP):

35.

36.

37.

38.

39.

48.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att arbeta
for att framja transporteffektivitet, bl.a. genom att Trafikverket ska
arbeta malstyrt i stallet for prognosbaserat, och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
jarnvéagen ska rustas upp och byggas ut i hela landet samt att nya
stambanor i sddra Sverige med nav i Jonkoping ska byggas och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att det ska
inforas ett vagtrafikminskningsmal som utgdr fran klimatméalen och dar
storstéder och stdrre stader med sina béttre forutsattningar tar en storre
del av végtrafikminskningen, och detta tillkannager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
klimatanpassa transportinfrastrukturen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att premiera
steg 1- och steg 2-atgarder samt upprustning av befintlig
vaginfrastruktur framfor nya véagar och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
atgarder/regelandringar och oOkade statliga investeringar for
overflyttning av langvéaga godstransporter fran vég till jarnvag och
sjofart och tillkdnnager detta for regeringen.
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2023/24:1000 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om &tgarder for
forbattrad militdr mobilitet genom Jamtlands lan och tillk&nnager detta for
regeringen.

2023/24:1021 av Anna-Caren Satherberg och Kalle Olsson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att Trafikverket
bor beakta Inlandshanans utvecklingspotential och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:1022 av Kalle Olsson och Anna-Caren Satherberg (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att analysera
végstandarden i l&nen samt verka for dkad transparens kring férdelning av
statliga medel i regional infrastrukturplan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:1042 av Niklas Sigvardsson m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att fatta beslut om
att bygga nya stambanor i ett sammanhéllet system och tillkinnager detta for
regeringen.

2023/24:1083 av Azra Muranovic m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningar for forbattrad infrastruktur i
Jonkopings 1an och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1099 av John E Weinerhall (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om ambitionen att
sakerstilla Ostlankens langsiktiga behov av kraftigt forbattrade gods- och
pendlingsfléden i enlighet med Trafikverkets tidsplan och tillkdnnager detta
for regeringen.

2023/24:1102 av Lars Puss (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att dvervéga en
reformering av den langsiktiga finansieringen av infrastruktur och tillkdnnager
detta for regeringen.

2023/24:1115 av Fredrik Ahlstedt och Anna af Sillén (b&da M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbéattra
pendlingen och godstransporterna i  Stockholm-Malarregionen och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2023/24:1118 av Jan Ericson (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att se Over
Trafikverkets makt 6ver kommunernas planarbete och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:1154 av Staffan EkI6f och Bjorn Tidland (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att prioritera
utbyggnad till dubbla korfalt i bada riktningarna pa riksvég 40 pa strackningen
mellan Ulricehamn och Jonkoping och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1167 av Ann-Sofie Alm (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda den
nordiska nyttan med en dubbelspérig jarnvag mellan Géteborg och Oslo och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1169 av Ann-Sofie Alm (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vagnétet i
Fyrbodal bor rustas upp och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1189 av Staffan EkI6f och Eric Westroth (bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda om staten
kan ta oOver ansvaret helt och hallet for banan Halmstad—Nassjé och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1194 av Per-Arne Hakansson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att successivt bygga ut
Skanebanan fran Helsingborg till Kristianstad till dubbelspar och tillkannager
detta for regeringen.

2023/24:1215 av Alireza Akhondi (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att tillsatta en
éversyn av hur Trafikverket lever upp till sitt uppdrag att uppratthalla en god
végstandard i hela Sverige, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2023/24:1218 av Stina Larsson (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om trafiksituationen i
Ystad och tillk&nnager detta for regeringen.
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2023/24:1225 av Martina Johansson (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en utredning
bor tillsattas for att skapa mer situationsanpassade regelverk nér Trafikverket
gor atgarder i infrastrukturen, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.

2023/24:1249 av Martina Johansson och Elisabeth Thand Ringqvist

(bada C):

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket ska ta med besoksnéringen i sin nyttoutvarderingskalkyl
och tillkénnager detta for regeringen.

2023/24:1285 av Joakim Sandell och Rose-Marie Carlsson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att Sverige och
Danmark gemensamt bor utreda forutséttningarna for att forverkliga
Oresundsmetron och tillkénnager detta for regeringen.

2023/24:1324 av Lena Johansson och Fredrik Olovsson (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Gver
mojligheterna att sakerstélla arbetet med att fardigstélla en ny Hjulstabro och
tillkannager detta for regeringen.

2023/24:1344 av Peder Bjork och Anna-Belle Strémberg (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for en snabbare utbyggnad
av Nya Ostkustbanan sa att utvecklingsmajligheter sékerstalls och tillkannager
detta for regeringen.

2023/24:1345 av Anna-Belle Stromberg och Peder Bjork (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att 16sa trafiksituationen
i Ornskoldsvik och investera i annan statlig vaginfrastruktur i Vasternorrland
sd att utvecklingsmojligheter sékerstalls och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:1350 av Niklas Karlsson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om &kad
godstagskapacitet dver Oresund och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:1356 av Lars Isacsson (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervaga
att se Over Trafikverkets stodstruktur till enskilda vagféreningar for att
sékerstélla att tillrackligt ekonomiskt stod tilldelas de drabbade
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omradena, sarskilt i ljuset av extremvaderhandelser, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2023/24:1363 av Lars Isacsson m.fl. (S):

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att publika
laddpunkter for elbilar bor etableras i likvardig omfattning i hela landet
och tillkénnager detta for regeringen.

2023/24:1366 av Mathias Bengtsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att ge regeringen i
uppdrag att utreda Dalabanans kapacitet och standard samt ta fram en
atgardsplan och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:1367 av Dan Hovskéar (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om stréackan Falkdping
och Borgunda (Falkdping—Skdvde) och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1368 av Dan Hovskéar (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en
snabbupprustning av Véstra stambanan samt en utbyggnad av ytterligare
dubbelspar pa strackan Alingsas—Goteborg och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:1370 av Dan Hovskar (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen Gvervéga att prioritera en modernisering av
tagstrackan mellan Hakantorp och Herrljunga och tillkannager detta for
regeringen.

2023/24:1373 av Gudrun Brunegard (KD):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att infor
den kommande infrastrukturplanen véga in analyser av svensk
infrastrukturpolitik och dess betydelse och férutséttningar for svensk
regional produktivitetsdriven tillvaxt och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
kommande revideringar och kompletteringar av resurstilldelning av
infrastrukturmedel prioritera omraden som under lang tid drabbats av
strukturell snedférdelning, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.
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3. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att i den
kommande infrastrukturplanen vdga in beredskapsaspekter och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1376 av Mathias Bengtsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda en
upprustning av Inlandsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1377 av Cecilia Engstrom (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att Trafikverket
bor ges i uppdrag att genomféra en lokaliseringsutredning for en fast
forbindelse mellan Helsingborg och Helsingér och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:1379 av Ingemar Kihlstrom (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda vilka
kapacitetseffekter som en utbyggnad av dubbelspér, métesplatser, planskilda
korsningar samt utdkat underhall ger for Vastra stambanan och tillkannager
detta fér regeringen.

2023/24:1385 av Mathias Bengtsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for investeringar i
Vasterdalsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1386 av Ingemar Kihlstrom (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att beakta de
positiva miljo- och trafiksékerhetseffekter som ett fardigstéllande av den sista
etappen av lansvdg 181:s ombyggnation utgor i den framtida prioriteringen for
infrastruktur samt lansvagar och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1398 av Camilla Brunsberg (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att E22
genom Blekinge och strdckan mellan Bjorketorp och Nattraby bor
prioriteras i kommande planarbete och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:1492 av Per-Arne Hakansson och Niklas Karlsson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen se Over forutsattningarna att bygga ut E6 genom
Skane till en trefilig motorvag pa fler avsnitt och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2023/24:1508 av Heléne Bjorklund och Magnus Manhammar (bada

S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att prioritera och
finansiera Sydostlénken i infrastrukturplaneringen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:1519 av Elin Soderberg m.fl. (MP):

3L

32.

38.

39.

44,

52.

53.

54.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att arbeta
for att framja transporteffektivitet, bl.a. genom att Trafikverket ska
arbeta malstyrt i stallet for prognosbaserat, och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
jarnvéagen ska rustas upp och byggas ut i hela landet samt att nya
stambanor fér hoghastighetstag ska fardigstallas och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
atgarder/regelandringar och Okade statliga investeringar for
overflyttning av langvaga godstransporter fran vag till jarnvag och
sjofart och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att den
statliga medfinansieringen av s.k. steg 1- och steg 2-atgédrder bor
starkas, inklusive avgransas till specifika insatser utifrdan dessas
potential till minskade utslépp, och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ta fram
en nationell plan for utbyggnaden av laddinfrastrukturen i hela landet
och ett dkat statligt ansvar for “vita flickar” pa kartan 6ver laddstolpar
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
underlatta for langsamladdning och utreda hur en lagstiftning som ger
“tilltrade till laddning” kan utformas och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge en
myndighet ett sérskilt samordningsansvar for de stéd som ges till ladd-
och tankinfrastruktur for el och vétgas till personbilar, latta lastbilar
och tunga fordon, fartyg och flyg och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utveckla
riktade stéd for ladd- och tankinfrastruktur, byte av batterier och
transport av batterier till arbetsmaskiner och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:1527 av Linus Lakso m.fl. (MP):

25.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att arbeta
for ett transporteffektivt samhalle for att minska energiférbrukningen
inom transportsektorn och tillkdnnager detta for regeringen.
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2023/24:1534 av Daniel Helldén m.fl. (MP):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att skyndsamt
utreda vilka konsekvenser Fehmarn Balt-forbindelsens 6ppnande 2029 far for
transportinfrastrukturen i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1548 av Teresa Carvalho m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att i
infrastrukturplaneringen undersdka mojligheten att utse hamnar dér staten tar
ett okat ansvar for planering av infrastrukturinvesteringar och tillk&nnager
detta for regeringen.

2023/24:1549 av Johan Andersson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen  studera forutsttningarna for att sdkerstélla
byggandet av Ostlanken och tillkdnnager detta fér regeringen.

2023/24:1560 av Hans Ekstrom (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att forbéattra
transportinfrastrukturen i Stockholm-Malarregionen och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:1565 av Adnan Dibrani m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av en
infrastruktur for en hallbar framtid i Halland och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:1611 av Helena Lindahl (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten att sékerstélla upphandling av en farja med kapacitet att trafikera
strackan mellan Umed och Holmén aret runt och tillkannager detta for
regeringen.

2023/24:1625 av Anne-Li Sjolund m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om behovet av en
sammanhallen och snabb satsning pa dubbelsparsutbyggnad mellan Gavle och
Hérndsand, den s.k. Nya Ostkustbanan, och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1629 av Jonny Cato m.fl. (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Gver
mojligheten att snarast fardigstalla utbyggnaden av dubbelspar langs hela
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strackningen mellan Goteborg och Malmé och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:1635 av Jonny Cato m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om det angel&gna i att
fortsatta arbetet med en fast férbindelse mellan Helsingborg och Helsingér och
tillk&nnager detta for regeringen.

2023/24:1646 av Helena Lindahl (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se Gver
mojligheten att finansiera en elektrifiering av Tvarbanan i Vésterbotten och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1647 av Daniel Backstrom och Helena Lindahl (bada C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheterna till investeringsstod till enskilda vagar och skogsvégar och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1650 av Niels Paarup-Petersen (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att évervaga
att skapa nya forbindelser éver Oresund och tillkéannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om gemensam
finansiering av férbindelser éver Oresund och tillkannager detta for
regeringen.

2023/24:1663 av Mattias Jonsson och Johan Biiser (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se over
Trafikverkets ansvar vad galler finansiering av statliga infrastrukturprojekt dar
forseningar och fordyringar uppstar och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:1669 av Johanna Haraldsson m.fl. (S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om behovet av nya
stambanor genom Sverige i ett sammanhallet system och tillkannager detta for
regeringen.

2023/24:1676 av Mattias Jonsson och Johan Biiser (bada S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka
for ett nationellt mal om minskad biltrafik och tillkannager detta for
regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att

Trafikverket bor ges i uppdrag att arbeta med malstyrd
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infrastrukturplanering i stéllet for prognosstyrd och tillkénnager detta
for regeringen.

2023/24:1680 av Gudrun Brunegard (KD):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda en ny
fast forbindelse till Oland och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:1681 av Mathias Bengtsson (KD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda hur fler
enskilda végar som drabbas av naturkatastrofer framgent kan omfattas av
statligt stod och tillkdnnager detta fér regeringen.

2023/24:1695 av Ida Ekeroth Clausson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om Kinnekullebanan
och tillkénnager detta for regeringen.

2023/24:1700 av Lena Johansson (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se dver hur en
konkurrensneutralitet mellan olika transportsystem skulle vara mdjlig och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1711 av Erik Ezelius m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att paskynda arbetet
med att oka sparkapaciteten pa Vastra stambanan och tillkannager detta for
regeringen.

2023/24:1731 av Elin Nilsson (L):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséttningarna for battre
jarnvagsforbindelser mellan Stockholm och Oslo och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:1746 av Helena Lindahl m.fl. (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen skyndsamt bor titta pa finansieringslGsningar for
Norrbotniabanans forverkligande exempelvis genom att staten, via
Riksgélden, lanar upp hela den summa som banan beréknas kosta och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor 6vervéga att ge bolaget Norrbotniabanan AB i uppdrag
att tillsammans med Trafikverket ansvara for samt genomféra projektet
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fullt ut och att aterbetalning bor ske pa samma sétt som upplagget med
Botniabanan — en aterbetalningsmodell dér infrastrukturbudgeten
under en viss tid belastas med en arligt aterkommande summa — och
tillk&nnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor dvervéga att snarast ge i uppdrag till Trafikverket att
forcera plan- och byggarbetet, for hela strackan, for att mojliggora
kortast mojliga byggtid (detta for att nyttorna ska falla ut tidigt och
matcha de gigantiska investeringar som gors i norr) samt att det &r
viktigt att ocksd satta ett malar for banans fardigstallande, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

2023/24:1749 av Michael Rubbestad m.fl. (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
upprattandet av en farjeférbindelse mellan Skokloster och Knivsta i Uppsala
1an och tillk&nnager detta fér regeringen.

2023/24:1780 av Anders W Jonsson och Elisabeth Thand Ringqvist
(bada C):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ge Trafikverket
i ndra samverkan med Inlandsbanan AB och néringslivet i uppdrag att se 6ver
Inlandsbanans framtida funktion med svensk normalstandard integrerat med
6vriga anslutande jarnvagsnét inklusive samtliga tvdrbanor och dédrmed skapa
forutséttningar for nya och véxande foretag med fler jobb och tillvaxt i
inlandet, samt hur den akuta kapacitetsbristen i jarnvagssystemet kan Igsas och
bidra till den globala klimatomstéllningen, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

2023/24:1828 av Monica Haider (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
hur underhallsskulden av befintlig svensk infrastruktur ska elimineras
samt hur var befintliga infrastruktur ska klimatanpassas och
tillkannager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
kostnaden for Sverige om underhallsskulden inte dtgardas samt om
svensk infrastruktur inte klimatanpassas och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:1846 av Joakim Jarrebring m.fl. (S):

3. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om behovet av
infrastruktur for en hallbar framtid i Vastsverige och tillkdnnager detta
for regeringen.
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2023/24:1857 av Olle Thorell (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsdttningarna for att bygga en ny
motesstation pa jarnvagsstrackan Fagersta—Vasterds samt aterinfora ett
direkttag Ludvika—Fagersta—Surahammar—Hallstahammar—Vasteras—
Stockholm och tillkédnnager detta for regeringen.

2023/24:1866 av Isak From m.fl. (S):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for att i samverkan
med EU, Norge, Finland samt Nato utveckla och sékerstélla de 6st-
vastliga forbindelserna mellan Vasa och Mo i Rana, inkluderat
Kvarkentrafiken, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att studera
forutsdttningarna for elektrifiering av Tvdrbanan Hallnds—Storuman
och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att av
sékerhetsskal och med anledning av Sveriges kommande medlemskap
i Nato Oka det nordiska samarbetet i infrastrukturfragor och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1878 av Daniel Helldén m.fl. (MP):

2.

11.

13.

14.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inrétta
en parlamentarisk jarnvégsberedning och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
ett uppdelande av Trafikverket i ett banverk och ett trafikverk och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att inom
Trafikverket driva jarnvagsprojekt i bolagsform och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
projektfinansiera stora jarnvagsprojekt och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket ska fortsatta arbetet med strategi for malsattningen att
flytta langvaga godstransporter fran lastbil till tdg och sjcfart och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
sékerstalla en klimatanpassning av jarnvagsnatet och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att infora
ett regelverk for stopp av kalavverkningar i strék runt jarnvagsnétet i
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23.
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26.

27.
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syfte att skredskydda infrastrukturen och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
planering och byggande av nya stambanor i sodra Sverige med nav i
Jonkoping maste aterupptas och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
snabbutreda ett uppskjutande av bytet av kontaktledningar pa Vastra
stambanan till 2044 till efter att en forsta utbyggnad av nya stambanor
Linkdping-Jonkoping—Goteborg  har  genomférts, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
vilka konsekvenser Fehmarn Balt-forbindelsens 6ppnande 2029 far for
transportinfrastrukturen i Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att snarast
paborja genomforandet av kompensatoriska atgarder for godstrafik pa
jarnvag i sédra Sverige med avseende pa effekterna av Fehmarn Balt-
forbindelsens dppnande 2029 och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att nya
landanslutningar for jarnvag fran Oresundsbron snarast bor byggas ut
och tillkénnager detta fér regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att préva
utbyggnaden av nya landanslutningar for jarnvag fran Oresundsbron
genom att lata Svedab bygga och aga infrastrukturen och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
om det danska nationella infrastrukturbolaget Sund & Bélts
konstruktion kan utgdra en losning pa framdriften av jarnvagsprojekt i
Sverige och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anftrs i motionen om att snarast
overgd i en byggfas pa strackan Maria—Helsingborg C och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om
Norrbotniabanan och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att prova
landbroavsnitt pd Norrbotniabanan i syfte att ge fritt utrymme for
rendrivning och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
méjligheten att anlagga Norrbotniabanans stracka Skellefted—Luled
som dubbelspar och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om att anlagga
dubbelspar pd Malmbanan Luled-Boden och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
jarnvagsstrackan  Lund—Hassleholm snarast bor paborjas  och
tillkdnnager detta for regeringen.
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29.

30.

3L

32.

33.

34.

35.

36.

3.

38.

39.

40.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
dubbelspar Alvesta—Vixjo ska byggas och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
ut strdckan Goteborg—Oslo till intercitystandard och tillk&nnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
alternativen dubbelspdr Bohusbanan, Skagerackbanan respektive
Norgebanan for strdckan Goteborg—Oslo och tillkédnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Trafikverket ska ta fram kostnadseffektiva forslag for att uppratthalla
och utveckla lagtrafikerade tagstrackor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att pabdrja
byggandet av fyrspdr Alingsads—Goteborg och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Ostkustbanan bor byggas ut med dubbelspér och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att strackan
Sundsvall-Nyland snarast bor uppgraderas till standard 250 km/h for
att fa till ett ssmmanhangande strak med anslutning till Botniabanan
och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att utveckla
jarnvagslinjen Stockholm—Oslo och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att utreda
en koncessionsmodell for finansieringen av ny dragning och
uppgradering av strdckan Arvika—Oslo och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda
sticksparslosningar for stationslagen pd de nya kommande
stambanorna och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att utreda
forutsattningarna for en uppgradering av Inlandsbanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
sakerstdlla en funktionell anslutning mellan Sténgadalsbanan och
Sddra stambanan i Linkdping och tillkdnnager detta fér regeringen.

2023/24:1900 av Mats Wiking m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att vag 45 mellan
Vanersborg och Mellerud ska prioriteras nér det géller att gora véagstrackan
mindre trafikfarlig och tillkdnnager detta fér regeringen.
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2023/24:1957 av Isak From och Serkan Kose (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om statliga garantier
for att rusta upp Inlandsbanan och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1958 av Magnus Manhammar (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att 6vervdga ett
mal for utbyggnaden av laddstolpar om en miljon stolpar till 2030 och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:1980 av Lars Isacsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utreda en mojlig
upprustning av Alvdalsbanan mellan Mora och Alvdalen och en férlangning
av Vésterdalsbanan till S&rna och tillk&dnnager detta for regeringen.

2023/24:1981 av Lars Isacsson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna att utveckla vég och jarnvég
i Dalarnas lan och tillk&nnager detta for regeringen.

2023/24:1997 av Linnéa Wickman och Sanna Backeskog (bada S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att
skynda pa utvecklingen av enklare betallsningar och samlad information for
landets elbilségare och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2000 av Kristoffer Lindberg m.fl. (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att vervaga
att ytterligare prioritera medel for infrastrukturinvesteringar i hela
landet och tillk&nnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
sékerstdlla att de berdkningsmodeller som anvands vid
infrastrukturinvesteringar pa ett battre sétt an i dag svarar upp mot de
verkliga kostnaderna och att de infrastrukturprioriteringar som
regionerna gor i sina lansplaner faktiskt far genomslag, och detta
tillkannager riksdagen for regeringen.

2023/24:2006 av Olle Thorell och Sofie Eriksson (bada S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutsattningarna for Stromsholms kanal och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2023/24:2023 av Isak From m.fl. (S):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om behovet av
fortsatt utveckling av samtliga transportslags infrastruktur i norra
Sverige och tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen maste ta initiativ for att sakerstalla att staten tar sin del av
ansvaret for investeringar i statlig infrastruktur i samband med
expansioner och nya stora industrietableringar och tillkdnnager detta
for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om betydelsen
av gransoverskridande transporter och norra Sveriges sékerhets- och
transportstrategiska betydelse i norra Skandinavien och tillkannager
detta for regeringen.

2023/24:2048 av lda Karkiainen (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att intensifiera
arbetet med att koppla samman de svenska och finska jarnvagsnéten och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2053 av Fredrik Lundh Sammeli och Ida Karkiainen (bada
S):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om bradskande behov
av effektivt genomférda atgarder p& Malmbanan och tillkannager detta for
regeringen.

2023/24:2079 av Johan Hultberg (M):

7. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att forbéattra
den grénsoverskridande infrastrukturen och tillkdnnager detta for
regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att utveckla

en metod for trafikmodellering av  grénsoverskridande
jarnvagstransporter och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2081 av Johan Hultberg (M):

1. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om en plan for
utbyggnaden av jarnvagen i straket Géteborg—Oslo och tillkannager
detta for regeringen.

2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
undersoka mojligheterna till privat finansiering av utbyggnaden av
jarnvagen i straket Goteborg-Oslo och tillkannager detta for
regeringen.
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3. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om ett nordiskt
ministerrad for infrastruktur och transport och tillkannager detta for
regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om utveckling

av. modeller for trafikmodellering av  grénsdverskridande
jarnvagstransporter och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om en nordisk
infrastrukturplan och tillk&nnager detta for regeringen.
6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver

mojligheterna att bygga ut sédra Bohushanan till dubbelspar och
tillk&nnager detta for regeringen.

7. Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om atgarder for
att korta tiden da Bohusbanan ar avstangd pa strackan Stenungsund—
Uddevalla och tillkénnager detta for regeringen.

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mojligheterna till en upprustning av norra Bohusbanan och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2084 av Roger Hedlund och Mattias Eriksson Falk (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om forutsattningarna
for en utbyggnad av Europavég 16 och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2086 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
dvervaga att infora ett system for att adoptera en motorvég i enlighet med
motionens intentioner och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2099 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att planera for ett
tagstopp vid Hagsta langs Ostkustbanan i kommande infrastrukturplan och
tillkannager detta for regeringen.

2023/24:2101 av Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att verka for att
Europavég 4 genom Gévleborg ska vara dubbelfilig i vardera riktningen och
tillkdnnager detta for regeringen.
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2023/24:2114 av Viktor Warnick och Jorgen Berglund (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om utbyggnad av
Ostkustbanan till dubbelsparig jarnvéag och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:2120 av Malin Hoglund och Crister Carlsson (bada M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att se Over
mojligheterna att investera mer i Dalabanan och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:2127 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anfoérs i motionen om att se Gver
mojligheten att rusta upp Inlandsbanan for att skapa &nnu béttre forutsattningar
for fler foretag och jobb i Norrlands inland och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:2137 av Roger Hedlund och Mattias Eriksson Falk (bada
SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om forutsattningar for
en utbyggnad av Europavdg 4 och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2146 av Saila Quicklund (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om &ndrade
berédkningsgrunder for infrastrukturmedel och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:2151 av Viktor Warnick (M):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se Over
mojligheten till en utbyggnad av E4 mellan S6derhamn och Gévle och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2277 av Noria Manouchi (M):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att utreda
forutsittningarna for en Oresundsmetro och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:2278 av Lars Engsund (M):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
mojligheten att genomfora det motionen lyfter om E22:an och andra
vagar och tillkdnnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheten till elektrifiering av jarnvéagen och tillkdnnager detta for
regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se 6ver
mojligheten till 6kad 6verflyttning av gods till sjofart och tillkdnnager
detta for regeringen.

2023/24:2279 av Lars Johnsson m.fl. (M):

1.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om behovet av
att prioritera och tidigarelagga infrastruktursatsningar i Skane och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
intdkterna  frdn  Oresundsbron  ska  finansiera  framtida
infrastrukturinvesteringar i Skane och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om vikten av
en ny fast férbindelse mellan Sverige och att Danmark och tillk&nnager
detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for en fortsatt utbyggnad av Soédra stambanan, Vastkustbanan,
Skanebanan samt Helsingborgs godsbangérd och tillkannager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om
vagsatsningar sdsom utbyggnad av E6 och E22 till sexfiliga
motorvégar och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
prioritering av hamninfrastruktur i de skanska hamnarna av nationellt
intresse bor goras och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfdrs i motionen om varvet i
Landskrona och inseglingsrdnnan till Landskrona och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att inrétta
en infrastrukturkommission tillsammans med Danmark for att
sékerstélla en samlad gransdverskridande planering av infrastrukturen
i Oresundsregionen och tillkinnager detta for regeringen.

2023/24:2281 av Josefin Malmqvist m.fl. (M):

13.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av
infrastruktursatsningar i Stockholm och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:2342 av Linda W Snecker m.fl. (V):

5.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag i enlighet med
tillkannagivanden fran 2021 angdende en utbyggd laddinfrastruktur i
hela landet och tillkdnnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor skyndsamt aterkomma med en nationell strategi for ett
tillgangligt och heltdckande system for laddning av elfordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor terkomma med en strategi for hur Sverige ska uppné
EU:s mal om minst en laddpunkt per tio laddbara fordon och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med forslag som undanréjer onddiga
hinder, som marktillstdnd, brandskyddsregler och svarigheter med
installation, for att 6ka laddmojligheterna av elbilar och tillkdnnager
detta for regeringen.

2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V):

5.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att anvinda en malstyrd
planering och verksamhet dar klimatmalen ar éverordnade och utgér
den styrande principen for framtidens infrastruktur och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att aldgga kommuner och
regioner att minska biltrafiken vid beviljat stadsmiljéavtal och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V):

3.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor tillsatta en infrastrukturberedning och tillkannager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor ge Trafikverket i uppdrag att utreda och fortydliga
principerna for medfinansiering och dess effekter, inte minst for
fordelningen av infrastrukturmedel mellan olika delar av landet, och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att fardigstdlla redan pébdrjade
jarnvagsstrackor och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
regeringen bor &terkomma med forslag som sikerstaller att det
regionala jarnvagsnatet utvecklas och att ett moratorium for
nedlaggning av regionala banor ska inféras och tillkdnnager detta for
regeringen.
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2023/24:2441 av Patrik Jonsson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att paskynda
byggnation av ett mot vid Borastorpet pa riksvég 40 i anslutning till Boras och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2443 av Patrik Jonsson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att infrastrukturen
kring Ystad hamn och E65 bor forbéattras och tillkénnager detta for regeringen.

2023/24:2444 av Patrik Jonsson (SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att paskynda arbetet
med att géra E6 genom Skéne sexfilig och tillkannager detta for regeringen.

2023/24:2445 av Patrik Jonsson m.fl. (SD):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
ut E6 till sexfilig motorvag Helsingborg—Malmo och tillk&nnager detta
for regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att bygga
ut E65 Ystad—Malmo till minst 2 + 2-vag och tillk&nnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att

tidigarelagga utbyggnaden av fyrspar mellan Hassleholm och Lund
och tillk&nnager detta for regeringen.

4. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
ut Skéanebanan till dubbelspar och tillkannager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
ut Ystadbanan till dubbelspar och tillkannager detta for regeringen.

6. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga

ut strackan Lockarp—Trelleborg till dubbelspér och tillkannager detta
for regeringen.

7. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att bygga
ut strackan Helsingborg—Maria till minst dubbelspar och tillkannager
detta for regeringen.

2023/24:2450 av Emma Berginger m.fl. (MP):

36.  Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att ta ett helhetsgrepp om transportfrégan och
forsorjningstryggheten vid kris och krig pd samma sitt som
Energimyndigheten i dag tar ett helhetsgrepp om energisystemet och
tillkdnnager detta for regeringen.

37.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket ska ta fram ett system for ansvarsfordelning och fortsatt
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drift av transportsystemet som fungerar i bade kris och krig och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2453 av Rickard Nordin m.fl. (C):

27.

40.

54.

55.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
om det kan vara lampligt att offentliga aktorer gar fore och bygger
resurseffektivt samt premierar ny och innovativ teknik i
upphandlingsforfaranden, och detta tillkdnnager riksdagen for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor infora ytterligare politiska styrmedel for att sdkra
efterlevnaden av transportsektorns utslappsminskningsmal till 2030,
vilka bor inkludera ett brett spektrum av resultatinriktade l6sningar for
att framja 6kad anvéndning av klimateffektiva biodrivmedel, utdkad
elektrifiering och mer effektiva transportlésningar, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se éver
mojligheten att infora nationella mal for tithet av laddpunkter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att publika
laddstationer maste mdjliggora betalning via roaming, samt delge
tydliga och jamforbara priser vid betalning for laddning, och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2457 av Muharrem Demirok m.fl. (C):

28.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att en
infrastrukturberedning bor tillsattas som likt Forsvarsberedningen kan
lamna forslag pa insatser som behdéver goras for infrastrukturen som
helhet och tillk&nnager detta for regeringen.

2023/24:2458 av Muharrem Demirok m.fl. (C):

6.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
mojligheten att bygga ut Sveriges laddinfrastruktur med incitament for
hemmet, bostadsrattsforeningar, arbetsplatsen, pa parkeringsplatser
och pa vagar och farleder samt att se 6ver regelverken for bidrag och
installation, och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
moéjligheten for knytpunkter pa landsbygden, som bemannade mackar
och lanthandlare, att f& majlighet att bli snabbladdningspunkter och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att se dver
mdjligheten att infora en “rétt till laddning” i anslutning till privatdgda
lagenheter med mojlighet att installera en laddpunkt pa egen bekostnad
och tillkénnager detta for regeringen.
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Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
undersoka méjligheten att uppratta ett mal om minst 150 000 offentliga
laddpunkter till 2030 och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
mojligheten att ge Trafikverket i uppdrag att erbjuda snabbladdning for
fordon pa Trafikverkets alla rastplatser runt om i landet, sa att externa
leverantdrer snabbt kan bygga ut laddinfrastrukturen, och tillkdnnager
detta for regeringen.

2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C):

1.

28.

34.

3.

39.

41.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
Trafikverket bor ges i uppdrag att identifiera ett antal projekt fran
nuvarande nationella infrastrukturplan som &r [ampliga att hantera med
extern medfinansiering samt att privat kapital och pensionsfonder bor
ges mojlighet att investera i infrastruktur i Sverige, och detta
tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
Trafikverket vid beslut om investeringar och upphandlingar nér det
géller vdg och jarnvdg ska gora en bred analys av vilken
upphandlingsform som ger storst effektivitet, nytta och produktivitet
och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att beakta
trygga och tillgangliga trafikmiljoer i planeringsarbetet for
infrastrukturinvesteringar och tillkannager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att kvinnor
och man ska ha samma majlighet att paverka planeringen av
transporter och transportinfrastruktur och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
hamnverksamheten i kraft av sin strategiska betydelse i storre
utstrackning ska ingd som del i det nationella transportsystemet och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
mojligheten att sakerstdlla byggandet av nya stambanor och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
regeringen bor aterkomma med en handlingsplan for att aterstélla
underhallsskulden i jarnvagssystemet senast till 2030 och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
Trafikverket bor ansla medel till jarnvagsunderhall avseende lokala
banor och tillkdnnager detta for regeringen.
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55.

S7.

60.

61.

73.

77.

91

97.

98.

102.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
begreppet “en ldgsta godtagbar vigstandard” bor inféras och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att verka
for en nationell strategi for en ©kad elektrifiering av Sveriges
transporter, med elinfrastruktur till aktuellt vagnat, en utbyggnadsplan
for lastbilsanpassad laddinfrastruktur, dversyn av beslutsprocesser
samt samarbete med andra l&nder for att sdtta en standard, och detta
tillk&nnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att inom
ramen for Trafikverkets resurser sékerstélla att de samféllda enskilda
vagarnas 43 000 mil ska ha en bra standard, ratt strackning och ratt
barighet i relation till det system av statliga och kommunala végar de
utgor en del av i naringslivets totala behov av godsstrak med god
barighet, och detta tillkdnnager riksdagen for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se dver
forutsattningen for en automatisering av Transportstyrelsens hantering
av trangsel- och véagavgifter och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
ytterligare styrmedel och resultatfokuserad politik kravs for att na
malet om 70 procent minskade utslapp fran transportsektorn till 2030
och tillk&nnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att géra en
genomlysning och omarbetning av varderingen av godstransporter i de
samhéllsekonomiska kalkylerna i syfte att vérdera industrins och
godsflodets betydelse rétt och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
underlatta laddning av elfordon genom att den privatperson, det foretag
eller den bostadsrattsforening som &ger en laddpunkt enkelt ska kunna
tillgangliggdra den for uthyrning och tillk&nnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att
analysera och utreda om regeringens transportpolitiska mal klarar
kriser som slar hart mot mobilitet och transporter och tillkdnnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
sakerstilla en lagsta niva for transporter aven under en kris och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
sékerstalla att systemkritiska trafik- och sékerhetssystem fungerar dven
i en kris och tillkdnnager detta for regeringen.
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2023/24:2469 av Mikael Larsson och Christofer Bergenblock (bada
C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéga att
snarast ge Trafikverket i uppdrag att pabérja nddvandiga atgarder pa jarnvagen
mellan Boras, Mark och Varberg for att kunna oka hastigheten pa banan och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2478 av Alireza Akhondi m.fl. (C):

8. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen mot bakgrund av de stoppade planerna pa nya stambanor
bor ta initiativ till en dialog med berérda kommuner om hur man fran
statligt hall kan kompensera for Okade kostnader och sankta
fastighetsvarden och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2516 av Laila Naraghi (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
mojligheten att genomféra det motionen lyfter om E22:an och andra
vdgar och tillkdnnager detta for regeringen.

5. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att se éver
mojligheten till 6kad 6verflyttning av gods till sjofart och tillkdnnager
detta for regeringen.

2023/24:2536 av Markus Wiechel m.fl. (SD):

10.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att aktivt
undvika framtida byggande av Horsstensleden och tillkdnnager detta
for regeringen.

2023/24:2553 av Fredrik Olovsson m.fl. (S):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att i
samarbete med Norges regering prioritera utvecklingen av
jarnvégsstrackan mellan Oslo och Stockholm och tillkdnnager detta for
regeringen.

2. Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att dialogen
med Norge bor intensifieras for att identifiera gemensamma
finansieringsstrategier och accelerera planeringsfasen och tillkdnnager
detta for regeringen.

2023/24:2560 av Adrian Magnusson m.fl. (S):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att i
infrastrukturplaneringen studera forutséattningarna for fortsatta insatser for en
funktionell infrastruktur i Skane samt okade insatser for ordning och reda pa
vara vagar och tillkannager detta for regeringen.
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2023/24:2579 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C):

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
en Oresundsmetro och tillkannager detta for regeringen.
2. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att

Oresundsbrons  6verskott boér kunna anvandas till regionala
infrastrukturinvesteringar och tillk&nnager detta for regeringen.

3. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
Oresundsmetron ~ boér  ingd i  infrastrukturplaneringen i
Sverigeforhandlingen och tillk&nnager detta for regeringen.

2023/24:2591 av Christofer Bergenblock (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att ge Trafikverket
i uppdrag att utreda placering och forutsattningar for en ny station pa
Véstkustbanan mellan Varberg och Falkenberg och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:2592 av Catarina Deremar (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att dvervéga att
vidta atgarder for en battre jarnvagsinfrastruktur i Uppsala lan och tillkannager
detta for regeringen.

2023/24:2593 av Mikael Eskilandersson och Angelica Lundberg
(bada SD):

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att planera for en
ny jarnvégsstrackning mellan Helsingborg och Linkdping via Jonkdping och
tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2600 av Alireza Akhondi m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vidta atgarder
enligt motionens intentioner vad géller tagforbindelse mellan Stockholm och
Oslo och tillk&nnager detta for regeringen.

2023/24:2601 av Alireza Akhondi m.fl. (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att se Gver
mojligheten att inleda planering och byggnation av Osterleden och
tillkannager detta for regeringen.

2023/24:2603 av Alireza Akhondi m.fl. (C):

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att se Over
méjligheterna till ¢kad andel medel fran den nationella planen for
nyinvesteringar i Stockholms I&n och tillkdnnager detta for regeringen.
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2023/24:2610 av Kerstin Lundgren (C):

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om behovet av att
inleda bygget av en motorvégstunnel under Sodertalje kanal for att sakra
forbindelserna till och fran Stockholm via forbindelserna E4/E20 genom
Sddertélje och tillkdnnager detta for regeringen.

2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):

2.

10.

11.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att en
infrastrukturberedning bor inrdttas dar samtliga riksdagspartier bor
inga och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att ett val
fungerande och starkt transportsystem ar en forutséttning for jobb och
tillvéxt och tillkénnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att den
nationella planen for transportinfrastrukturen fram till 2033 bor
genomforas och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
trafikslagen bor samspela battre for att fa till somlosa intermodala
transporter och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
etappmalet for inrikes transporter inom miljomalssystemet som
innebar att vaxthusgasutslappen fran inrikes transporter, utom flyg, ska
minska med minst 70 procent senast 2030 jamfort med 2010, bor ligga
fast och tillkannager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anfors i motionen om att takten i
transportsektorns omstéllning till fossilfrihet kraftigt méste okas for att
det ska vara majligt att nd saval klimatmalet for transportsektorn som
malet om nettonollutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren 2045 och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att de
transportpolitiska malen ar viktiga for genomférandet av Agenda 2030
och for att nd de globala malen for hallbar utveckling och tillkannager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
transportforsorjningen ska vara samhallsekonomiskt effektiv och
transportkdparen ska betala for alla kostnader som transporten orsakar,
inklusive externa kostnader, och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att vi
behéver mer av granséverskridande i var planering och behdver se
mojligheterna med att bygga ihop lander med hjélp av infrastruktur och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att ge
Trafikverket i uppdrag att sékerstdlla den gransoverskridande
jarnvagstrafikens fulla potential och da sarskilt den Ost-véstliga

2023/24:TU18

339



2023/24:TU18

340

BILAGA1  FORTECKNING OVER BEHANDLADE FORSLAG

14.

15.

16.

17.

23.

26.

27.

28.

34.

43.

44,

riktningen i ljuset av det férdndrade geopolitiska laget och tillkdnnager
detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
regeringen bor forutsattas genomfora elektrifieringsstrategin darfor att
det behdvs en snabb, smart och samhéllsekonomiskt effektiv
elektrifiering for att transportsektorn ska stalla om till i princip
nollutslapp av véxthusgaser till 2045 och dérmed bidra till att Sverige
ska nd klimatmalen, och detta tillkannager riksdagen for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anfdérs i motionen om att
utbyggnaden av laddinfrastruktur maste ske i sddan takt att den inte blir
ett hinder for elektrifieringen av transportsektorn och tillk&nnager detta
for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anftrs i motionen om att se dver
mojligheterna att samordna information om elbilsladdare l&ngs
vagarna for att underlétta for anvéndarna och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
att samordningen i den fysiska planeringen mellan lokal, regional och
nationell niva forbattras och tillkénnager detta for regeringen.
Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att
satsningar pa& jarnvags- och vagunderhdll kan bidra till att stiarka
konjunkturen, ¢ka sysselsattningen och bidra till att Sverige haller
samman och tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfoérs i motionen om att
jarnvagen har en nyckelroll for Sverige i att klara ett okande
transportbehov och tillkannager detta fér regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att det bor
finnas en noggrann kostnadskontroll vid infrastrukturinvesteringar och
tillkdnnager detta for regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att
byggandet av nya stambanor méaste fortsitta och tillkénnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om vikten av
fortsatta satsningar pa vagunderhall, inte minst pa landsbygden och i
det finmaskiga vagnatet i glesbygden, och att arbetet med att dka
barigheten i det svenska vagnatet maste fortsatta for att sakerstélla
vagnatets robusthet och kapacitet och tillkdnnager detta for regeringen.
Riksdagen staller sig bakom det som anférs i motionen om att de
satsningar som finns med i den nationella transportplanen ska
genomforas inklusive nya stambanor och tillkdnnager detta for
regeringen.

Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att beakta
de kapacitetsutmaningar som jarnvagsnétet stélls infor nar Fehmarn
Balt-forbindelsen stdr fardig 2029 och tillkannager detta for
regeringen.
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50.  Riksdagen stéller sig bakom det som anfdrs i motionen om att vi bor
se till att vi har en god infrastruktur till och fran vara hamnar och
tillk&nnager detta for regeringen.

2023/24:2629 av Anna-Caren Satherberg m.fl. (S):

19. Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om vikten av
att utslappen fran inrikes transporter, forutom inrikesflyg, ska minska
med minst 70 procent senast 2030 och tillkdnnager detta for
regeringen.

2023/24:2661 av Mattias Vepsa m.fl. (S):

10.  Riksdagen stéller sig bakom det som anférs i motionen om att vervéga
en ny forbindelse Gver eller under Sodertalje kanal och tillkannager
detta for regeringen.
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Motionsyrkanden som avstyrks av utskottet 1
forslagspunkt 17

Motion Motionéarer Yrkanden

17. Andra infrastrukturprojekt
2023/24:30 Martin Westmont och Robert Stenkvist (bada SD)
2023/24:31  Johnny Svedin och Mattias Backstrom Johansson 1-3

(bada SD)

2023/24:38 Mattias Backstrom Johansson och Johnny Svedin
(béda SD)

2023/24:40 Mattias Backstrom Johansson och Johnny Svedin 1 och 2
(bdda SD)

2023/24:43 Mattias Backstrom Johansson m.fl. (SD) loch2

2023/24:47  Dennis Dioukarev m.fl. (SD)

2023/24:49  Dennis Dioukarev m.fl. (SD)

2023/24:50  Dennis Dioukarev m.fl. (SD)

2023/24:53  Dennis Dioukarev m.fl. (SD)

2023/24:139  Jorgen Grubb (SD)

2023/24:155  Erik Hellshorn och Carita Boulwén (bada SD)
2023/24:170  Angelica Lundberg (SD)

2023/24:200 Magnus Jacobsson (KD)

2023/24:201  Magnus Jacobsson (KD)

2023/24:203  Magnus Jacobsson (KD)

2023/24:209  Magnus Jacobsson och Cecilia Engstrom (bada

KD)
2023/24:213 Amanda Lind m.fl. (MP) 1-3
2023/24:225  Josef Fransson (SD)
2023/24:230 Mattias Backstrom Johansson (SD) 1
2023/24:237  Fredrik Lindahl (SD) loch2
2023/24:238  Fredrik Lindahl (SD) loch2

2023/24:243  Alexandra Anstrell (M)

2023/24:260 Cecilia Engstrom och Torsten Elofsson (bada
KD)

2023/24:263  Kjell-Arne Ottosson (KD)
2023/24:298 Robert Hannah (L)
2023/24:301 Lina Nordquist (L)
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2023/24:304
2023/24:338
2023/24:400
2023/24:499
2023/24:503
2023/24:509
2023/24:512
2023/24:672
2023/24:675
2023/24:703
2023/24:705
2023/24:734

2023/24:828
2023/24:855
2023/24:858
2023/24:869
2023/24:896
2023/24:935
2023/24:968
2023/24:969
2023/24:1021

2023/24:1083
2023/24:1115
2023/24:1154
2023/24:1169
2023/24:1189
2023/24:1194
2023/24:1218
2023/24:1324
2023/24:1344
2023/24:1345
2023/24:1366
2023/24:1367
2023/24:1368
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Cecilia Ronn (L)
Louise Eklund och Camilla Martensen (bada L)

Patrik Jénsson m.fl. (SD) 5-13
Malin Danielsson (L)
Malin Danielsson m.fl. (L) 4

Jorgen Berglund m.fl. (M)

Jorgen Berglund m.fl. (M)

Serkan Kose (S)

Annika Hirvonen m.fl. (MP) 1-6
Lars Beckman (M)

Lars Beckman (M)

Mikael Damsgaard och Caroline Hogstrom 1-4
(béda M)

Anne-Li Sj6lund (C)

Daniel Persson (SD)

Daniel Persson (SD)

Ingela Nylund Watz m.fl. (S)

Jan Riise (MP) 1-3
Linus Lakso (MP)

Camilla Brunsberg (M)

Camilla Brunsberg (M) 1-4

Anna-Caren Sétherberg och Kalle Olsson
(béda S)

Azra Muranovic m.fl. (S)

Fredrik Ahlstedt och Anna af Sillén (bdda M)
Staffan EkIof och Bjorn Tidland (bada SD)
Ann-Sofie Alm (M)

Staffan EkI6f och Eric Westroth (bdda SD)
Per-Arne Hakansson m.fl. (S)

Stina Larsson (C)

Lena Johansson och Fredrik Olovsson (bada S)
Peder Bjork och Anna-Belle Stromberg (bada S)
Anna-Belle Stromberg och Peder Bjork (béda S)
Mathias Bengtsson (KD)

Dan Hovskar (KD)

Dan Hovskar (KD)
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2023/24:1370
2023/24:1376
2023/24:1379
2023/24:1385
2023/24:1386
2023/24:1398
2023/24:1492

2023/24:1508

2023/24:1560
2023/24:1565
2023/24:1611
2023/24:1625
2023/24:1629
2023/24:1646
2023/24:1680
2023/24:1695
2023/24:1711
2023/24:1746
2023/24:1749
2023/24:1780

2023/24:1846
2023/24:1857
2023/24:1866
2023/24:1878

2023/24:1900
2023/24:1957
2023/24:1980
2023/24:1981
2023/24:2006
2023/24:2023
2023/24:2053
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Dan Hovskar (KD)

Mathias Bengtsson (KD)

Ingemar Kihlstrom (KD)

Mathias Bengtsson (KD)

Ingemar Kihlstrom (KD)

Camilla Brunsberg (M) 1
Per-Arne Hakansson och Niklas Karlsson
(bada S)

Heléne Bjorklund och Magnus Manhammar
(bada S)

Hans Ekstrom (S)

Adnan Dibrani m.fl. (S)

Helena Lindahl (C)

Anne-Li Sj6lund m.fl. (C)

Jonny Cato m.fl. (C)

Helena Lindahl (C)

Gudrun Brunegard (KD)

Ida Ekeroth Clausson m.fl. (S)

Erik Ezelius m.fl. (S)

Helena Lindahl m.fl. (C) 1-3
Michael Rubbestad m.fl. (SD)

Anders W Jonsson och Elisabeth Thand
Ringqvist (bdda C)

Joakim Jarrebring m.fl. (S) 3

Olle Thorell (S)

Isak From m.fl. (S) 2

Daniel Helldén m.fl. (MP) 16, 23-27, 29,
33-35, 39 och
40

Mats Wiking m.fl. (S)

Isak From och Serkan Kdse (bada S)

Lars Isacsson m.fl. (S)

Lars Isacsson m.fl. (S)

Olle Thorell och Sofie Eriksson (bada S)

Isak From m.fl. (S) 1

Fredrik Lundh Sammeli och Ida Karkiainen

(bdda S)
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2023/24:2081
2023/24:2084

2023/24:2099

2023/24:2101

2023/24:2114
2023/24:2120
2023/24:2127
2023/24:2137

2023/24:2151
2023/24:2278
2023/24:2279
2023/24:2281
2023/24:2441
2023/24:2443
2023/24:2444
2023/24:2445
2023/24:2469

2023/24:2516
2023/24:2536
2023/24:2560
2023/24:2591
2023/24:2592
2023/24:2593

2023/24:2601
2023/24:2603
2023/24:2610
2023/24:2661

BILAGA 2

Johan Hultberg (M) 6-8

Roger Hedlund och Mattias Eriksson Falk
(bada SD)

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(bada SD)

Mattias Eriksson Falk och Roger Hedlund
(bdda SD)

Viktor Warnick och Jorgen Berglund (bada M)
Malin Hoglund och Crister Carlsson (bada M)
Saila Quicklund (M)

Roger Hedlund och Mattias Eriksson Falk
(béda SD)

Viktor Warnick (M)

Lars Engsund (M) 1

1 och4-7
Josefin Malmqvist m.fl. (M) 13
Patrik Jonsson (SD)

Patrik Jénsson (SD)

Patrik Jénsson (SD)

Patrik Jonsson m.fl. (SD) 1-7
Mikael Larsson och Christofer Bergenblock

(bada C)

Laila Naraghi (S) 1
Markus Wiechel m.fl. (SD) 10
Adrian Magnusson m.fl. (S)

Christofer Bergenblock (C)

Catarina Deremar (C)

Lars Johnsson m.fl. (M)

Mikael Eskilandersson och Angelica Lundberg
(bdda SD)

Alireza Akhondi m.fl. (C)

Alireza Akhondi m.fl. (C)

Kerstin Lundgren (C)

Mattias Vepsd m.fl. (S) 10

Tryck: Elanders Sverige AB, Véllingby 2024
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	2023/24:2146 av Saila Quicklund (M):
	2023/24:2151 av Viktor Wärnick (M):
	2023/24:2277 av Noria Manouchi (M):
	2023/24:2278 av Lars Engsund (M):
	2023/24:2279 av Lars Johnsson m.fl. (M):
	2023/24:2281 av Josefin Malmqvist m.fl. (M):
	2023/24:2342 av Linda W Snecker m.fl. (V):
	2023/24:2345 av Linda W Snecker m.fl. (V):
	2023/24:2346 av Nooshi Dadgostar m.fl. (V):
	2023/24:2441 av Patrik Jönsson (SD):
	2023/24:2443 av Patrik Jönsson (SD):
	2023/24:2444 av Patrik Jönsson (SD):
	2023/24:2445 av Patrik Jönsson m.fl. (SD):
	2023/24:2450 av Emma Berginger m.fl. (MP):
	2023/24:2453 av Rickard Nordin m.fl. (C):
	2023/24:2457 av Muharrem Demirok m.fl. (C):
	2023/24:2458 av Muharrem Demirok m.fl. (C):
	2023/24:2465 av Ulrika Heie m.fl. (C):
	2023/24:2469 av Mikael Larsson och Christofer Bergenblock (båda C):
	2023/24:2478 av Alireza Akhondi m.fl. (C):
	2023/24:2516 av Laila Naraghi (S):
	2023/24:2536 av Markus Wiechel m.fl. (SD):
	2023/24:2553 av Fredrik Olovsson m.fl. (S):
	2023/24:2560 av Adrian Magnusson m.fl. (S):
	2023/24:2579 av Niels Paarup-Petersen m.fl. (C):
	2023/24:2591 av Christofer Bergenblock (C):
	2023/24:2592 av Catarina Deremar (C):
	2023/24:2593 av Mikael Eskilandersson och Angelica Lundberg (båda SD):
	2023/24:2600 av Alireza Akhondi m.fl. (C):
	2023/24:2601 av Alireza Akhondi m.fl. (C):
	2023/24:2603 av Alireza Akhondi m.fl. (C):
	2023/24:2610 av Kerstin Lundgren (C):
	2023/24:2625 av Gunilla Svantorp m.fl. (S):
	2023/24:2629 av Anna-Caren Sätherberg m.fl. (S):
	2023/24:2661 av Mattias Vepsä m.fl. (S):

	Motionsyrkanden som avstyrks av utskottet i förslagspunkt 17

