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Norrtilje och Roslagen

Forslag till riksdagsbeslut

1.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av forbéttrade kommunikationer av bostads- och
néringslivsskél inom Norrtidlje kommun.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge Vagverket i uppdrag att forbereda att Europavég 18
far motorvégsstandard ocksd pa det 18 km langa végavsnittet Rosen-
kélla—Soderhall.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om behovet av upprustning av riksvig 77.

Riksdagen tillkénnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge Végverket i uppdrag att forbereda kapacitets- och sé-
kerhetshéjande atgérder pa ldnsvig 280 pa strickan Rimbo—Hallstavik.
Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge Vigverket i uppdrag att tillsammans med Norrtilje
stad se till att Forbifart Norrtélje vdster om nuvarande riksvdg 76 omga-
ende kan paborjas.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om att ge Vigverket i uppdrag att forbereda kapacitets- och si-
kerhetshéjande atgirder pé lansvag 276.

Riksdagen tillkdnnager for regeringen som sin mening vad som anfors i
motionen om betydelsen av férjor drivna av Végverket for den bofasta
befolkningen pé darna i skdrgérden i Norrtélje och andra kommuner dér
fasta landforbindelser saknas.
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Motivering

De nordostra delarna av Stockholms 14dn, och hér behandlas sérskilt Norrtilje
kommun som till ytan omfattar en tredjedel av hela Stockholms lén, préglas
liksom Ovriga delen av lénet av stark befolkningstillvaxt. Under 2008 okade
Sverige med 69 670 invéanare (2007: 65 000), varav 31 750 (ndstan 46 pro-
cent) hamnade i Stockholms lin (2007: 42 procent). Ar 1980 utgjorde Stock-
holms ldns befolkning 18 procent av rikets folkmingd, 2009 &r den Over
20 procent. Ar 2017 4r antalet invanare 2 177 000 i Stockholms 1in, med en
berdknad 6kning enligt Statistiska centralbyran pa 1,2 procent per ar. P& halv-
tannat ar har Stockholms ldn 6kat med néra 47 000 invanare. Om denna be-
folkning bosatt sig i en stad som dnnu inte existerade den 1 januari 2009,
skulle den — 14t oss kalla den AB-staden — nu vara Sveriges 47:e storsta stad.

De sex Roslagskommunerna — Téby, Norrtilje, Osteraker, Danderyd, Val-
lentuna och Vaxholm — har hela tiden haft en 6kande andel av denna befolk-
ningsokning.

Aven om ménga forknippar Norrtilje med rekreation, sommar, semester
och resor till Aland och andra delar av Finland frén Kapellskir och Grissle-
hamn, bor genast noteras att i Hallstavik i norra delen av kommunen ligger en
av Stockholms ldns viktigaste industrier, med ett forddlingsvédrde kring
5 miljarder kronor, alltsé nédra 15 miljoner kronor/driftsdag.

Den kris som 2008/09 drabbat pappersfabriken i Hallstavik — med minskad
personal frén cirka 990 anstéllda till under 700 — gor frdgan om god infra-
struktur i omradet dn mer angeldgen.

Ser vi till den demografiska utvecklingen fran 1970 fram till 2015 ser be-
folkningsdkningen ut enligt nedan i1 Roslagsregionen, 22 mil lang fran
Stocksundsbron i sdder till Sing6 i norr (korrigerat for kommungrinséndring-
ar Vaxholm/Osterdker):

Kommuninvinare, prognos

1970 1999 2004 2006 2008 2010 2015/ 2015/

bas hog
Taby 38892 60300 60422 60 594 61633 62333 63 500 68 500
Norrtilje 38348 52103 54436 54 596 55225 60 286 65500 68 500
Osterdker 15561 33581 36 867 37336 38286 40 575 44 500 48 000

Danderyd 27705 29 636 30100 30226 30789 30086 31100 32000
Vallentuna 12739 24 640 26 889 27397 28 382 29339 35000 37500
Vaxholm 4829 8 888 9904 10123 10 600 11619 12 000 13 000
Summa 133074 209148 218518 222272 224915 234238 251500 266 500

Invénarantalet 1970, 1999, 2004 och 2006 avser den 31 december respektive
ar, for 2008 avser siffran den 31 december 2007 (SCB:s befolkningsstatistik).

Jamforelseprognosen for 2010 kommer fran Statistiska centralbyrén (2002)
och prognoserna 2015/bas och 2015/hdg fran Stockholms ldns regionplane-
kontor (2001) som i basalternativet bygger pa 1980-talets befolkningsdkning i
Stockholms l4n, i basalalternativet pa 13 000—14 000 fler invanare per éar, i
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hogalternativet pa 1990-talets dkningstakt pa cirka 20 000 fler invénare per
ar.

Under de ndrmaste dren, varmed avses perioden 2010-2015, kan befolk-
ningsdkningen komma att — prognoser &r alltid behédftade med osdkerhet —
andelsmaéssigt blir hogre dn de cirka 11,5 procent av den sammantagna be-
folkningsokningen i linet som kommit de sex Roslagskommunerna till del.

Sarskilt kan 6kningen i de tre nordligaste kommunerna Norrtélje, Vallen-
tuna och Osterdker komma att bli andelsmassigt mycket storre, i storleksord-
ningen 12-15 procent, ndgot ar i nagon kommun kanske bortat 20 procents
tillvaxt i forhallande till hela Stockholms lédns 6kning. Tendensen &r némli-
gen, jamfort med prognoserna fran 2001, 6kande. Fram till 2015 kan Norr-
tilje, Vallentuna och Osterdker komma att &ka med 35 000—45 000 invanare,
motsvarande en icke obetydlig svensk stad. Det sédger sig sjalvt att trafikvo-
lymerna under dessa betingelser kommer att stiga dramatiskt. Det dr darfor
nddvindigt dven for statsmakten att bidra till att kommunikationssystemet
byggs ut i en takt som gor att bade néringsliv och boende blir mer dn dragligt.
Bristerna pa detta omrade talas det mindre om &n i stora delar av dvriga lan-
det. Det betyder inte att problemen dr mindre, snarare giller motsatsen ef-
tersom de eftersatta behoven dr sa stora. Fa 14n i Sverige dr storre 4n den
landstingsvalkrets som de sex Roslagskommunerna ensamma utgor.

Av sirskild vikt dr dessutom att sékra elforsorjningen till Stockholms léns i
sarklass mest elkrdvande industri, Holmens pappersbruk i Hallstavik.

Utbyggd tunnelbana i framtiden

Det dr latt att konstatera att bristen pa sparbunden trafik till de aktuella omré-
dena &r skriande. Tunnelbanan gér i dag inte ldngre norrut &n till Morby cent-
rum i Danderyds kommun. Foér ndrvarande &r, mot bakgrund av Storstock-
holms Lokaltrafiks mycket stora investeringsbehov i 6vrigt, en utbyggnad inte
aktuell. Men i framtiden méste tunnelbanan, trots att inga planer i dag finns,
vid Taby centrum utstrackas till &tminstone Arninge centrum norr om Téby
centrum. En sadan utbyggnad skulle betyda att tunnelbanan skulle bli ett
konkurrenskraftigt alternativ till framst bilen for 50 000—80 000 dagliga ar-
betsresor. Enligt Storstockholms lokaltrafik 4r antalet pastigande som borjar
sin tunnelbaneresa storst i Morby centrum och vid Danderyds sjukhus av
samtliga 100 tunnelbanestationer. Antalet pastigande (2002) vid dessa tva T-
banestationer dr en vintervardag 19 000, att jaimfora med nést storsta pasti-
gandestation, Ropsten, med sin Lidingdanslutning, med 15 000. Ovriga #nd-
stationer pa tunnelbanan i Stockholmsomradet har ldngt farre antal pasti-
gande: Hjulsta/Tensta 9 000, Akalla/Husby 11 000, Hisselby Strand och
Hasselby Gérd 8 000, Norsborg/Hallunda/Alby 13 000, Frudngen/Vastertorp
10 000, Hagsitra/Réagsved 9 000 och Farsta med Farsta Strand 13 000. Till
detta skall liggas att Tekniska hogskolan/Ostra station med sina 41 000 kol-
lektivtrafikpéstigande per dag (inklusive Roslagsbanan) ér den stdrsta station-
en i hela Stockholmsregionen bortsett fran innerstadens T-banestationer fran
Ostermalmstorg till Skanstull. Hir skulle man stundom kunna ta ut tréing-
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selavgift bland T-baneresendrerna, morgon som eftermiddag. Endast T-
centralen, Slussen, Fridhemsplan och Gullmarsplan — tunnelbanenétets mest
frekventerade pa- och avstigningsstationer — dr mer passagerartita &n Tek-
niska hégskolan/Ostra station.

Lat mig — utan att fundera kring finansieringen — framhalla att om Stock-
holmsregionen fram till 2050, cirka 40 ar, kommer att vixa som skett fran
1970-talet, kommer befolkningen troligen att overskrida 2,5 miljoner vid
mitten av detta sekel, de flesta bosatta fran Norrtdlje till Sodertdlje. Hur
mycket trangselavgifter vi dn infor, hur manga vigar vi dn bygger, hur manga
katastrofinsatser som dn gors, kommer inget att vara sa effektivt som att fort-
sdtta att bygga ut tunnelbanan. Jag ser for mig en fortsittning fran Kungstrad-
garden mot Nacka, frdn Ropsten mot Lidingd, Bogesundslandet och Vax-
holm, fran Morby centrum — som borde dopas om till Danderyds centrum —
mot Téby, Arninge och Vallentuna for att sedan kanske forenas i borjan pa en
atta med den linje som nu mynnar i Akalla, det vill sdga man bygger strickan
Vallentuna—Sollentuna—Akalla. Detta skulle f4 hundrafalt storre effekter for
resandet, for miljon och minskade kodioxidsutsldpp &n allskons tringsel-
skatter/trangselavgifter eftersom tunnelbanan klarar s& otroligt ménga fler
resande — pa varje tunnelbanetiag gar det cirka 25 bussar och 500 bilar i da-
gens lage.

Pendeltagstrafiken

Anrika Roslagsbanan, som slutar just vid Tekniska hdgskolan/Ostra station,
har rustats upp pa ett fortjanstfullt sitt sedan mitten och slutet av 1990-talet
till bade Osterdker och flera stationer i Vallentuna kommun. Just nu pagar
upprustning for ndra 400 miljoner kronor, vilket &r mycket angeldget men
trots att dven under 2008 imponerande sparforbattringar och nya planskilda
korsningar byggdes utgdér Roslagsbanan inget alternativ till tunnelbana eller
bil for huvuddelen av de boende i de sex kommunerna i Roslagen, Akersberga-
bor mojligen undantagna. Avgorande for upprustningen var beslutet att bygga
ny bro dver Stocksundet da spéarkapaciteten 1996/97 6kade fran ett till tva
spar, tdgkapaciteten mangdubbelt mer. Det &r en kapacitetsokning som i prak-
tiken &r mycket storre dn den formella 100-procentiga sparokningen innebér.
Den nya tagbron dver Stocksundet &r tillsammans med Soéderleden under
Sodermalm den enskilt mest framsynta trafik- och miljéinvestering som fore-
kommit i Stockholmsregionen under en f6ljd av ar. Bortsett fran Stockholms
central #r Ostra station (Tekniska hogskolan) Stockholmsomridets mest frek-
venterade pendeltagsstation.

Busstrafik fran Norrtélje

Fran Norrtilje gar numera vardagar under de mest frekventerade resandeti-
derna bussar, oftast fullsatta, var fjarde, femte eller tionde minut. Det handlar
om tusentals arbetsresor varje dag i bada riktningarna. Om manga av dessa
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kunde ske per jarnvég i stéllet vore mycket vunnet, sérskilt pd miljdomréadet.
Norrtilje hade en gang tagtrafik, stationshuset finns dnnu kvar.

Viktiga végar 1 Norrtdlje kommun

E18

Denna Europavédg forbinder Norrtdlje och Kapellskdr med Stockholm och
vidare via Karlstad med Oslo. E18 &r en tvafilig motorvag fran Stocksunds-
bron i sdder — till halften beldgen i Solna stad — till Norrtdlje utom det 18 km
langa avsnittet mellan Rosenkilla och Soderhalls trafikplatser dar vdgen ar
en/tvafilig (13 meter bred) med 100 km/tim som 6vre hastighetsgrins. Vig-
verket har klargjort att verket inom 6verskadlig tid endast forbereder trafiksé-
kerhetshéjande étgérder pa den aktuella strickan, inte Gvergang till motor-
vigsstandard. Den tunga lastbilstrafiken till och fran Kapellskédr och motsva-
rande trafik till och fran pappersbruket i Hallstavik, motiverar dock ensamt en
sadan sdkerhetshdjande investering. I konkurrens med andra viktiga vagpro-
jekt kan dock E18 vénta ett par ar till.

Riksvig 77

Denna smala vig utgar frén E4 vid Knivsta och ansluter till E18 strax sdder
om Norrtélje ddr motorvdg finns. Tung lastbilstrafik gar dérfor till och fran
hamnen i Kapellskér. Sarskilt efter ldnsgransen fran Uppsala ldn till Stock-
holms 1dn — véster om Gottréra — blir riksvdg 77 mycket smal och krokig,
hastighetsgrinsen 4r satt till 70 km/tim. Noteras kan ocksa att riksvdg 77 i dag
gér igenom och néstan Over torget i titorten Rimbo. Att s& mycken genom-
fartstrafik passerar ndra Rimbo centrum &r fran alla utgdngspunkter helt oac-
ceptabelt. Trafiken pa vdg 77 ér till volymen mycket stérre 4n manga andra
végar runt titorter runt Sverige — och som av den anledningen dragits langt
utanfor tatorten av inte minst trafiksdkerhetsskal.

Viig 280

En betydande del av den tunga trafiken fran E4 tar av norrut frdn Rimbo via
viag 280 mot Hallstavik. Det ror sig om tunga transporter till och frén
Holmenégda Hallsta Pappersbruk i Hallstavik, en industri som omsitter cirka
5 miljarder kronor arligen, alltséd ungefar lika mycket som en svensk stad med
100 000 invanare. Industriella skil motiverar en upprustning av vigen, men
Vigverket Ost har under en foljd av &r konstaterat att inom 6verskadlig tid
finns inte ens medel att planera forbéttringar. Att sékra transporterna till och
fran pappersbruket i Hallstavik dr emellertid en strategisk néringspolitisk
uppgift och ett nationellt intresse. Sarskild vikt bor laggas pa végnitet kring
Hallstavik — i syfte att sidkra svensk vélfard. Ty utan Hallsta Pappersbruk, som
2008 och 2009 motts av stora nedskdrningar i sparen av en hdrdnande inter-
nationell konkurrens, stannar en hel region. Dértill kommer att flera dodso-
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lyckor har pa 2000-talet dessvérre redan hunnit intriffa pd denna for det
svenska folkhushéllet sa viktiga transportvag.

Riksvig 76

Vigen gar fran Norrtilje via Hallstavik till Gdvle och utgdr i praktiken fort-
sittning pa vdg 280 norr om Hallstavik. Riksvdg 76 gér i dag néstan genom
Norrtélje centrum.

Koerna vid in- och utfarterna i Norrtélje 4r mycket langa och fran miljo-
synpunkt synnerligen forkastliga. For att mojliggora utbyggnad av bostader i
ndrheten av centrum, har Norrtidlje kommunfullméktige i flera omgéngar — i
hopp om att aterfd pengarna fran staten i ett senare skede — beslutat att for-
skottera planeringspengar for att bygga Forbifart Norrtélje vdster om nuva-
rande stadsgata. Ansvarsfulla politiker, som i motsats till Vigverket har att
mota véljarna i val vart fjarde ar, har i Norrtélje 6ver alla partigrianser beslutat
att ta Gver ansvaret for planeringen av végar, vilket ér statens ansvar. Detta
utgor i sig ett beklagligt bevis for att statsmakten inte har formatt att pa ett
forutseende sitt planera for utbyggnaden av arbetsplatser och bostdder i en
expanderande region. Detta tillkortakommande har dock inte bara en omedel-
bar kommunalekonomisk konsekvens. Det undergraver dértill allménhetens
tilltro till statliga myndigheters formaga att pa ett konstruktivt sitt samarbeta
med lokala politiker och myndigheter. Tillkortakommandet, som leder till
motsidttningar mellan kommuner och statens myndigheter men dven mellan
kommuner och lokala myndigheter, féretag och civila organisationer, har en
mycket vidare betydelse for medborgarnas syn pa statsmaktens formaga och
vilja att klara vigbygget dn vad detta i sig representerar. I den bemérkelsen ar
ocksa ett uteblivet eller senarelagt vagbygge en fraga om tilltron till demokra-
tins funktionssétt, dess forméaga att fungera och tillfredsstdlla ménniskors
onskningar och forvéntningar.

Man kan vidare se pa Norrtéljes dtaganden i denna fraga fran ett helt annat
perspektiv, som inte har med kostnader utan vélfdrdsinvesteringar att gora.
Besluten att forskottera finansiering av planeringskostnader har en vidare
betydelse &n att mojliggora en framtidssyftande kommunal planering. Det
handlar ocksa om ett kommunalt erbjudande till staten att medverka till att
kommunikationerna far sidan utformning att produktionen av vélfard gynnas
i vidaste bemairkelse, fran den enskilde individen till det vi brukar bendmna
samhallet.

Det forhallandet att staten tidigare, i samband med att Luftvérnsregementet
avvecklades av forsvarspolitiska skél, drog sig tillbaka frén regionen i flera
avseenden, men sedan — bland annat via Tullverket, hdgre utbildning och
Kriminalvérden — ater nyttjar de kommunala erbjudandena som finns, gor att
det finns sérskild anledning att tinka igenom konsekvenserna av fortsatt pas-
sivitet i kommunikationsfrdgorna for hela samhallet.

Viig 276

Vigen gar frin E18 genom Akersberga, centralorten i Osterdkers kommun,
lings Roslagskusten, bland annat forbi Ostana slott dir forrforra sekelskiftets
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mest framtrddande politiker, Erik Gustaf Bostrom (statsminister 1891-1905
med ett kortare avbrott) bodde, upp mot Norrtilje. Den mest kéinda orten i dag
pa strackan &r — via en avtagsvdg — Furusund. Denna vig har hog belastning
av biltrafik — inte minst mindre lastbilar — till s6dra Roslagskusten och skér-
géarden. Biltrafiken har 6kat sedan busstrafiken till kust och skirgéard lades om
till byte i centralorten Norrtilje fran att tidigare ha gatt direkt fran Stockholm.
Genom att E18 — en parallellvig — inte har motorvédgsstandard hela vigen
mellan Stockholm och Norrtélje blir denna stracka mindre attraktiv for bilister
fran Stockholm som soker sig till skdargarden. I dag skyltas dessutom vigen
till Furusund via viag 276. Ur skargardsbefolkningens synvinkel dr standarden
pa vig 276 av storsta betydelse for deras mdjligheter att fortsitta bo péa darna i
Norrtilje och Osterakers kommuner.

Viginvesteringar 2004-2015

Riksdagens beslut i december 2001 om infrastruktur for ett langsiktigt hall-
bart transportsystem innebar att Vigverket och landets ldnsstyrelser skulle
lamna sina végplaner till regeringen den 4 augusti 2003. Lansstyrelserna hade
givits ldnsvisa planeringsramar som skulle redovisas med 50 procent hogre
respektive ldgre ramniva dn som angivits for en normal investeringsplanering.
Jag nddgas konstatera att inga véiginvesteringar av betydelse forbereds i Norr-
télje, for ovrigt inte heller i 6vriga Roslagskommuner. Sérskilt allvarligt &r att
Roda korset i Vallentuna — den kombinerade femvéagskorsningen med Ro-
slagsbanans dubbelspar — inte alls finns med; dér ser man hur kéer och milj6-
fororeningar orsakas av en enda brist i trafikplaneringen.

Roda korset i Vallentuna skulle med all sannolikhet toppa den svenska av-
skrickningslistan i avdelningen délig viagplanering. Vid fordelningen av det
begridnsade ldnsanslaget tenderar alltid investeringar i publika projekt med
biring pa persontransporter ha storre tyngd dn investeringar som framjar
ekonomisk tillvaxt i regionen. Det kan forklara att vdg 77 och védg 76 alltid
riskerar att hamna utanfor det utrymme som finns att férdela.

Konsekvensen av bristen pa trafikinvesteringar

Att pengarna helt enkelt inte ricker till, detta till Sveriges mest trafikerade
region, far sjédlvfallet negativa foljder bade for de boende och for miljon.
Sérskilt franvaron av satsningar pad mer sparbunden trafik dr langsiktigt allvar-
lig. Bilarnas och bussarnas antal till och fran Stockholm frén Norrtélje och
kringliggande kommuner kommer att oka kraftigt. Att viga tinka nytt och
langsiktigt dr en viktig del i fornyelsen av Sverige. Ddr spelar Norrtilje-
regionen en viktig roll med sitt strategiska lage mot Finland, Ryssland och i
viss mening dven de tre baltiska staterna.
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Angeldgna projekt for starkare néringsliv

For att trafiken skall bli bade sékrare och miljovianligare och for att inte minst
Hallsta Pappersbruk skall kunna fortsdtta att vara den mycket viktiga vil-
standsskapande industri for hela Sverige som bruket dr i dag och har varit
sedan 1913 maste betydande forbéttringar i trafiken genomforas.

Fran persontransportsynvinkel skulle en forlingning av tunnelbanan till
Taby/Arninge innebdra mycket stora forbattringar trots att denna utbyggnad —
som kriver investeringar dven vid Ostermalmstorg i Stockholm, en flaskhals i
hela tunnelbanenitet — numera inte ens finns med i planeringen. I stéllet plan-
eras nya tvérlinjer, angeldgna av andra skél men i grunden ingen riktigt voly-
meffektiv ersdttning for en utbyggnad av tunnelbanan norr om Méorby/ Dan-
deryds centrum. Dédrnést dr planeringen av sparbunden trafik till Kapellskér
viktig for att hantera en i framtiden forvantad mycket kraftig 6kning av den
tunga trafiken till och fran Ryssland. Detta dr ingen regional satsning utan en
fraga om hur trafiken till och fran Ryssland via Sverige skall ga till Goteborgs
hamn som med all sannolikhet kommer att bli den stora hamnen i norra
Europa under overskadlig tid.

Aktuella trafikprojekt — som saknar finansiering

Pé kort sikt bor forbifarten pé riksvdg 77 forbi Rimbo och ny strickning till
Rosa genomforas. Projektet har kostnadsberéknats till 250 miljoner kronor.

Vidare behdvs ny strickning fran Rimbo till 1ansgransen mot Uppsala lén
for ungefir 175-250 miljoner kronor.

Slutligen behdvs en ny strackning for riksvdg 76 forbi Norrtédlje och Lom-
marleden, kostnadsuppskattad for négra ar sedan till 145 miljoner kronor.
Hitintills har planeringsarbeten for ndgot mindre &n 10 miljoner kronor beslu-
tats av Norrtélje fullmiktige som ocksa dr berett att forskottera betydande
medel. Det ar extremt otillfredsstdllande att en kommun, som har goda ex-
pansionsmdjligheter, péa detta sitt skall klavbindas av bristen pa statlig finan-
siering och planering. Trafiksituationen genom och forbi Norrtélje dr en ren
skandal — och savitt avser miljon en katastrof.

Vad giller védg 280 till och fran Hallstavik kan konstateras att vigen behd-
ver kraftigt forbattras av bade sékerhets- och miljoskal, bland annat for att
sakerstilla transporter av virke till pappersbruket fran sdder och inte minst
transporter — dagligen ett stort antal fullastade 1dngtradare — till de stora tid-
ningstryckerierna i Stockholm. Alternativet dr att bygga ut jarnvagen till Hall-
stavik, vilket kan motiveras av miljoskédl men knappast kan ses som ekono-
miskt realistiskt under dverskadlig tid.

Flyga och fara

Nérheten till Arlanda gor att Norrtdlje dr mycket vélforsett med nationella och
internationella flygkommunikationer. Ett problem &r dédremot den nedrustning
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av helikoptertrafiken — trots den uppmarksamhet som viss verksamhet i just
Norrtdlje nyligen fororsakat — som drabbat Stockholms 14n under senare ar.
Ett tryggt skdrgardsboende kriver mojlighet till helikoptertransporter vid
sjukdomsfall.

Den underbara skéirgéarden

I Norrtilje kommun finns en av Sveriges viktigaste turisttillgadngar, skérgar-
den, med dess ndrmast ordkneliga antal dar, de flesta obebodda.

Antalet sommargister berdknas Norrtdlje uppgé till 125 000-200 000 per
ar, antalet fritidshus &r sérklassigt storst av alla landets kommuner med 6ver
15 000; pa andra plats i Stockholms 1&n kommer Varmdé med cirka 4 000
fritidshus. Den nya fastighetsavgiftspolitiken innebdr att Norrtélje kan se
framtiden an med tillf6rsikt och ocksa vaga planera for dn fler fritidsboenden.
Under 2009 kommer kommunen att fa en intdkt pa omkring 35 000 000 kro-
nor som inte fanns tidigare, fran fastighetsavgiften.

Fritidsboenden ér en god investering sett frdn
folkhélsoperspektivet

Roslagens unika arkipelag erbjuder rekreationsmdjligheter av hart nir oemot-
standlig karaktir och lockar varje ar manga turister att aterkomma. Det finns
skal att i annat sammanhang behandla forutséttningen for boende och yrkes-
verksamma i skdrgarden. I detta sammanhang skall endast konstateras att
fasta forbindelser, till vilka av Vagverket drivna férjor mellan fastlandet och
nédraliggande dar skall hanforas, dr av storsta vikt for en levande skérgard.

Stockholm den 2 oktober 2009
Gunnar Andrén (fp)
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