Motion till riksdagen

1988/89:517

av Sigge Godin m.fl. (fp)
SJ och Norrlandstrafiken

Riksdagens trafikpolitiska beslut som togs 1988 innebar en forindrad syn pa
SIsverksamhet infor 90-talet. Dels tog riksdagen beslut om en uppdelning av
SJ i tva bolag. banverket och den trafikforande delen av SJ. Diirutover
fattades beslut om att overfora den regionala trafiken till Linshuvudmiinnen.
I samband med denna omstrukturering av SJ avdelades en del medel till
sarskilda insatser for att astadkomma ett mer konkurrenskraftigt SJ. Bl.a.
skall staten kopa oldnsam  trafik fran SJ. 1 denna verksamhet ingar
sovvagnstrafiken pa Norrland. Riksdagsbesiutet innebar ocksa att 100
milj.kr. avsattes till forskning och utveckling av bl.a. en ny latt. miljovinlig
och ckonomisk motorvagn.

Sovvagnstrafiken pa Norrland

I proposition 1987/8R8:50 siiger statsradet Hulterstrom

Min uppfattning iir att det bor finnas en tillfredsstillande nattagstrafik till och
fran Norrland. Enligt vad som framkommiti kartliiggningsarbetet ér det i ett
langsiktigt perspektiv inte mojligt att med foretagsekonomisk [onsamhet
bedriva fortsatt sovvagnstrafik 1 Norrland. Nvanskaffning av sovvagnar bor
enligt promemorian mojliggoras genom sirskilda statliga medel « den man
den foretagsekonomiska lonsamheten ej ger utrvmme for en sadan investe-
ring.

I det trafikpolitiska oversynsarbetet har kommunikationsdepartementet
tillsatt en arbetsgrupp for att kartligga forutsittningarna for utvecklingen av
den Kkollektiva persontransportférsorjningen till och fran norra Sverige.
Arbetsgruppen siger blla.

Att nattdgstrafiken for den norrlindska trafikforsorjningen bor utvecklas
genom forhojd vagnstandard och hastighet: detta galler friimst nattigstrafi-
ken for évre Norrland och viistra Jamtland/Ostersund: nyanskaffning av
sovvagnar bor mojliggoras genom sirskilda statliga medel i den mén den
foretagsekonomiska lonsamheten ej ger utrymme for en sidan investering.

1 ett par brev, som bada natt kommunikationsdepartementet. har SJ
limnat konkreta forslag till hur sovvagnarna tull Norrland skall kunna rustas
upp. Forslaget ir helt i overensstimmelse med statsradet Hulterstroms
argumentation i proposition 1987 1988:50).

I departementets svar till SJ pa de bada breven framhalles att SJ skall
arbeta affiirsmaissigt och att Norrlandstrafiken skall 1osas genom forhandling-
ar mellan SJ och transportradet.

{ Rese-Expressen fran lordagen den 12 november 1988 finns att lasa om SJs
nva Clvxduschsovvagn™ mellan Stockholm och Malmé. Rubriken dr "En



katldusch for flyget™. I samma artikel invervjuas chefen for SJs personvagns-
division. Han uppger att sovvagnarna skall rulla pad strackorna
Stockholm ~Géoteborg och Stockholm—Malmé. Pa journalistens fraga var-
for SJ glommer Stockholm—Norrland blir svaret fran Karl Erik Strand: Vi
satter in vara nya nattdg pa Norrland om nan bestéller dem™. Svaret ar helt
korrekt utifrdn statsrddet Hulterstroms argumentering i proposition
1987/88:50.

Skall riksdagens trafikpolitiska beslut om sovvagnstrafiken pa Norrland
fullfoljas kravs de insatser som statsradet Hulterstrém argumenterade for i
propositionen. Sovvagnstrafiken pa Norrland maste utrustas med moderna
sovvagnar i likhet med sovvagnstrafiken pa strackorna Stockholm—Malmé
och Stockholm—Goteborg. Avstar transportradet fran att kopa in renovera-
de eller nya sovvagnar for Norrlandstrafiken kommer sovvagnstrafiken pa
Norrland att tvingas lagga ner inom nagot &r. Och darmed faller ocksa
riksdagens beslut.

SJ har i citerat brev till regeringen redovisat att en renovering av 35
sovvagnar ar mojligt att igdngsattas under 1989. Regeringen bor darfor
fullfélja 1988 ars riksdagsbeslut genom att komma med forslag till en
upprustning av den norrlandska sovvagnstrafiken redan under 1989.

100 miljoner till forskning och utveckling av bl.a. ny
motorvagn

I proposition 1987/88:50 sags i regeringsprotokollet: “"Betraffande kollektiv-
trafiken framhalls att utbudet bor utékas med hansyn bl.a. till de milj6- och
trangselproblem som biltrafiken ger upphov till. Ett sarskilt engangsstod pa
100 milj.kr. for forsoks- och demonstrationsprojekt inom kollektivtrafiken
samt till utveckling av lokal och regional jarnvagstrafik foreslas. Hartill
kommer statliga bidrag inom ramen for det nya lanstrafikanslaget for att
stimulera sddana investeringar i lokal och regional kollektivtrafik som ar
angelagna frdn miljosynpunkt.” Bakom dessa formuleringar stallde sig ocksa
riksdagen.

I riksdagsbeslutet om trafikpolitiken infor 1990-talet samt de avtal som
slots mellan staten och lanshuvudméannen om den regionala tagtrafiken
avsags att lanstrafiken dven framdeles skall bedriva tagtrafik pa de regionala
banorna. For att detta beslut skall fungerai realiteten kravs en utveckling av
ett regionaltag/ny motorvagn som ar ekonomiskt, miljovanligt och snabbga-
ende. I denna utveckling maste staten medverka och till detta bor avdelas
utvecklingspengar fran de avsatta 100 milj.kr.

I Sverige finns ett antal foretag, bl.a. Hagglunds i Ornskoldsvik, som har
kompetens och forutsattningar att medverka i utvecklingen av ett nytt
regionaltdg. Foretagen samverkar i manga fall, de har sjalva nedlagt stora
utvecklingsmedel och har darmed ocksa stor erfarenhet av hur en ny latt
motorvagn skall vara konstruerad for att fylla de krav som stalls.

I dagarna har transportforskningen gatt ut med en inbjudan till "projekt
regionaltdg’ som innebar att enskilda personer skall fA medverka i ett antal
utredningsprojekt. Det ar inte kunskaper som saknas utan reella beslut.
Risken ar uppenbar att de 100 milj.kr. kommer att slésas bort pa sma
delprojekt for FOU avseende delsystem for nya tdgkoncept — projekt pa 5—8
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ars sikt. Under tiden sd dor lanstrafikens mojligheter att investera i en
regional tagtrafik. Och diarmed faller ocksa riksdagens beslut i den delen.

Lanshuvudméannen behéver en utveckling av en ny motorvagn/nytt
regionaltdg som kan tillverkas i borjan av 1990-talet. Skall detta projekt
kunna infrias krédvs att 70 milj.kr. avdelas av de 100 milj.kr. som riksdagen
anvisat for omgaende utveckling av ett nytt regionaltag. Regeringen bor ge
transportforskningsradet i uppgift att avdela dessa medel under 1989.

Riksdagsbeslutet och lanshuvudmaénnens avtal med staten om 6vertagan-
de av den regionala tagtrafiken dr i manga fall sa betungande for vissa lan att
de 6vervager att fora over all tagtrafik eller stora delar av den till landsvag.
Dessa drastiska planer rimmar inte med det riksdagsbeslut som togs under
fjolaret. Rimlig och utvecklingsbar regional jarnvégstrafik kan fortleva om
staten snabbt medverkar till att latta, ekonomiskt fordelaktiga och transport-
massigt, milj0massigt och snabba regionaitdg/motorvagnar kan skapas. Men
denna fraga bradskar innan avtalet om underhall av de regionala banorna
avvecklas. Nar bandelarna dr nedlagda finns inte heller ndgot behov av nya
motorvagnar. Detta bor ges regeringen till kédnna.

Hemstallan

Med hiinvisning till ovanstadende hemstalls
1. att riksdagen ger regeringen till kanna vad i motionen anforts om

en snabb ombyggnad och upprustning av sovvagnstrafiken pa Norr-
land,

2. attriksdagen ger regeringen iuppdrag attigngsétta en utveckling
av ett nytt regionaltdg/en ny motorvagn,

3. att riksdagen ger regeringen i uppdrag att avdela 70 milj.kr. av
riksdagens utvecklingsansiag pa 100 milj.kr. till utveckling av ett nytt
regionaltag/motorvagn.

Stockholm den 19 januari 1989
Sigge Godin (fp)

Hans Lindblad (fp) Ulla Orring (fp)

Britta Bjelle (fp)
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