Enskild motion

Motion till riksdagen 2015/16:3007
av Helena Lindahl och Per Asling (bada C)

Forverkligande av Norrbotniabanan

Forslag till riksdagsbeslut

1. Riksdagen stéller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska inleda
diskussioner med berdrda regioner och intressenter och att skyndsamt hitta
finansieringslésningar for Norrbotniabanans forverkligande, sasom att lata kapital
frdn de allméinna pensionsfonderna investeras i svensk transportinfrastruktur, och
tillkdnnager detta for regeringen.

2. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors i motionen om att regeringen ska
undersdka mdjligheterna att Norrbotniabanan och i synnerhet den naturliga
startstrackan Umed—Skellefted ska finnas med som en tidig och prioriterad satsning
1 den forvédntade nationella infrastrukturplanen 2017-2028 och tillkdnnager detta for
regeringen.

3. Riksdagen stiller sig bakom det som anfors 1 motionen om att regeringen ska se
over mojligheterna att utse en enskild forhandlingsperson for att I6sa finansieringen

av banan och tillkdnnager detta for regeringen.

Motivering
Trafikverket, som skdter jarnvégar och vdgar i Sverige, konstaterar 1 sin
investeringsplan fram till 2025 att behoven och dnskemaélen &r betydligt storre dn

tillgangen pa medel. Trots att alliansregeringen satsat stora pengar, behdvs det mer.

Under ménga artionden har infrastrukturen forsummats och det har blivit allt mer
tydligt. Sverige har under ldng tid halkat efter och det kommer att bli bdde kostsamt och
dyrt att bygga upp végar och jarnvagar till de nivder som dr nodvindiga for bade

befolkningens och niringslivets behov av transporter.
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En mycket viktig satsning for Sverige och dess skogs- och gruvniring ar att slutfora
byggnationen av Botniska korridoren — ett infrastrukturstrdk som dven av EU-
kommissionen, efter en ansokan fran alliansregeringen, ocksa nu prioriteras som ett
viktigt strak for Europa. Idag fattas 27 mil jarnvig innan Botniska korridoren ar

hopbyggd — strackan mellan Umea och Lulea — den sa kallade Norrbotniabanan.

Beslutet fran EU-kommissionen att ge TEN-T-status till Botniska korridoren har, efter
hért arbete av berorda parter i norr, nu resulterat i att EU godként en ansdkan om
medfinansiering med 100 miljoner kronor for att fardigstilla jairnvdgsplanerna for den
forsta delstrackan av Norrbotniabanan — det vill sdga strickan mellan Umea och Lulea.
Resterande 100 miljoner medfinansieras av Region Visterbotten och Lénsstyrelsen i
Norrbotten. Detta dr en extremt viktig faktor och framgéang vad géller tillskott av medel.
Vidare finns det dven framtida mojligheter att via EU ans6ka om medfinansiering pa

upp till 30 % av byggarbetskostnaderna.

Dessvirre har Norrbotniabanan inte prioriterats i den nationella infrastrukturplanen for
aren 2014-2025. Med tanke pa de resurser som redan nu satsats i form av medel och
arbete och med tanke pa att medfinansiering for jarnvigsplanering erhallits via EU, ar

det av storsta vikt att arbetet inte stannar av.

Enskild forhandlingsperson — en nodvindighet

I och med regeringsskiftet fick de férhandlingspersoner som, sedan forra
mandatperioden, fitt uppdraget att arbeta med Sverigeforhandlingen ett nytt fokus 1 sitt
arbete. Det innebdr i1 praktiken att infrastrukturférhandlingar i norra Sverige inte
prioriterats. For att Norrbotniabanan AB och de berdrda regionerna ska kunna jobba
vidare med den ekonomiska delen dr det viktigt att regeringen ser Over mojligheterna att

utse en enskild forhandlingsperson som kan jobba med att 16sa finansieringen av banan.

AP-fonderna kan forstirka svensk infrastruktur

En mojlig finansieringslosning for Norrbotniabanan och andra viktiga
infrastruktursatsningar &r att lata de statliga allmé@nna pensionsfonderna investera mer i
infrastruktur. Fungerande transporter dr en forutsittning for ekonomisk tillvaxt. Att lata

AP-fonderna placera pengar inte bara i utldndsk infrastruktur utan &ven i svenska végar



och jarnvégar skulle darfor bade 1dngsiktigt bidra till pensionernas utveckling och
ekonomisk tillvéxt.

Eftersom investeringsbehovet ér stort och statens reformutrymme &r begrénsat, ar det
nddviandigt att hitta nya finansieringslosningar for svensk infrastruktur. I flera
jamforbara ldnder finansieras ménga samhaéllsviktiga infrastrukturobjekt 1 just offentlig-

privat samverkan (OPS).

Behov, utmaningar och mojligheter

Idag far industrierna i norra Norrland forlita sig pd stambanan som &r 6ver 100 ar
gammal. Stambanan har tvira kurvor och branta lutningar, vilket gor att hastigheten &r
lag och enkelsparet gor att risken for storningar &r stor. Vintetiderna for motande tag ar
ineffektiva och bidrar till att Stambanan 1 6vre Norrland &r fullbokad de tider som
godskunderna efterfragar. Stambanan har dessutom nétt kapacitetstaket och duger inte
som ett effektivt och ldngsiktigt hdllbart alternativ for godstransporterna i norra

Norrland.

Aven basindustrin ir i behov av bittre jirnvigsinfrastruktur, och den industrin finns vil
representerad 1dngs norra Norrlandskusten. De behover 6kad kapacitet, 14gre kostnad
och hogre leveranssidkerhet. Industrin i norra Sverige stér for en betydande del av

Sveriges nettoexportviarde och behdver en infrastruktur som dr kostnadseffektiv.

Dessutom skulle Norrbotniabanan vara en viktig satsning for Europa och detta ar ocksa
nagot som EU-kommissionen noterat. I exempelvis nordvéstra Ryssland finns stora
tillgdngar pa rdvaror s som skog, malm och mineraler. For att dessa resurser ska kunna
nyttjas dr en effektiv infrastruktur nddvéndigt. Norrbotniabanan skulle binda samman
Europas jarnvdgsnit med Finland och med nordvéstra Ryssland pé ett effektivt siatt. Om
satsningen pa Norrbotniabanan uteblir, dr det stor risk att vi hamnar utanfor de storre

straken ndr utvecklingen borjar ta fart.

Norrbotniabanan skulle ocksa halvera restiderna efter Norrlandskusten med betydande
regionforstoring som foljd. For exempelvis Skellefteds del skulle
arbetsmarknadsomréadet véxa fran dagens ca 80 000 personer till dver 300 000 personer.
Men viérlden tar inte slut 1 och med landsgrianserna i norr. Efter bagen runt Bottenviken
bor det 6ver 600 000 ménniskor och finska Uleaborg ligger bara 13 mil frén grinsen
och ér en vdxande stad som har stort universitet och en blomstrande it-industri. En

Norrbotniabana skulle gora det mdjligt att 4ka mellan universiteten i Luled och



Uleédborg pa cirka tva timmar. En annan intressant aspekt ér att det fran Luled &r
ndrmare till Murmansk &n till Stockholm. I regionen Murmansk finns tolv stdder och

over en och en halv miljon ménniskor.

Stor enighet om Norrbotniabanan i norr

Det finns en mycket stark vilja att forverkliga Norrbotniabanan i bade Norr- och
Visterbotten och det géller savil offentliga institutioner, naringsliv som vanliga
medborgare. For att samla regionen bildades 2009 ett sdrskilt bolag — Norrbotniabanan
AB. Orsaken till detta var att ge det fortsatta arbetet en tydlig juridisk och organisatorisk
plattform, men ocksa for att markera allvaret géllande lanens ambition och engagemang

for att genomfora projektet.

Dérfor dr det viktigt att regeringen inleder diskussioner med berérda regioner och
intressenter sa som Norrbotniabanan AB, for att skyndsamt hitta finansieringsldsningar
for Norrbotniabanans forverkligande. Viljan att hitta en 10sning for banans
genomforande dr stark och det finns dven en stor Gppenhet att diskutera olika mojliga
finansieringslosningar. Det dr virt att ta pa allvar.

Detta bor riksdagen ge regeringen tillkdnna.

Helena Lindahl (C) Per Asling (C)



